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Lieber DEUTZ-Traktoriahrer

Diese Bediemmgsanleilung enthalt die wichfigsten Bediemungs- und Wartings-
varschriften, dis zum stdrungsfrsicn Batrich der BEUTZ-Trakioren D68 66 und
D 72 08 erforderlich sind. Wir empfetlen Ihnen dringend, siavor Inbetriebnahme
des Traktors aufmerksam zy lesen Und spdter Immer griffibereil beim, Fahrzeug
zu belbzgern!

Legen Sia besonderen Wert aut die Einhaltung dar'Wartungszeiten. Ihr Traktor
danki s lhnen durch stete Betrichabereitschafl und lange Laébensdausr.: Ver-
slchen Sie richl, Stdrungen zu beheben odér Repamaturen puszulihren, fir die
lhmen die Erfahrung oder die evil notwendigen Spezialwerkzeuge lehlan, Nel-
men Sis Im Bedarisfall =ine DEUTZ-Kundendienst-Werkstatt in- Anspruch,, Hier,
naben Sie die Gewahr, daB th; Traktor von geschulten Fachkrdtten instand
gesetzt wird.

Es is! vorteilhaft, das Fahrzeug ab und 2u in giner selchen Spezialwerkstatt (ber-
priifen zu lassen.. Dadurch werden Stérungen rechizeitld erkann! und konnen
behnben werden, bevar grilerer Schadeh @intritt
Geben' Sle bitte grundsatziich bei allen sehrilllichen oger miindlichen Anrragen
die Typenbezeichnung, = B D 6B 05, die Variants sowis Fahrgestsll- und Motor=
nutmmer-an. Sie erfeichtern damil die Eredigung.

Die Fahrgestellnémmer kbninen Sta dert Falizeuglynenshild, welthes sleh rechts
varng am Vordarachslagerbock des Traktors befindetl; entnehmen. Die Motar-
Aummen sowie Motorfype linden Sig aul dem Typenschlld des Metors {guf: der
linken Motoraeite),

L.

Bild 1 Ty¥pensehild — Mator Bild 2
Typenschild — Fakirgestell

Beachien Sie bilte die Angaben Dbsr die zulassigen Achslasten und' Gesamil-
gewichita bel gen verschizdenen Berglfingsn.

Dig Variante ersehsn Sie aus den Fahrzeugpapieren
Wir wunschen, |Rnen-vet Erfolg mit lhrem

DEUTZ-TRAKTOR



Uberpriiten Sie Ihren Trakior vor Jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs: und
Belrinbssicherheit

Kentroliferen Sle bej siehendem Fahrzeug:
den Kraftsioffvorcal Im Tank (Tank nie leerfahren)
den Distand im Motor
dle Reifen aul eingedrungens Fremdkérper
den Reltendruck und die Réderbeiestigung
die Beleuchmung (Scheinwerlar, usw.}
dla Anhéngerkupplung
die Verriegslung der BremstuBhebel
und bel ¢inar kurzen Probefahrt
dia Fahrkupplung, die Lenkung und: die Bremsen

Lassen Sie vorhandane Mange! sclont besertizen! Beachien Sie bei Fanian aut
Sitentlichen Verkehrswegen dle Varschriften der Strafienverkehrsarnung,,

Die techn. ‘Angaben. Abbiidungen und MaBe i dieser Anleilung sing unver-
bindfich. Irgendwelchie Ahspriiche kdnnen daraus ajchl abgelaitet werden. 'Wir
behalten uns vor;, Verbesserungen an den Traktoren vorzunehmen, ohne diese
Aniellung zu Ander.



Unfaliverhiitung

Bei der. Konstrukiion der DE_IJ‘[Z—Trakiu_ren wurde: besondere Sorglall aul die
Sichethelt von Fahrar und Beifahrer galegl.

Untsile kénnen jedoch fiurdani vermiaden werden, wenn alle mil dem Fahirzeug
in Berlihruny: kemmenden Personen dle mdglichen ' Gefahrenquellen etkennen
und sich danach verhallen,

Bitte: beachten Sie folgende Hinweisa::

.'1

0.

11;

12

Beim, Befahren offenilicher StraBen sl dle Kenntnls des Straflenverkehrs-
ardnung Bedingung. Der Fahrer mufd im Bealtz des glltigen Filikrerscheines
sein

Der Fahrer trigt die Verantwartung fir die Sicherheil saines Beifahrers und
des evil. eingeselzten Bedignungspersomals fifr Anbaugeréte:

Bremsen und Lenkung stels in Ordnung halen, Bei StraBenlahrien Brems-
pedale miteinander varriegein,

. Tragen Sie fesl anllagende Arbeitskleidung, die sich nichil an drehenden

oder vorstehenden Teilen verfangen, kann.

.. Anhdngegeréle nur mil dan vorgeschiiebanen Vorfichtungen, nicht mit Draht

oder Seilen befestigen

. Fahrzeug nlemals umbeaufsichiiar verlassen solange der Motor noch ‘in

Betrieb ist, Verlassen Sig augh bei langsarer Fahrt niemals den Fahrarsitz.

. -Stellen Sle alie Bewricbsschallungen vor Vetlassen des Fanrzeuges auf Null-

bzw, Aus.

. Alle Wartungsarbelten oder Reparatirén nur bel abgesielltem Mator uhd

abgesenkten Hydraulikgerdten durchilibren., Fahrzeug: gegen Wegrollen
gichern,

.. Belm Ankuppeln von Anhdngegeréten oder Anhdngem besondere Vorsicht

walten fassen - Anhanger gegen Wegrollen sicharn.

Bei Arbeiten mil der Zapiwelle dari sich nlemand im Bereléh der sich dre-
henden Zapi- oder Gelenkwelle auffialien. Nach Beendigung der Arbeiten
Zapiwelle wieder abdacikan.

Baim: Befanren steilar Hinge sind plotziiche Kurven bei Bergauf- oder
-ablahrt zu vermeiden.

Motor mie in geschlossenen Raumen tauten: lassen:

Beachten Sie bitte — erst denken, dann handeinl



Trakioren-Ausillbrungen (Varianien)

Inden Fehrzeugpapisten sind die Ausfihrungen der Traktoren zls Buchstaben-
gruppen zusaminengefai’d {z. B. SKLL) -
Umenstehende Aufsenllsssing albl Ihnen eing Ubersicht iiber deran Bedeutuhg.

‘Varianten-Schiissel:

$ = Schnalle Getricbolbersetzung ilbier 20 kmih
= Kriechgang- bzw. Super-Krischgang-Gruppe
Gelrlebe-8ynchronlsierung

Il

Motorzapiwelle [Doppelkupplung)

= Unabhéangige Zapiwelle

o c " r =
I

Duo-Zaptwelle 540/100 Ulmin

Einzalhe Hinweise In dieser Anfellung beziehen sich direki anl diess Austiihrun-
‘gen.,

Wir empfenlen Ihnen daher, die Ausfiihrung (Variante) fhres Trakiors Hier zu
varmarken, damit Sie sich beim Lesen diesei Anleitling sicher orientieren kénnen

Traktortypis B B g s o

Varianie S



Technische Daten
D 88 06/ A (Allrad)

Moter
DEUTZ-Vierzy!-Viert -Diesel
Direkieinspritzg.. lullgek. .
Lelstung DIN

Bohrung!Hub

Hubraurr . = PR
Kraftstotteerbr.: spezitisch =
im Jdahresmiltel (DIN:9808),

Kraftstofivorrat
BHINGRE = v 5 & 0 owomom o=
Getiisbe

DEUTZ-Getrlebe -
Gangzah| vor-frlickwars . . .

davan spetrsynchronisiert (nicht bei Allrad)
Olfdnung . . -

Zapiwelle

Durchmasser/max- zuldssig. Dréhmoment
‘Motor-ZW 540 U/min

DUO-ZW 540/1000 Uimin

Kraiiheber . ..

Oivorral/Fordermende

‘Entnehmbare Dimenge chneintit Zusatzbetdlter
Betrigbsdruck Aroeitsvermagen

Hubkraft a d Anhdngeschiane

Mahantrieh
Drehzahl, hydr.. Ausfdhrung |

F4L 912
2300\ min
67 PS (49 kW),

100M20mm

args om?
160165 g/FSh
5,095 kgih
g2

.95

TW5EL4
1244

. 62

36.|.

. T B0 mikp
.. 2020 Mot.-Umar,
. bEl 20202770 Motor-Umdar ‘

K45,

14 1/27.2 {/min
s |
200 bar/1930 mko:

. 2600 kn

1250 UWmin,



Technische Daten

Geschwindlgkeiten in kmi/h
bei Beraiiung

1. Gang varwérts
2.Gangvorwérts: |
2. Gangvorwarts
4. Gang vorwars:
5 Gang yorwarts .
6. Gang vorwirs C o
#.Gang vorwéris:
8..Gang varwarts
9, Gang vorwirts,
10. Gang vorwérts
11 Gang vorwérs .
12..Gang vorwirts
1..Ganyg riickwérts
2 Gang rackwafts
3, Gang riickwéits
4 Gang riickwans

Abmessungen und Gewichia
bei: Berelfimg . .
Radstand ;
Lénge .
Breite . .
Hihe bis Lenkrad , .
bl Schutzrahmen
Bodenfreiheit unter Vorderachse -
Bpurwsite vorn normal/Teleachse
ninten normeal
Uars:ellrad

Wenderadius miliohng Lenkbremse:

Li%e.f"gﬂwich't ainﬁch'l::KrEﬂh. d::
_Gehutzrahmen
zulgssiges Gesamtgewichl

Alirsdaustiibrung Boreitung
Radstand , .
Bodenfreiheit unter Dlﬂe:annal
und: Vq:der_amse i OE at -
‘Spurweita vorm
Wenderadius' . . .
Leergewtchiemschl Keatth, u.
Sciutzrahmen
zuldssiges Gesamigewlcht e

Varianten

SUL/ SULD/ SUD
14-30, 12—367 15—30/ 14~34 /
s 15,538
2 2,
44 a4
. 41 4.2
57 54
44 4.5
6,5 g8
#4 &7
115 124,
8.0 9.4
13,0 148
. 17,8 18,3
250 25,0
52 54
84 82
10:2 10,8
14,0 14,8
1238 14-30 14-34 15-30
mm 2156
mm ar7i0
min 1960 2040 2040 2070
mm 1810 1800 1810 1810
mm 2630 2660 2710 2690
mm 500 520
mm 1450 u: 1630 1450—1950
. mm 1520 u, 1820
mm 1420-2020 15202020
m 3a/ 84
kg 2845 %695 270 9758
ka §000
824 (13-30 10-24 [ 15-30
mm 2180
mm 340 360
fm 1644
m 48
ka 8165 4275
kg: 5000



Technischa Dateén
D 7208 / und Allrad

Motor
DEUTZ-Vierzyl-Viert-Diessl
Direkteinspritzg.. Iuftgek.
Leistupg DIN

Bohrung/Huby

Hubraum

Kraftstotfverbr, speaitisch

mn Jahresmiittet {DIN 2606}
Kraftstoffeorral

Oliitlung = = = = = = = .

Gelrigbe

DEUTZ-Gelriebe

‘Gangzahi vor-friickwaits = - - « ¢
davon sperrsynchronisien {nichl bél Allrad)

SImlbng

Zaptwelle
Burchmesser/max; zuldssig: Drehmomeni
DUG-ZW 540/1000.U/min

Kraftheber s

Glvoprat/Férdermenge ;
Entnehmbare Glmengs ohne/mit Zusatzbehaller
Betriebsdruck/Arbellsvermagen

Hubkraft 2 d. Anhéngeschizite

Mihantrieb
Brehzahl; hydr.. Ausflibrung

FaL 812
2300 W/min

70 PS (52 kW)
1007120-mm
3766 om?
160-165 g/PSh
53-10,0kg/h
g2

25|

TW 55.4:
12/4

6/2

36|

135”160 mkp

- Bei-2020/217Q Mctor-Umd.

- Kag:

14 i/27.21/min
72

200 bar1930 mkp

2600 kp

1250 Wimin



Technische Daten Varlanten

Geschwindigkeiten in km/h sULD/SuD
bei Bereilung . . S0 N T™M—30 15-30/10—34/155-38
1. Gang verwars ; . 21 21
2.Gang vorwsrts ; " 4 34
3 QGang vorwarls . a1 4,2
4 Gang vorwarty u o 27 0.8
5. Gang vorwarts o ow B @ 4.4 45
6. Gang vorwars T : 55 6.8
7. Gang vorwarts T 84 87
8: Gang vorwirts L 115 12,0
a. G‘ﬂng vorwirts - R 30 B4
10. Gang vorwarts P 14.0 14,6
1. Gang vorwarts S W 17,6 183
12 Gang vorwirts o 250 25,0
1-Gang rickwars - ) 5.2 54
2. Gang rilckwarts : 8.1 84
3. Gangrilckwars . . . . . . D2 10,6
4, Gang rilckwanrs . . . . . . 14,0 14,6
Abmegsungen und Gewldhita
bel Bereifung .. . - . . & o 14=30 14-34 15-30 155—38
Radstand . . ] T 2410
Linge s . . A 3960
Brefte L . mm 2040 2040 2070 2020
Héhe biz Lenkrad mooaon o me 1'8@0. 1810 1810 181 4]
bis Schutzrahmen . ./ . Im 2660 2710 2690 2700
Bodentsineit unter Vordejachse . mm 550 570
‘Bpurweita vom normal/Teleachse , mm 14201920
hintem normal i mm 1520 u. 1820
Verstellrad ¢ mm 1620—2020
Wenderadius mit/ohne Lénkbremse m 38/ 41
Leergewichl emsehl. [<ratth, u,
Schurzrahmen . ka Z7ECQ 2775 2820 2795
Zuldssiges Gasamitgewicht . kg 5000
Allradausfihrung Berellung 824 /1430 10—24/15-=30
Radstand < ., .. . . . . L. oomm 2410
Bodenfraiheit.umter Differential
Und Vard&md‘lse = B N = mm 340 360
Spurweite vorn’ . . . mm' 1640
Wenderadlus .. . m 49
Lsergawichi einschl. Krafth, 1.
Schutzrahiman kg 3220 3330
zildssiges Gesamtgewicht - = kg 5000



Funktionen der Konfroll- und Bedienungsorgane

Bild 3

1. Hand-Drehzshiverstellhehel
‘MIl dem Hand-Drehzahlversialinebel werden die Molordrehzahlen fur kon-
stente Fahrgeschwindigkeiten oder Zapfwellendrehzahlen singestellt.

»

Feststellbremse (Handbreinss)
Zum. Feststelleo des Traktwrs Hand- 0
bremse anziehan und einrasten las-
sen. Zum Ldsen der Bramse Mand-
habe| ausrasten {nach links oder
rechts drehep) und nach voine flh-
ren,




«

3. FuBibremse — llnks und rechis — (Bétriebsbramse)

Die FuBhremse iat als Zweipedalbremse ausgefuhr (Fahr- und Lénkbremss).

Walirend der Sirafienfahrt missen bside Pedale mit dem Speirhabel (3¢)

uemegell sen damn bei Betatigung dae Bremswl'rlii.mg gleichmaBlg auf dle

drbeiten oder b-ﬂirn Han_gmren kéinnen gie Fulihebal nach' Ldssp' des Sparr-

habels sinzein belitigl werdsn, )

Achturg! Um Unféile zu vermelden, Lenkbremae: nur teintlinlig bedienen. Die
" Levikbremsen diiffen keinestalls ‘bel eingelegter Diterantialsperre

hisheren Geschwindiakeiten und StraBenfahrien benulyi werden.

4. Fuddrehzahlversts!iung

Bei StraBenfaht erf'olgi die Drehzahiverstallung niit dem Fufihebel (Handdrsh-
zahiverstalihebal |n Leeriaulstellitng).

5.. KupplungsfuBhebel
Doppelkupplung/Fahe- und
Zaptwellenkupplung
{varlante, = F—

Zum Einlegen des Gruppenwéhlhe-
bels, das Anfahrgafges und baim
Gangwechsel wahrand der Fahrf,
wird der FuBhebsl &) durchgedriickt!
bis sich ein #ihlbarer Widerstand
bemerkbar macht, was ungeféhr dem -
‘halben Wej des Kupplungstufhebels
entspricht —=

Das Wechselgetriebe isl dann ausge-
schaltet, und der gewinschte Gang

T - ) Kann singalégt werden,

Das Eingchalef der Zapiwelle garl nurbei ausgerdekler Zapiwellenkupplung

‘erfoigsn. Zurn Auskuppeln wird der FuBhébal (3) bis zum Anschlag & durch-

gedriickt — B — (Bild 5) und dann nach winer kléinen Pause der Schalthebel
der Zapfwelle betétigt:

. Mehreweckschaltes

Der Mehizweckschalter dlent zur Betatipung des Abblena- und Fernlichtes,
der Richiungsanzeaige, des Signalhornes und der Lichthupe,

Normalstallung = Abblendlicht (Normallicht), H — Knogl nach rachts = Fern-
licht oder Lichthupe (wenn aingebaut), R — Knepf nach oben = Blinklicit
rechts (Wenn eingebauty; L — Knopf pach unten = Blinklicht links (wenn, ains
gebaut), Knop! dricken = Bettigung ues Signalhornes.

(e Funktion des Blinkljantes wird durch 3 Leuchten m dex Kontrolleuchten-
letsle @ angezsigt: @ = 1.Leuchte (links) — Schlepper. b = 2. leuchte -
1, Antviinger. ¢ = 3. Leuchte — 2. Anhdnger, (Bild 3)

11



~= 7. Traktormeter
'Obgre Hille = Arnzdlge der Ge-
senwindigkalt Irn 1.-4. Schhellgang

* ﬁitl@}

N o und im 4, Langsamgang

{ntere Halfte = Anzeige der Molar-
drehzahlen und, Befrigbsstunden-
Zahler: )

Marke - A - = Motor-Drehzahl 2020
= 540 Upm Zaptwelle

= (000 Upm Zaptwelie

Bilds

8. Schaithebel Tir unabhingloe Zapl-
wealienkupplurig '
{(Varame —u=)

Heba! nach vormg = Zapfwsller-
kuppling eingeriickt, Hebel zurtick-
pezoden = Zapiwellenkupnlung
Ausgerickt — A —,

Zum Einachatten der Zapiwelle, Zapi-
welienkupplung durch Anzichen des
Hebéls @ trennen: (Hebel festhalten
uder in die Kulisse einlegen,) Dann
mit derm Zaplwellenschalthebe| Zapf-
welle einsenalten und Hebel ) wie-
der nach varne fihren L&Bt sich die
Zapiwellg nicht einschalten — Hebel
(& bel laufendem Melor kurz vor- ung
zuruckfuhren und dabei den Zapiwal-

Bild 7 lenschalthebel enlegen

Zapiwelle me mit Gewair schaiten, Zum Warden: mu zapiwellenanggiriebengn
Arbeitsaerdten mull die Zapfwallsnkupalhng getrennl warden, (Hebe! @& zuruck-
2igh=n und -in die Kulisse legen.) Bdl Nichigebrauch der Zapfwalle muf die
Zapfwellenkupglung sin-'und die Zapiwelle ausgeschaitét sein

Der Kupplungsfuhebel 3} wiro ‘nur zum; Schalien der Gruppen und dar Fahp
gange bendtig!t (FuBhebel bis Anschlag &) durchdriicken.)

12

Marke — B~ = Motor-Orehzahl 2170,



8, Kantrolléuchten-Lelste

d— gelb = Ladekontrolleuchte (muB bei laufendsm Molor eridschen)..
Lelchtet sie waiter; wird die Batterie nichf geladen: (Keilriamen-
spannung prifen.) -

& — blau = Femiight — Livhthupe (wenn verhanden) — 'wird mil dem Mehi-
zweckschaltér betédtigt.

f —rol = Uldruckkontoleuchte (muB bei lautendem Motor erlbschen)
Leuchtet sie weiler, ist kaln Oldruck mehr vorhanden. (Stérungs-
tabelle)

g—gelb = Anzeige fur Laftfiltarwartung

21252/1

Bild &

10. SchallschioB
Das Schaltschlo? hat § Positionen,
die- mil dem Ziindschliissal geschal-
et werden:

Es bezaichnen: P = Parklichi
(Sehllissel gamz nach links: gedreht),
0: = alles abgeschaliet (auBer Steck-
dose), 1 = Motor isl 'startklar, 2 =
Btandlicht, 8 = Fanhrlichl

18



11. Wamblinkschalter
Beim' Einsehalten leuchien aile Blinkleuchten fauch an den Anhdngem) n
bestimmtan Intervallen gleichzeitig aut

12. AnlaBzugschaliar
‘Der AntaBzugschaller hal 2wei Schaltslellungen: 1.Schaltstellung (Raste) =
Vorheizanlage eingeschaltel (Kaltsfant-Einvichtung), 2.Schalisiellung. (An:
schlag) = Anlasser eingaschaliet,
Achtung — AnlaBsperre! Ist sing eleklr, AnlaBsperre eingebaut, kann der
Antassar bel eingelegtem Gruppenschalthebel: @ (unsynchronigiert) bzw.
Gangsthalthebel (@ bei synchronizsieriam Getriebe pichi elnge::chaltet werden
Schalthebel zuerst in .0"-Siellung brindan,

13. Gliihiiberwacher
Der Gllinliberwachar dienl zur Kontrolla der Vorwédrmanlage (Kalistart-Ein- ‘
riehtung). Er gllihl'bel Schalistelluig | {(Rasle) des Anlabzugschaiters

14, Sicharungskasten
Sechs 8 Ampare-Sicherungen
Zwei 1B Ampere-Sicherungen

15. Sleekdose
Die Steckdase dient zum ‘AnschluB émes 12-Vali-Verbrauchers (2.8 Hand-
leuchte) und Kann auch bei akgeschalleter Elektroanlage benutzl werden

16. Gangschalthebel

17. Grupponschaithebel

Bild D Biig 11

Biite beachien Sie die Schaltsymbols thres Traktors:

A = Gruppenschaltung 12-Gang L = |langsame Grupps:
B = Gruppenschaltung 8-Gang Z = Zwischengrupp®e
/= Gangschaltung 5 =schnelle Gruppe

R = Rlckwartsgrupps

14



Achtung! Kriechgange — sowsall singebaut — sind nur fiir Arbeiten vorgesahen,
die Kelne griBera Belastung des Traktarentriebwerks erfordern.
Higrunter fallen £ B. Kullurarbeften odet der Betrleb in/'Verbindung
mit zaplwellenangetriebensy Arbeilsgeriten, die eine gerings Zug-
kraft erfordem.

18, Absiellzug
Zum Abstellen des Motors Knopf s
zurn Anschiag harausziehen und fest-
halten, bis ‘der Maéfar stlllsight (roter
Knopf)

2057}!'.!1
Blid 12 19, Differentialeperre
{Ausgleichgetriebesperre)
Sperre var Eintritt von upgleichini-
Aigem Schiupt der beiden Hinterraasr
einschalten, Der Schalthebel wird mit
dem FuB betatigt. Sperre volisténdig
einrasten- (Drent bereits. gin Rad
giireh, mud zum Einschalten die Fahr=
Rupplund aug- und, langsam ejnge-
rickt: werden, Dle Sperrg rasiel
selbettitig aus. wenn der Hebel los-
gelassen wird BEvtl Kupplung 'kurz
ausriicken.
Achiung! Dle Difersntialsperre dayf
; o nur [y Geradeausiahrien
Biid 13 benuizt werden.

20; Schallhebe liir Zapfweile 540 Upm
Wihlhebe! @ nach vorn:
Zaptwelle = 540 Upm (3
Wihlhebel nagh hinten: Aus &)

15



21. Schelthebel fiir Duo-Zapiwelle 540
‘und 1000 Upm
Hebel nach vom = 540 Lipm,
Hebel nach hinten = 1000/ pm,
Hebe! in der Mitte = Aus:
Fine Sperra verhindert, daf der
Habel . unbaabsichtigt In die’ Bndere
Drehzahl gesenahel wetdern kann,

.20048/1 3

18



Inbeirlebnahme dea Traktors _ _
Vor dem. Anlassen des Molors alle: Schaithebel in Lesrlaufsteliung bringen
Kraftsloffyarrat griifen., Dig Handbremse muB angezogén sein. :

Anlassen bel normalen Temperaiuren Bllg 18

1.
&

Hamdhebel der Drehzahlverstellurg T aut 'z Last'stelien — H —
Zindschliissel (@ nach rechts in Position - 1 - drehen ({Ladekontrolleuchta
—d— gelb und Oldruckkantrolleuchte’ — f — 1ot milssen aufleuchten.) Zur
Schonung d2r Balterie Fahr- Und ZaptwellenkUpplung auskuppéin

Knop! des AnjaBzugechallers @ bis zunyAnschiag herausziehen — A —.. Nagh
Anspringen des Motors den Knepf des AnlaBzugschaliers soforn loslassen,
Anlassar nie bei laufendem Motor betdtigen: Falls der Molor nach ca: 10 Se-
kunden night anspiingl, Knopf losiassen und den Anlafvorgang wiedarholen,
ZUr Schonung der Battsrie muB zwischen den Staniversuchen eine Pausé von

ca 1 Minute singetegl werden.,

Anlasgen bal tisfen Temperaturen
Punkta 1 und 2 wle bei normalan Temperaturen:
(Handhebel avtl. alil Vaoltast — V=)

3

Knobl-des AdlaBzugschaliers bis zur ersten Raste — R - herausziehen ‘und
ca. 2 Minuten festhalten (vorheizanl. (Gllihliberwacher (3 beachten.) Darmach
bis zum Endanschlag — A& — herauszighen (Anlasser wird eingaschaltsl].
Sotald dleh der Maotor mit eigener Kraft:dreht, Knopt sofort losiassen. Bei
nicht gleichmaBig laulendem Matar oder bie| starker Rauchentwicklung ist es
vgrie/lhaR, 'doch kurze Zell nachzuhelzen, Dazu den AnlaBzugschalter vor-
sichlig: Ins zur ersten Hasie hersusziehen.
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Anfaliren

Bild 17

Anfahren

a) ‘Auskuppeln — je nach AusfUhrung (Fufihebal (&) bis zum Anschlag oder bis
zum fedemtlen Widerstand durchtreten).

b) ‘Gruppenwahihébel @ in die gewlnschte Gruppe einlegen

&) Filr Transportfahrten Gangschalthebe) @ inden der Antahrtlest entsprechen:
den ‘Gang einlegen: Zum Arbgitseinsatz syl dem Feld den der erforderlichen
Geschwindighsit entsprechenden Gang wahlen

4) Motordrelzahi” ethifhen, KupplungsfuBhebel langsam zuricknstman und
glelchzeitig diz Handbremsa |8san.

g ‘Nach dem Anfeghren FuB wom KupplungsfuBhebel netrmen.

Aufwiarisschalten {s_yndnmnisi’.erl und nichi synchronisieri)
a) Auskuppsln Und dleichzaifi Drahzahl verringern

b) Gangschalthabe) & in den ndchsthdharen Gang éinlegen. (Schalthebsal nicht
ruckartig elpschalten, sonderp andricken und einlegen.)

¢} Einkuppeln und Drehizahl erhidhen.

16



Achtung
Bei'dgen vanantan —L —z 8, SUL, SULD sind der 2 und 4, Gang synchronisler.

Zurlickschalten (3ynehrenislert) =
a) Fahrgeschwindigkeii dem nachstkleineren Gang anpassen.

b) Auskuppeln und den Schaithebel @ mit leichtem Druck in die Schaitkulisse
des nichstklelneren Gahges ginlegen:

¢ Einkuppeln und Drehzahl erhBhen.

Zuriickschallen (nicht synchronisiert)
a) Fahrgeschwmdigkeii dem nachstkleineren Gang anpassen:’
b) Auskdppeln und den Schalthebel @ ih Leerlautstelluny bringen..

¢} Wisder sinkuppeln ‘Wnd Mofordrehzah) mit dem Fubhebel @ kurzzeltlg er
hdahen, schel) auskuppelh und den'klsineren Gang elilegen.

d) Einkuppeln Lnd Drehzah) erhihen,

Das Umschalien vom Vorwarts- In den Riickwarisgang oder umgekehrf darl nur
be! stenenvem Fahrzeug erfolgen:

Anmerkung

Bel Berafahiten vor Beginn der Steigung aut den erlorderlichen kleineram Gang
zuruckschalten, Bes Taltahrion it Anhéngeiast rechtzeitig einen Kleineren Gang
ginschalten. Im Gefille nle auskupgeln und schallen (Untaligefahi).

Bevgab nlemals schneller fahren’ als s bargaul gehen wiirde.

Anhallen

4) Fahrgeschwindigkeir verfingsrn.

b} Auskuppeln, Gang- und Giuppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Wenn er-
tarderiich abbremsen Handbremse () (Bild4) anziehen. {Bal Frostgefahr
Trakior micht mit der Handbremse lestsieller, sondern einan klemen Gang:
ainlegen.}

Ahbstelien des Motors

Molor aus Vollast nicht pidlzlich abstellsh, sSendern hoch kurz'zum Temperatir=
aisgleich m Leerauf welterlautsn lassen, Dann'den Knopf des Abstelizuges @8
{Bita 16) bis zum Anschiag herausziehen und lesthalien bis der Mator stillsteht
Ziindschllissel zut 0 oder P stellen und abzishen
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Verstellbarer Fahrersliz

Bild 18 Bid 19

DeriFahrersitz kann der GroBe und dem Gewichl ded Fahrers angepanl wardan,
Die Einstellung erfclgt bai belasteiem Sitz (Fahrer suigesessen).

Wird der Hebe| @ angehaben, kann der Sitz nach vori oder hinten verschioben
werdan {Rasten — R —)

Habel anschlieBend wieder einrasten G

Mach Lbsen der beiden Fliigelmuttern (@ kann die Butkenlehne in der Hihe
varstellt wgrdsm

Die Effistelllng der Federung (Fahrergewicht) erfaigt mit der Handschraube (D).

Die Federing Ist viehtig: singestellt, wenn sict dle Spitzen der Markierungen 3
bel balastetem Sz gegeriiberstehen,

Dde: Sitzpolster kann zum begusmen Aut- und- Abstelgen nach obea geklappt
warden..
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Hohenverstellbarer Fahrersitz

Nach Losen der Klemmsahraube @ kann
der Sitz in den Rasten (F) auf dle erior-
gerliche Shizhtne singestelll werden,

Das Fahrergewicht wird mit der Hand-
sehraube () eingestsill Und’ist \m Sicht-
lenster: @ ablesbar.

Bild 20

Die Veistellung der Rackenlehne und das Verschichen der Sizplatte erfolal wie
beim normalen Fahrersitz:

21



Bereifung

Der Luidiuck in den Reifen Sell taglich geprift und. wenn notig, berichiig

werdern,

Zu riedriger Luttdruck lihrr zum Wandern ‘der Reifen; zu Gewebabriichen Und
Schlauchschdden. Fahren ohue Lull zerstort die Reiten und hrl bel S1oBbela-
stung zo Gewebsbrichen. Zu hoher Lufidruck beeintrachtigt die Zugkralt: Nidht

In ‘ausgefahrenen Wagenspuren fahren:

Bel abgestelltem Traktor, Relien, gegen Sunnenbestrablung schiizer. Einge-
drungene Fremdkérper 'wig Nagel, klelne Stelne oder dergieichen sotfernan::

Bel, langergr Belrlebs_umerbrem'uﬂg-m'..'lssgn dig Reifen' von Zait zU Zeit nach-
gepumpl ader der Trakior autgebackl.weraen,

Der Reifendruck muls balragen:
Vordercider B
Himterrdder  6'ply
Hinterréder — be| Regalhydraulik

Berelfungsgriden
D808

Vorderréger
Serns:
nach Wahl:

Himerrader
Serie:
mach Wahl:

Allradkgmbinalieri:

nach Wah
D7208
Vorderrdder

Searie:

nach ‘Wahl:

Hinterrader
Sene:
nach Wahi:
Allradkomblnation:

nach Wahl,

aut dem Acker. auf der StraBa
2.0 atii Z20ath
0.8—1.0.atl 14-1.54ati
1.0=1,2 ati 141.5ath

. 750~16A8 - Front (8 ply)
: 750—~18'45— Front (6 piy)

13,6/12=36 AS (6 ply)
16.9/14-30 AS (6 ply)
16.3/14—34 AS (6 ply)
18.4/15—30'A% (8 ply)
v 95 8-24 AS(8 ply)
h 16,9/14-30 AS/ (S ply}
Vi 10,2000-24 AZ (6 ply)

7.50-18 AS — Front(B piy}
7.50—20:A5 — Fronl'(8 ply)

16 9”4 30 AS (B ply)
16,9/14—384 AS|6 piy)
8. 4."(15——30 AS. (B ply)
R, 1'5i9”4—3|?'}\5. (8 piy)
¥ 11,2110-24 AS (6 ply)
h 13.&“5_—30 AS(B Ryl



Zusiizilcher Ballast (aul Wunsch)
Eallastgew/ichte Ballastgewichte
am Vorderachslagerback an den Hintefridern

Bild' 21 Bild 22

Zur Erhdhung des Schleppergewichies kénnen zusitzliche Baliastgewichig am
Varderachslagaerbock dnd an die Hinterrader angebaui werden

Frantballast Im Varderachslagerbock . 50 kg oder 50+ 32 kg

zUgdtzlich Ballastirdger o el 21 kg
Frantbellast am Vorderachslagerbock (D _
bis 11 Gewichte & 22 kg . . . = 243 kg

Bei angebaute| Rangierkupglting @ nur bls & Gawichie.

Hiniorrad-Ballast

Fur Senelben- und Spurverstalirader @ . . e . - . 18QKg
240 kg

G Wasserballast
Unabhdngig von dép Ballastgewichten kénnen, zup Erhéhung dés Hinlerachs-
drugkes, die Hinterrader mit Wasser gelillt werder.

Zubehir:

Komblniertas Wasserfill- und Entlee:
rungsventil (Hanauer Maus).

© igeez
Bild g3



Einfillén des Wasaers (Bild 24)

Traktor aufbocken und Rad drehen, damit das Schidlchventil nach oben kommb
Menlileinsate herausschraunen; und gas Wasserfllivenill auf das Schlauchventll
autschrauben Wasserschlauch anschheﬂen und sovigl Wasser: Bmlauten lassen,
bis es am Entliftunpsréhrehen —L — aushitt. Anschiiefend  Wasserlitivent(l
abnehmen. Véntilainsatz einschrauben und den Agifen Lis zum vorgeschrisbenen
Druck autpumpen.

Bild 24 Bild 25

Entleersn der Reiten (Blid 25}

Traktor hochbécken, Vertiieinsatz heravsschrauben und Wasser abilalifen (assen.
Zum 'vollstBndigen Eftleeren Rombintertes Ventil autéchrauben Und Luft auffiillen
Durch; aen, Druck, gniweich! das |etzte Wasser aus dem  EnllGRUngsrohrcten
AnschlieBend das kombunisite Ventll -entterpen., Vent/leinsatz alnschraubgn vnd
Reifen. bis zum erforderlichan Diuck aufpumpen.

Wassertdiiung im Winter

Bei Frostgetahr isl dem Wasser aln Frostschutzmittel 2u%usetzen, weil sanst das
Wasser gefriert und die Reifen zersion weeden, Chlormagﬂl!sium ist 2in sehr gut
geelgnelea Frostechutzmittel ‘Gie hmschung viird in dinam gréBeren Behilter
vorganemmen Dag Chlormagnesiim mup dem:Wasser unler stindigem Um-
ihrer befgegeben werden. Nach Yollsténdiger Aufidsung wird dia Lésung mit
Hilte giner Pumpe ader gines hochaesialltery Elmets mit ‘Schlauch &ingefilll

24



Gewichterhthungen-von Ackerschiepperreiten durch Wasseriiillung

elsplal AfgALST 2l Bare|tun withtser
Bel P| ! R ‘der Frusrsd'mt:ﬁﬁsungg- i .ﬁ%ﬂmdﬂ?"t
Gewithisernanung’ i nung fiit |
Air 1 Beifen durch: Heghrt an Mange des Heaiten . mit
Reifangreka Vwasserfilllng ka: kg Chiar- benftigien | Frostachutz-
AS R magnesiung Waessers tEsurg
ca kg Litap i kg
1430 244 101 174 275
15=30 285 129 207 328

Blld 26

Weitera Angaben kénpen den entsprechenden Schritten der Reifenindusine

6 eshthommen werder.,

(Die .Hanausl Maus" |st zu beziehen bei der Frma EHA Uen_lllfa_brlk.w: Frilz KG,
Muheim IMaln], Weat-Oevischland))
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Spurverstellung
Scheibenréider — vorn und hinten

ot
1 1]
svi  SHI
. < 2 of |
_ 2|
[ [ SHI
a £
Y Rl
o
—.__..: Lal
: - 2
‘,-'f kY Fi — A
L2
193m
Bild 27
Darch Umselzen der Vorderrader be) D 6808 kann die Spur von SV = 1450 mm
aut SV Il = 1830 mm erweitert werden, Durch Umssizen der Hinderrddsi bei
D8R 06 und D 7206 kann dig Spur SH | = 1520mm auw SH Il = 1820 mm

erwaiterl werden.

Spurverstaliong bei Télezkopachse vorn

Zum Versiellan der Vordercagspur muf der Traktor vorne hochgebockt und die
beiden Kiemmachrauber (T der Spurstange gelost warden: Nach Entfamen der
Halteschrauben () (2 Stilck [& Selte der Teleskapachse) kannen die Morderrader
mir-den Fausiarmen, anisprechand der gewiinsthien Spurweite, aus der Mittel-
achsbricke gazngén werden

Bild'25
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Die: Bohrungen Im Faustarm haben 2inen Absland von BOmm, so dal bel Ver-
stellung um eine Buhrung aul jeder Seie sine Spurverstgllung von, 100 mm
grreich| wird Durch Vergleich der treien Bohrungen je Sede kann-die sellén-
pleicha Versiallung lberpriift werden

Die Spurweits kann wie (olg! verdnder! werden:

D 6808

Kieinste Spurweitg big yrolile Spurweite
1450 — 1580 — 1650 — 1750 — 1850 — 1950 mm

D 7208

1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1820 mm

‘Die Spurstange — Bild 28 — ist auf Ihrem ausziehbaren Tell Im Absland von &
100 mm mit Réandelmarken | versehen gdie ging einlache Anpassung &n die
|eweilige Spurwsite Brmogllchen.

Nach' erfalgter Elnstellung Halteschrauben wiedsy In dle Mittelachsbrlicke &in-
setzen ung die Muttern gul festzshan Ebense miissen die Klemmschrauben der
Spurstange wieder angezogen werdern,

Dia Appassung der Lenkstange @ erfolgt be gerade stehenden Vordemadern
MNach Entfemnan der beiden Klemmsehrauben (B .am Lenkstangennals wird der
Stangeneinsatz (@) so weit heratsgezoyen; bis die glgiche Anzahl Kerben Trei
werden, wle Rindelmarken an der Spurstange @ sichibar sind. Durch dis beiden;
Klemmsenrauben, gie Inijg eine Kerbe eingreiten, wird aie Einstallung fixierr

Blid 28
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‘Spurverstelliéidar (hinten)
Pie Verstellurg erfolgt:
1. Durch gmnfaches limdrehen der-Ridéer;

2 'gureh 2 verschigdene Ansenraubmoglichkeiern der Felgen (D an die Rad-
scheiben (2);

3. aurel Umdrehen der Raascheiben,

20861/1
Blld 30
'Bé!l Bareitithg 12 — 36 AS gind nachstehende Spurwelten maglich’
nachistekende Spurweliten mbglich:
B—-(G/ - D—=E~-F -8 — H '

1420 — 11520 — 1620 — 1720 - 1820 — 1920— 202U mm.

Bei Beralfung 14 =30, 14—384, 15—30, 15,5 — 38 5ihd naghsleheride Spurweten
moglichi

G =D = E *F=86=H
1520 — 1620 = 1720 — 1820 - 7920 — 2020 mm’

Nach'Jeder Bpurveratellung mibssen die Sechskantinuttern gut feslaezogen wer-

agn. Dig Befestigungsschralben fif e Verbindung Radschsibe—Felge:sind. so
zu mantteren, dal die Mutlern-suBen liegen
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mil dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM karf dle: Leislung des Trakfors
aptimal ausgénutzt werden, da das Arbeilsgeral i wesentlichen vom Traktor
getragen wird und damiL die bastmoglichste Ubertragung der Motarkeatt auf die
Triebradsr srfolgl,

Es stelien 3 Funktionen dar Rageiiydiaulik zur Verfugung
d) Lagerregelung
b) Zugkraftregelurig
o} Freigang (Bchwimmslellung)

Sle kéninen derm Eirgatz des Traklers ung dem vorhiandenen Gerat entsprachend
gewdnil werden,

AuBerden isl der Anschiu@ von mehreren Zusawsteusrgerden mil Fernbadis-
nungqanschlussen zum Betrieb aubenliegendér ATbeltSZylmder moglich (From-
tader, vollliydr Mahwerk. hydr. Kippanhanger hydr. Abschisbegabel Usw.)

Die Hvdraulk-Cloumps wird ditekt vom
Maotor angétrighan. Sie arbealtsl dadureh
upabharigig vor der Fahrkupplung des
Trakiors,,

Bild 31

Zuar Beachiong:

Bel ‘Kaltér Witterung Molor tach dem Anlassen einige Minuien mib niedriger
Motordrehzeahi |aufen lassen, damit dag Ul der hydraulischen Anlage umlaufen:
und sich etwss ermémmen kanm.



Dreipunkt-Kupplung

Bild'32

Hubstangenversteliung
Hubarme

Hubstangen
Stabllisterungsketten
Untere Lenker
Stabilimisrungsbiael

o B AR =
1| I |

T =

30

Il

it

Galsnkkapt

Qberer Lonker

Gerateanschitsse —

tere Lenkar

Gerdteanschiull — oberer Lerker



Kraftheher

1 = Steuerhebeal tir Reaél-
stedergeral
2 = Veratellanschlag ami
Steusrseginent
3 = Varwihihebel
4 = Sleusinebe| — Zusaiz-
steuergerat
= Zusatzstelergerat
Aegelsteuargerdl
Hydraulik-Rilcklauféifilter
= Olriicklaulanschiug for
verschigdens Zwecke
9= Kraltheberb|ook

B
B
7
8=

10 = OleinfillléHnung (MeBslab)
11 = Hubhohen-Begrenzungs-
hebsl
12 = Geberschwinge
13 = Anlenkungspunkie:
it oberen Lenker
14 = Geber Bibckierunyg

Bild 34
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Bedienung des Krafthebers

Steuerhebal

Mit dem Steverhebel H1 wird gie: Ar-
beitstiefe des Gerdtes im Boden bzw.
dig HGhe Uber dem, Boden singestellt
Der Verslellanschlag — A— ermaglicht
das “ewiache Wiedmfinger der ‘&inge-
stellten Tiele oder Hahe Der Steuer-
hebel kann durch seltliches ‘Abdricken
Gber den Verstellanachlag hinweg nach
unten und oben gefuhit werden.. Das
18t ‘notwendig, ‘wenn wahientt der Ar-
beit mit ider Hand nachgeregell werden
sall:

Bllg 35 Wird der Steueihebsl H1 In Stellung
Y = Steusihabel —T— {Transportstelling)  pebrachl,
A = versiellanschlag kann' gds |n-ger Draipurki-Kupplung
H = Risfitung — Heben héngende Gerdl transporuen werden
> f-:':i"gzg‘““““ Ein Absinken des Gerétes wird sofort
g - _Eyﬂimﬂmhéugl \Eiader ausgeglichen, solangs der Motor
T = Transporisteling 18Ut

Einsingebauter Senkstromregier regeil — unabhzingig vom Gerategewichl — dje
Absinkgeschwindigkeit des Arbeilsgerates.

Vor dem Abstellen des Motors, Geriit'anl den Boden ahsenken.
Die Regaltunkiionen
Die Wahl der Regeltunkiionen erfolgt mit dem Systamwihihebel —V —.

1. Lageregelung (Posilion-contral)
Systemwihiheps| — V - in Position Lageregeling — L —.

Das Arbeitsgerat wird in def Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch v der Héhaniage
aghaltes, die. mil dem Steuerhsbel
—H1— am Seymentbagen eingestellt
Wwurda.

Es bensin dig ‘singestellte Hohenlage
bzw. Arbsitstiete bei Diese kann mn
dem Varstellanschlag —A - festgelegl
werden.

Di= Regelunt nach ,Lage" ist (i Ge
rile ohne Sttzrader oder gergl. geeig-
net. die in der Dreipunk{-Kuppiung ge-
tragen werden, jedoch nicht oder nut
wenig [nden Boden aindringern.

Bild 36



2, Zugkralhggglung (Drali-control)
Systemwahilhsbel — ¥ — i Position Zugkraitregelung —2—

Mit dem Steuerhébel H 1 wird nach dam
Einziehen des Aibeilsgerites die ge-
wunschle Arbeitstiete eingestellt und mit
dem Veerstellanschlag - A — fixiari. Dle
Regelung der Arbeitsiisfe ericigt el
sprachend dar mit dem Steuarhebal vor:
genpmmenen Einstellung | selbstindig
nach derm; Zugwiderstand des Bedens..
Der Wechzel von Lage- In Zugkrafi-
regeiung und umgekahrt danl nur bal
abgesenidemn Gerkt erfolgen (Steuer
hebel H 1 'In die tmtersiz ‘Endlsge brin-
gen).

Bild37

Die Zugkraftregelung, kommt iir -alle m der Dreipumkikupplung getragenen
Arbeftsgerate in Betracht, die.phne Stitzriad oder derglelchan |m oder auf dam
Bodeq arbeitgn 1A eine nach Moglichkeit gleichmaBige Arbeitsticle afnhalten
sollen (Plug; Grubber Lsw.),

Der erloraerliche Tlelgang wird vor Beginn der Arbeil eingestelln Steuernsbel
H1 in Stellung Freigang” - F - bringeri. Anfahren — und das Gerai soweil in
darr Boden sinzlehen lassen. daf die gewlinschte Arbeltstiefe durch Verstellen
des Stauerhebels in Richtung — Heben - éingestelll werdsn kann..Diesé Hebel-
stellung mil dem Verstellanschiag. tixigrer. Zum Nachregaln mil ger Hand bei
Bodenstiukwranderungen, wann: ger Sleverhebel aurch, sedliches Apdrucken
iiber den Anschlag hinwegq gafiiin! werden

Wahrend der Arbeit sorat der Regelmechanismus. dafir. daB auch bei unsbenet
{weliiger) Bodenfladhe sins dlelchmiBiga Arbeitstisfe singehalten wird, wenn
dar Bodenwideratand pichl zu stark wechselt.,

3. Freigang {Schwimmstelluria)

Steuerhebel H 1 auf unteren Anschlag am Steuersegment — F — bringen. (Dje
Stellung das Systemwahinebels spiell keine Rolle.)

Fir , Freigang" kemmen Gerdte I Befracht, die mit eigenem Fahrgestall eder
Kuten aut dem Boden gefiilirt werden {z B: Drillmaschinen, Frisen usw.}

Es st jede hydr. Funktion ausgeschalet. Die Dreipunkikupplung ist mach oben
und unten frai beweglich

Das Arbeitagerdt kann jedtch durch Béfitigen des Sleusrhebels bis In dle
Trangporistéllung ‘ausgehoben und auch wieder abgesenkt werden
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Héhenbegrenzung der Anhangeschiene auf Normhohe

Werden |gichiere, elnachsioge Arbeils-
deréte an der Anhangeschiens aufge-
sattell, muf die Aufwartsbewegung der
unteren Lenker begrenzt warden, uim be|
hecklastigem Gerél'gin Hochschlagen zu
vermeiden {z.B. Hochdruckpressen).
Hierzl wird der Handhebel (@) bei tieisten
Stellung 'der unteren Lenker hochgézo-
gen, nach nintengedrehling wiedsr ein-
gedriickt AnschlisRend den Steuarhebel
— H 11— Bilg'35 auf .Heben"™ stellen,

Damll werden dig unteren Lenker bis
Narm-Arkupplungshéhe angehoben.

‘Blld 38

Zum Enmiegeln, den Steusrhebsl bis Anschiag — Senken — IUnren; Hebel @
anheben zuriicksehwenken und sindriicken

Wickitig)

Dia. Betdtigung tes Hebéls @ daf nur bei vollsidndlg abgesenkten und still-
slehenden unteran Lerkern eriolgen. Schwera, defchesllastigs Arbeitsmaschinen
sellen nach; Mdgllichkeit nichl an der Antangeschiéne,; sonderd am Zugpendsl
oder in der:Anhingerkuppiung angehiang] werden

‘Aufkelnen Fall Arbsitsgerite an die|Geberfeder anhargen. Dies lihrt zu Funk-
tionsstérungen und Beschédigungen der Regeihydraulik:

Einstellen der Geberemplindlichkelt bel Zugkraftregelurg

Die wechselsziligan Zugs und Druek-
krafte bei Zughkrattregalung werden vam
oberen lenker aut die Geberschwinge
—fG — unhd von hier liber das Repsige-
stinge @ aul das Hegelstsuergerat
iibartragen Dia Geberschwinge: st mlf
ainer starken Fedar &) abgestiitzt. disaof
Zug oder Druck beanéprucht wird. Burch
Einhanglnig dss oberen Lenkers. |n eine
der beidsn Bohirungen () oder (@ kann
die Amsprechemplindlichkell den gege-
benen Verhilinfssen angepast ‘werden.
Bohrung (0 = weniger empfindlich
Bokrungen @ = emplindfich

Bild 39



Als grobe Rege| gilt, daB der Geber nicht am Drock-oder Zuganschiag 7) blockie-
ran dafl, ¢a senst keine Regelling erfalgl. In diesem Fale miul der obers Lenker
indle wemger: emplindlizhe Botiruho singeselzt werden.,

Gleiches gill auch liir, gen Fell, daB die Regelimpulse zu schnell auleinander
folgen und vom Falire als slérend emptunden werden,

Im gllgemeinen-giltfiir die Authdngung des oberen Lenkers;

Bohrung @ = f0r normale Arbelisén ader leichls Artiditerr it Séhwarem Gerat
Behrung (D) = i sehwara Absil mil lsichiem Gerat

Keinesfalls dart gie: Einsiellung deg; Hﬂgelgeamnges @ verdnger! werden.,

Zor Schomung der Geberfeder ) bei schwaren Anbaugerdien mit eigenem Fahr-
gestell oder fiir Transperifahiten mit ausgehobenem Gerall kann die Geber-
schwinge' mit der Schraiube &) Blockiert werdén. (Schmauben so wait eindrahen,
bis die Geberschwinge an dem Begrenzingsbolzen (Er.anlisgh)

Einstellung der Dreipunktkupplurg

Pendelausgleich. Hlir breite Gerite. die
auf dem Boden arbeiten.

Warden Gerale mit sehr gmfer Arbells-
breite verwendet (z.B. Drdlmaschine),
karmm ol starrer Anlenkung der Hub-
stangen an den Hubarmen Zwang durch
Bedenunebenhaiten auftreten, Zur An-
pasaung. st die [lnke Hubistange der
Drempunki-Kuppling mil eihem Pendel- -
ausgleich versehen.

Verbindungsbolzen &) entfemen  und
4 Gelenkstick @ nach unten schwenken
20074s Hubstange @ mit Bolzern @ ym; Lang-
lach einhangen,

Bild a0

Hubstangen
Die- Hubstanger @) sind durch Verdre-
hen der Fahrungshilsen in' der L&ngs
verstellbar, (Auf mlalehmiBige Verstel
lung. achen)
Damit kann der gesamte' Hubbereich der
Dreipunkikupplung hoher oder tieter
gelegt werden.
Verkidrzen =
groBe Avshebenone, 2.B. [Gr Trans-
porttahrien. jedoch geringe Einzugs-
tefe i den Boden:

Verl@ngein =
.geringe Aushebenons, |edoch gra-
Bild 41 serer Tiglgang des Arbeitsgerdtes:

35



Beim Pfilgen mit Beetpfiigen wird die senkrechte Stellung ues Piluges (senk-
techite Behnittkarte) durch Varkiirzen der rechien Hubstange eihgesislll Dies
erfolgl dureh Verdrehsn deér Kurbe) (B

Die Hilse @ dient zur Sicherung gegern
unbeabsichtigies Verdrehen, ' Vor dem
Belatigen dar Kurbel, Hiize hochzlehen,
Sleherungssiiil — ¥ — beachten.

Bel Drehpllupen missen baide Hubstan-
gen glgleh lang sein.

Bilig a2

Verstalien des Oberienkers
Dis Linge des Oberlenkers (& 15t ver-
stelibar. Durch die Léngenverandertng
kann 'der gleichméBlge Einzug und der
gleichmdBige Tietgang aller hinlersinan-
der liegenden Arbertswerkzeuge (z. B.
Piugschare) erreichit werdsn.
Varklrzen =

vorderer Teil des Gardles tigfer
Verldngem =

hinterer Tell des-Geriites tiefer
Bei richtig gewahlter Einstellung wird
das Arbuitsgerat (Pilug) wahrend der
Arbalt parallel. Zum Boden geflhrt

Bifd 43

Verdrehsichenung @) (l-ederbugel) nach umenm schwenken und Fihrungshilse:
des Oberlenkers mit dem Knabel (&) nach rechis oder links verdrehen:

rechts = Verkilirzen
links = Verangern

Verdrehsicherung @) wieder ankiapper.
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Seitenstanllisieruny der unleren Lenker

Bitd 24

Balm Ankugpeln eines Gerdtes mlissen

Die Begrenzung des seiththen Aus-
schwenkens der unteren Lenker erfalgt
duyrch 2 Stabilisierungsketlen @), die an
Backen unier den ‘Achsrichtern befestigt

sind: Bei der Bodenbearbefung wmnt

Pliug, Eage, Scheibeneggs -und Grubber
miissen die Stabilisierungsketten jose
durchhangen. Bel Transporfiahrten mit
ausgehpbenem Gerdt warden dig Keiten
lestgezegen, um =N seitliches’ Ads-
schwenken der unteren Lenker zu ver-
hindarn.

‘Burch die Stabliisierungsbigel & wird

das ausgehohene Gerdt belm Transport
dureh Abstlilzung - ger urnteren Lenker
2usdtzlich gesichert

die Stafilisiarungsketten lose sein. Erst

wenn das Gerdl angekuppelt ist, warden dig Ketten, wehn erforderhchy, gespanni.,

Ankuppelt von Atbeltsgeriten

Fahrzeug Ylickwdrts, moglichst 'genau 2n tas avizunehmende Geral herar-

T

fahren,
2. Mit dem Steuerhebel Freigang" eifistellen.
3 Kugelkupplungspunkia der ufiteren

Lenker mil dén entsprechenden Kupg-

lungszapfen am Gerat verblnden und mil den Verstechern sichern:

Oberlenker mt Gerit verbinden und

Oteplenker, in’ dig ‘giforgsrllzhe Bahrung' ger Geperschwinge einsstzen

sichern

Gerdl'in Transportstellung ausheben



DEUTZ-HITCH

Die: DEUTZ-HITGH gewanrieistel das miineloss An=Und AbKuppeln aller Gerate

vom Eahrersilz aus.

Veoralissetzung dazu igt. dah die aufzunehmandan Geidle mit ginem entspre-
chenden AnschluBirahmen: (Gerdle-Dreieck) versehen 5ind.. Evl vorhandene

Dreipunkigeréts kénnen machirdglicn damll ausgeristel werdam

(Anbauanieitungen und Arbausitze bei Ihrem DEUTZ-Handler erfragen.)

1 = Schlepper-Dreietlk
DEUTZ-HITCH

2 = Sperrhzken fur Gerate-
Dreletk

2 = Teleskop-Oberlenker
{Kingenverstellbar)

4= Auslésevorrichiiing
lir Sperrhaken

5 = Ausldsevorrichiing
fir Verriegelung des
Teleskop-Obisrienkers

6 = Gemeinsamer, Seizug flif
Auslosevorricttung 4 w5

?.

des Seilduges
8 = Filhrungsrolle

Bild'45

Achwung!

Handhebal zur Betitioung:

Bes Betdigung des Handhebeis (@ dar! sioh niemand | unimitie|parer Nabe aes

Schiepper-Dreiecks bellnten — Untaligefahri



Badlenung der DEUTZ-HITCH

Bilg4G

Zur Arbel mift der DEUTZ-HITGH wird die Anhangzkupplung @ Abgeklappl —
oder besser abgengammen.

Anhahgegerate: kénnen bai angebauter LHITCH" nur in der Anhéngekupplung
aufgsnommen .oder an das Zugpendsl angehingt werden. Dia Dreipunkikupe-
lung muB-bis aut Maximalhdhe ausgefahiren werden

Ankuppeln von Arbeitegeriten

Teleskop-Oherlenker mil Handhebe! @ (Bild 45) entregeln (Achlung - Drewck
Klappt nach unten)

Mit abgesenkier Drpipunkikupplung an das Gerdt heranfahren, hiz die Fiih-
rungsrolle (&) des Schlepper-Drelecks im Berile-Drewed (@ arstétr, dann dig
Dralpunkikupplurg antebern.

Das ‘Schlepper-Dreigok gleilet bis in die Endlage - { — und Wird dureh den
Sperrhiaken D vernegell,
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Abkuppeln von Arbeitsgeriten

(Evil. vorhandene Gerdlestiitzer absénkan.)

Drgipunkikupplung absenken, und wihrend das Gerat den Boden berihit, Ober=
lenker und Sperthaken entriegeln {mit Handhebs! (@ Bikl 45)..

Dreipunk!kupplung weiter senken und awskuppain

Dia: Funktionen: der ‘fabrikneuen Gerdtekupplung wira ‘arleichtert wern nach=
slehende Teile |aicht eingefettet sind:

— Flnrungsrolle am Schiepper-Drejeck

— Lagerung uhd Feder des Sperrhakens

Teleskopfilhrung und Verriegelung des Dberlenkers

— lInnenkantan des Gardte-Dralacks

Verstallen des Teleskop-Dberlanikers

Dig Langs dos Obstlenkers Q) isl ver
stellbar. Durch dle Lengenverdnderung
kann der gleichmaBige Eirzug und der
gleichmanlge Tlefgang aller hirtersinan-
der llegenden Arbeilawerkzeuge (z B.
Pilligschare) sireichl werdeh
Varkurzen =

vorderer Tell des Gerates tigfer
Yerldrigem =

himterer Teil des Gerdles liefer
Bei honlig gewihier Einsteliung wird

; 3 j das Arbsitsgerdt (Pilug) wahrend der

Bild:47 Arbeil parallal zum Beden gafahrt,

Seil (@1 aus dem Vernsgeiungshebel (5) aushangen Verdrensictierung @ (Feder-
bligel) nach untern schwenken wmd Fuhrungshillse des Oberlenkers mil dem
Verfiegzslungshebel (5 nach rethts odar links verdreten.

rechls = Verkurzen

llnks = Verlangern

Verdrehsicherung (& wieder iber dlg Nase @ am Teleskopeinsatz kKlappen und
Sail ® wieder in Ose @ emhidngen



Justierung der Spenpiatta

Vot ‘der ersten: Inbetiiebnahme und bei
sténdigem 'Gsbrauch' ¢a. alle 50 Betr.-
Sturiden, muB der schlissigs (Sif2 der
Sperplatte (B am Gerate-Dreisck bai
eingefasletem' Fghrzeug-Dreieck  kan-
trolliert bzw: fustierl werden. da sonst
die einwandfreie Verriegelung nicht
sicherpestallt Ist.

Blid 48

Justigrung

= Geral ankuppeln Jnd lgichl apheben

- Klemm-Muttern (1) losen

— Exzentermutiern &) verdriehen bis die Sperrplaite @) gleichmiiig schiieBens
am Bperthaken anliegt

- Klemm-Multern anziehien

Anmerkung

Der Gebrauch ger Gerditekuppiung jst eine Gewohnheitssache Schon nach) wenl-

gen Kupplungsvargingen werden 8ie mit dem Systen vollkommen vertraut sein,

Beachten: Sle jedoch nachsiehende Hinwsise damit Sie: wissen: was zu tun it
wenn.....
1. der Sperrhaken nichl ginrastet!

— Sperrplatie stehtzu hoch

- Beim Ankuppeln Oberlenksr entnegeln

- Schlepper-Breleck Klegmmit durth vorstehonde SchweiBnihte oder Faibe..

iSchiepper- und Geréle-Drefeds sduberi.)
= Betétigungssell zu kurz (Gber Kattenglieder verlangearm)

2. der Sperrhaken mchi auskiinkil

- Sperrhiaken steht unler Lasl. Deshalb Sperrhdken und Dberlenker schon
vor dem endgliltigen Aulseizen des Gerates entrispélm,
- Seillange richtig einstellsh.
3. ‘aas Sthlepper-Dreieck nichrauskuppelll
— das Gerdt hdher und siéherer ahstiizen
- 8chlepper-Drefeck klemmt. Flihrungskenten leicht einfetten Evll Orei-
punkt-Kupplung tigfer absenken
4. dar Oberlenker nichl gif- bzw, ausrasiet!
= Werriegslungslehe und Teieskopsinsate schnvieran,,
— 'Bdl abgelassanem Getdl kurz anfahren.
- Seillange richtig einstellen
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Zusatesteuergerite

Neben dem fesl eingebauwten Regelsieuergeril, welches miL dem Hauplsieusr-
hebel — H | — (Bild26) gesteuert wird {Bediemung Kraftheber). kdnnen bis 2u'3
ginfach odér doppalt wirkende Zusatzsteuergerats zur Bedisnung aufienliegender
Arbeltszylindar am Ftansch 5 des Krafthebers angebaut werden (Blld 50)..

1 = Endsteuergerar — eimach, wirkend
{Heben oder Senken)

oder Endstausrgerdt — doppelt) wirkend
(Heben Und Senken)
Zwischensleuergeral — ginfach
wirkend

: Zwischensteuergerit — doppeil
wirkend

Endplatte — 2 B. als AbschiuB bei
2 afngebaulen Zwischgnsiauer

Bi|d ag garitan

Achtung!

Das Endafalergerdt () darf 'nicht zum Betiieb des Franptladers verwends! wer-
gery.,

Um ein unbeabsichtigtes Betdtigen der Sieugrhebel wahrend des Transpories
ader b&i Nictibenulzung der Zusatz-Zylindsy zU verhindern; sind aut den Zwi-
scherngeraten Fangfedern &) angebrachl, mil welchen die Steverhebel festge-
nallen werden kinnen {Bild 50),

DOia' Steuerung der Olversargung. der
Arbeilszylinder bel [dsbaren Arbeitsge-
ritten arlolgt Gber Schlauchleitungen (3
mit -segenannien AbreiBkupplungen (@
oder Schnglikuppleny,

{Remute~-Control}

Beide Arten enatlitien e sicheres An-
und Abkuppaln der Schlauchlaltungen

Bild 50
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An- und Abkuppein der Hydraullk-Lellungen

Schpellkupplungen
1 Slarre Kupplung

a} Federbglastete Hillse (7)Y 2urickschie-
ben (Prall)

b) Stecker (2 aimsetzen oder haraus-
zZlehen

c) Beim' Einsgizen darauf ‘achten, dai
die: Kugsln 1n die Rille'() des Steks
kers elhgreifen. danh: Hillse loslas-
s8N )

Bild &1

2: Kugelgelenk-Kugplung
Die Kupplungsstlicke sind in- AbreiBhal-
term ‘@) gelagert.
Dadurch wird das Einsétzen und Ab-
nehmen {Abreifien) der hydr. Leitungen
wefter varelnfacht.
g Ahkilppeln
Btecker (2 ansetzan (nd dureh Druck
tri; Plefliietitung einrasten.
b Abreiflen
Slecker -zurickziehen und dabel
leicht nach wmiten oder ohen ab-
drucker (Pieil).
Bei' Nichlgebrauch Kupplungen uné
3 3 _ Bletker mil den anhangenden Schutz-
Bild 52 kappen oder Steckern gegen Staub
. schiitzen
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Ankuppein der Hydraulikleitungen unter Druck

Eild 53

Zur Beachlung!

Grungsatzlich solten ausgefahrene Ar:
bentszylinger yor dem Abkuppeln oer
Hyvdr.-Laitungen aeingefahren werdam:
MuB In Auszhmefdllen ein Gerdl mil
alisgefahrenen Arbeitszyiindern  ange:
sthlosgen werden, st folgendgrmaBsh
yorzugehen:

Mit elmen 24 mm Schradbensentiissel G
Suchskanteinzatz @& gegenhalten und
das Kupplungsstiick @ mit sinem 28 mm
Schiossel [0 so weit vardrehen, bis der
Stacker der AnschiuBleltung onne Druck
einggsatzt werdén' kanm umd eirrastat
Dann -dag Kupplungsstiick (@ bis zum
Arliogen am Sechskant {8) zurtickdrehen
und festzishen,

Var dem Ankuppaln misssen Blgcker und Kupplungssidck gesdulier! wargen.

Riemenscheibenantrieb
Zaptwellendiehzah! 540U/ min

_»

Bild 54

Das Riernenscheiberaggregal wird aul
das Zaptwellensndstick aulgesshoben
und mit 2 Sechskantschrauben & -am
Getriebe hefestigt AUt glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetrishnatme isl
der Uistang zu prifen (0). (Olstand mul
bis Untarkamte Bohrung reichen.)

Zur inbeiriebnahme der Riemenscheibe:
Handbremse feststellen und den Traktor
durch: melallischg Verbindung mit dem
Bodan erden’ [elekirische Funkenbl-
dumg). Der Antrigbsriemen darf nicht zu
stramm gespannt saln, da somst dis
Lager Schaden leiden. Zur Vermeldung
vgn UntATlen den Riemantneb ih ge-
eigneter Form schuitzen,
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Anhdngekupplung

Die Annangekupplung dlsnt zZum Anhéngen schwersr odar deichsellastiger
Masehinagn baw. Anhangpr deren Koppeihghe Ober dem Zugpendel liegh Der
Vorstackbolzen ist mit einer rederbelastetan Hillse gesicher! '(selosisichernd).
welcher unter den Wuist der Bulzentuh'rung greitl; Zum: Entkoppeln muB cer
Stift am Griff hochgehaben werden, bever der Vorsteckbolzen entlernt werden
kann. Das Zugmaul 81 drehbar und kann i der Hehe verstelil warden. Die
oberste Stellung soll |sdoch pei StraBenfahrten nicht vérwendet werdan, Def
‘Vorsteckbolzen kann auch am vorderar Zugrnaul verwendsat werdern

Zugpendel
Das Zugpendel st upter dem Schlepperrumpl schwenkbar autgehdngy und

‘Brigjenterl dadurch die Kurvenfshrt mit anqehang’tem Gerdl, Zur emsplhgen

Anhangung ‘odsr bei Verwendung zapiwellengetriebdner Gerdte kann der,
Schwenkbereich raduizier ooer: das P_enq,el testgelsgl werden, AuBsrdem st es
In der Lange versteltbar:

Das Zugpenda! isl'zur Authahms groBer Stiitziesten gaeignel.

Zugpendel nichr vertangers 2 W e . 1200kg
Zugpendsl, verlangert . . . . . g B0 kg
Zapiwelle

Beim Arheiten (it zapfwellengeirisbanen Antangsgeraten mub der Drehpunk:
aes Gerites magllchst in der Mitté der Gelerkwells llegen (BIfd55) Vor dem
Wenden, Anheben caer Absenken zaptwellengetricbenar DrelpUnkl-Gérdte ist
dis Zaptwella aoszuschalten da durch unzulassige Gelsnkwinke! Schiaden gnt-
stahen kdnnen, '

Die Zaptwelle ist filr ein bestimmtas max Orehmoment ausgetegl (gishe Tech:
ntsehe Daten). Bel Gefdten mit héheren Belaslungsspitzen muf gerdleseillg enw
Absicherung durch eing entsprechend eingestelite Rutechkupoling erfolgem.

Der milgelisferte Zapfwellenschutz darf belm Zapfwslienbetrieb nicht aniternt
werden.: Bei Nichlgebrauch miB dle Zapiwellenabdeckung dufgesetzt werder.
Das Zapfwellengnde sl vor Beschadlgungen zu schiitzen upd standig leicht
singefettat zu halten.
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Gelenkwelle

Bzim' Anbau der Gelenkwells muB daraul geachtet warden, daB unier allsm
Einsatzbadingungen &ine genligend tange Rohriberdeckung varhanden ist, Zu
lange Rohre, die sich bl Kurventahrl nicht weller meinanderschieben lassen,
fiihren zo Schéden an Zaphwelle und Krauzgelehkan. ‘Zu kurze Hohra kénnen
gict) auseinanderziehen und Unféalle verursachen. Beim Aulschigben der Gelenk-
welle kelpe Gewalt anwenden,

Achtung!

Gelenkwelle gut schimieren und vor Baschadmungen sohiitzen  Fir 1060 Wmin — ‘
muT gut ausgewuchtets, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzén, Vor
dem Aufschleben der Gelenkwelts — Zapfwelle sdubarn,



Wartungund Pilege.

Moiar

Bild 56

Alle Wartungsarballen sind bei abgesielliern Molor durchzuliihren.

1 = DlmeBstab 4 = Kratslofilter 7 = Einspritzdiisen
2 = Oleinfullstutzen 5 = Krafistoltordsrpumpe "

3 = Molor-Oifiter #= Einsprizpumpe

Zur Beachtung!

Die Wartung der Motoren Tif die Traktoren D68 06 und D 7206 = 4 Zylinder
(F4L812) st In allen PLmkten gleich,

Ylstandskenirelle

Den Glstand tagiich priten, Dar Trakior
darf hierbe| nicht schrdg stehen Den
MeBstab (3 vorhar mit einem faserfralen
Lappen abwischen Der Olstand st rich~
1ig, wenn erinnerhaly ger Markierungen
(a) und (b} liegt Réicht der Bistand nur
bis zur bntersn Markierung, muB sefort
Ol nachgefiill werden.

Glemfitlstutzen @




Bild 58

Bilg 80

Ulwechsel

{Wetchsalzsiter, Clsorte und Mangg —
siahe Wartungspian.)

Zum Ciwachsel AblaBsehraube 3 enl-
ferpen,, Der Motwr sel| betnebswarm
sein Nach Ablau! des gesamten Dies.
Schraube (@ 'wiedar eindrehen  (auf
Dichtuny achkten). Frischsl durch die
Einta/laftnung & — Bild 37 — =intillemn.
Fir Distandkontralle und Olwechse! mu
das: Fahrzeug aul gingr waagerechlen
Flache abgestellt werden:

Motor-Schmtersifii{ar:@

(Fliterwechselzeiten sishe Warturigsglam)
Fitterpatrote. @ mit einem Schrauben:
zichar (@ oder derglelehen I$sen und mit
der Hand abschrauber. Dichiflacke am
Anschraubliansch saubern. Beim  Ap:
schranben der neuer Patrone Gummik
dichitring lelchl eindlen und Paltone mif
der Hamd bis zum Anliegen, des Bich-
fungsringes aufsctirauben, danp  mil
elnar weiteren, halben Umdrebung test-
ziehen,

NF: der Filterpatirone A1 H 4123

Krafistoffilter (3)

(Wechselzaiten sishe Warlungsplan,)
Der Filterwathse! arfolgt wie Unter Mo-
torschmierdliiiter, beschrighen
Nr. der Filterpatrone 116.0243
\or dem-Abschrauben. Kraltstafthahn an
dar Unterseile. des Kraftstofihehéliers

schlisen

Nach dem Aulschrauben, Kraftstofihann
wiedgr ffnen und an Schraupe (1) emt-
litter (siehie Seite 50),



Bild &

et

Bild 62

Gistand iin Einspritzpumpe und Realer
priiten. '
(Wartunigszeiten -siche Wartungsplan)
Ubersshiissiges Kraftstot-Oigemisch an
dar: Kontrollachraube (1) ablassen,

Thtt kelp OkKraftstoffgemisch aus, muf
Mororenoi duren dis Elnflilibahrung &)
im Reglerdeckel his zum Uberiaul an
der Kontrollschraube: gingalillt’ werdan
Kenlrollschraube @ und Verschiuli-
schraube (3 ansehijeBend wisder ein-
schraupen)

Kraftstofisieb dér Férderpumps reinlgen
(Warungszeiten siehe Wartungsplar)
Kraftstoffhahn schlieBen, Sohrauba @
herausschrauber, \Deckal (B abnehmen,
Dichiung @) una Sieb @ nerausnshman,
Sieh I Keaftstoll remriigen, Bewn Zusam-
menbau auf gute Abdichlung achten.

Naoh dem Wiederanbau den Krafistoff-
halm affnen und entiliften (s, Seis §a).
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Entliiften

Nagh dem Kraftstoffliterwechsal, der Aa)-
nigung der Kraftstoifdrderpumpe, se
'wies evil, ‘Auswechsein dar Krafistofflei-
Iunan mwischen Kraftstofibebidlter und
Einspritzaumpe. gendgl im allgemeingn
nachatehender Enlliftungsvorgang..

Blldl 63

1. Schraube () nach Difnen des Krafiswotihdhnes unter dam Krattstofibehélter.
losen und ‘warten bis der Kraitswoff blasentrel ansiéuft. danfi Schrauke @
wreser lestziehan,

Als hachstes, Schraube @ I6zen und den Hebel . der Kraftstoffordérpumpe
I, Pfellrighiung betatigen, bis an Schraube @ Hlazenfreier Krafistoff austrift,
Schraube dann wisder testziehsn.

Achtung)
Den beim Entlifiungsvergang auslaifenden Kralistoff in'einem Behdller aut-
Fangen.. Er kann evll, fir Remigungszwecke benuitzt werden



Waren der Kraftstoffbehdlier eergefan-
ren oder dig Einspritzisitungen &) ge-
[ockert oder demontierd, miissen Zusalz-
[igh die Uberwurimuttern () zwei bis drei
Umdrehungsn' gelast und der Pumpen-
hebgl beliligi werden, bis der, Kratstoff

tasenirel austritt, Muttern dann wiader
festziehen.

Bild 84

Zur Beachiung!

Var dem Enlldfien die entsprechenden Bohrauben umd Muttern mit PlAsgl dnd
Dieselkrafistofi reinigen, gamit kein Schemutz m aie Anjage gelangt:

Waitrend des Enfiliftens mufl der Drehzahlverstalihebal 4 (Bild3) auf Vallast
gestellt werden,

Dis Firderpumpe arbeitet bei Handbetrieb. nur-dam. wemn die Nockenwells der
Einspritzpumpe dis Membrane der Fordarpumpe nicht anhebl, Baim Betatigen
des Handhebels mul der deutlich Tihlbare 'Brugkpunkt (Hubbeginn der Mems-
prang) im ersten Vierla| ves Gesamtwegss liagen. st das niehl der Fall, muR das

Fahrzaug 'ber angelegiem Fahrgang etwas verschoben werden.,
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LuHid@hiung

Staubiger Niedersehlag auf den Kithl-
rippen, der Zviinder und: den Zylindér-
kbpten, Insbesanderg in VerbindUng il
Krafisioll oder Schmigrdl vermindert die
Kihlung.

Zum Reinigen der Kihlrippen muf die
LuRfihrungshaube nach - Ldsen dar
Spannverschliisse abgenommen werden
Auf der gegeniiberilegenden Seire [Ab-
luitseita) Ist.das Ablufthiech (8) nach Ent-
fernen der Sechskantschirauben & zu
enffernen

Trockene Regung der Kaklnppen &
mittels. Draht und méghehsl durch Aus-
btasen mit Druckluft ist empfehlenswart

Dia' senkrechién Zylinderkopfrippen @&

sind besunders sauberzilhalien, Ebenso
misfder Olkiihter oger aie Kuhlschlange

@, der. Luftkanal und das Lifterrad G

gereinigl werden

Wirg'mil Diesel-Kralistolf ausgewaschen,

‘ist zur U'Errneidlmg gines Fetthieder-
schlages nachtigliche Sauberung mil
giner Sodaldsung erforderiich.. Anschlie-
Bend Molor |laufanlassen, damil Wassar-
ruckstande vergampler,

E{,I



Pllega des Trockenlufifilters

Bild &7 8lla 58

Ein singebauter Filterwachier (elektr Unterdruckanzelgs) zeigt die Verschmot-
zung-der Filterpatrone durch eip gelbes Warniicht {mil Fillersymbal) in der Kon-
trollguchteniensle an (Bl 3'=g). Pas Kaonkollienster ist darf "wahrend des
Batrichss stindig belsuchtet und erlischl nur beim Apsiellen ges Mators — 1euch:
tet-aber hei ameutem Start soiort witder ant,

Zum Augban der Pairong, Bugel (i) nach oben klappen und aus der seitiichen
Fitirung herausnehmen Filterpatrorie (@ mit der Hand loskern und aus dem
Gehiduse entferpen

D im Gehduse eingeschraubie Filzrohriller (Slcharheitstilter) darf picht gerer-
nigt werdén und wird deshalk im Gehduse baiasaan,

Es wird dann ausgewechsell, wann nach Reinigling oder Ernevearuny der Haupl-
fiterpatidne, dia Flllerwartungsanzeige im Armatirenbrell weitar anzeigt

O Stardzeit des Flizrohrfillers beirdgl ¢a. 2000 Betr.-5td.. danmnist d&) Austauach

unbedihgt erferderlich. 18t das’ Fllter beschadiat, muUf es sofdrt ausgewechselt
werdern..
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Aehiurig!
Vor jedem; Ausbau der, Filierpatrone Motor-ahstetlen

'Relnigung der Filterpairone

21078

Rild 69

Die Belnigung kann. je nach Staubanfall auf folgende Aren vorgenocmmen

I

Ausklopfen

Patrone mehrimals, mit ger-offenen Selte nach umern, gegen dig (lashe Hang
ovder elne elaslische Lnlerlage auskiopfen, Keine Gewalt anwenden, Aufiage-
flacher der Dichtung reinigen '

Ausblasen

Patrone nach Punkt — 11— auskliopien, danh, mil trockaner PraBluft mit nicht
mehr dla 5 bar (atd) Druck, schrég von.|nnen uid auBen abblasen Keinesfalls:
das Fillergenduse ausblasen,

Augwaschen

Filtarpatrona nach Punkt® amd 2 verreinlgen, dann in lauwarmem Wasser
{€a. 40° CYy mit sinem Zusatz eines nlchi- oder nur schwachschaumenden
Haushaltsspllmitiels {es kann algh das Spezial-Reiniglngsmittal (53 von
dey Firma MANN ung HUMMEL verwends!l werden) marrmals hin- und her-
schwenken. AnschlieBeno die Parrore mitisauberem \Wassear gut nachspulen:
bis:das Wasser Klar ablénfl. Dies effolgt 2weckmiBig mit einem Schlauuit oder
direkl unter dar Wasserlsifung (waicher Stiahl). ‘Patrone anschileBend qut
trocknen lassen. (Oder Ersatzpalrone einsetzen.)

Keinesfd|ls Benzin, Laugen oder heifie Flissigkeiten varwenden,

Nach dem' Augblasan oder Auswaschen muf :dig Fillerpatrong mit eiher
Handlampe anf Beschidigungen untersucht werder:

Patronan mit beschadigtem Fillerelemment odér Dichiring missen auf jeden

Fall ‘ausgetalscht werdéen., Es isl -daher empfghlgnswer, gihe Patrone m

Reserve zu hallen

Mr. der Filterpatrone: 233 9813,

Mach Zusammenbau des Luffiiters, Ansavgrohr und Muffenverbindung aut
Dichtheit fiberpriffen, Schlalichbindar evil. naghspannen und den auBen-
lisgendeh Gummidichtring gul & das Fillergehause apdricken.
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Achtung!

Die Flltarpatrang sollte nach Smaligem Auswascher, Jjedoon spitesiens nach
1"daht, avsgetauschl werden. Bei ruBhalligem Niederschlag aui der Patronen-
oherfiiche ist Auswaschen zwecklos. (Neue Patrone verwenden.)

Ulbad-Luttiiltér (wenn angsbaut)

Olstang und Olbeschalfenheit Im ab-
nghmbaren. Unterteil (1) taglich komtrol-
tieren:: Erst| nach fangerem  Stilistand
vornehmen, am basien morgens vor dein
etsten Start des Motors, damjl'das inden
Filtersinsatz' @) gngedrungene O| Zeil
hat; in den Fiitartopl abzutropfen. Zar
Oistandkontrolla den  Fillersingaiz aus
dem Unterteii nehmen

Bei Bedarf Motorendl bis zur Markierung
2128871 @ nachfiillen,

Flilimenge: ca 0,31

Bild 70

(st das Bl dunke! odereingedickr, Oliopt Buswaschen (mit Dieselkraftstoff) und
mit Irischem Matorendl bis zur Unterkante Uistandsmarkistang @ filllen: -
viskosital jahreszeitlich wie heim Motor, Filterginsatz ebenfalis In Dieselkraftstoff
alhigen und gut ausschléuder Kelnestalls Benzin oder Benzol zum Renigen
verwenden Dig Zgitanstdnde Bierflr schwanken je nach Staubhaligkeil der
AuBenlutt

Belm Zusammenbau aul-gute Abdichlung der Stellgn — > - achian, Beschadigle
Dichtringe wnd Verpindunpsstilcke sofort auswachsein,

Den Staubaniall im Vorabscheider (Sammelbehdlter) &) beobachten. Rechizeilig
legren und reiflgen.

#



Triebwark

Blld 72

Oistand-Kontralle
(Zeiten ‘Und Digualitdt s Warungselan),

Fahrzeug auf einer ‘€beneh Fliche ab-
stellen  MeBstab () herausschralben,
mt gingim faserirsien Lappen abwischen
und wieder sinstecken (nichl sinschrau-
ben): — MeBsiah erneut herausziehen
Der Ulstand ist richtig. wenrer zwischen
den MeBsianmarkisrungen llegl. BVl
Getnepedl SAE 90 -aurch die Bohrung fir
den MeBstzab .nachiiillari,

Dwechss]
{Zziten und Ofqualitdt 5§ Wartungsplam

Zum Olwechsel Ablafisenrauben {Preils)
herausdrehen, Das Trebwerk soll be-
triebswarm saim: Nach Ablauf des Ules
Schraube wieder eindrehen (auf Dichl-
ring-achiten) und Frischdl durch die Bah-
rung @ 10r den MesBstab einfillien |Bild
y,

Hydraulikanlage (Kraftheber und Flemote-Control)

3
Bifd 73

(Konuolizgiten  siepe  Warnungsplan)

Ulstandskontrolle

Zum Messen wirg der Mefistab @ nlonl
eingeschraupl; sondaim nur aul dem
Gewindestutzen aufgeseizt. Der Olstand
|st richtig; wenf ef zwischen den beiden
Markierungen stehi



Acitungl _

Zur Blstand-Komrolle muB sich: die Dreipunkikuppiung invetster S1gilung bafin-
den und gin svil: angebauter Frontlader mul gamz abgesenky sem, sonsy wird
‘Bine:zu geringe Uimenge gemessan:;

Ulwechsel
(Wechseizeiten sighe Wartungsplan)

Dag ARG wird i warmen Zustand — bei stehendem Motor — niil' siner Absaugs
vorrichtung oder einer Handpumpe (2. B Fa. Wilhalm Backer, Remscheid-Hasten.
Besl.-Nr, 4939) durchi die Bohruhy 107 der MeBstab abgesaugt.

(‘ Zum Einflillen des Ules mul gin jeinmaschiges Sieb varwandet werden.

Filterwechsel

(Wechselzgiter:  sfshe  Wartungsplan)
Zum Auswechseln des Fillers werden
el 2 vor den 3 Sevhskantschraubsn @)
entternl, dann die aritte geldst Uny sper-
falis herausgaschraubt {Deckel dabei' mij
der Hand niedsrdricken), Nach Abheben
des Fiilerdeckels (@ wird dér Fillerain-
B8lz herausgenemmen . und durch einen
neuen arsalzl

&chiung! Einbauvarschriit auf der Filler
patkihg beashten..

Bila 74

Lenkung

(Wartungszellen  siebe Wartungspian)
Komrolte: ung Erganzung der, :t'jlmlenge
~durch die VerschilBsehisube (4]

tNicht bal hydraulischer Lenkung:)
J)stand bis zum Gewinde.

Bl 75
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Nachstellarbeiten

Bild &

4228/2

Bild 77

Machstellen der Bremsen

Nachstehend aulgeilihrie Arbelten erfor-
dern sine gewisss Erfahrung und sollten
daher nach Mdglichkeit van &lne? Kun-
dendienstwaikstat! alsgefiihrt werdei.

Keilrigmenspamung

{Kontroile sishe Wartlingsplan)

Die Spannung des Keilriemans, kamn
durch ‘Schwenken der. Lichimasching
Korrigiert werasn., [Dazu werden dig
Sechskantschrauban (1) getdst und die
Lichtmasching s weit nach suBen ge-
druckt,, bls dia (tichtige Spannung er-
reicht ist Sghrauben wiedsr lestziehen,
Dig"'Spanaung - — lat richtlg, wenn
sich der gespannpte Keilnemen mit dem
Daumen etwa 10 bis 1.5 cm eindracken
18RL.

Vorderradlageruny

Dig’ Kegelrolleniager milissen vaon Zeit
zu Zeit alil spisifraien Laut geprift und
rechlzeitig nachgesiélll werden., Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
ung ‘die Kronenmulter nach Abnatmma
der Radkappe (2 und des Splintes nach-
2uzichen, bis sich das Rad spielfrel dre-
hen 1Bt Zur Vermeiduhg von Verspan-
ningen wird die Mutter wieder um gine
Visnelumdrenurg, gelockerd und dann
versplintet: '

Aus Griindan der Verkenrssicherneil 15 es unbedingt erforderiich. daf beide
Bremssysiame’ alle 500 Bewsebisstunden siner griindlichen Uberpritfung unter-
zogen werden: Diese Atbeit muB in einer KD-Werkslatt durchgefihrl warden.
Eine rwischerzéitiiche Nachstellung des Bremsgestinges wird erfardgerlich, wenn
dia Hebelweqe aul Gfund abgenitzter Belage zu'groR geworden:sind,
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Hamtdbremsa

Dle Zahnraste des Handbremshabels &
soll bel angezagener Bremse im_erstan
Orittel des Hebelweges glngraifen — X —.
Wiro ‘diesar Weg wesentligh ilkerschril-
ten. Ul dag Gestange mit dem Spann-
schloB @) entsprechend smgestellt we-
den {Bild 78).

Blld 78

Zum Nachstellan der Hinterradbremsan
werden die Kontermuftern &) der Spann-
hiisen an beiden Bremszugstangen (3
{links tnd rechts) gelost und soweil ver-
dreht, bis der Totgang beider Fufihakel
— gemessen an der FuBadflage — ca.
AGmm berdgt ‘AnschlieBend die Mut-
1ern wieder gut festzishen. Es iat un-
beadingt darauf zu achien. daf
belde Bremsen bel verr|egal-
ten  FuBfebeln glelchzeltlg
angprechen

Nachsteilen der Kuppiimg

Dureh Abnuwtzung der Belige =t der Kupplungsscheibe vernngert sich im Laute
der Zeit der Totgang des Kupplungstubhabels: st keln Totgang mehr vorhanden,
wird die Kupplung zarstirt Umm dies zu vermeiden, muid der Totdang des Kupp-
Jungsiuitigbels van Zell zy Zeit kontrolller? und hachgestel|l werden:
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Fahrkupplung (Varianie —F—)
Elnstellschraube (D) entkontem Und s
welt verstellen, daB der Totgang —D—
ca. 110 mm wiegererreichi wird, Schrau-
be anschiieBend wieder kantern

Bild Bo

Zaptwelienkupplung (Varianie - F -)
Fallz: die Zaplwellenkupplung nach dem
Einstellen der Fahrkupplung zu fiih aus-
ricky, muB das Spiel - N— = 1.6 mm
an den 3 Fingern der Kupplung ned ein-
gestelll werden

Dazu die Mitter &) 16sen und Mutter &
soweil Zuriickdrehen. bis zwischen dem
Biind dar Mutter und dém Druckfinger (@O
em Spiel ven LB mm: erreicht ist —N—
(Fiihllehra);

Dim Machstellschrauben sind durch das
Handlech an der Uniérseite des ‘Kupp-
lungsgehiuses zugangly. Die Mutiern' @
ansohljeBand wrager lestzichen und den

[ (20828 — Handlogh-verschluBdecksl anschrauben.

N

Bild 81
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Bild 82

Bild-83

Falickupplung (Variants — U-—)
SpannschioB & so verstellen. daB ca.
(10 mm Totgang am FuBhebel {1 errelcht
wafden - D — Spannschlof dann wle:
‘der kentern

Unabhangige Zaptwallenkuppiung
(Variante — U —)

Druckstange (3 durch Verstellen des
Hebgls @ sowait verkiirzen, bis am He-
bel (§) eln Telgang ven ca, 80 mm er-
reicht wird: Mutlern wieder kontérn.

Ventilspiel

(Kontrollzeiten siehe: Warungsplan)
Das Venillspiel [si bei Kaltem Motar mit
alner Fuhllehre zd prdfen. Hlerzo ist dle
Kurbelwelle mil ginem Sigckschliissel
von 36 mm Schiiiasalwaita sm vaorderen
Kurbelwellenendea sozu drehen, dai bel
de Ventile eines Zylindars geschivzsen
sind, tas he(Bl, dal kich diz'StoBstangen
garzu prutendan Ventile (&1 leich) mit
dem Finger drshan: lassén th den vor-
handenan Spalt (T awischen K|pohebe|-
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daumen: und Yeniit muB sich nun e Fihliehre sawohl am Enladventil -als auch
am-Auslafventil g be n einschieben lassen:. Ist diesar Spalt zu: eng oder zu weil,
Gegenmutler &' bm ca. 1 bls 2 Umdrshungen |&sén und die Einsiellschraube &
mit einem Schraubenzisher so regulieren, daB bel wieter angezogener Gegemnut-
ter (@ die Fiihliehre sich ohne Widerstana herauszishen 1B (Wert = 0,15 mm);

Der Kornerschlag aut der Oldse'® muB immer zum Kipphsbeldaumen & weisen,
damit auch im riedrigen Leerlait die Schmierung dar Venlile gawahrleistat st

Ahschleppen

MuB der Traktor aus irgendéinem Grund abgeschlenpt warden, sind nachstehende
Hinweise'zii beachien:

{. Zuym Abschleppen dient das vordere Zugmaul;
2 Gang- und Gruppenschalthebal in Lesrlaufstetiung bringen

3. Uie Abschleppgeschwindigkeit darf 10 kmi/h nicht tbersteigen.
Bel Nichtbeachtung kénnen schwere Getrisbeschaden. dlé Folge selh



Allradantrieb
(Varianle —A—)

U uinotigen VerschleiB der Reifen und der Triebwerkstgiie zu verméiden, ist
s ratsam, den Vorderradaniried nur el Bedari einzuschalten Z B, Zur Ver-
besserung 'der Zugkraﬂ in unwegsamem Getande urd aul schmierigem Acker
oder beim Querpiliigan  an Hanglagen,
wenn mil dar Abdrift der Vordertader
gerachnet werden muR, m Gafiilg wird’
bei  eingeschaltetem Yorderradanirish
gine zusazliche Bremswirkung arreichi
Bai normdler Strafenfahrt solite der
Vorderradantrieh nichteingeschaltet
‘werden,

Bedlenung

1. Einschaltan

Hebel @ nach vorn flihren. (E)
2. Ausschalten

Hebel (D zuruckzighan, (A)

Bild 84

Wartung
Ulschmierung (Wantungszeiten sieMe Wartungsplan)

Bild:85 Bild 86

1 =0kKentrell- und’ Einfullschraube — Ausglelchgatiiebe
2 = Dl-Ablafschraube — Ausgleichigelriche
3 = (JsAblaBschiraube fir Gelrfebe bel angsbaluten Vorderradanirlet
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Bilg 87 Bild 88

Bie Schmiersielien (5) an der Vordemchse und der Gelenkwelle sind mil rater
Farhe kenntlich gamachi.

Das Zwischengetrieba Bild 86 wird vom Schaligetrieba aus mit Bl versergt. (Keine
algens Wartung.)

Die Oleintlill&fnung (D). das Ausateichgetriebes dient glaichzeitig zur Olkontralle,
Das 8| mufl biz zum unteren Rand der Bohrung stehen. (Bild 88)..

OlablaBachraube = @

Die Vorderachse erhalt eine Sliiftimg von ca, 7.5 Lir. SAE 90 Hypolddl..



{

Elekirische Aniage

Batterig: D88 08 —D 7206 = 12\Volt 110 Ah

Hild 90

Zur Beachtumg:

DOer. Flosslgkeltsstand der Batterie muf
alle 100 Belriebsstunden gepriilt und
evil. Verlusts durch Verdunstung. durch
destilliertes Wassar erselzi werden,

Nicht mit ‘Sdure aufiiiilen!

Dar Sauresgiegal muB 10:bis 15 mm ibar
Flattenaberkante stanen {mil sauberem
Holzstab priifen), Polkdpte und Klemmen
stats sznberhalien und mil Korrogions-
schutzfett sinschmieren.

Ist die Balterie schwach, mu8 sie sofon
in eirer Ladestation in Ordniing gebracht
werden, Bei-angestalllem Traktor, Batta-
rig spilestens alle 4 Wochen nachladen
lassen.

Um ‘Kurzschlilsse zu vermeiden, dis 2U einer Zersiérung der Batterie fihren
konnen, isl’ beim Abklemrnen, der Kabel immer zuers! dig Massslgitiing vam
Minuspol zu entierngn. . Beim Afischlieten muf zuers| die Plusteitung am Plispol

angeschlbssen werden,

Alf esten Anzug der Fliigelschrauben am Halteblge| aehtan
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Drehstrom-Lichimaschine

(14 Volt — 28:Ah),
Drshstrom-Lichtmaschinen gében schon
tei Motor-Leerlaut Leistongen ab (La-
dekontrolleuchie edischt, sofop  nach
Anspringen des Mators), Wichtlg st die
richtige Spannung dés Antriebskeiirie-
mens (2. (Siehe Abschaitl ‘Nachateliar-
baiten — Spannung der Keilrlemen,
Seite 58, Bild 78))

Zu strammer Keilriemen bring) vorzeiti-
gen, Lagerversehiell, zu lockarer verur-
sacht das HelBwerden der Keiltiemeri-
schelba ungd der Lager. Aullerdem jie=
fert | dig Lichtimaschine ngeniigende
Leistung. '

Noschsiehende Punkte miissen unbe-

dihgt beachtel werden:

1., Bel |aufender: Motor dirfen e Ari-
schliugse’ an Batterie, Llchimaschine
und Begler nicht gelést werdan
{Qieichrichterbauteile werden somst
durch: Uberlastung zersipr)

2. Defekte Lade-Kontrollampe sofort
ersetzen' (sensl. ungenigende Lsi
stungsabgabe der Lichimaschine).

Bild 82

3. MuB der Motor bel ausgebauler Batlerie gestartel ‘werden, darf dle Fremd-
batterie erst dann angeselm warden, wenn the Stecker (5) vom Regler.@)
‘abgezogen sind [Lichmaschine g1bT ganrn keing Spannung ab),

4 Bej Schweifiarbeitén am Schlepper, Reglerstecker abzighen und die Massa-
klemme des ‘SchweiBgerdtes direkl an das zu schweiBende  Fahrzeugteii
anschliefen. (Bei Nichtbeachiung konnen Schweifstrome {(ber Regler wnd
Lichtmasching TheBen und die Halbleiterbauteile durch thermsche Uber
|astung zerstéren.)

5. Das Aniippen von Leilungen gegen Masse, Um festzastelien, nt Spannung
vorhander| Isl, mull unbediogl unterbiciben, da sonar dis Halblailer zarstort
werder,

5 Die Anschliisse & (Bild 91) &p der Lithimaschine, sowie (5 .am Reglerschalter
miissen immer fests/tzen Bei losen Anschlissen nistehen hohe Ubérgangs:
widerstdnde, dle sich schadhien aul die Funkion des Reglers auswirken
kannen, '



Fahrzeug-Kanservierung

Soll das Fahrzeug fir ldngere Zeit slillgesetzt werden (2. B. Ubsrwinterung), so
gmpfahlen wir 'gegen fnnere und duBere Resthildung folgende MabBnahmen:!

I. Altes Of aus Getriebr ablassen und frisches ‘Ol SAE 90 sinfilllen  Fahrzeug
elne kurze Strecke fahren. damit Zahnrdder und Lager mit dem neuen Gl
iiberzogen werden. O aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und Matorensl
mit 18% Konsenvierungss! (z B! Deutz O]-MK) gemlacht, @infullen;

2. Motorol ablassen und (1 aus Einsprifzpumpe umd Realer absaugen. Dann
frisches Ol mit 10%. Konservlerungssl auftilan.

A Krafsrofl aus Behidiler ablasser, djesery mit 10% Konssryvierunosd! gul mi-
schen und wieder ginfdllen,

4 Qa:m Motor 18 Minuten laufenlassen, so/daB Leltunger, Filter, Pumpe und
Disen’ mit der Konservierungs-Misehung geflilt sind’ und sichi das ngue
Motorgl aud alle Teila verteiit hat,

§ Nach diesem Moldrfauf Zylinderkepthauben abnehmen und Kipphebelrdume
mil einer Mischung aus Dieselkraftstoft und 10 %, Konservierungsdl einspri-
hen, Danach Hauben wieder aufschrauben,

6. Ansaugéffnung am Luftifiter sowie Auspuffdfinling gut verschijeBen;

7. Mator und Fahrzeug duierlich grundluch mrmgam Rasiztellen beselligen; eyll.,
mit Farbe ausbessarn: Festgalegia Schravben und Mottermn mit Hilfe-eines
rostidsénden Mittels wisder gangig machen:

Diese KonservierungsmaBnahmen ‘geller je nach Witterungselnfiul f0r eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An ' Stelle von Deutz OJ-MK kann alch ein andares dleichwartiges Marken-Kon-
servierungsd! verwenagl werden,

'Es ist zweckmabia, diz Blechverklgidung und alle sonstigen frefliegenden Teile

mit.elnem Pflagemitiel Zu konservieren.

AnschlieBend das Falmzeug an einem vor Wittsrungseiniliissen geschiitzten Grl
hochbacken and mil siner Plane abdecken Zuver Batterie ausbauven und am
besten alner Ladestation zur Wartung lbergeben, Ist eine entsprechends Ein-
richlung yorhanden, kann die Batterie.gemaB Varschrifl der Herslellerfirma salbsl
gewartet werden,

Bei Wisderinbetriebnahme muB ' das ‘Kanservierungsmittel aus dem Motor ent-
femt und frischies Metorend| eingeflllil wefden. Im Getrisba und Kraftheber kann
das Kenserwvierungsmittel bis zum nachsten Olwechse! verbieiben,
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DEUTZ-FAHR-VERTRIEES QibH

5000 K3in 1. Unter Sachsenhausen 14—26, Fostfach 10 148
Taletan: {02 21) 23 5997, Telex: 08881 168

Rapnaver:

Kétn:

Frariiurt:

Niimberg:

Stutigan:

MOnchan:

‘DEUTZ-FAHR-Verkmuisatelle und -Lager
‘8011 Laatzen be:r Hannover: Auysburger SteaBe 2, Postiath' 1240
Telefon: (U5 1) 8640 18, Ereatziaillager 85740 17, Télex 0222097

DEUTZ-FAHR-Verkauisstella o
H000 Kgin 1, Unter Sashsenhausén 14-26; Postiach 10 1 48
Taleloni (02 21}:23.69 81, Telex:.08.581 168

UEUTZ-FAHR-Verkautssiells und -Lager
8000 Frankfurt/Main 1, Hanauer Lendsttafe 297203
Telefon: (068 11149 M4 81 Telex: 0411250

DEUTZ-FAHR Verknutaalell= una -Lager
BS0 Murntisrg 7. Maybachsirale 8842, Fosttadh 1847
Telefon, (03'11) 417 4545, Talax: 0622157

DEUTZ-FAHR:Varkaufeatalle _ _
7000 Btatigant 1, Ulmer Strafle 172, Posttacy 271)
Teleton {0711) 2098 21, Telex 47 23 732

'PEUTZFAHR-Lage:

770t Gottmadingen: Posttacn
Teleton ((Vermltilung ¢ 77-31/8 81),
(Burchwabl' 073 3188 |, || Telsx: 783823

DEUTZ-FAHR-Verkaufasiells und -Lager _
043 Unteribhilng ©.. Minchen Johannesklichner St 517
Tetefon (089) 32.70 18, Telex: 05:22 006
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Wartungs- ind inapektionstabelle filr Typ: D 8508 — D 72 08 H g/ F|®| R 8|8 8 8 R 8 8 8|8 g 8|8 8 8 B | 8 B |8
Nur vor sutorlslerter DEUTZ-Weriatali durchanfilhmm x| x| % X X X
T HD-S 1 | x| x| x| x| % x| o 2] x| x| x x
1.1 Mgtor-Oiwechset Hp-B x| x| x X X 2 X
1.2 SchminrGMitsrpatrone austauscher ' x| x X X X % X X
13 Ventilspiel priifen'] . X b 1 X b X
1.4 Distand praten sowls Keilrigmadspanaung — und -Tustanid taghich
1.5 Kististoftillerpatrone. slstauschan | X '_ X X
1.8 Kratistofisiet der; Farderpumpe relnigen P X
1.7 Luftfiltsramiage: Uberprifén ‘ J ;_;;( Jartungaanzdiger

18 Lufthiterpatrone wechsaln [spilestens nadh 1 Janf)

1.5 Kinirippen ungd Oikithier Gbarpritfen, pal- relnigen X | dasmch beil Jadem Motyr-Olwpchse
110 Einspritzpumps und Raglar dbsrprifen bal lLdnm hiotoriilwedhsel. barschiissides Dikratistpiigenisch o
2, Trisbwmrk:
2.1 Getriobedistand prifen x X X X
22 CGetuabedlwechsal X X | % X X

3, Hydmuilkerilage:.

31 Hydraulikdlstand priifen X x| [ [ x x| x| x| x[% X X
2.2 Hydraulikdlwachsel (mindeatana j&hrilch) X x x
33 Hydraulixsifitter suswechaeln X ' g X X
3.4 Lenkung-iistand priifen: X X % X
4. Aliradiantvied (wean vorhande):
4.\ Voraerradantrieb und Achze Olstand prifen K % X %
4.2 Ulwechssl Vorderradantrish imd Adhsa X x
3. Kopgthung:
51 Kupplungsspiel prifon, ggl. matchatallen X ( danach ¥ faderh Motgr-Diwpch
A b
. Bremmes:
8.1 Sremasysteam Gberpriifen X danach bail jadamn Moter-Olwedisel
1. Sdtumuhbalestigungen:
1.1 ‘Mls tragendan. Schraubibafestigungsn nach Drehmomentangzban nachzianan : X
7.2 Alls Hzgschiauben nach Vorgchiifl nachziensn ® 2 Banden jirach jeweiljgar Spurvergtaliugg
b Schmierung Fahrgestail) X X X Ed b ¥ x ‘X X X X b4 X
8. Eisktriache Anlege:
8.1 Elekirinche Anlage dberprifen x X
82 Batterie Oberprifen XX [ X | 2]k X | X X | x R X% | X | X

2} = Var dem Abschmleran Schimlerstellen gut agubern
Alle Schmiernippel alnd rot gekennzelchnet:

1} = Frihestens 2 Stunden nach Stilistand des-Mdtors ¥ ofter iiTrm:h
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Ertinterungen Tum Scmliplan D68 05 und D 7206
1 = Schemwerfer rechis: vorne
2= Stackdosa
$ = Blinkschalter
4 = Anzeigslsuchten
% = Warnblinkschalter
‘s = Untardruckedaltar ([Fillarwichten
7 = Didruckachaiter
& = Sicherungskastan
‘9 = Bremalichtsdtmliter
10 = Blink-Positions-Leechte rechia
11 = Himterér, rechter Lefungsverbinder
12 = SehluB-Breme-Blinkiauchte
13 = Anhiingsrstaciidose

16 = Hinterer. tlinker Loitungaverbinder '

17.= Magnetvantil

18 = Flammglihkerze

19'=Zgituhr

2% = Gluhiberwechar
21 = Ferntharmdmalor
= Gloh-AnlaBchaltar

24 = Tankinhalis-Anzeige
& = Traktormetsr

% = Anlassar

27 = Reylarachalter

25 = Drehatrom-Lichtmaszhine

14 = Sehiug-Brams-Blink- und Kenn- #r.= Hups
zeichanleuchtd |inke 30 = Schainwerlar links, vorne.
{5 = Btink-Paaitions-Leuchts finks 31 = Butteris
Kabelplan
Lsitunp van nach mm® Farbe
& |Banerles Anlessor-Klemmes 30 0 schwarz-welB
g1 | Bremslichischaiier hinterer ‘rechter Leltungsverbinder 1 schwarz-rat
2 Amige}lucﬂla fiir Filterkontrolle | Untardruckathalier 1 grin
b |Batterie— Mazze 0 matal|
¢ [Lichimascfing D Heglerschalter D+ 15 schwarz-rol.
g [minmwer eschisr usitungsverbinder | rechie vorders Positiondleurtite T grum
€l |hirterer rchter Leitngaverbingsy | Reglerschntiae OF 1 grin-echwarz-rot
41 |Lichtmimachine OF rechies SehliBlicht, hintsn 1% | roigrin
¢ [|tinterer rechter Leitungsverbinder | rechie vorders Bimkiaudnts 1 schwarz-weid
81 Lichimasdiine B+ Anlasser-Kismme 30 A ™t
1 |hintensr rachtar Leltungsverbinose | rechte hinters Biinkleuente 1 sehwarz-wet8-grin
f1 |Hups: o Sigherungehsstan, Sicherung Nr 4 1 schwarz-gaib
g1 |hinterer mohter 'Lottungsverbingsr | rechie Bremsleudtits, hinten 1 achwarz-rof
h [Hupe Biinkerschalien 1 braun
h Hupe Fermtharmometar 1 braun
h1  |hintarar rechisr Lelfunaswerbinder | AnhAngersieckdves-Klemms 58R i gron-rol
i |Annhangersteckdess Kismmi R Leitungeyerbinder 15 | schwarz-galb-gridn
ki |hintawer linker LeHongsverbindar | Anhiangsrateckdoss-Klsmme 54 15 schwerz-rot
n  |Bramaleucnsaiinks; hinten hinterar linker Leitungsverbinder 1 AChWETZ-TOT
W |Anlasser-Klemme S0 GlahanlaBschalter, Kismme s 25 BCiwarz
mi | SchiuBficht Tinks, hln“eﬂ hinterar ilnkar Leltungsvertindsr | grin-schwaiz-iot
N |Amesser-Klemme 30 SchaltschiaB, Klemma 30 ) 4 el
1 |Positionzleuchte inks: vome hinterer tinker Leitongaverbinder A1 griie
p  |Reglemchdlter O+ Lagakontrolle 1 blau
o1 | Blinklauchta ‘hinten linka ninterar linker, Léitungsvarhinger 1 schwarz-walB-giit
¢ |Bigruckkontrolie Uldruckschaltar 1 blaugrin
P |Blinkieuchts imks, vorng hilemar. linket Laltungsvérblnder 1 achwarz-welt
G pGlindiberwacher Flammglihkerze 4 schwarz-waif
g1 [hintérer linkar Leitungsverbinder |Anhdngersteckdose, Klemme L 15 | eschwarz-gdlb-weil
I |Steckdoss ' " | masse ' 15 | braun
1 |hifterer linke: Lellungsverbinder | Anhimgérsiedkdoss; Kiemme S5L 1 grin-schwarz
3 |Sicherungskesten. Sithenmng Mrod | Bremuiichiachalter 1.5 BChwaTZ
81 | Sensinwerter links, Klamme 580 Schelnwerfar rachi, Klemme 56b n weiff
; Sicherungakasten, Sichering N8 | hinterer |inker Lejtungavarbinder, 1 grin-gohivarz
1 /| Schalnwerter Hinks; Klemme 31 Sohelnwarfer rachts, Kismme 31 1 braun
W/ |Sickmrangakpsten, Sichenmg Nr. 2 (hinterer rechie Laltungsembindar 1 ariin-rot
Ui | Steckwerbinder hinterer  rechter Lellungsverbintier | 1.5 weil )
¥ Blinkarschalley, Klemme’ R Stackverbindsr 1B schwarz-grin
Vi Sdielrmarfar links, Kiemme 31 Sichemngskasten, Sichaiung Nr 7 15 braan
¥ | Qlahabarwasher Maguatvantll 15 | weid
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Stérungsizhelle Motor
Stérung Moglicha Ursache Abhllie
Motor springl nlchi an Krafiaiotfoehéiter leer . Behilter tillan und Kraitetoflsitungsn
LUk in der_Kmﬂkwffninapﬁmlaxﬁ snilutten:
Drehzahlverstallheba| sfeht auf _Aus” Auf Vollast brw, Betrieb stellen . .
kml‘tm_ﬂﬁl'[er vgrstoplt: imm Wintsr durch: Parallin- Krattstotfilter suswechaeln) Winteykrattatelt verwenden
usachsidungen
K-raimo‘fﬁghgnq undichi Alle’ Leitungsanschidase euf Dichthail. pedlan und
‘Verschravhingen festriahen :
Molor springt schiechi & Batterielaisiung 2 pering. Battarioklemmen jocker lind, Baltarie prifan lassan. AnschluBklemmen nainlgen, fastxiohen

orydier, Anlasser draht gich nur.langsam

I Winter: Zu zihes Motoransl aingefiiii

Kraftstatfzullub zu garingi"{eﬂtopfu;l‘ﬁgn ‘im Krattatofisyetem
durch’ Parattin-Alsachaidungen: (Im' Wintsr)

util mil sAurairaism Fait: Gbarstreichan g Rl
Der AuBentemperatur antaprechandes Molordl versendan

Irattstofilter auswechme!n, Leitungaanschinsse aui Dichtigksit

B‘r_ﬁfe'ﬂiund Verschraubungan ehan. Bel Kaite
interkrattetoff werwandan
Veom Fachmanh prafan’ lasaen

Metor arbelfal unregm-

KralistoHzufune, zu geri

Icrattstofiiiter srnouern: Lsitungeamschiisse auf Dichtheit

T -
miSlg bel schivchier Obsretranmantil an der lgimrprlltpumpe arbagitel nicht rOfan und Verschraubungen festzishen
Laintung ainwandfre| Yom_Fachmann prafen [essen,
Luttfiltéranlage verschmiizt |.utifiiteranlaga reinigon : :
Vargesairiebenes Vartilspel stimmt nicht. Ventilfeder Vaniilspie] sinstallen lassan, Ventilfeder emeuarn |assan
brochen 7]
gﬁéﬂnﬂdﬂln ktammean \rom Fachmann priten {assen
Auspuif fmucht stark Cisland i Moior zu hach 01 b6 2ur oberen MeBaiabkante ablas

Bchiechte \-’ﬂrf_id’lmﬂ‘r durch, lestgebrannte oder gebrothene
Vardichtungsiinga oder falsches Ventilspinl
Einyprizzeitpunkl yarsialll

Verdichivngsringe und iKolben '-\.mm Fachrnann priten [assan
Vantifspial richtig einstal

Mgtor wind zu_hell

Kihlrippen an:dan Zylindern ung Zyltnoarkapten stark

Kohinppsn reingen. besonders die senkrechten am

(sofort ahstalian) varachmutzt Zylinderkapf

Einsgritzdidsen dsfekt om Frchmann prisfen lssen,

Férdeemengs andes EInspritzplnnpe nicht ganau aingpetelll Vom Fachmann richtig einstellen las=en

Kﬁhlluﬂmsng_al am Kihlloftgablise Lufizulihturg el machan:
Wotor hal kelnen Didnuck Undichtigkeiten Im Sshmiarsystem varschraubungan .an Disitungen ungd Scnmierdifiler auf

idiwtitkontrt|ievhibe Kurbalwellen-Lagerspiel zu grab — ; Dichthait pritfen und Verschraubungen lestziehsn

giliht (ackort abotallen) Oldruckschnllet dataki ader Fahier an der slekin. Leitung Fachmann aufsuchen
Ladekontrollsucite gttt Kellrisman: lose oder garissen > 2 ’ I(ellrlemanspannun? priften, Kallriaman ermneuarn
wilvend Ses Betrivbes auf | Lichtmasching |adei die Battsrie nichl aul, weil Lichimasching Vam Fachmant prifen |Busen

odar Reglersthaltar gefekl
Ladekontrollaudve gl Schischte Ledungsverbindung, Giahlampe deteks AngchiuBklemmen &n der: Batterle festzishen, Lgitungs-
vor dem Start nich sarf Batterie antladen anschilisse prufen, Batterie priten lassen



Mradrptof

Motorwraltstatie nach 'DIN 51801 bzw, nach Britlah-Specification — BS 2859,1957 clasg A — high spesd, wriillen
die Anforgeziingen, die mn einen guten Krattstoff gestell ‘wardsn. Der. Schwelalpahall soll 0.5 % nichy Ober-
staigon.

Acktung!

Sammer-Dieeelliafistoff, darf 'Im Winigr el ohne bealimmis Baimischungen von Motaranpetroleum odir
Nomnibenzin verwendet warden. Bel sehr tisten Tamparaturen iat auch bel Wintsrkrafistofl im Ausschaidungen
zu rachren, Wit smpfehien, mehizeitly Winterkratstolt zu beschatisn ndér dam Kratixiof, Zysitze gemas
nichitahander Taballs hmizumigenen.

Auban- Sommar-Cienel- Zimatzs. Wirer-Diesal- Zuastz-
tampuratuf kenftatoft 2 anteil’ % kruftatoff % anigll’ Y
iy -9 O B, 10 100 -
bia —14° C b 0 100
bla —2° © 50 50 = 2
bis =307 G = = ) 50 i
inhall des Kraffstolfbenbiters ca. . - .. . + + « - - - = NS 2 o ow @ = He0l
storondla
.

Zur ‘Schmisiiag ‘dee Motars missan hothwartigs HD-MotorenSls, Supplamsni1 (HD-S 1) nach MIL-L-2104 A
{DEF 2101 DY — oxdar HO-B. T dar. Spezifikation WIL-L-2104 8 varwender werdan.

HD-B O] 18} bescnaars fir schwers Batrlebsbasingungen geslgnet. Z.8.0 lange Leeriaufzeiten, hohe Um-
gsbungatampearaturan (Obsy, +3F C), Verwendung von Kraftstoffan mix mehr ale0.5.% Schweialgabalt, Winter—
betriab. — Bl normalen Belriebebsdingungen kKdonan die TUlwectiselzalan verldngert. werdor. (Slehe Tabalie)

Diviskositit

Bel AuBanismperaturen

iber +2° 6 0 ¢ = i & & E = o= rEREM

von +3PTbls - C. L 0 = = v SAEAWX

unter —IFC . . . . BAEVOW (Stockpunkl unter —20° C)

SAEXOWX kaﬁn-_q_unzjlhrlﬁ verwsndet wardan, wani Im Sommer keina extrom hotren Temperaturen und im
Winter kelrme snhaltend tisfe Temparalyren auttraten.,
For die #eetl dev Viskosltht ist dia Temparatur balm Start und nich) die Tapesnichsttsinpsratur mubgaband

Fillimange Molar ca, s . . A wd s woa s 85 | bel Olwschast
Foliméngs. Ditadiutifiter (wenn. sngebsut) ca Do 68 | bul Giwechssl
Galriaball
Achtng).Fiir Synchrongotrisbe dilen ZP-Gairiebalile necr MIL-L-2108 8 nicht verwandst warden.
Far Sommer- und ‘Winterbadrleb ., . - . - - . . . . SAR®
Folmangs Triebwark = = -/ 5 & i v 4 o« o« o= 1 o= o« WO
Tusdialio [0y mech, MBhwere | . i/ s v o5 oo a oo 181 I
zusitzlich K1 Kriechgmngoetriebe (wenn angebaut] - . . = = )8 |
Flilmenge Triebwark bal Yorderrndnnirleb - ., . . L &gl
Fiillmenge Mii Lenking O A i Ed N e aw oaw a oe o
Fllimengs 1ir Riemonacheibenantrieb = o omomom s oo ow UFE
Fhillmange {0r Ausgleichgatrists — Vordarachae . o = 5 e @ )
Frydrnuilit

Bie Hydraulianlags wisd mil MotorunS] dar olaichen Cualitht wie Baim Hotor ef0ii. Die ¥iskositil betrigt Jo
cy AvSemdamparaha’ BAE 19 haw. SAE 30, SAE 3 darf rwir bal axirem hohon TempeTaiursn vermeiniet warden,
Fiis. arktische Verh3itnisse amptahlen wir ein Hyaraullkgl mit sinem Stockvwert/unter —50° C.

Flimenge Krafthaber . o ; T ok e . 201

pal Fromiederbairieb oder guben Ilsgenden Arbsitazylindamm {Remota-Anschilisse) . . 4 4.0 |
Flir Mator- tmi Gistrisbed]

Sroekpunkt bal mindestans . . . . T o = & ox x oo =B
Flammpunk! nleht wred ., ., . « - o *oao= o= o ow o o= WENG

wir ompiehien iithiumyeraeifies Mahrzweckiett mit alney Penelrationszah! von 28020,
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