Met de introductie van de Datatronic
eind 1986 liet MF als een van de eer-
ste trekkerfabrikanten routinehandelin-
gen over aan computerchips. Maar aan de
basis van de 3000-serie mankeerde nog het
een en ander.

Met de introductie van de viertraps po-
wershift, in 1991, liet MF menig con-
current achter zich. Echter, van de ver-
nieuwde Perkins Quadram-motor bleven
de prestaties magertjes. Opnieuw pakte
MF de motor aan.

Andere motor

Een agressief en fel geluid meteen na het
starten voorspelt al een andere MF. Aan de
aftakas leveren de zes cilinders met hun
inhoud van zes liter bij 2.203 toeren per
minuut (tpm) 82,3 kW, nagenoeg gelijk
aan de fabrieksgegevens. Bij een toerental-
daling van 20 procent, tot 1.760 tpm, stijgt
ook het koppel met 20 procent. De weer-
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De MF 3120 is ge-
baseerd op een
acht jaar oud con-
ceptdat nu is uit-
gekristalliseerd. Dit
komt de betrouw-
baarheid en dus de
inruilprijs ten goe-
de. In een enquéte
van het Duitse ma-
gazine DLZ (02-
93) is volgens de
gebruikers alleen
de elektronica van
de MF 3000-serie
storingsgevoelig

stand van de motor neemt zelfs na 1.700
tpm nog toe, tot het maximum is bereikt
bij 1.400 tpm. Daarmee realiseert de Per-
kings een totale koppelstijging van 26,6
procent bij 36 procent toerendaling (zie
grafiek 1). Een taaie rakker dus. Voor een
120 pk-trekker is een motor die hard terug-
vecht, prettig voor zware klussen zoals zo-
debemesten.

Constant vermogen

Het vermogen blijft vrijwel gelijk, van vol
gas tot 1.800 tpm. Daarmee behoort de MF
3120 tot de constant-vermogentrekkers.
Trekkers die bij een laag motortoerental
vrij zwaar werk kunnen verrichten, met
'rustig’ werken en brandstofbesparing als
voordelen. Daarom komt een spaaraftak-
as, zoals ook deze MF 3120 heeft, goed tot
haar recht. Bij half gas (1.550 tpm) draait
de aftakas in de 'spaarstand’ 540 of 1.000
toeren. Goed gekozen, want na 1.800 tpm
wordt de motor met 238 gram per kWh
pas echt zuinig. De 120 pk-trekker ver-
bruikt onder belasting aan de 540-spaaraf-
takas amper 20 liter per uur. Het brand-
stofverbruik van 251 gram per geleverde
kilowatt bij maximumvermogen is gemid-
deld.

Trapt zwaar

Voor het ontkoppelen moet het linker-
been volgens de testmetingen 38 kilo weg-
trappen. Dat is te zwaar - een goede waarde
isronde de 20 tot 25 kilo - maar vergeleken
met de oude 3.680-versie valt het mee.
Voor de zwaardere 3680 levert Motrac gas-
cilinders die het been te hulp schieten.
Een klein detail is het gemis aan opstaande
randen op het koppelingspedaal, waar-
door het gevaar bestaat dat de voet eraf
glijdt.

De viertraps powershift verdient lof. Zo-
wel in vergelijking met een conventionele
versnellingsbak als met de powershifts van
John Deere, Ford en Case IH scoort de MF
Dynashift goed. Een handig hendeltje aan
het stuur schakelt de Dynashift exact; je
voelt precies welke positie hij inneemt.
Ook lampjes op het dashboard geven de
schakelstand weer. De Dynashift schakelt
zo soepel omdat de computer ingrijpt bij
te snel op- of terugschakelen. Zo raakt de
motor nooit over z'n toeren. Kortom, een
voorziening die haar prijs van £5.200
waard is.

De rest van de transmissie is minder.
Wanneer je de versnellingshendel ’be-
wust’ schakelt van twee naar drie, werkt
hij juist tegen. Verse MF-rijders zullen
moeten wennen aan het onlogische scha-
kelpatroon; de vier versnellingen in het H-
patroon zitten in vergelijking met die van
een auto precies omgekeerd. De hoog/laag
wordt met een zijwaartse beweging van de
versnellingspook elektrohydraulisch ge-
schakeld. Dit gaat echter alleen indien de
pook in z'n vrij staat.

In de versnelling LC4, bij acht kilometer
per uur, levert de Ferguson de meeste trek-

kracht via de wielen; van zijn 88 beschik->» £

De cabine is ruim
en comfortabel.
Voor een acht jaar
oud concept is het
geluidsniveau met
75,5 dB(A) opmer-
kelijk laag. Alleen
de versnellingshen-
dels zitten iets te
ver naar voren en
de vioer is niet ge-
heel viak

Een totaal andere
brandstofpomp,
van Amerikaanse
makelij, gaf aan de
motorprestaties
een flinke injectie.
Vergeleken met de
test van type 3095
is de koppelstijging
met vijf procent
toegenomen

Bij rijders met korte
benen komt de voet
gedraaid boven het
voetgas. In de vier-
de versneling be-
lemmert bovendien
de vernellingspook
de bewegingsruim-
tevan het been



