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Lieber DEUTZ-Schlepperfahrer

Disgs Bedlenrngasnieitung anthalt glla Bodienungs: und Wanungsyarschrifton
diz zum E-'.I:IILII'IEIE!'IBHI'I Batrish des DEUTZ-Hadschlappars O 75068 erforderlich
sind. Wir- sssplehlen [hnen dringend, gi2 vor Inbelrisbnrahme des Schieppars
aufmerksam zu [«gen und spiler immer grifleeseil beim Schlepper 2o befassen,
EBrachien Sie Rite dic Varizntonoheorsicht and dior Seale 3, und kennreichnen
Zle die sinzsinsn Hinwslss dlesar anfziong, die fur lhren Schlapper gilto
sind. Sie kinnen sich dann im Sadartafzil schneil orlentisran.,

>

Lengen Sl bezonderen Wert sui gla Einhaitung der Wartungszeitan, |nr Ss0iep-
par dganst as hnen durch slele Estristebersitachsll und fange Lebensdausar.
Versuchen Sie bille nicht, Slarmgen zu beheben eder Reparaluren suszolibhren,
[ar die Ihner din Erfabhring pder die cetl. nodtwendigen Sperialacrkzouge fohibon.
Hehmen Sie im Bedarsfall gine Kundandicast-Werkstatt in Anspruch. Hier heban
Sie die BGawahr, del Ihr Schlepper wan gescnuitan Fachkralten insland gesealzt
wiid.

Es |zt wortzilhelt, 2sn Schizgper Do und 20 in slnar solchen Spezialwarkelall
Eberprbian . zu laze2n. Dadurch werden - Storungsn. rechlesili  erkannt und
kimnen- behoben werden, bevor griobaerer Scladen einkritt
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Geben Sie bitle grundsaiziich bel allen schriftichen oder murdlichan Antragen
die Typenbeseichnmeg D 75 06, die Variante aowis die Schisgoec—und KMobar-
nummer an: Sie erfeichlers dimit dic Erledigung.

VWir winschen Ihen vial Erfokgy mit Ethrem

DNEUTE-SCHLEPFER

Dig techn, Angaboen, Abbildungen und: MaBe in dieser Anteilung gind unverbingd-
fich. Imgandwslchs Ansgritche kannon darmos  aicht abgeloidot wordon. Wi
behzllen ung vor, Verbesssrungsn &m Schlapper worzunehmen, ¢hna dieso
Andritiong - Endern.

i

Variantenbezeichnungen
und Hauptunterschiedsmerkmale

Dier Schleppar DTS5 06 wWied in warschiedensa Auslidhmungen {varientan) galisiar.

Diee Yarianlenbezeichnung isl als Goch-
siubengroppr in des Typonschild gin-
geschlagen. Bie boackton Sie o dicse
Bezelchnung, S digat Ianen als Leit
fedsn 1dr dsen CGebrawch voriiegendsr
Anleilung.

Machistahends susfihrungsn warden gelielsrl:

SFD — EUD — BRFD — SKUD

EFLD — SULD — SKULD
Varstchande Varanten kdnnen sech mit Allradaninsh. gaticfart wornden, z. B.
A-5F0, A-SULLD,

iz pinzelnen Buchstaben habsn loigends Bedeutunn:

— Allredaniristy
= Motorzeplaslle [Doppelkupglung]

Duo-Zapfweallz (540 und 1030 LY ming

e m Lo BB
|

— Kriachganga

,_

Leichizchaliupg (3-6 Geng und Gruppanschaliung svechronisiert
LI — UnaBhingigs Zapraelleonkuppiung

5 — Gewvicheaustihrung diggr 20 kmifh.

Schlepper-Aualihrusgen mil dem Endbechateben — E — 2. B, SFLDE, A-SHFOE
usa.) sind mickt mit Blinklicht ausgoerimsbet.
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G.EtriEhEEE hEI’I’lE Erldutarung zum Getrisbeschemsa T 325 11 {mit Balzenschaltung)

T 3251l mi Bolzenschaliung o I |
1 = Dappelkuppiung

)
+i e GIIJPl'.'-EHEH'IB.mnf_I
" |
JH__EJ_:_?-T.T_':.:_ 3 — Hrigchgangschaliung
o e ~ R Rt L
_,r’::‘ {"_':'F . 4 = Gangschalteng & und & Gang
;s e *
_,.-"'; "_:.FJ' § — Ganoschaltung 5. und 8. Gang
A | & — Gangschaliung 1. und 2, Gang

o rhaf

# — Hydrl Belliebebremse

@

&~ Feslalsllbramsas (Hand)

& Auzglelengatrishespoors

10" — Ripmenscheiberanimeb f = B . - - . Gy = B0 220
meax. Balasibearkeit oo v e i Bl FS
. DN imi A g e s e B e R i 2T
Drehrichteng . - - 2. A ST e — rachts
Umfangsgesdmwindighell 0 o o o e eiene o= VR HUR0AT s

11— Zapfasilenznliet S40 und 10 Wmin bei 19201950 Maotor-Llfmin

12 = Vorferradanlrish

13 — Schallung zum Vorderradantrich

i

14 — Zeplwsllenschaliung

15 — Angetrtshans Yorderachs:

Y Achtung

Fum Betrieh der Riemenachalbe molt dor Zaplweliznscnaitnabel auf 1000 Wimin
geschaiat werden.
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Getriebeschema
T 325 Il synchronisicrt
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Erfuterungen zum Geirizbeschema T 326 1| [synchranisiert)

[

o o

i

— Doppelkepplung

— Gruppenschallung

Kriechgangschalieng
— Gangsciailung ) oed 4 Gang
— Ganpschallung 3. und 6. Gang

= dangechaliung 1. und 2. Gang

— Hydr: Betrisbsbramse

= Festalsllbramss (HeEnd

— Ausglalichgatrichesparra

— Riemenscheibenpntrich (0 < B .
max. Halasibarket e i
Uimin . . -t
Dwelirichbung - - 0 & oo ool -
Umilanpagesctraindigkeit. - .

2 — WVordarradanirish

Scnaliung zem Yordarsadantriab

— Fapiwollonschalbhing

— Angeirichenc Vorderachse

|

200 x 220
P&
1380
rachts
204 m's

Zaplwallenaniriet 540 und 1020 Uinin bei 19829950 Moior-UWmin




Geschwindigkeiten in km'h
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Z2ng
Hang
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% Gang
i, Casnng
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2. KrimAnuuy
ERLETHT
7 {inng
L Gung
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K = Krischgangaruppe
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Technische Daten

Motor

Baurrt -, =
.-"_,mndr'r:l:'JhI
Enhrumg: - . .
Hub .o RrE
Flubtraum . -
Yenlilggiel:

bei kaltem Maoigr

Fralstoflearoraucnt
bl mex refvmoment oo

im Jahresmiticl -;.'_'IIN 'EEFJE.]

I-".'l:l'll'r.. .
Lusfiraininer
Zrh mir_.niHi-lr:r

arpsidswnisn
Drefizabl . o .

Lgistng:

mach DEW 70320 .
Drelmoment  misx

Kraflzlaifaniaga

Eipaprilzpumps
Drefizahlragizs

Einspiitzdiza .
Kradtslolillar .

Farderpumpe

Griricke
1. T A&l
2T A25 11

GaEngeenl
Krafiheber
Hildruck .

n:bl:llavE'rlnuan

Hydr. Pumga o

] |'|",?\.""I J.c'nkung
bal Hydrg-Lankimg

Fardermange 5@
nenndrenzahl 2100 Upm . . .
el Hyvdro-Lenkung ;

Dreipunktzppplung - . . - -

Elekirische A'H'IB-:]H

Baltbories |

Arilagesr

Lichimasching .

Raglarsznaliar

Sierhilts .
Sicherunoen .

= fal Hysho-Lenong werden o divss:

gHswRTdl.

i Mntaron-

. FEL.E12
B
100 mm
120 mm
= e R ey

0,1--0,15 mm

160—165 p'Fsh

Sa—107 Kgh . 2
LullxOhlung durch Axinlgeblaze
Cilegatiulttiliar

i Hsuptsirem mit Umgahungeysnill
{Filterpetronas A 1LAH 2123)
Wiertak-Dasel mit Direkiginsoritzung
2100 L rnkn

15 PS5
23,4 mkp brei 1200 Ugm

Bosch PESSA 75 C 41003 HS 11597
Brosch ER/ASWY 335 1050 & 3 B 443
HBosch OLLA 125 5 534
Bosch 1. Efule 1 457434 052

3 Efule 1 257 434 081
Fiarburg

mil Bolzanssnaliung

3.4 Eang uad Grigppeasciailang
synchronisisrt

1955 adar 167

175 am

2107 mpk

Bosch HYZFR 141 CL (11201}
Hasch H'\",l._-:' FR 344 CL{112:1)
Bona-Me. 116 0243 EE 0947—17

#2450 Dpm — 24.9 1fmin
— 31,6 L'rmdm *

Ka1. 1l

Kaltstar-Hachlsislongsballars
13 % = 143 AR
Bomch D 12V A PE
Dosch G (R} 14 V16 A 2T
Boscih LA 14 W 16 &
. Flamimenglihkerza B 12V HTEI2
. nSick DIW TE581
1Sl 58, 75k EA]
Dlmznge. kanstant cu, K linis (30 dic Lenkung: ab-

[+



Schleppermalie

Stendardausiihrung

L = 4030 mm

83 — 1930 mm

H = 1850 mm

i — Hi0mm

HA — 723 mm {versialiban
HZ — 550unm

Hi — 240 mm iz Obarkenle Suspul

Frairaum uwiler Vardsrachss S0 mm
Fralraum unler Hinterechse Br0mm

Freiraum wntar Humgl 400 mm

EH (Epurweite hintan}

bel Scheibenriidamn: 1520 und 1820 mun
bel Spureersiallsdadanm: 1910—2350 man

5Y {Spurweila worn}

Teleskopachss: 14203—1820 mm

Wenderediug mil Lenkbremss: 4,00 m
vhne Lankbremsa: 480 m

|_;
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Sonderzubehor

KErafthaberanlage (DEUTZI-TRANEFERMATIG-SYETEM]
Erafsioflanzeigs

Rlemenschelba mit Anbrieb (aufsléckbear auf Zantwaliog
Halzungsanlage

Fronl- und Hinterradbaliast

Kurze Dralpunkt-Anhangeschiena ®at. 11

2. Beifahrersilz mit Slkzkissan

Spurversialiridar

Ritckscheimwerfer

Drucklulbramsaniaga

Aamaie Canfrol (2 od=r 2 &nschilizze]

Remate Anschilsse (1-2-3-4 oder 5 Anschilzse [Hir Schlopper mil Brafinstar])

Wetterdach fir Fronteipstien (mit noshschwenkbarer Fanoramascheibo, clekie
Achelbharwischor, Scilensciulz)

Gerdlescheinwariar
Vorsiebead gulgelinrias Sanderzubehor gehdt 7. — |8 nach Schlzpgaraus-
fithrung — bergile zum Sarcaumdang und wird mit dem Schleppor ausgelielerl

Eg kann [gdach fiie alle Schilepper nachiraglich grlicferl werdan.

i1




Krafistoff

A Verwendunn einwandircicr Kraitstole mui grodier Wert oelegt werdemn.
Molorkraftstodrz nach TIM 5160 bew. nach Brilsh-Specificalion — BS 2559-1857
class & — Righ speed, orfilien die Anforderungen, die a7 sinen fulen Kraf:
stoff gastalil werden, Der Schwelulgoehalt 5201 0,5 Vs nicht iigeraleioen,

Achiung 3

Sommaer Dieselkielsloff darf Im Wisler nichi ohre beslimmia Belmizounss
won Motoreng2iroleum adar Hormzlbenrsin varwendel wardon, de das in Flacknn
auszcheldende Parafin das Kralisioffiter verziopfen kann, Sel ehr Livfon Tam-
peraturen isl auch pal Winlerkraftstast mit Augecheidungan zu rechran. Um
Ei0rungen zu vormalden, smpichlnn wir, rech lzuilig Wintsrxrallsluff zu Gazohat-
fen oder dem Kralizioll Zusdtrze: gem2E nachsichender Tabelln hoizumizchen.

Analizn- Zummer-Diggal- | Zusatrs Winler-Digsgi- Zizale-

_ iemparatus sraftstoil Ya anteil We - | Kralsinff o | arileil n
hin—10 25 an 1 10X =
nis—14 *C 7o =0 il -
Blz=2049C ab z0 50 20
D30 %G - - 30 =0

Sine cinfache Prafung dos Dissalkraflsiods ant Kalesignung kann fogender-
malea vargenommen wandsn! Follen Sic otwas Digsal-Kraftsiadt in 2in FlEsch-
chen und seloen dieses dar AuBenbempsratur sus.

Bildan gich Flacken {Peralling fm Kratisiofl, o ist dicser nur for den Sommers
Bairisl gomignat.

Inhalt Kratstoifeehidlicr oo, .~ a0 Litgr
Motorenole

Bigualitat

Zur’ Schmicring. hres Motors muB - ein hechwertlges  HO-Molarend!, Supple-
menl. 1 (HO-5 1) verwendet wardan. Dis haifs, gse O mel der Spezitizelion
MIL-L-2102 &, Supplgrmant 1 oder DEF 2100 11 anisorecion,

Wallen Sz die Dlwochselzeilen vorlingam odar wird |hr Motor schworen
Brtrinbsbedingungen untsrworien, mud dag HD-0F der Spezifikation MIL-L 9108 &

und der Eperifikation MIL-L-2104 &4 21 bediglich des Echwrinlgahslzs dm

Prefslefl enlsprechen (H0-B 7

Schiwrs Batrlebebedinguagen zind: Lange Learlsufzeilon, hohe L.’n{gn_-bun:n-
lernporaturen [Eber 207 Gh Varwendung von Kraflsiaofon mit mehe als 5k
Srhwatzlgehall Wintsrbetrist,

Meben der gulen Schmisrfzhigkait hasitzan HO-Oiz dia Elganschait, Verbran-
nungsilckslinda feln verieill in Schwebe zu ballen und Hokseblagoruncen o
* Als HO-2.00h galien bothlegionn Molamnoip, dic sosiid dur SpezlikalFan MIL-L-2r0s s
A aun MIE-L 21 A, Suppi=mend 1, cnlapradion, d. no dad dides Do gder Spcaifikslion
?#-L-_L_.:1I'l-l i unugen, Jlecfaitin aber auch e Antordsnmgoh, M- 2304 i, Suppio-
:_nflf._.. I:E_':JE.:E_h e dovweloigatslve im Krzftstoll eolsmrecmon mlsscn. Cile nach oo
rilmren Spezifiation $3- odor 53 Ofa eolaprecnen cocnfalia unesmen Anfardenmgan,

mit. Aukissbma bel Belie® mgb langen  Logriseolessd ~ X ;
werEendcl werdan moscen. g =atwn, - D2 i MIL-L-E04- Bl

4

1

vorhindern. Hese Elganschafl bringl eg mit sich, dal sich HD-0ie nach relativ
kurzer Zeil dunkel tarben, chno o dz8 hisrdurch dle Schmicrfizhigpkeil herabgse-
seirt inb Wenn Sie sich an dinowon ung vorgeschriebenen Hwochselegilen
naltan, sind Scraicrigieilen nlcht zu arsarton,

Ein Mizchen von HD-Olen sollle mdgilchst verminden werden.

idiviekoalat

Vorwrnnden Sie bitlg diz worgenannlen hochwarigan HO-Gle in feioenden Vie-
kozltitsklassen [ZEhliissigelt): «

Gei Aufentampsraiuren

aber 20° G SAE 20

won | 20°C big — 197 GOSARE 20 W2

unter: —10*C ZaF 10W (Slockpenk? unter =200 3

SHckpunk ol mindesens oo Low s 0 le e e e e e e e —20T L
Flamnpenkt nichtounfer. o0 o Lo o e S R S I
SALT 20 W20 kann ganFiihrig versendat werdan, wann im Sommer keine exdrem
Ruhon Temperaturen End Im Winker koine zehalland tiefsn Temparaturnn el
iraten

- Fiir diz Wahl der Yiskositat isl die Tempsratur beim St wnd nichl die Tageaz-

nachslitemperatur maiigrbead.

“Die THOMung ¢es Lufthiters ist wie das Molordl der AuBentemperatr anzd-

I T

Getriebe- und Hydraulikdl

Die Slvarzorgung des Krafthehors beim Schilepper O 75 06 arafgt vom Gelrisbs
wus (gemeinsamsar Olhavshalt)

Das Triebwerk wird deshalh mlt Motorend] der gleichen Viskoshat wic beim
Maoior gefiills.

Fillmengen:
7 [rr s e b LT i oy i e P s ey e Saa g @ LRer
il bt fibai s st e e E e e AT s el L M [ BTy
Trichweark
a} mit Yorderradantriab - . . A e Somis opdde Rl 420 LEDF
ki ohne Yardorradantriab - . iR LT 1 .- el 38,0 Uar
Planstantriab ja Seite . .- - .. L oo o I s 1 4.5 Lilar
Mizmanechaloanantrieb . - - .0 oo 0 ol «oomk 3 Liber

Schmierfett

Nas Schmindett dard kein Harz, kalng Saure oder sonslige schadiiche Shofin
anthalien. Staafforiott sl picht zum Abschmizren gocignet.

Wir emplahlen nhinmeersieifles dMahrzeeckiatt mit gingr Ponmmationgcahi von
AR T




Vor Inbetriebnahme Bedienungsorgane und Kontrollgerate

Uberprilfen’ Sie lhren Schliapper. var jz=der inbeirisBnabme auf Yerkehrs- wnd
Balrizbasicherhelt!

Kontrollieren Sie bei sichendem Schlapper:

a). gen Kielleloffvorrat im Tank (Tank niz genz l2erzinem.)
by don Cistand im Motor und im Slsp0iuiliiler

¢l dig Reilen o pingedrungens Fromdkarmar

d) den Reltzndruck und dio Raderbelesligung

2} die Beleachiung (Scheinwerler, Brams-Blink-Sehlullich: AnhEngerhbeleuch-

ung)
[} diz Anhingsr-Kupplung t
?
g} diz Verriegelung deor bsiden Bramsiufhohal —
[
R |
und Ded einer kerzen Prabatahrl |

) dis Fanrkupplung und dis Lenkung

Bild &
iy dier Hand- und FuBbremean, |
1 = Fombhcmomsier 12 = GEnzapenwdhihsbel
r'] Stockdone 13 Slchomungzkasian
T Hand-Dremzahlyvarstsilang 14 — Schalischluf
e s e . T LR R . : Ra = ArimBannadsb 15 = Hppnlingalufhsoo
Lagsen Sic vorhendens MiEngel sofort besaltigen! Beachien Sle bei Fahricn aid f : =17 ':'"'é'l'f:::f:i.:._|m i W - .t::.gl.l:'l::n:;r
affantiichan Verkehrswegen dia Vorschrillen dor Slradenverkehr=ordrung! % — FuBbromshedol — rechic W~ MohEwockschalisr
7 FuB-Drchzanlysrstaliung 15 Gldhdosrascher
E - Handbremshobel 13— Handhebal far urdbidngige
0 Hebel zur Uitarsalislapaen ¥raplung
H 10— Zaphwullen-Schnlibabal 0 = Kialiaiallinzoige
- I
HIE I E . Unfslle zo: vertilin 11 = Camgechalihebad #1 = Elink-Fontralicachben
14 5




Schallschlol

Das Schaltschlofl hat § Positionon, die
mil dem Zindschibssel peschaliet wer-
don,

Es bozoichnan:

P = Parkiichi [Schiiissel is1 ganz nach
links gedraht)

Es sind eingeschaiol:

1. Begrmsungsieschion

2. Rickliaht

3. Nummarnschildbeleuchiung

Alle  gnhderen  Varbraccher  sind
ausgaschaliet. Dor Schilissel kann
abgerogen waerden,

0 = Allos abgoschalle

Molor it stariklar

Es sind aingoschallat

1. AnlaBrugschalior

2 Lade- und Dldruckkontrolleuchio
3. Blink- und Bremsleuchien, Hups

2 Standlich!
In giasar Position sind nachstehende Verbraucher zushitzlich mnnnnr)mlm
a) Begrenzungslouchlan
b) Ricklicht und Nummomschildbalsuchiung
]
3 - Fahrlieht A

Dia Bilux-Birnén in don Schalnwerfarn sind zusiidieh mr‘ﬂur,]'.ﬁtﬂ#l und
kannen durch Betitigung des Mehreweskachaliers aul Furrl- ader ABblend-
lichi geschabet werden.

( )
Vaon .0 nach .P° und von _3° nach .2° kann nur goschatial werden, wenn
dar Schiissel liefer singedrickt wird, Fir Nachbestellung einas Schiissels it
die auf dem SchaltschloB eingeschlzgene Nummar anzugabon’

16 e

‘Bild 30

Bild 12

Drehzahiversicliung

Zum Starien des Motors wird die Hand-
odar FuB-Drehzahlversisllung balitigh.
‘Whhrend dar Fahrt erfolgt dla Drab-
zahitvaratellung mit dam FuBhabel 3.
Dar Hondhobel (0 mul dabed in: Loar-
lautsiallung — A — stehen. Fir Arbaiten,
die eine pleichbieibende Drehzahl ér-
loedarm, wird diese mit dem Handhebe!
eingasiali.

A = Learizulzisiiung

B = Miltelslalmy, ca, V= Last

c Viollaststoblung

Tankanzelge (auf Wunsch)

Das Tankanzeigegerit (3) zeigl den |-
walligen Kradistolhomal im Kraltstolbse-
halter an. (Kraitstollbehiller nie ganz
teerfahren.)

Absislizug

Zum Abstellsn des Motors wird der
Knop! (f) bkis zum Anschiag hersas-

QizogEn,

Ghih-AnlaBzugschaller

Dar Anlalizugschalter (B hal 2 Schall-
stedlungan.

. Gchalistollung (Rasta) = Vaegilhan-
lage oinpescholoor.
[Kaltslan-Einmeh ung)

Der Glilhilberemchar (& (Bikd 11) disnt
zur Konlrolla der Vorgldhanlage

2. Schaltstellung (Anschlag) = Anlasser

eingaschaliel

Achtung: Antasser nur bal vollstdndi-
gam Stiistand des Motors beldligen,

17




Eild 13

Mahrzweckschaller

Der Mahrzweckscnaliar dlgnt zur Bo-
laligung d=g Abblend- urd Famixnies,
der Richilungsanzsige wnd des Signal-
horrics.

Knopf in
Mormalsteliung: Abbdendlicht

Knopf noch links:  Echeinwearlar
eingesclalled

Kropl mach oben:  Blinklieht rechls
Enopl nech untzn: Blinklicht links

Knopl drdcen: Bamatigung dos
Slgnsihornes,

Die Funktion des Blinklichtes wird durch
3 robe Levchtzn (5 (Bll2 11} angazeaigs.

1. Leuchis (linxs) . .« Brhlepper
ZoLleuchts .o L. 1. Annanger
A Lewdile . - - .. . .. . Zanhanger

Oei den Varignlan mit dem Endbuch-
ninhmn —E—, =. 0. SKFDE — SKULDE
usw., sind die Blink- und Blinkkoaloall-
lerziian nicht aropeschinsson.

Trakiormeater

Oor Traklanmeder is! ain Vielfasi-An2ai-
gegerat. Auf den farbigen Kroisiidgen
gsr Skala konnen dle Geschwindighkoi-
ten fm dsn einZalnen "r'Gm'H.'ﬁ”"-E-E:'i'l'-:I"'.-n
EI'I!3|.'IrEIZ‘|'IBF-§ dar QB'.'.'HN'.EIE | Sohalt-
greppe abgelesen werden, Diz Zahisn
auf dem aolorston Bogon dor Skala
roigen dic Motomimdrehuagsn ar und
sind joweils. mit 100z muliigtiziaran.

Dejspiel:
&ngereigie Drchzakl — 30 = 100 —
2003 UW'min,

14

P g —

Wieilsetiin gind die Drehzahben < &40 und 000 Wmin — fir die Zaglwslle mar-
kipre. Dic: Anzeige [0r die Fahrgeschwindigksit im grofilon Gang belindsl gich
gt dar Glasscheibe. Cin Za8hlwassraglstirert dis Wartnngssiundon des kolors.
Da Im° Mormalsotrich nur gerings Dilisrenzen zwlschsn dan Bstricghastindon
dez Motore und das Schleppers aufleeien, kann die Wartung ©es gesamban
Schleppers nach dlessr Anzsins yorgenomman werden.

A0 day

Fot

Zron

Blan
Cangs

Sksls des Traktarmeiors behndea sich wier Tarbige Kontrolleuchtsn.

| nﬂcknnlrﬁ-llﬂuuhllr {mdf bei laleandaim Motor sekbachent.

Eernbichl {wird mit dem Kehrzwssoschaliar osiatint]

nicht anqaschinssen.

Fernthormomeber

Nas Fomthermomeaier 22igt mit. elnem
qriinen Feld im Konkrolifenzter 71 dis
zuldssine  Motorrempernior ane Wind
dizgs Obeischritten, erschrint das rols
Fuld wnd das Signalhom - aront, Dor
Motar mull sofort zbgesleilt und diz
Ureache dsr Storung crmitbedl werdan.

1Stgrungstabalic Scite’ B3 zu- Hilie neh-
Mman.

Fahrkupplung (Varizsnta — F —]
[SEFD)

Zum Elnfsgen dos Grippeowdhiheials,
des Anfahranges und  baim Gang-
wechoal wehrend ger Fabrt wind der
Fulihebel (1) durchgedriicks, bhs sich min
tistbarer Widerstand bemerkbar machs,
was ungefahr dom  halben \Wegn dea
Rupplungsiudhebels rnisnricht.

Dz Wechselgelrinbe ist dunn avage-
sehallet, und dsr gawiinschie  Gang
kann eingelagl werden

8




Zapiwallenkupplung [Variants —F—)
[SKFD)

Daz Einachallen der Zapfwofle dar nur bei susperiickir Foptwsilenkuppluig
alfolgen. Zum Auwskuppaln wird der FuBhehel {01 his rum Anschlag (3 durch-
gedrickl — Bild 18 — vnd nach einer kleinen Pauss der Schallhebel der Zapf-

welle botiitigt {sishe Salte 21).

T T ey

Fahrkupplung (Varanis — U =)
{z B. SKULD)

ZUm Einlegen des Gruppeawshletels
eid - 2urn Schalien dar Fehrg&rge wind
der Fuflhabel (03 big zum Anschlag
durchgadrikck.

UnabhZnglgs Zaptwell2nkepplung
ivariznta — U —)

Durch die unebhingize Zapiwallznkupp-
lung Xenn dis Zopleclle sl stehenden
oder [shrendem - Schispper 2u- ader
abgeschalict wardan, Die  Zapiweollen.

kupplung ist unebhingig von der Fahes

Rupplung und wird mit dem Handhabal
(2} bstetigh Zuni Cinschalten der Zesi-
waliz witd der Hlebel angezogen und sin-
gerzalel (A) Mach singr kleisen Pauso
wird der Zapfwallsnzchalliiebal boiarigt,
Hebel Gy dann wiedsr nech vom fihTen.

Durch die fodeorbalasiate !'-is.]l;ayh;a_nn
der Hebel b getrannier Zapiwellen-
Hupplung vorobergehend arralierk vwer-
den (208, zum Wendern-mil apfwelion-
angsirizbanen - Arbeilsgeritca).  Bei
Michtpebrawsh der Zapfwelite mul dle
Zapiwellenkupplunn. gin- und die Zapl-
welle: ausgesthattat =5in.

20
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Eild 15

Hild 19

Zapiwallenschaltung

\Warianle —F—u. — D —}

Die Zapiwelle kann in 2 Anlrigbe-
gesraindigkeiten goschaltet werden.
Oer Schalthobel @) ist an dar finken
itz dos Gotrisbes  angebrezht und
wird wom Fanrsrsliz aus betatigh

Diz Schalistellungsn sind sul gsm Gs-
mriabagehivss markier.

M — normala Drehzehl 540 UWmin
5 = andchle Dredizakbl 1000 Uiinin
I = Zapdwalle ausgeschaliat

Zum Einzchabton dor Zaptwalls mult dia
ZapFacllenkusglung yollatandig getrennt
wordan, Might mit Qewsitscheilen, son-
gernden Eingrillspunkt evll, durch lang-
aemes  Kommenlesien der Kupplong
suciven. Molordrehzrh] sowait wic mog-
lich wezrringar.

Sollle im Geincka zufillig Zahn gegen
Zaha stehen, mul dls Zeotwesllenkupp-
lung kurz ein- dnd ausgeedckl — wnd
dann der Zapiwelienschatihebel singe-
fegl werden.

Kriechganggrupge (Yarianie — K =)

Bie Kriechgunggreppe wird mit dom
Schalthebel (I geschaliet. Das Ein- uns
Ausschaftan dart nur bel gsirenntss
Fah rup I:Ill.ﬂ'.-ﬂ und slahenden Bchlsopas
ariolgen.

# — Kriechganggiuppe einqezchaliel

N = Kriechganggruppe ansgeschaliot.

Achilung

Kriechgéngs bzw. Krischganpgruppen
gind nur fir Arbeiten vorgeschen, dic
keoina grifizra Aaelasiung der Schiappar-
trigbwerks artordem. Hisrunter fallen

=




z. 0. Kullurarbgian oder der Belrish in
Yorbindung  mit - zeplwellenangotriche-
rEn Arbeltagerglen, die cing gerings
Zunlaizlng erfordern.

Grugpen- ung Gangaclelliehel

Warianby EFD — 5UD — SKFD — SKUD
niznt synchronisierk)

Die auf den Kndpten: der Schalllisbed
singeprigion  Schalbilger haban fol-
grnds Bedsuiung (Seile 8):

() Gruppenschaithabal

M — Mormalgrupps — scanail
£ — Zwischeroruppe — fangsam
N — Rikwirsgrupps

(ZF Gangschalthabal

1. Gang
2. GaEny
3. 3ang
4. (2anq
iang
[Hang

W L4 —
1

-
|
F-

DOar 6. Gang st fir Rickwaristehrl geegsnl Es crgoben sich 2omil 12 Yo
warls- und 5 Rilckwarisnange. :

Bal gingeachzlleler Kricchgarpgruppe sind sur der 1. und 2, |3_3|-|g»5u|g||_i_-,‘,-|_f
urd kZanen inder Mormal-, 2wizcien- end Rockwirtsgruppe gelaliren werden,
somil erhioht sich die Gesamt-Oangzall auf 16 Yor: und 7 Adckwarkspangn.

Sum Anfahran wird bei susgerickiar Huppiung Zeersl din gewinschts Gruppe
und dann der Anfahrgang gingescheltst Der Gruppeaschaiinabe ﬁ:l darl nur
bei slzhendem Schlcpper Detatigl werden. \

Das Schalien wahiend der Fahre ist von der ang.—_-khap-:”.nn‘ Lest und dem
Foliwidarsland - abhangig. Deshalb gshort sine gewisse. Lbung und elwas
Gaflh] dazu, gerduschios auf- und abwins zu schalich.

22
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Variznie: SFLD — SKFLD — BULD — SKULD (synchronisicr)

Die Schallbilder stimman mit der nichisyacheanigiarlen Ausldhrung Bhersin,
Die Sruppen gind aliz synchronislart {Gruppoen-Synchronsdialteng).
4

Sal-gen Fehrgingen sind der 1. und 2. SGang nicht synchronisiert.

Lerch din En:r_ppen_ﬂ.}-'r':mmngmﬂl:ur.g Ist o5 miglich, wahrend der Fahi won
der Mormab (in dic Zwischengrupps [schrel — Engsam] end  oingekehrl 2u
achelten. Dies gilt auch fiir die beidan nlchisyngaronisicion Giinge (1. U 20G0.).
Zuin Einlegen der Fahrgange und zur 32téligung der Gruppenschaliung muk
die Falirkupplung wollsténdig grtreant swerdet.

Dz Umschalicn won Vorwarls sl Blokwars und umorekehrd, kann pech
volizigndiger Trennung der Fahrkuopplung sewohl imo Stillsiand als awch e
b:u:aleu{:anﬂam Schlapper, kurz var Slillsiand, derchgeldnr werden,

~ Hinweise zum Schallen das aynchr, Getrizhes

1. Fahranliieb volistindig auskeppein

2. GangschaltheRel nichi umklaimmeam, sondern wis bei ninem PR mil oflans
Hand bsigligen.

3, Boim Gangwechse] den Schalihebel nicht ruckartig singchallen, sondam dz0
Hebsl andricken wnd minlagan.

4 Im Inleregse dar Lebensdeusr dar SBynchronigiereng wind dringsnd empfohk
lon. das Zurdckzschiglisn aul den aachsiniodrigeren Gang ers] Jann worzw-
nahmen, wenn sich dis Fahrgescnwindigxel; des Schleppers bereite soweit
verhingert hai, dal sie im Gersich d2s nlsdrigeran Gangas lipgk Beim Aul-
warlsschallan isf slnngamal =u verfahren.

|Hiite beachion Sie die Geschwindigksilstabells Saide 25
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Fub- und Lenkhramse

Dia FuBorenese ist als Pwoipsaalborem-
2e ausgefilrl und wirki hydravlisch als
Fahr- oder Lenkpremase gul die Hinker-
r&ger, Wihrend der Slradenfahrt miissen
boidg Fsdale mit den Sporrhabal D
vizmiegsil gein, damit bl Betatigung
diz Ereingwirkung gielchmaBip aul die
Hinderrader iibarragen wird. Zur Uner-
gslilzung dis Lenkvwarganges bhoi Falg-
arbziiten oder beim Aangicran kBnnsn
dip Fuhebel nach Lisen fes Sparshe-
; - bals einzeln Gositigt warden, Yor De-
Sild 1 tatigung der Lenkorsmzen st die Mn-
Lorenadrehzahl zu esdringem und der
Leakvorgang il dem Lenkrad einzufsilen. Dann wird der linke nder rachts
Fughebel mehr oder wanlgar gtask — dem Wendaradits enlsprechend — durch-
gatrelan.

Die Lenkbremee dard keinesiallz bei eingelogiar Diterenlialsperre, hGheren
Geschwindigkeiten und Strafanfahslen benulzt werden.

Hend- ader Fesistelthrames
Die: Fancbramae wirkl unabhingig won

Bremssyalame auf die Hinterrsdar, Der
=mandhabel fEsEoreshts vom o Tahbrersis
andabracht wnd ber sin Geslings mit
Jen Bremshehaln verbunden.

der Fullpremse thoer & zusélzliche)

Auggleichgelriebespema
[DiHorentislspenns)

Dhe  Ausgleichgatrisbesparrs erleichierd
das Fakren auf schmierigen  wnd mo-
rastigen  Baden. Brei oingeschalictor
Gperre wird dor Antrleb glalchmadig
auf balda Hintsrregsr dbariragen

Die Sperre soll wor Eintritt von sngleich-
mdidigen Schlupd dor beiden Hinterrider
cingrschaliet wardan,

frar Schalthess! (I 15t rechts unlarhalk
des Fahrersitzes angsarans] und wird
T T durch Anhebean nil der Hend oder Mic-
ey derlrelen mit demn Fub Belgligl Ex st
dlarAuf zu achien, dall die Spomme vallstiEndig cinmstet. Oreht bereils oin Risd durch,
mil zum 7Fin=|;hr.|l:._'.~-'| dis Fehr-Kugplung aus- und langsam cingorickt wardon
Mlcht-mit Gawsilt schalien. Spsrre wolistindig. einrasten. e Sperrs restat
E-E.rt\al'l'ﬂtl!:l EUE, wenn der Hebel |EIE-HE‘:5.E-BBF|. wilird. Evil. Kﬂi‘}&.il.:ﬂﬁ Kurz suE-

rickan.
Achtung: Dic Avsgleichgetrishesperre darf nur {Gr Geradeausfahri Banutzt

worden.
Vor Banutzung der Lankhremsa mufl dia Ausglalchgesricbasparre ausrasian,

Helzung (=ul Wunszch)

Die Heizanlage isl an der Abluflseile des Molors angebrachl Die Wannlull
wird durch win Aabr mil Skrehlddze in den Fehreosland geleitet. Die Bedizaung
erinlgt mil dem unber dem Heizkasion angebrachien Hebel (5

Eild 24




Inbetriebnahme des Schleppers

Usrzeugen Sie sich wor dem Anlassen des Motors, ob glle Schalifiohal in
Leerlaurslellung sichen und dar Tank penitgand Krstietofl enthilt. Din Hand-
premae mull angezogen s2in

Anfassen bel normalen Temperaluren (bis —127 )

a) Hend- oder Fubhebel der Drehzahiveratellung auf ohes Yy Lagt DrifgeEn.

b Schallechliissel in des Schallechlob drivckan und nach recfiis in Eosition
— 1 — drehen
{Ladekonirollevchle — rot — und Oldruckkonlrollouchty — grin — miGssen
sullsuchlen.)

¢ Knopd des Anlsfzugechallers bis zum Anschlag herauszickoa. [anlazser
wird mingaschalisl]
(Zur Schonung der Batters Kupplungshehal his zum Anschlag durchirotzn
und — bei unabhingiger Kupplung — Handhebel anzishen und ainrastan.)

Mich Anspringen g2z Motors Knoo! solosl loslasssa, Anlasser nls bei
fauiendem Motor belatigen.

Fallz der Muotor nach ca. 10 Sekunden picht erspringl, Koopl loslassen
und cen Anlafvorgang  wiederbolon, Zur Schontny  der Baters mub
ewischen den Stertversuchen cing Pause von ca: 1 Minube cingstegt werden.
Slariet der Motor frole mehrmaliper Verseche aickh, beachian Sie bitle dis
Storungetebelle Swilz Bh und gle Hinwsise brol. Flammgilhseize Seile 77,

Anlagzen bei Temparaiuren van —12° & his —15° ¢

Bri Tempzraluren unter — 127 8 jgl eine Sladhills arnordsdich, Wir versandan
hiarzu 2ine Flammglihksrze, die dusch Verbrennen von Eleinen Kraftstot-
mengen im Sasgrobr dle nolwendige Tomperaturerhdhung dor Anzaugiust
Narbuilihe.
Dor Kraftgtofl wird beim Batdtigen o2s Anlssers von der Einsprilzpumps aus
tber ain: Magnelwmnsil der Flammgliakerze zegeiihs,
g} Hand- cder Fubhebel der Drehzahlverstallung aul Vs Las: Sringen.
b} Jur Sononung der Battorie auskuppeln.
&l Schallschlissst in Fgs. — 1 — drehern. .
d} Bnopt daz AnlaBrugschilters bis zur 1. Rasle hesoszichsn und'ca, 7 M-
ruka tazthzllzn [vorplihen), Glnoberwacher 3 (Rild 19] beaslen.
2] AnlaBzugschalior bl Endanschlag herauszizhen, (Ankssor wird  sings-
Echaflon.)
Gobald glch der Motor mit algener Kraft droht, Kngol solurl loslssen,

3ei micht gleichmaBlg ledlendem Motor oder bei slacker Rauchentaickiung
ist es wortgilhell, noch Rurze Zeit nachzugichen. Dazu don AnlaBzugachalter
vorsichtig bz zur 1. Raste harausziehsn,
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Anmarkung!

Zur Starterloichbereng und 2ur Schonung der Batterle kann auch bai Tompo-
rasuren wergeglioht worden, 'bei densn sigenliich noch keins Starthide sfdongarn-
1z st

Eri Tompomaturen unier, =507 C sind zum bessersn Anlasssn dem Motordl
dar ¥iskasitit SAE 10W otwa 5% Bencin beizumischen. Dies Bt lsdoch nur
denn zuldsslg, wenn der Moter noch dem Stert mindesiens 1 Slunde leng In
Beirielr geheltsn wird./Ksinssialis, Digselkraftstol verwenden, da dieser beim
Muolorkaul nichl volikomman eusgdunatat.

Fiir das nechsts &Anlessen soll des Bobmischen des Deanzms a2weskmailgar-
welga moch bal-warmem Motar goschchen. Ein hivran anschiieBender Motor-
laul von slwa 1 Min. 2omt ior genugende Durchmischung.

Dle CHyachsalzaiien =ind 20 kis 40 Cedrebssiunden kdresr aeszolihren sls
diz a2ul Seite 54 annegebensn normalan dlwechseiroiten.

Allgemein

I=t der Motar vom vorausgegasgenen Betrich noch wenm, bregent i ernsuiam

Anlasssn nicht wargagliint zu werden,

Abslalian ces Malors

Zum Temporatiraasgleich ist os vorleithail, dan Motor vor dem Abstelien noch
slnige Mnutzn Im pisdrigen Locrauf weiterhasfen o Essen. Dann Handhebel
dar Dwehzahiverstzilung nech worn stellen and ¥nopiodes Abstellzuges ganz
herawszshen und feslhallen, Zondschidssel aut 0 odar Fostellzn ond abzichen.
Spll dar Schlepper ingere Zoit sillgelegt werden — = B Obepwintsrung — maud
ar nach gsn Angaben auf Szie 83 bohandelt werden.

Der Zahnkrane am Schwungrad izl bei Umgsbungslampsraturen uniar 200 G
awil. nach ABnabhme des Anlassers dorch das RAilzalloch von Zeit 20 falt mit
kaliebestandigam Fott, = B, Bosich-Felt FT1 M3 e sdhnbieren, um wes volla
Einspursn dss Anlassamriizels zu srleichiorn.

Fahrbetrieb

Aniahren

) Auskuppeln.

B Gruppenwihibaoal In gle gewlnschie Gruppe ainlezgen

<) Fde Trensportiahrien Gangschallhebel in dan der Anlakrlast entsprechendan
Gy einlegen.
Zum Arbeitseinsatz o@en der erferderlichan Geschwindinkait cotsprochenden
Cang wahizn.
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d) Molordrehzen! erhdhen, RupplungsluBlhets] langsam  zurocknohmsn und
glalchzeiliy die Handbremse Meen.
&1 Mach dem Anfahren Fud vom Kupplungshebel achman,

Achtuno: Die Kupplung nichl Binger schickan |esesn, als zum sloBireien An-
fahran des Schleppers arforderlich st

Aufwiirisschallen

Al Auskuppeln und gloichzsitiy Oreheahl verringarn.,
bl Schallebel Gher Lasraulstellung in den nechaliSheran Gang einfagen.
¢} Einkuppaln und Drehzahl srhdnsn.

Zurickschelten — Balzanzchaltung

a) Auskuppeln und den Schalthahal in Laerfanistellung bringen.

b} Wisdar sinkuppeln und. Matordreheahl mit dem Fubhskel kurzzoilig sxhbhen,
schnell auskuppein und den kleineron Gang slnlegen.

¢} Einkuppain und Drefizahl crhohen.

Das Umschelten vom Verwtirs- in den Rlickwarnageng oder umgssehit darf ner
bel etebendem Fakrzeug eciolgen.

Zurlickschaltan — Synchronlsiarle Ausfiihrung [Vardante —L—}

a) Auskuppels und den Schallhcbel mit feichlem Drick 0 diz Schaltkulises
das miichstklsingran Ganges einlsgen.

b} Einkuppsln und Drekzahl arhchen.

Anmisrkung:
Di= Wahl dea richligen Gehricbeganges st wan gsn Arbeilshedinpungen gh-
hangig und mMuE dem Fahrer Oberlagsen werden,

Bel Bergiahirt vor Boginn der Steigung suf den erfordorlichan kleineren Gang
Zurickschalion, )

Bui Telfahrlen mil Ankingsiaslen rechizaitiz ainen sleinern Gang sinschzllamn.
Im Gatglle nismals auskupesin und schaltsn [Unlaligedahr), /

Bergab nicht achneller tehren als as berganf gehen
Wiird g

Anhalian
a) Fanrgsschwindigkeit dusch Zurbcknchmen dar Dreheahl varringerm.

bi Auskuppeln, Gang- und Groppoaschaihebel auf Lasflaul slelfon. Wsnn
erlordedlich, ebbremeen. Handbrames anzishon, -

(Bei Frostgefahr Schieppor nicht mil der Handoremae Testsinlion, sondetn einen
kiginen Qang einlegon.)

Bereifung

Dar Lultdruck in.dan Aaifen ol &glich gegeilt. und wean. b,  berichligl
e
mpldar Slrabe

Der’ Reilandruck soll belisgan: aul dem Asxer

Yorderridey A0 kil &0 ate
Hintzrrader., a {LE—1.13 gt 1, 4=1.5 gl
Hintarradar/— el Hsgalnwdraull 1.0—1.2 &kl 1 4—1.5 &ll

U niedrigaer bultdruck 1dhet 2um Wendaon das Aeilen, 20 Gewebsbrishan und
Schlapchach&deq.-Fehren ohne- Lull zarsbirl die. Aeifen wnd fidrl bei Slod-
belasiung 2u Gewebsbriocien. Zu- hoher Loldrudy Beeinlrachligt die Zugkradt.
Mighii in-ausgedehrenen Wagensparen: lahren.

Bri ahgesiclitem Schloppar sind dis Reifan pegen  Sonnsnbastrahlung  zu
schiiizen, Singedrungens Framakargar wis Magel, kizing Sleine oder deglei-
CivEn Eenilarnan.

Bei l2pgerer Belriebzunberbrechunsy sind die Reidon von Zoit zie Zoit nachzu-

prnpen pder der Schiepper aufzubocken.

Eargilungegriian
Vorderradar

LT AT

aach Wahl:

T 018 &5 G ply — Felge 5,50 Fx 18
TA0-20AScolv — Falga 5 80 F 2 20
Hinlerrader

15,214-530 A5 5 piy — Falge W 11 £ 30 ")
16, 991—34 AS 5 ply — Felge DW 14 = 54 7)
16.4/35—30 AS B ply — Falge DWW 14 x 30 4

Stnndard:
nach Wani-

Ballasigewichia jaur Wunsch)

Zur Erhdbung des Schlppprrogwichies Kdnnan zusatzlich Ballsstgewichte am
Vorderschslagerbock und andle Hintsrrsdsr engebaul werden.

A Vordergaislzgerbock oo D kgoflimal ja 50 kgl

Hintarreser — safdan

fhr Spurvarstlali- and Scheibenred - . W0 kg
Fi kg
07 kg
passand Zu den Felgen .. . . . . . DWid=3d DW 14 » 30

Die Ballastorwichen =ine auch 10r die aliradaustiarung varssndoar.

|| Echesnenizd
2| Spurversielimad

2%




Wasserhballast

Unabhéngig von den SGallaslgewichlen kinnan zur Erkchung dos Hinleradis-
drucies dis Hintorroifen mit Wiasser peldlll wardsn.

Zunahdr:

Hombinisras Wesserfiill- and
= —rry  Entlesrungeventll (Hanawar Maus).

183932
Bild 25

Elnilillon dos Wassers (Oild 28)

Schlepner aulbocken und Had dreghen, damit das Echiaucheentil nach oben
komme. Wendileinsalz  herausschraeben und  don Wasserfdllvanlil oauf des
Schiauchwantil mulschrauben. Wasserschiauch anschliccn und so wsl Wesaer
ginlauten lnsson, bis es am Entldtbungsrahrchen —L— ausiritl. Anschlisg2nd
wasserlivantli atnehmen. Ventilzinsglz einschrauben und den Brifen bis zam
vorgeschriebensn Druck aufpunpen.

Sid. 2& Bikd 27

Enlleeren der Rallen {3ild 27)

Senlepper nochbockon, Ventileinsslz herausschreaben und Wessar ablaufen
lagz=n. Zum yollstEndioen Enteeren kembinierles Vantil sulschreuban und Lufi
aufiallen. Dunch dan ruck. antweicht das |ekzle Wasser Eus dam Entldiungs-
rifirchen Anscalichend das Xombinlerts. Ventil erbierner, Venlileinsetz sin-
gehrauban und Reifzn bis zum erforderlichsn Druck asfpumpen

Wasserlileng im Winlar

Bl Crosigetahr ist dem '.';'.:lr-::&r win Erostschulzmitlel oemmiscian, wakl sonal
das Wagzer gairiort und die Brilen 2ersior werden. Chicrmagreslum st cin
zahr gul pesignetes Trostschutzmitlel. Die Mimchung wird in cinenn gridaron
Brhiller yorgenamme Des Chiarmgnasium mud dem Wassar pnter slandigam
Umirihren beigegeben werdan, Mach voliztengiger Aulldedng wird die Losung
mils Hilfe ciner Pumpe odergings fachgeslelilen Simars mil Schlguch mingellilt,

(Mg Hanauer deus’ izl zu bezinhen e ger Firmi CH& ventilfaboik W Frisz
ki3, Mnlhoing [Mgin], West-Deultschaine)

Gewichlsethibhungen ven Ackerschiepperrellan durch Wessarflilung

] Epgaben our Rsaeifung = celchie-
| dor Frosisdmiis daung | nr‘:_lail:llllﬁ."rﬁ_.
¥ - Crmichisernahung “¥ Mailer 107
Hupfsngribe for 4 Heler tlireh sl o I Frazizemie
= wWaamanillung cas ka Chilar [ |
mgnEsm £2.kq
== kg
a0 240 10 174 e
1a=a4 241 108 o o

15—30 263 i21 207 | 323

Eild 2%




Spurverstellung

Hinterradspurverstellung

||:l..|.: J-"n
Eilg 23

Bei Scheibenrédern wird dic Spur cuerch Umdrehen dee Beder von | H
1520 mm auf H I — 1820 mm arecibert

~

Fur waltars Spurveranderungsn warden Spurverslelir@der vermendet, din Hpur-
walten won 13233 big 2020 mim zulassen. Zur Verbessorung dos Garfseanbauns
umd der LenkiEhigkeil beim Plogen mif groficn. fArchritshrelien. 51088 2wadk-
mElig, die Spurweite 1630 bew. 1720 mm - bei E;:un\':r:.rcﬂrén:lgmr_zu warwanden
Ral Transpart-Arositen srlausl dis Spuresite 1620 mm bei Sperversiolirdden
dan  ainwandiesisn - MNechlzul guch  Dreiler  AnhEngerreifcn  (Anhingorspur
1500 mm) in der Fahrbabn der Hirlerrader. 0

=2

Beispisl:

A B B

RHE |

Bei Darsilung 14-% AS kinnsn neben-
sipheade Spurweitcn gowihll wardan.

Bui der Varsioilong von Bgur 2 aetb d
end won 4 auf & mossen die Hinter-
rader won Siner Seite zur andarsn aus
gewechsolt werden.

(Ehail dor Laefrichiong brachibeng

Ab Spur 3 muol die Aadechisss] oo
drzfar werden.

Hach jeder Spurmrstcliuny missen die
Sach=kanbmuliam dor Raduerbafestigunn
qui-angezogen werden. Dic Sediakant-
schraiphen wind g9 20 monlicren, dab
die Mutam aufcn liegen.

Mach ca. 18 Belr.-Sid, missen die Mul-
lers nechoozogen Werdsn.

Spur | — 153k T
Spatr- 2 — MW amm
Spur 3 = 152 mm
Spur 4 — §EE mm
Spur 5 — 1820 ‘mm
Spur & — 2020 mm

=




Vorderradspur

Lum Varstallen der Spurweils mul der Schiopper weree nochgeboost wanden.
Dis petden Kiammachrauben (3 der Spurstanoe worten oioal und der Fedes-
stacker (Z1 hefausgeregen. Mach Entfornen - dar belden Hallesdrauben (1) f
Seile dor Teleskopachse, kinnen die Vorderrader mit den Fawslannen — enl-
gprechend der gowimschlon Spurwaite — aes dar Millelachshriocke goragan
wordon.

Eild: 31 Elsinsta Spurmsits Gild 32 QrAla Solrmails

Dhie Bohrangen im Foustirm haben ainsn agstand von 53 mm, so dalk bBoi Var
sicllung um pine Hobrung -auf (8080 Bgile eine Sporverindoming von 100 mm
ercicht wird. Durch: Verglaich der freien Bofirungoen auf jeodor Salte %enn dis
spitenglelche Varatallung Dbl werden.

Oui Beroifung ¥ 40—15 und 7,50—20 kénnen nachsiehends Spursaitaen gewahls
wrrdon: e

T420—15230—1E20—1720—1 820 1531

Die Spursinnee ist aud Ihrem susziehbarens Teil in Abstand won e 100 mom mit
Bohrungen wersehen, die eine eipfeche Anpassung an dig jewellige Spur-
waite ‘armeqilchen. Zur Fizigreng dicnt dor Fodarsiacker (2

Hach aorfolgter Einsteliung werden dis Hallebolzea (00 wieder singasatzt uns dis
Muttarn gut festgszogen. Bei der Spurstangs zurrsi don Fr.'r.Inrs‘,n-l;-'-ca; =im-
s&tzan, dsnn die Mullern IE- anziehan. J

Bai dar Elnsteliung der Lenkslange muel barauf goachts: wardsn, daB osr
Lenkstackhabel bei gparade slehenden Vorderradarmn moglichst senkracht stent,
da sonst die Lenxfzhigkeil besinlrichtigt wirgd, Zur Fixlerung g0 Lange disnen
gin Federslecher und dic breiden Klemmschrauben. Hsch efolglem Anpazesn
werden dig Klemmechrban dar Lenkstange wisass gub angecogen.

[Bal Allradantrieb gl die Vorderradspur nicht verstelibar.}

34

Verstellbarer Fahrgrsitz

Doy Fahrersilz kann dar Gralks and dem
Gewiont das Fahress angapalit werden.
Die Einstelivng eriolgt kel belesteiem
Site {Tahrar shtzand).

Wird die Hneobelschreaba (O gelash
kann der Siiz auf scinen Gleltschicnen
nach worm fer fAinlen vergchoban wer-
dern.

Knebelschrsuns nach erivlgler Anpes:
ming  des Sitzes winder feslziahen

Narh Lozen dar poiden Fldgelmuttzrn £
cann die Rdckenishne in dar HShe ver-
stallt wegrden,

Mg Einslaliung dsr Fredereng. [Fanree-
qewichl] erfolgt mit der Hondsthraube
(3} hintsr der Rockanlshng.

[fie DOreile der Sitzbenk ksnn durch
verstellen der  baidon seillich  ange-
prechtan Deckenstbizen @) werandert




DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

{Kraithebaranlage)

Mil den DEUTZ-TRAMSFEAMATIC-SYSTEM kann die Lelstung des Schizppors
wplimal Aausganuizt werden, da des Arbeitsgerdt im wazenilichen vom Schicppar
guiragen wind und damil die bestmagliche Chertraqung der Molarkrafl auf gl
Trigbrader arolgl.

Fs stehen 3 Funktionen der Regelhydraubic zur Yarlbguny

ai Lagaragalung

by Zugkrafiregelung

=) Fralgang {Schvamimsleliung)
Sie konnen dem Eingsiz des Schleppars und dom vorhandenen Sordt ontspro
chicnd gawinit wardzsn.
Fur Arbeslagerile mit cigenan . Hydraullkzylindes kann  rine - Fernhydraulis
angebaul werden. Dip Fomhbydraulik beefebl mus ginem oder mehisren Tosslz-
glevergeriten una den anisprachenden AbreidkupplunDen f0r die Hodhedrenk
schlauche. Fir zusatziiche, hydrealisch zr bedicnonds armeiisgesile kbnnnn Bis

i 2 doppet wirksnde und 1 einlsch wirkendes Lussizataueryerdt mit G Ah-
reiffEupplungen angebaul werden.

Zur EBeachiung:

Bei kalter Witerung Moter nech dem. Anlnssen einlge Minuién mit nicdrigar
Meolardrehzeh] leufen lessen, damit das i dar hydraulischen Anlage umliauten
wnd sich alwas eredrmen kann.

3l

Dreipunkt-Kupplung — Kategorie Il

I. - o T TS LT

Elid 25 o= Clarar Lankir S Hubatamzen
Iz Yormahlnoosl H Elnbilisiorungssetisn
HI = Hiwuwrisisl 7. Linbeee Lunkss
ko= Harekurocl fr Hubstange i = Anhiingesshicne [Kurz)
4 Hubarms o Abweiser

Hubxrafle an den Koppelpunkien der unleren Lenker bol waagerechler Slal-
leng 2200 kg, In ausgehobener Sdellung 2600 K.
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Cralpunktkuppiung

Die Dreipunkikepplung bosicht aus den o beldsn unieren Lenkseno 3, dem
vheren Leaker (0 und dan beldsn Hubstanoen (31, Die rechic Hubstange besiz:
cing Handkurbal, dis 2in Verkirzen ader VerlEngern dor Stange zum Anpessen
daos rachien untersn Lenkess an die Koppelhihe des Arosisgerates und den
waagerachisn Ausglsich der beiden unteren Lonksr armdgliche Die linge M-
slange Kann durch Verdrchen cheafalis Inodsr Lange verslelll wenden. Bing-
farkizrungen auf den Schition dar Stengen erlzuben sine gonzes Einsteliung.

Dior obere Lenker sl am Geber gelagers
und wird bei Michigebrouch shoenam-
m=n oder hochgestells ond won sinem
Federbipel grhalien, Dls Léange des
oberen Lenkers kann vergadesl wer-
den, wennodiag Flligelschizebe (31 ge-
list und die Flhrungahiles 8 vendrei
veird.  Mach dem Verslellen  Flogel-
schraube wieder fesldrehen,

Bid 38

Der Anschlull dar Verbindungzslangen an den underan Lenkern crislgh I der
Aegel in don normelen Bohrungen, Wardan: Gergle ‘mil sohr grobsr Arbeils

broite angebaut, erfolgt der Anschlul zum Auzgleich von ssitlich g2z Sohles- )

pers llagenden Sodenunchenhaiten in dan Langibohern.

Diie EEil_l-.'nbr.'wr!g|l".'-'1kBII: der unteren Lenker wird durch die E::-_hil.*sicﬁings-
kellen (g} bogranzi Kuegsigslenke am oberen und &n den welerso Lenksm
saubrer kalten, Mleht elnfeiten — Febl und Staub ergeben einc Schmirgelsasie,
din zum schnellzn Verschisib der Galznke f0hr.

Zum Ankhiangen won Geratan, die keinen sigeacn AnschiuB o die uateren
Lanker bositzen, kann gle AnhEngeschicns & benutzl werden. [Siche auch
Zugpendel Salte 53

Achiung =
an dar vam Werk feslgalagien Elnstallung des Krallhebears dard nicais worandarl

wardan.

Regelaisuaroarii

Kt dem Stauerhobel F wicd dia
Arbeilatiefe Im Bodon bzw. die
Hahe des Geratea lzerdem Go-
den eingeslalit. Der Steperhebe
konn durch seilliches Abdriicken
ubar don Voerstellapachlag —&—
hinwsq nach unien oder-oien 4s-
1ahrt werden, Das ist polaendig,
wenn  wahrend dar Arbeil mil
der Hand nachgeresslt worden
ol Der  Veratzllanzchlag e
miiglicht daz  sinfache Wiadar-
finden  der singeslelilan - Tlafs
adar Hihe.

11 = Swusrhsbal Der Steusrnabal H 1 ist In Trans-

A = Vamlellsmchlsg portatzllung gezalcanat. Ein ewil

: T :f::""""" % ;":';:“ Abzinken des Gerdles wird so-
= REsiing — =aneon < = T

A = Aagedborcich fort  wicder ._|.5|__:||_|=I|L.|Er'|. -

F Frelgarg lange der Maotar lEuft.

Dle Regafiunktionen

1. Lageregelung (Fosition-conrol)

Die Wahi dar Hagaliunktiongn rricigt mil dem Vorwghinsbs! (.
H1

2ild 38 Wipswahithahal in Fosition Lageregeiung

4




Des Arheitsgerat wird an der Drelpunst-Eupplung hedravlisch In der Hohen-
lage gehsitzn, dle mit dem Stzusmsbel H1 am Ssgmenibogan eingesielll
wurds. Ein etwslges Absinkan wird - gurch avtomalische  Machregelong  von
giner Kurvenacheibe sul der Hubwalle Gher des RegefgeslEnge zum Sleuer-
gerdl soforl wiedsr berichligl Des ArbsilsperEl behill also dic cinmal cin-
gazlalle Holenlage 2um Sdailepper bzw. Arbeitsticle bei,

Gardte, die dbar dem Boden gelragen
wardan, sind  grondsalzlich in o Lage-
regelurg u faliren und migssen mit der
Slabilisierungkeiten (Scitc £33 gegan
seitliches Ausschwsaxen gesichart wer-
don. Darober hinaus gibt es  sinige
-:!GI-'!E:'IUBETDBF.LE:EQE'IE[E. dig zwar it
Laga.’snalmg. jedoch  abine  =nitliche
Stabiligizrung pefahren werden mis-
220 - (=, B. Eggrn]

gild 39

2 Zugkraftregelung {Drat-coninal)

1 M1

(G
M_“\Hx
e

WEFAA
Hild 44} Vorwdhifchal (T i Passticn Fugkratiregelung

ML dem Sleverhebel M1 wird nach dem Sinsatzen des Arbeilzgerdiss die pe-
wiinscile Arboilsticie cingesiellt und mit dem Versiellanzchiag Fxiecl

Oia. Zugkrailregeleng peslaliet den wirtschafilichen Einssiz von Gerdlan, die
im Badaen arbeilon wic Fililge, Grubbar usw. Kach dam Einzetzen des Serates
erfelgt die Aggelung dar Arbcitstisie anisprechand dere mil dem Stcueochohel
vorganommanan Elnstellung ssibsttallg nach dem Zugwidersiand des Haodans.

40

Biig

o

il

—— e . — ——

i Fralgangsielivng (Schwimmalisllung)

Zur Finstellung d2& Fralganges wird der Sleusrhebel H1 bis zum Endanszhlng
ddz Segmenibogens nach urtan gebrachl Dle Stellung des Vorwshinsbels
braucht nicht berdcksichiigt zu werdan (Sild 37-F).

Die Frelgangsi=lung ist 10 Sertle vor-

gesahen, dle mit cinem eigenen Fahr-

gesiell odsr Kufan auf dem Boden of
i firhrt werdan.

Sankdrossel

Wil des Senkdrossel kinnen Sie Absinkgoschiatin-
digkeil des angobrulon Geralzs und diz Folge
der Regelimpulse vorringarl werden, Das ist vor-
teillial Baim Fllligan in wechsaindan Bodsn. wo
dic  Regelimpulze (bal  Jugkraitregeiungl  suf-
grund der zich stindig Andernden Verhalinlsss
sohr schnell zulainandar folzea kinnen.

%1



Die Regulicrung erfalgr cntsprechend dem engabrachien Schild.

Fallschirm — langsame Resktlon

Teaplen — =mshnelle Beakilan

In der wrderen Endlage dos Habals (Fallzehim) wird der Okslrom in Richiung
— Bunken — gespor.

Achtung, Dle Sperrslafong der Senkdrosscd darf kainasislls alz Transsorl-
sparrs 10r ausgehobene GZerdle benulzt werden, da der unier hohem Drock
stehands Oislioin daz Sfevergerit beschidigen kKinnts,

Seltenstabllislerung der unleren Lenker

Bk 44

Dig Bepgrenzung dos seitlichsn Ausschwenkens der unteren Lenkes erfoigl
durch 2 Stebilisincrungsketten, die an Bdcken unter dan Achsrlchismm Lefesiisl
sind {I1. Bai dor Bodenbesrbeilung mil Pilug, Egge, Schelbenepge und Grub-
ber miszan die Sebllizierungstellon los: dursihangen. Eei Transgorlishrien
mit angebautem oder ausgehobuncm Seordt werden dis Kellen fesigezogon,
wmeosin 2aliliches Apzecfraeenken dar untarsn Lenaker zu verhindesn

Deim Ankuppeln: sinss Gerdtes missen die Skbilisiprungskeiten loss sein.

Erst wonn das Gorat angekappell ist, werden dig Katten — wenn eforderlicls —
gasgannt,

Anpassung der Dberfenkerkrilte

Um pinc maglhichel lziffohlige  Fogelung o erhelten, midssen diz Krail-
gncerungon im Oberlenkss ausraichand grofe und haufige Rzgelimpulza am
Stevarqaral bowirkon.

Dies wird . arrsicht wenn-der Oborioaker enisprecnand der Grdle dor wir-
kandan Krifie in @item d2r dral Antenkpunkio der Geberschwinge elngehingt
wird. (¥ —3 - 4 Bild- 46 1
E= gill diz Ragal:

Kicinn Krafls — pnlars anlsnkpunkie

Grofe Bralle — obsrs Anlankpunkoz

Er iut hei der Arbelt zu %ontrollicren, ob die Geberachwings oHers In dor
Fug-nder Drackrichlung in Anschlag geht, & — Dwuck — O = Zug [Bild 45]

Dizes mecht zlch sofor Bomaorkbar, weil dann %eine Aagelung mehr erlalgl
und dag Arbeliegerdl zv flef gaht ader dis gewidnschie Arbeitsticle nicht er-
roichs wird. In diezam Fall 121 enteedor dor pichslhdhare Anlenkpunkt # ador
3 fiir don oberen Lenker zu wehlen oder dio Klemmplalie (1) entsprechena
alnzusiallzn [Bild 4G}, [Siehe Seile 430

Sind din Begelimpelze ze schwach und zo selon, mul der nacheltislzrs An-
lenkpunkt dos chenss Lenqers gewdhll odar sbanfalls die Kiemmplatleant-
sorecnand elngestslll warden.
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Anpesalng des Madwsrlgebers an die verschicgsnsn Arbeitshadingung=n

Allgemaln

Durch das Zusammenwirkan vian Qberlonker-Mabwertonssr [0 Bild 25 und
Fegelkrafthabar wird boim Arbeilen it HCG—L-’IE-di!rhr!I‘.I.-!r;-age-rz'll::.'l {worzugs-
‘weize Pflisgen) gin gleicholelbander Tigtgang erzialt

Diz peim Arbeiton mit 2iner Bodsnbearbriipngsneral 7. B, Fliug] im  Chrsr-
lonkar witkenden Krafie sind sowan Zug- Ak such Drockkrdfie und wardsn
vwom Medwsrlgohar In Regelimpulze [Gr das Steuergnris umgewandalt

Jenech Art o des verwendoion Gergles und dar Bodenbeschelienieit mul
dahar die Gohareder [Drehsiasfader G don jeweiligen Arbeltaverhdlinizsen
angepsil werdon, Die Einstcllung wicd mit gder linkea Klemmplaste 0 wa-
GENONtinEL

Bei zu hautigem: Anschiag der Geberschwinge an gen Druckansch By =
st dorch Umselzen  der Rlemmplstie, der Arbeitzbersich mit dem nachsi
hohoren Druskantell sinzusiailan,

Cri zu hauligem Anzchlag an don fugenschlan — 8 — isl der Arbeitzbernich
mit dem ndchsthiheren Zugantell zu wihizn.

Machsichends Zeichnungsn gaben dis alnzeines Elnstellmbglichkaiten an.
Auerdem alnd =ie auf sinam Schild angeflifrl wrlchea gn der Hnken Klemm
plata angsbrachs iss,

Wech besndaser cinglelung: gle Schirauban ey Klemmpiatte windar gul -an-
zighen. {Flichen misen anllepen.)

Elneiellung der Drehsiabladar

geren Zugs oder Druckenieil stnges=icit. Dazy it gie Klermmplatte auf slner
Seite glatt — 3 — und - dis andere Seite mit 2 verechisden hohen Kallgchas
versohan, 1 — flecher Keil, 2 — hoher Kzl

1. Normalainzteliung

36 JaT 15445

Glalie Saita gagen die Dreksaastader
— RO Druck: | 30% Zug
Gaalgnal o mittlera GerategréBen
und milllers BodenverhElnisso

3. Einstellung

Biid 4%

Haoher Kalt gegen dic Oranstabledar
— Gi. 10%e Druck — 30%. Zug
Gacignat Tlr schwers Gordite (Vall-
drenpdidge) und leichie Mogrboden

2. Einglelzng

e

Bild 4B 19445

Flacher Kgil pgegen dis Drehstablodor
— oa, 40 Dreck - B0%e Zug
Gaalgnet 1Gr millelsshwere 55 schwara
Gerate und eichte bis  millafachwers
Béicden

4. Eins=lelhing

Cad
_FLLE_1
"

—H

19443

by

Bild 50
Blemmplatie nach oben gedreht, flachar
Fall gagen dig Drehsiabindsr

100 % Druck

Gaeignet fir lelchiz biz  millsdschwero
Goniitn gnd swersle Soden.
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Arbeitseinsatz

Ankupgeln der Gerdie

3
i

1

f

Dasz Ankuppeln von Gerdien erfolgt grund=gszlich im Regelssrsich Legs-
regelung. Beim Anschliclion der Goriite Handsromse anzishsn.

Schlepper richwarls an des Gerdt fahran Sis die Bugelkepplungspunkts
der unleren Lenker mit den Kupphimgszeplan der Tregechss des Gerdles
ubercinstimmen. Durch Botatigen des Stauerhebslz kdnnen dis wnleran
Lerkar in gionstige AnschiuBsiellung gebrachl werden. Anschlizfend  die
Yarbin FURDEN mit Yorstackerm Sicheri.

Choren Lenkor aus dsr Trensporistellung Geea und il dem Rahmen-
nif=afz das Gerites verbindan und gichern. Bei Oodard kann dor ohoro
Lenkar nach Lbssn der Fligelechraobe durch Verdrohen dor Flibrunashillse
varsirzt oder wasiangerl werden: Dic Einsdtze dabel nignt welter sl bis
Zur-inmeren Ringrmarkicorung  kermsschravben, Durch diz LEngenverands-
iung deg aberen Lonkors wird diz Melgung des Arbellzperflas in Fabiri-
richlung Bestemmt und- damit dsr glelche Tizigeng aller hintersinander-
liegenden Arbritswarkzauge (2. B, Pllugschare) singaslalil

Durch Verandsmung der lHubsiznpenlings kann dar-gesamie Hubbsrsich
nohas oder lisler gelegt wordon, Balm Varkurzen erhali man sins grofers
Adghebehohe z B fiir Transporttahrian, Dsime Verlgngem degegen sinen
grofizren Ticfgang des Arbalisgerdies. Zum seitlichen Auspleich wird nur
dir rechte Hubstangs mit d2r HendRurbel varslalil

Zum  Tramsport des. Arbeflsgorites  Molordrshzahl  arhdhen wnd  das
Gerat durch Hoeahislellen dos Sicesrhezsls hydraulisch aushsban.

Gerat mach fedam Transport vor Stillzelzen des Molars ablassen (Untall-
qatenr).

Achtungl Ezim Arbeltan mit ger Regel-Hyedraulik dart sich aoler azm Fahrar
niesmand aul dem Schlapper belindan (Uniallgriahr).

{Cier Boifahrarsitz disnt nur zur Peizchenbelirderung bri Stralanizhrt)

Achtung!

In Anbetrachi dar hohen Gewichle und des weit hinien liegenden Schwer-
punkies dar flir den wirlschaitlichen Einsatz di=ses Schleppars zu varwandan-
oen Anbaugerdle mud zur Erhallung der Lenksicherhall, In &bsiimmeng aul
daz Jeweilige Gerdt, der Schlepper mit ausrcichendem Frontheilagl versehan
werden.

Bal Kurranfehrian mul der Fzhrer die weitc Acsladung gsr Gerdta und lhra
Schwungmagsen unbkedingt beachien.

Elnsiallan das Dralgang-Fllugas

{
e -||r-f-" ! 1? f
| .r P | s
(5 II,J' AR II".'-
) -l_--l'_ 2@ | |
1 | ."'_ s
== _.-'_ = ~ ﬁxu;_?'.'l".. i
Eedl e &
.--__.-"'--- -;--h"""xhl‘
. (% P "\-\.a-‘._'lfh
AL e
ok s — VAN
e i R
S b o)
R T
= 1 if—_ =
Bild 51
=t e =
=N i ettt |
Y N
2] R\-:J [
A A
I : =
| e | e ST O O N v e |
'H_-':,rj & & | 1'1*;4':
1+"i;_.£|i | L'i'_'j_'.‘| i
i R O

a7

&) Beelpliug

I. fligigang o=5 Filugaes mil
Stausrhebsl H1 einstalien
Haogizontals Lage d=s Plie-
ges am cberen Lenker @in-
siclion:

Rechisdrahung — Werkdr-
2ung des Lenkeors — Sahar-
apilze . abwarks bra. wonde-
rer Kirper ticofer.

Linksdrahurg — Vearlangs-
rumng des Lenkers — Schar-
spilze avlwisls bew fnle-
ror Kiarper tiofor.

Bal richlig  aingasislilzm
Pilug muE . die - Scherapilze
des 1. PilugkSrpers  einigs
rrne ithor o der Standilacho
licgen, wenn Schlapper
[H e Fslug aul skenear
Flache siahen.

2. Artilsbreite des Piluges
durch Worsinlizn  dar Ex-
zealocraciie am Pfen win-
stallan.

3. Einglellon . der senkrechion
Stellung dos angokeppelten
Filugas rum {mit den rach-
tan Radern in deq Varlurshea
lsutenden] Schilepper durch
Verkiirzen der rechion Hub-
slange miftels dos Hand-
ridfes. [ [Aochtsdrabung).

Achiung! Die ertaran Lan-
kar darmen beim arbalien
mit Draipunk=Pridgen nicht
mil den Slabilisierungskal-
ten [esipeselz] werden, son-
dorn mimsen - frei boweg-
lich sain.




Sud

Schribreissnverstullung
aj Winksldrehpiiug 13 Walld:ahpllig
w = 2unular
b= Brsdlar

Bild 53

18

by Drehpiiug

1. Tiofgang  wnd  Rorizonlais

Lage wie war:

2 Der Maigungseusglalch wird
bei Drehpildgen am Fliug
I':'ir'lgl'-_'ﬁ'.&"‘.. Baim anbauw 15t
daghalb daragl 2u schitan,
del am Draigun¥i-Gastangs
dia bkaidan untarsn Lanksr
glalzn nach atzhsn, @ hodis
beldan Hubstangon {1 0. 2]
nigiza lang sind. e Trag-
achsa (41 am Drehpflisg
mudl in jadem Fall paralizl
zur . Schiepperhintcrachse
licgen. Dws  Neigen  ge-
schizh:  durch Verdrehen
des. Pllugrahimens (7] ge-
genuber dem AnscileExopk
18} und der Tragachae. {4}
wobei miliele  Spindel {3}
dag Anschlagatibelc (10 0r
diz  Drehbegrenzung ver-
Flalit wird. Dieza Einstel-
lung wird gatrennt Iy dan
rachis-  und  linkswsadsn-
den Ffiugtell vorgenommen,

3. Dvim Schnitthraiinnveersiel-

leng wird Bai Winkeldrch-
pildgen  {je nach Bauart)
durch Echwaenken oder Ver-
schieben das FEahmaas ain
AnschluBkopd  millaks  Spin-
gzl [(EP)  eingesielll; und
Zvar nach suban schmelar,
rac Innen breilar, Dia Ein-
stellung mul fr dia s.’E!:f{ﬁE-
una dis linkswandande Halt-
to WargenQmmEn, Wsndan.

Bai Vaoll:Orehpiligen  wird
dor Aahmien je nach Kon-
strukiion mittels  Spindel
vder  Werschiraubungen  in
Lamglochern nadh -~ aufsn
pebracht. Der Fllug sshnai-
del dadurch schmeler. Die-
g2 Einelellung st 1dr beids
Haliten gemelngam.

Dig- richtige  Schnitthreiie
i=t wrreiche, wenn alle K-
per gleich Breil sdneiden.

DEUTZ-Fernhydrauiik

Ramale-Anschitesa (In Yerbingung mit Kraftheber)

Die Bemnbe-Anschiizse werden zar Bedioneng von Arboitsgorilon mil eigenzn
Hydraulikzylindern bendligl

Die zugehongsn Stoucrgeriate sind ssitlich am  Kretthebsrblock sngatlanschi.
Die Hochdruckanscillgss belinden sich auf der Oberseile des Krelihebers.
Ez sind dnlgonde Kombinslisnes méglich:

ab 1 Schlauchenschiul — 1 cinfach wirksades Sleusrgerat {nur Hshan oder

Eanksan).

k) 2 Scllavchanschlless = 1 doppalt wirkendes Stoeergerdl (Heben und
Sonken).

ol A Sshlpuchanschiitsse — 1 winfacs- und 1 doppelt wirkendea Sievargsréit

4 Scnfauchanschliizsse — 2 doppedl wirkende Sheusrgerzla.
5 SBchiauchanschlisss — 2 dopprlt. wirkende wnd 1 2infach - wirksndas
Sleuergeral

Oig- Abrpib-Kupplungen sind s susgeldhe, ds3 des Anschiiefan und Abnch-

“man der vor don Arbeitszylindern kommenden Hochdruskecnizucha ohna Ol

veriust vorgenommen werden kano.

1 — ginfach wirkendoes Slowergersl

£ = elnfach wirkandes Endstoucrgeorat

3 doppelt wirkendes Swischenstqunrgorat
q — I'Jl:ll.'IFlB|E Wirsendes EI'IUE-‘IB'.IBTEIBW.-T

3 — AbreiBkupplungan




{Remaole-Contrel)
iar Schlepper ohne Kraitheber

E3 kdnnen bis 2u 2 doppel: wirkengs Steusrgerdle varwendel werden,

— goppelt wirkendes Zwischonsicirgroerit
doppell wirkendas Endstsuargearat

2 Anscniiksss

— 4 Anschlizze

Ly 3 =
Bl

it
e

il ".1\.1 B
bl

S
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Digze Arl der Fembydraalik ermoglichl die hydraolische Bedienung von dend-
wirlzchizflichen Maschinsn mit 2igenen Arboilsrylindarn, (nabesonders von
schwearan Bodenbearbeilungsgeraton, dic an das Zugpandsl angehaigl werden.

Vartalle

Dig DEUTZ-Fumbypdranlik schati dis idesis Kembinalion von sshwerem Schiep-
per und =chwerem Anhangegergl Seim Arbeilen miv Pilgen ung DEUTZ-
seheell reaglsrt wnd dag Ausheben des Gerdtos enabhangly vom o Schlupl

und von Graifereinrichlungen dos Londraces ariolgl
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Buim-Acbailen mit zaptwellzngetrichenen Anhingrgeriten mul daraoi geach-
bl werdog. del der Drekpunki des Geriies maglichst in dor Mitke der Ge-
lenkelle liegl, Vor dem Wandan — Anhszan odar Absenkon rapfwcllongetric-

bBﬂ-ﬂ"’ Dreipunki-Gergle — mul die Zepiwsiia ausqaschaliet warden, weil sons:

girch unFulassige Gelenkwinksd Schiddan enteiahen kKDnnsn.

Die Zapfwelia |5t fir gin max, Dretoeganenl von 180 K zugelassan. Bel
Geraten mit haheren Belastungsspitzon omul sime Absicherung durch ging
enlegrechiend singestalite Butsenkupplung orfofpen.

Gelenkwalle

Erim Anbezy der Galzakwells mub darauf geachtet werder, dafl unbes allen
Einsptzhadingungen elna genigend Isngs Bohriberdeckung verhandon sk Zu
lange Bohre, dis sich bei Hureentahet nicht wsitsr ineinanderschishen lassen,
tiaran 7 Bondiden an Zepleelle und Kreuzgelenkan. £u kurze Hoars kdonan
sich auscinanderzichen und Uniglle verdrzachan. Seim Adiechisban der Gelenk-
wella kelne Gewslt arscnden.

& chitung

Gelenkwelle qui schmigren und vor BeschEdigungen schioleen. Sei 1000 Wmin
nur gul gwsgewuchista, noch nicht verschlissene Gelonkwellen benulesa. Vo
dem Aulschielben dar Galankwelian Zapteelle sdubarn

Riemenachelbenanirleb

Der Schigppor O 7508 kain suf Wunsch mit einem Rlemenschaibanaggremn
gusneristet werden, Der Antrieb erfolgt Ober die Zeplwelle, Dar nachtraglicha
anbsy mud In siner Ko-Werksialt vorgenommen warden, da singe gansus. Jan-
trigrung gss Anschraubringas erforderlich sl Bei einem evll. spalaren Abbau
deg Aggragates yerbisiot der Anschrmubring am Getricbogehduse, so dab der
Wicderanbay ohne  vorharige Zaniriarung maglich, Vor Inbririchaoabme: igl
der Cistand zu priden.




Zur Inbetricbnabme der Riemenscheibe Handbrems=:  fastsfelisa und dan
Schiepper durch motalliszhs  Verbindung mit dem Badan erden {al2klische
Funkenhbildurg) Der Anirisbzrismen darf nicht zu siramm gessannt zein, da
Fonel diz Lager Schaden l2iden. Zum Einschalien der Siemenscheibe Zapi-
wellz augkuppeln und den Echalthehe! der Zapfewslle aul 1000 Upm sinlegen.
Zur Vermeidurg von Unfillcn Ricmentrich in gaaelgnetar Form echidizen.

Seilwindonbeiriab [nur bai Schisppam ohne hydr: Krafthsharn

Der Antrich gingr angebsiden Salltwinde {aul Sondereunsch) erizios ehenfabls
ither dia Zaptealia,

Mit der Soilwinds wird wan dar Herstallsrlinne ging gesonderle Bedicnungs-
anfciling golicfant. Meshsn Sis sich mil den AnweiSungen wed Worschriflen
vertraut, bavar Sie dle Winde in Belisb nehmen. Bri Seifwindan mit gin-
gehauter Rlckisutsparrs darl die Zaplecllo nor 590 lcefandem Motor und
stillzlehendsn  Fahrzeug eingoschalict woerdeoa, Startien haw. Abstellan das
Molars oder Fabirl mit eingoniickier - Zapfwalle kann dle  Setrlabeacheliung
blockieren und dic sdomatische Ricklaufsperme der Winde beschadigsn.

Zugmadil

Des Zugaeaal (70 dienl zuim AnbEngsn
achiwerer  ader deichsellasiiger MMa-
schinen bew. Anhdnger, deren Koppel-
hihe dber dem Zugpendel licgt. Der
Vorstockbolzon 3 is1 mit elnem {eder
belastetan Sttt £ gesichsn [sslbst-
sichernd), walchar untsr gen Wuist osr
Bolzanidhrung greltt Zum Einkooosin
mud dar 5110 am Gl (5 hocohigelhoben
warden, bevor der Vorzleckbolzen ent-
f=rnt werden xann

Der Morsteckbolzen kann auch em-vor-

mull ger Sichery mgEatift in die dafe vor-
aa=anane Bohrung  @ingesslal werden.

IR RRRST

deren Zugmedl varvendel werd=n, Hiar)

Zugpendsl

Dzs Fugpsndel B Eild: 57 ist unter dom Schiopperrompt schwenkibar aufgehingt
und srleichitzdl dadurch die Kurventabrs mit angehangtem Sesdl. Zer cinscitigen
Anhangung odér bei VMocsondang  zapresilenpgetriebener Serdte - kann dar
Sehiwenkbereich reduzicrt ogr das Fendoel feslgelegl werden (2]

Fur Schlopper shna Bredpunid-Hupplung kann aal Wunsdy sin Zugpendel mit
arblgnzm Schwsnsberaich pelielerl warden.

Zugpendethihe wam BEoden

bri Brifra Mgl <~A—
15=20 HRT mm
Slhtzlasi
B Kl oder groficm . Schwenkherrich . Tochaeneon BB




Wartung und Pflege

1. Maolor

Allz Wariungsarhalien sind bei sichen-
derm Kotor curchzuldhran.

Uistandskontrolls

Der Olsland izt laglizh, mindeztens afle
10 Betrichsstunden, mit dem Medslab IEI
el stillsichendem  Motor =0 prifen
Ler Schlapper fark hiarzsl nicht schrag
atenen. Den Medstab worhsr mit alnem
[asaslrzisn Laposn abviachen. Der -
slanpd st richlig, w=nn erinnerhall der
Markierungszeichen . fiegl - Aeichl  der
fstans nur Ris Tur uatercn Mackio-
rung, med sotort O pachoetibl wer
e

Olaintfillshizen (5

dhwechsel

1. Oiweshzel nach 20 Setriebzslunden
2 Olwnchucl. nach weitersn 40 Ha-
rrichsstundan,
Die weilaran Clvechizel sind wie Talgl
worrsimsd e
Ezl normalan Selriebevarhallnizze)y —
nach je 100—120 Belr-Std. bei HO-5 1-000
200—-240 Gulr-Zid. bei HDR-B-G)
Sl sohweren EE'.riEhE-".'Brhi_ltl'l‘lsﬁﬂl'l =
nach je 100—120 Eslr-5id  bei HD-8-)
{=iehe such Saila 12). J
Zum Olwadieal aoll dar Mogor bstriohs-
warm sein, damil dag NGl gut ablaud
ftas: Frinchol wird durch den Ckiniil-
stitzan - cingefilly rachideon dis Abkab-
banrung 0F wieder werschilnssen sl
Einfullmeng=: 12 Liler

34

Bild 61

Bild 63

 Gchmierliiller

Dic. Fillerpatrone isd erstmalig el 60
Bririchssiunden und done bei jedem
{Hwnrhsal ausmuineschen. Hiorea wird
dla Fllterpatrana (01 mit Hille alnos
Schraubanzishars G0 odar dsrgl. geles!
und mit der-Hand farausgasshreull.

Balm Anschraubean der newvsn Pelrons
Summidichiring leicht indlen wund mit
der Hand. big zum Anlisgen des Dichl-
ringes aufachiravben. Dann die Palrane
moch mit ciner halben Umdrchung fost
richren.

Einspritzpumpe wnd Aeglior

Bai jedem Ofeechsel st dic Konfrodl-
sthrmebi: am Reglordeckel {0 herags-
ruschrauben und  Oberschissiges  Ol-
krafisinffgamisch abzulazssn. Tritk kein
thnemisch hersws, a8t drizches Molasen-
ol durch dig Einldlibolrung (3 ael dem
ReglargehiEuse sinzufiiflen,

Goipganilich - giner  Genaraliibarhofirng
odar bel Abbaw der Emspritzpumzs
[adach langstane nach 3000 Sebisbs-
slunden, (sl der pezamie Dlvanal zu
BTSN,

Flspiiiuniiner

Ciztend und DHbeschelienhail im ab-
nehmberen Unieileil 32 i&plich kan-
trollieran, Am beslen moogens yor dem
erelen Blarl des Bolors, damit das in
den Fillerzingate cingedrungene O Zeit
fatle, in don Filteriepl abzutroptan

Eei Bederl Molorenol bls zur biarkia-
rung nachidilen (Z

Luleintrittadfinung @ am  Stsubaus
goheider  won  anhaftenden  Elgliearm,
Slroh oder dengl. SEubae.

335




5t das O dunksl und singesdickl, muE
as anlamt und der Tillesl mil Diegal-
wraltstoil  suspewsasclen  worden,  he-
Wi irischees Moldorend! bis mor Markig-
rung 3 aulfgediolit wird. (Viskositie enl-
gprechend dem Motarondl)

{Das: Fillerunlodeil  mit Fllierainsaiz
kann nach Abkiappsn der 4 Schnsll-
verschlisssa nach  uaten abgenommean
wordan, Bigtpl  d2r o Fillergingates  am
kiitralranr nelen, kann er leichi  mit
sinsm Schraubenzisher odor dorgic
chen abpedrokl woerden.)

Anschilielond wird dar Fiteralnsatz &0
chienfalls grisnziich mit Digssikrallslall
dusgowassnan.  Zum- Waschen des Fil-
rers keirestalle Sanzio oder Deneol vire-
wandan. Zardritckie  odor  eerheilis
Filtereinsdles austimschan

il 85

Parm Arbeltspinsaiz unien sehir slacbigen Yerhiltnissan mul dag Filler-Oherlsi

atters abganommen und mil der Fillerpackeng durch miehinaliges Tauchen

In_ Diggal-Frailstoli grondliich  suspesplll. und susgewsschen worden. (AR-
achlizdend gul avsropicn lassan) I8t die Filisrpeckung  zorstéel, mal das
Filler-Oberleil eractet wardan. (Unter Umslgnden muil die Roinigung alle
J0-50 BotroStal awrchgetahrd werden.)

2. SBchaligetriahe
Olstandskontrolla

(st allz &) Hetrichssiunden
[wockentlich) priten urd wann orfor-
derlich cargiinzean, MaBgebend sind dia
Marklerungen am Simebstalb (7).

Erstar Cilwechsel nech 100 Celrisbs-
slunden, weilens  Jhwechsel posh e
1000 - Belriebsslunden, jedock minde-
slens dimmisl jEhrie.

fur Kentrolles den MeBziet nichl sin-
scraubean, 2ondern tiwr ozul dern Ge-
winde anselzen.)

CHeinfiEllschrauns — (3.

Der Olwechsel wind zweckmiliy un
millelbar nach dor &rhelr durchgatiar
wanin adns Trichwars noch warm 121 und
das O Iaichtar soiligkL

Zum Ablasgen des alben Has muld dis
AblaBschraube (3 enHem: werden

Das peus O wird durch die Gicinfiil
bohrung {31 — Bild 65 — aui dar Ober-
seitn des Gatrigbehlacks alngeliit

Fillmenge=: ca. 35 Litcr,
mil Vorderredentiel: ¢a. 42 Litern
Maiorenol SAE 20

1. Planeteniriah

Dir. Gltandkoairglia und dsr CHwach-
sot haoim Flanstentriel weidan zeitlich
wia heim Schaltgetriebe durchgeldhrt
Raichl der Gistand bei der Konbolla
micht mehr bBis wur Bohrorg der Son-
trolischrashe @5 mol ontsprochend O
anigrhiiflt. werden

i) = tinaschrenbas

Fitllmenge jo Scitc: 5,0 Liter.,

Molarend] SAE 30

ar




Hydraulik-Olfil:er

Die Hydraulik des Schleppers D 7504
wird zus dem Gelnche mit G versorgl.
Dic Reainigeng, des Clas erfeigt durch
ain  Filter 01, welches Im Gatilsba-
nehauss singebeud sl

Dic Wartung des Fiters mad mit dam
vorgaschristsnan Getriabe-Chwechzel
VOIEnommean werden,

Cemortage und Warklung

1. 3 aus daem Galrisbe ablmsen.

Gild E9 £ Gainabadacksl (T vom Gelrishs ab-
bausn (daz Silter (st am Decksl be-
tastigl). Aul Dichteng (31 achien

d. Din hobign Sachskantmutiarmn & ab-
schraulen und dan Sisbainsstz D
von der Glocks (2 abhsban.

4. Distanzhilsen  (Z),  Giecka ) und
Gighainsatz & abnahmean, debsi aut
Blchtung (7 =chian.

5 Sicbrinsatz 3 wnd & In saubaram

Digmgiol  oder  Weschbenzin  mit
amam Flnsal rainkgen.
Zur Besseren Beinigung ist ns ovor-
tzilhaft, dic Sichrinsatre won inman
nach aufan mit Drocklutt (ca 3-5
aiti] Ewszublazan.

Hild . )

6, Die Permearsnimagnats 00 mit elnem Putzlappen reinigan.
7. Ewenduell auf dein Gelrishededes] (T sbpelgerlen  Schmuotzabwischen

Achiung! Keinen Schmelz in dis Kangle des Dacielz bring=n.

Montage

E. Siebeinsaiz (31 Glocke @), Dislanzhdizen (3 und  Siebeinzals’ (31 Gbay
die beiden Shillzchrauben sul Gelriebedeckel 71 aulaateen. Vorher Lege ond
Zustand der Dichtung (71 dibempriilon. 3

8. Sechskenlmulism I_?} feeiziahen.
1ir Gotrichedeckat {1 an Gretrichs arhancn, aufd Dickiung @ rchtan

58

Schmierplan
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Olschmierung

1 Matar

2 Tricbwerk

Riemenschelben-
Antriah

Ulzsland-Kontrolk:

{Jhwechsnl

I Ylstand-Hanlrols

Tlwechnel

ihstznd-Konfiralle

Jtwerhsrl

Fotischmisrung

I

=L Cxon

#lie Galonke

3 Vorderachslaqganing

Lankachenkellagemng links ung
FuBbremshehal und Hramawells
supplungstudnebel und Bremawellc
vorderradiagerung

tigheh — e 10 Belr-Swd.
T, Wadheal n. 20 Bosr-Sha
2. Wochsal n. 6D Hatr-Std.
Viaitere Olwechse! nach jio
[00—3d0 Ceor-Shd

T -
[Spite 52}

nach |o 50 Eelr-Sid.

1 Wechizel n: 100 Beir-5S6d.
Visilore Slwechsel nach je
0 Batr-2d. —
minde=lens jodach 1 x

jahriich

Mach ja 50 Batr.-Sld.
MNach je 307 Dotr,- S1d
3,50 Getr SAE 9

rachits

Alle &0 Badr Sed,

Tenkan

Dar Kraftstottbehiltar des Schlepprrs dard aie leergelahren werden, de sonsl
Lult in die Elnspritzisiiungen oelangt und der Krafsioffzailuf oeherbrochen

wird.

Seim Einidlien-von Kretistol in“Sen Kraftstofibehiltar darf das in dor Eindal-
oflnung bekrdlicha Siel nichi entlarn? wardsn. Gatdhrlicher als orobe Schmstz-
Ll simed: Teirmer Slauk wind Schilamm 10 d2n Motor,

Sowelt wom Faf shgeioll wird, missen nachsiehends Hinweise beachicl
wnrden:

Diag Fed fst en sinem wor Willerungselnflisssn geschitztan Ot auf oinem
gtabilen Unlerbau zu lagern, damil dis ebgessizien Werschmuizungen michl
durch Erschiliterungen suvigewirbelt werden, Der Lagerorl solite a0 gewihit

- werdon, dall otwa eerschiclainr Krndtstol keine Echaden  swesurszchan  kann.

Keineslalls dag FeE vor dem abfizllan zem AbTéllarl rolizn:

Wird sina Hendprmpe vorsendei, mol digse
20 eingaschrsubt wssden, dsf o dls Sawege
| lachar ca. 10 cm dbar dem Fedoadan Hegen,
ddamil elie :Ikg-&i-&ger‘lﬂﬁ Varachmutzrngsn nicnt
angesaigt woerden. Die Versendung 2ings Fl-
tara In der Abfillgitsng ist cmplehlensaerl

- I '.'.\.' -

A S ‘
T - S .
R o 1

Bild T2

Der Aest des Fadinhaies wird durch sinen Hahn oder das Spondloch sboe-
lazzen und i Aeinfgungszwackse vapwsndst Elne Varwendung fir den Maotor
ial aelgrund der untadingl edordardichen mahrmaligen Flllerung nicht ratsam.

Alle Qarate, dis zurm AbNdHen deE Krelisiolas tll:-ﬂ{-.'-‘li'_'.l'l '.'|I'E|I'l:|‘E|I'I. sing sloks sau-
Barzufallen.

&l



Krallsloffilter

] Cor Brartstodf durchliiefl, vom Kraflsiaff
] B bahalier komasssd, @in Stelonfilior (zweal
hintereimandnr  geschaitete  Kralistofl-
filler 1 wnd 2} mit (3 slnem angebzelen
Viésssnrabschalder 3 ung 4.

ra

Wagser ist schworgr als Krsitstoll. und
szrenelt sich somit an der tiglslan Slelle
dos Filtlargshauses, Awferdom ist das
Wassar an dar h2lieren Firbung grgen-
ubear dam Kral2iofl zi2 cregnnan,

Oas ewll. angezsmimells Wisser mul
rach |edem Tankan #bgelinsen wardan,
Eild 73 Dazu gdie Schrmubion 5 und & 162an,
Wazaer ablaufra laszan und anschlis-
Gend wisder mit dar Hand [2eldrabien.

Der Fillarainzzlz des Stulenfilicrs 1 mul alle 200—300 Belr-Std. und dis Filbes-
pafrane des Slulenfilicrs & alle EOU—1000 Balr-Sld. ausgowschsslt wangen.
Der Fillereinsatz dor Stufa | wird wis nechslshend beschrichen suspewschsell:

1. Wassar — AblsBechraube 3 und Wasserbohalar 3 entleman.

2 Mil eim=n Schraubanzisher od2r dergl. guer in diz unteren Leschen des
Fiflergehauses singesstzt — Fillergebfuse abschrauhan,

3. Filteralnsalz suslauschen.

4. Mg dem Zusammonbau ges - Flliers evll. beschidigee Dichtungen suswech-
geln, dann dic Dichiflachen leicht mit 01 bestreichen ond da85 Fitergehguss
mit cow Hand Bis zur Anlage anschraubon, chws 4G Umdrahung 19een und
afwas Krarigsr nachzishen.

iz Flterpatrone von Slufe ¥ wird kompl. ausgelzeschl,

Mit ainsm Schraubenschiiissel SW 22 wird die Palans mn Sechshant 7
gatist und ebgeschraubt, Vor dem Anschreuben der noucn Patrone’ Bichs
fung Kontrollicren, cindglen und Pelrens wie des Filkergehiuse der-Stufa |
anselrnnrben.
Filicrainsatz  Stute 1 Wi 1 437 434 D5F
Filterpaloome. Slufe 2 Wro: 1447 838 D51
Bai anschiisBandem Proholand odos Motars mued diz Dichiheil nochneals dder-
peddl weerden.

(e
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 Entldflan

55 Srtlitflen der Einspritzaniage st
nobeendly, wonn doer Krallstotioshalior
lzergeranren  wurde  oder  durch  un-
dichic Anzchldsss Luft in dic Anlagse
gelangen konnle. Oer Motor arbeitet
denn wnregeimiEBi und springt nichl
oder mur schiesht an.

Dig Entiartung. wird swecamakig in nidh-
slahepder Halhenfolore durchgaiinrt.

Zunachst Krartstoff aulfGllan und alk:
Anschlisse dar Krafislodfleilengsn nof
dighten Anschlub xontrollicren

1. Dir beiden Entiiftengsschrauben (&)
pnd (0 (Gild 731 an den Krallstodf-
fillarn horausschraupen und warlzn,
Lin dar Krafiioll Lissentrai ausbill

Anschiul dor Kraflstedileitung (0 an
dur Elnsprizpumpe 1Gssn ond den
Hrbiel (53 der Farderpumpe batitigan,
his nm Leilungeande  blazentrsior
Erelisinff auslitl

Anscnivbschrnzbe wiader feskriehen

[

& Dpenwurimutlein der Einspritzleilen-
gen 3 an deon DEzenhaltern Heen
wisd dan Anlassor belitigen, s auch
hier der Krelisioff blrusenlai gestritt,

Walhraind des Enttitens mu@ der Hand-
hobel des Drehzehiyersiclhmg aal vabler
Dirahzahl skehien.

KraltstiaHsiah dor Forderpumga

Al 120 Belrisbsstundan Schrauke (0
harnussechraeben: Dadel {EI abnekmen,
Dichtung & und  Sieb 3 herauaneh-
men. Sish in Krafisioff roindgen. Beim
Zusammenbau aut guta Dichthoit ach-
tan.
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Elld 72

Hydr. Fulbremss

Der Flizalgksilestand dur briden Broms-
fldezighkeilzbehizlier O mul 551 |adem
Molorenalanchse!  kantrolliert warden.
Diz: Behilter sind richilg gelBlt, wann
diz Bramsilizsigksit Bis zunt wileren
Aand des Einfleluleens roicht Dig
beidean YWerschlufideckal 0 dirfern nur
mil der Hand- ah- und awslgaschnaubl
worden.

romsfliseighall ATE Blau.

Lullkiihing

Dina Rainlgung der Kihirippen von Ey-
lindam und Zdinderkiiplon sowic dis
Sauberung des Slkihbers bol jegsm O-
weshsel, it e die gimwandirele Funk-
fign der Lutgtkihlung sehr wichtip, Steu-
biger Migdarschlag ine Verbindung  mil
O eder Krattstol! vennindert dic W
maabgebe wund [EHhet zor Dherhitzung
des Molars.

Zuin Meinigen sind das Liihrungs-
abarieil (03 auf der Elnspritpumpenseits
und dig Ahschirmblechs (31 auf der Al
lultsaite ab2unehmen {Bild 74).

Des Lultlahrungssherall ksnn nech Li-
aen der 3 Klappwarschlisze @) abge-
THAAMER Wahdai.

Die Reinigung der Hdhlrippen efdoigt
am besten mit Hille von Pinsed] Draht
und Druckiurt.

Vitird mit Dicseikraftaboll gereinigt, mul
iriit giner Sodalosung griedlich rachge-
wascthen werden, urn den  Eaitnlagar-
sthiag zu beesiligon. Anschilelsnd demn
Motar - wannbuadon Iazsen damil e
Yeagzerrockstinda verdamplan. e sonkh-
rachien Khhirlppen a2’ Zylinderkopt
mizsan bescnders souhargshalian war-
dan.

Nachstellarbeiten

Eild 80

Machetehznd suigahihna Arbsiten or-
fordern eine Qewisse Erfahrung und
zolllen daber m2ch Miplichkeil von alnar.
Hundeondionstwerkslall sesgeldhrl war-
dan.

Spannung des Keilriemen

iz Spannung des  Reilriemons  kann
durch  Schwenken  dor Lichimasching
korriglert wardsn. e Spannung st
richiiz, wenn slch der gespannia Keil
riemen mib Jem Daumsan abws 1,0 005
1.8 cmosindrdcken 1380 (00 Disse Prd-
fung =k bei jedem Motorobeechise] vor-
zunchmcn.

-Of2 Kailriemean didrlen, um Beschidigungen zu vesrmelden, nicht mit Gewslt

{Schraubenzisher o, &) abgenemmen oder aulgeizgl werden Mohelozes Ar-
beiten st moglich, wenn die Sechskanimutler sed . die Belssligungsschrapbe
gelnckert worden und dic Lichimaschine ganz an den Motor gescheonkt wird.
In dieser Staliung 188t sich dar Ksilfeman gut sutisgean.

Hitd Bl

Machelellen der Bramesn

Achtengl Aus Griinden der

Vorderradlagerung

e Kegelrolienleger midsssn von Leit
Zu Zeil eul apieileeian Laul geprint uvndg
rechlzeilig machgesielll werden. Higqze
ist das Ledreflende Bad - hochzubodken
i ach Abmahme der Radeapps und
drs Spdintes dia ¥rgaenmuitar mashzu-
zsgnan, b5 sich dea Bed spletiesl drahen
FEE Zur Varmeidung: Yoo Spannienger
wird die Muller wieder mm eine Vierlal-
umdrehuny - gelockert wnd dann e
splinfel Die Machstellung crdorden Er
fizhrunmg und snllte deshall in einer KO-
‘Wrrkstatr varognommen wardsn.

Verkshressichorieit ist a5 wnbedingt artorderlich,

dali baide Bramssystoma alfz S0-600 Betrlebssiundan einer grindiichen Dber-
pridung untzrzegen werden. Di2gs Arozit muB In einer HED-Werkslall durch-

galihrt werden.

(e
b4




Eina rwischenzeitlicho Machstellung ist eriorderlich, wann aufgrond, abpendlzier
Baldga der Fuldhebsiwen su grodl gowsrden ist oder durch haufigens Brokitigon
dar Lankbremean die Bramsen einssilig wirken

Die Bresssen sind in d2n Tragrohran unlsngsboacnt und won unten. duncn Aus
sparimgen im Gul, zuwm Hachslellen zuganglich.

DO Machislelliong wird wis Tolgl worgenommsn:

S
.
4 "'--:;‘,lL !
|
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o
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Schilfizppeer hinlen hochbocken jeyil. 2ozl ein2 Selts, denn dig andearz) Und gagen
Wagradlen sichern: Handbremse lases. r

Mit pinem 10 mm Schraubenzchidssel die beiden Schrauben ) ca E Um-
drahungan: [3ssn:

Mit zinpm abgowinkeleon Schrubeazieher & diez Sleflrad 300 weil in Rich-
tsng —B— drzhen, hiz beida Bremsbocken an der Gremslecminel aeliegen
{Hintarrza dart skch nicht mear drahen.) Dann die Schravhen ) wicder Tesi-
zighan und das Slelired 2 Reaten aurdcsdrahen.

Dras Machslellen der zweiten Bramss erloigl eul diesalbe At

i

Entiifian der Bremse

Dig Bremnnrlage mufd entldflel serde,
wonn sich dic Bromsfulthabal wecich und
weit durchtraten [azzen und dis Broms-
wirkung zi garing st Zuesrst werdan dia
peiden Bremallbagipkaitshahalier 71 BILZ
77 nach Afmahme der VerschluGkappen
his zum untercn Rand dar -ij."frl'.mg mit
Hremstlitssigkall Ale — blau aufgedfilit
Darsch Oberprite man dis richtige Ein-
giellung dar Sramssn, wiz aul Seils 63
bazchirieben.

Biladl 13

Cas Sntiolten wird for [edes System sinzeln durchgatibrs,
SinBramepadal wird ca. 53 bz B0 mm {gamssssn an Pedsicbarkants] durch-
galfrelen und in diessr Stellung arrstisrt, e Arrslisrung erfalgh 2m 2wack-

- nitlligsten durch Einlegen eines  Dislanzsickes - ewigchen Boadenblech und

Bremsiufhohol

“ann wird mit dem nicht arrcticrien Bremspedal wic folgt antlofiee: Mech Ab-

nahme dsr Schutzkappe vom Entlificreantit (@) wird rin Stick Schipuch 3
EulgBEBEl und dessen Ends Inoain oo Y omit Bramstiussigkelt EIBrI.i“'.L'-‘E
sauberes SelEf galagt 0

Anschillielend wind das enlzprachende Sramspedal durchigelrelan biz gich gin
Widorstand bemerkbarr mizehl wnd o dieser Posilicvn gehalien. Durch Links-
drehung et misn nun des Enlidffervenlil & und itk das Bremspedal ked3ilig
Bis zum Anschlag durch. Daaach schliclt man das Entlithcrentil ond - B dis
Bramsosdal langsam Furickkammen, Dicsen Vorgann wiederboli man s aidt,
biz bDlazenlrelz Bremstilssighsit am Schisuchende auswiti. Denn wird dle
Enllilerachiraube bai Qane durchgetratensm Bramspedsal QBEDNGBBBH.

Breim EnilGilen Flassighsilsstand im Ausgleichbehalier beabadhien und vl
aufolizn.

Schlauch vam: Erttiicrycntil afachmen und: Schutrkapps mudfsatzon. Dic fous-
gleichbehaitar mussan anschilefsnd wieder hiz zum unieren Hend der Ein-
[ENEmung mit Ats — blau aurgl0lEt wardan.

f\thlHESE;IE SramsliEzeigkeit nichl wisdar verwandean. In der gll':'ilﬂ'llﬂ'll. WWeiza
st auch die andene Saile co snllilsn.

Abschleppen

bult dar Schisgpar aws irgerdrinem Grand aboeschlappt werden, sind nach
slahends Hinweizs 2u beosnien:

1. Zum F\.‘E"EI’.‘hlBFIFIBD diznt das vordars ELIQI'I'IELIL

2. Gung- vnd Gruppenschailhebel in Learfaufaledlung bringen.

A O Abhschleppgeschwindigheil diorl 10 kirdh il ifbersteigen.

Bgi Nichtheachtung: konner schworn Grivicheschiidon cintreten.

BT




Nachsiellen der Kupplung

Duehi Abmutzong der Bolige aul dar Hupplungescheibe wverringers sich im
Laufz dor Zeit der Totgang des Hupplungsiuhebels, Is: kein Todgang —J—
mehr varkandan, wind dis Kupplung zeieidrl, Jda sic dic volla Motorleisiung
nizat mehr doerlragen Kann und durdiraischet. Um digssn Austand nicht 2in-
tratsn 2u leszen, mul der Tolgang des KepplungsteBnabels vane Zeil zo Zeil
kanfrollier! und mchgesicllt werden,

Fahrkupplung (Variznia —F—)

Einsicll=chraugs ) nach Lisen  der
Mostar {0 50 wail werslellen, dai des
Splel —J— = 42 mm wieder crreichs
wird. Mullar vesedor festrichen.

Biig &4

Zapiwellenkupplung {Yariantz =F=)

Falls die Zaplwellenkupphimg mach dem
Einstellen der Fahrkupplung zu fiiah
ausrucks, mul des Splel O) — 16 oom

gaslelll werden.

Dazu diz  Mufleo (3 16sdn Sand Adis
Seolirzuden @ unter Fuhilienshms ainar
enisprachonden FOhllsnre  varstalian.
Diz Wazhstalischrauben gind duich dae
Handizoh an gsr Uniergeils des Kopp-
lunnsgshavees zagangliclh. Die Mutlem
IZI angshlieBand wicder festrighen und
dein Hamdlach-Yerschilulbdsokal an-
schranben.

Bilg E5

58

an dan- 3 Fingemn der Kugadung el sin- )

*F

Fahrkupplung (Yananie =U-—}

SpannsghioBmuliar (0 5o verstedlen, dan
:1!:1 mm Spisl —0— am Kupplungsiul-
hehal erecichl  wardapn,  Spannschlofl
denn wisdar kantern,

Unabhingige Zaptwallenkupplung
(Warlante =U--)

Gelenksiick (0 soosinstsilen, dal am
Handhebel oin- Spiel vonr A3 mm ar
reichl wird —E—. Dos Gulenksl0ck (5t
naect Abnahme des  Varschlufdechals
zum Handloch zuganglich.

Veatitaplal

Balm 1. wnd 2. Molordlwesnss] prifan
und spater — brei nennzlen Satrlahbs-

2 i =32 1y
[ =S = verndlinisgen — alle
P S | =]
AT [ 200—250 Batr-Sid..
i (5T bei nur: halbfgigeon Einsetz oo alle
- w= T
[ | SO0 Brlr-Sld.
e | . <7._  Liegen alinrdings unginstige Bawichs-
| UL yerhiitnisse vor, = 0. slark weshseindr
e, Celaslung, oercs  tigliches  Slarien
I?'Ikb_:.l LAaE brw. urgewohnlicha Stanbweshalinizae,

it

Bila s

=ind kdre=ss Kontrollzsitan arlanderlich.
gz Weatilspiet st bei kelem Molas

mit winss FORNshre e prilen. Hiszy |50 die - Horbelssile mil alnam Sbecks
schiiisuel wen 35 mm  Schidsselweils am yordarsn Kerbelsellensads 53 70
drahen, gl Beide Venlile alnes Zylinduers peschlossen sind, das heidl, dab sicn
die Stodstangen &) der o protenden Ventile 21 leichl mit dem Fingor dreben
lagzen. |n dsn warhandonen Sgalt 0 zwischen Ripphebeldaumen und Yaealil
mul zich nun dle Fihllchre sowehl am Efalventil als sech am Auslalvent
o ban aimschieben 18s5en, Ist dicser Speil zu eng odaor Zw weil, Geganmauiter
houm e 1 bis 2 Umdrehungsn I6sen usd die Efnstalischraube {21 il &inem
Schraubenricker so regulisren, dal bei wisder angezogenar Gogonmuble: [,
di= Fhhllahra sich ohne Wigeratand herasszichen 1&6L (Wart 0,16 .

Dr Korerschlay aof der Oldisa (& mub immsr zum Kipphaboldauman (&
welsan, damit s imeniedrigen: Legrlauf diz Schnierdng der Yenlile gewahr-
leielet I8

it




Elakirlsches Schallsild
[ {ahne- Blinklichi)

Einzpritzdisen

Alle 800 Batr-Std. mlsssn  die

Cinspritrsibsen In einer Werkskit =
musgebaut, gerainigl und geprict m 1 T . " : T
wardan. Ded Prifdruck hetrigt : i A, lE=y=act — i.| .:_
0 IT5 kqfom?. Die Profung mul mit .‘___,L"_'._.,':!: i e 1=k LI K
i it f.j‘#y- gineit Prifgerit arolgen. l uil n, r|!

5 sk T T p — | ] | &

e A - R 11| ].A

L‘-\.}I_ = '\-Fﬁ_"fi- t : b

Elnatellen der Schoinwarfar (aymaielrisch)

Die Einstellung soll b2i belasletom Fahrzeug durchgefihet wordan, d. b mil ==
cingm Anbsugeral.
2ur Elnstelluny der Echeinwarier wird dar Schlepper auf siner ebenan Flache
In einer Entlernung von 5 6 vor 2iner senkrechion Profische aufgestsiit und =
dag Abblendlicht singeschallel. Mil Hilfe dor Versiellvarrichiung wird jader =
Scheinwerier ainzsin 50 susgerichle:, dal die Hel-Dunxel-Grenze aul dar Pril- G et =I-I
flache gine horlzoniele Linie bidel, dic 5 om tizfer liegl als dic Schelnweiler- {':“i
H |
Elid 3z |
=

mite -, H*. Denn wird auf Fernlichl ums

geschaiet. Die Scheinwerdor warden nin ; s

Zur Fahrezeug-Miliclchers saltlich z0 ars-

gerichict, dafl dor Abstand ger/Lichl s

bitngzimittan aul der ProfEse dam A5 l |

stand der Scheinwerler & eriaprichs,

Drrch Umsdhiallen auf ARhlerdlizht I;_|t|nar-
zugh man sich, ab die Hohensinstslung
nach stmmt und stslll notigenlalls nach.

MIt den Bchrauben {0 wird gie Hohen-
und mil den Schrauban 3 dis Horizon-
lalverstellung eorgenommean.

ap1asT _] :

Eild 1

fi




Elektrlachoe Schaltslid

Erliuterungen zum Schaliplan [ohne Elinklichi) >
« {mib Blinklichl)

ol
|

Hattsriz

= Linker Schalnwarder inmen

— Lichimasching

— Hegler

= Anlassar

Frrnthgrmomstar

— Tiaklormoter

— Sianalhornkonakt

- Pos-Lewsla links
Schlult-Rrams-Kennzeichenlouchie

W& -~ m in ko M
|

!
(=]
L

Hechker Schelnwarfer innen

-—
i

12 — Lalungeserbinder
13 = Magnatventil

14 - Flammalihksrze
15 — Eignridhnom

1 — Qlihibaerwischor

17 Anladzupschaller

13 = Steckdoss
19— Lechil-Ziencdschaltar

20 — Eichenimgskastan

#1 — Pog-L=uchic rochis

¥ — Schlub-Bremslourchts

23 — Anhingsratechdoza

24 — Leitungsyarbinde:

25 — Leilungsvorbinger

25 — Bremscugschaingr

#F — Leilungsverbinder
¥ = Chdiuckschaller

TE




Erlfutsrungen zuin Schellglan {mil Slhinkiichl]

ERHSENRBERENBE & 2 &

Schalnwsarfar links Innan
Lichtmaschine

Feqglar

Anlasser

Blinkenzaige

Trakiormatar
Oidrudkschalber

Elinkgebes
Mehkrzwackschalier
Eichemungskasien
Blink-Fogiticnalauchls inks
Schlufl-Brems-Blinklzuchin links
Ealterie

Schalnwarler rechts innsn
Leilungserrhinder
Flammgiihzerze

Signalham

Magnaivenlil
Lug-Anledschaltar
Slahdberwacher

Steckdoza

Farnthermameter
Echaltkasien
Blink-Posilionalauchts rachta
SchluB-Brems-Slinklauchte rachis
Anfangersicckdose
Laflungesarbinder
Bramszugschalier
Leilungsverbinder

Leifungevaroinger

T2

Kabelplan

;;frlln | i 3 niach
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o Leltungsaerbindst
liraa himizn
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Bateric

L,L;ﬂ | wirn niach Ll Farbe
Die Fldssigkeilsveriusis 'm.ln:-;a- Sazenl-
¥ | Mohrwesksch KL & LeHungswestander 1,5 § Echvwarz-gris ; - et B !
BInEI it e ] I.':'Il:."i.r'l.h.lrlgu:dr'ld ".-'_Erl’JunE-.unE E WI’JL‘!‘II:.'I1|.
w | Aeshromwcksch, w90 Lsilungevsrainger 1.5 | sdimuremnif Iz zu iiharpridfon und durch dessillicr-
| Rilinklichi tirrkes | tos Wassar zu erganzen; nismals durch
w i Sidwning K12 Lailinserasrafinlare 1 ©arausdevsars o= ¥
| Anhdngorslecd. Kl 52R | =RUre. Hisrzu ain. Baubares Gelab war-
» |E10hanlabsch. KA. 19 Magnetventil A [t wenden.
w | Slcherung K1, 2 Lelbmgsyerblncer 1 | gmernl
i - E'HI "“""L'f'"";::" e : éqr'J Der. SBaurespiagal mud 10 bis 13 mm
t Sediwrong B8 C L e ER T THCTS | aras - ]
I Miwh :q.:lg._'_ Latictie 15 aber Platlenoberkianic stchen f‘_i} (ki
3 i&ichorung X1 4 Seamalichinngsch. 15 =foamns - sinem saubena Holzstah messent. Pol
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o, SlgnalErapt =10 H ok X 3
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|| LeiSangeaat hinder Mlxsno oo BEL S 23 | are - Echiennor mull diz Befteria spitesiens
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i |Raglec K. D Lichtmaschine KI. 1 — 15 | brsm
= | RaglarKl. O+ Lichimaschios Kl L 25 | acdranrc-mi ful festen Snzng der Fligelschraaba am Haliebiiogs! achisn.
b Zatleric hixssa 50 Kl gribasi :
a4 |=2sore = Y LRI p— ) a | sefwnarz Dla sul Selte 26 genannlen Stetlgrenzlemperaturen sctzen gingn gutan Lede-
Zuetand der Ballerie wowaus und gellen fir Baticrictcmperatieren, dis den Stars-
grenzlemperaluren enlsprechoen.
Dwrch Anwarmen der Batterie suf ca. | 207 C (Aushbaw der Balieric nach dem
Abstalizn und Aultewaheen in &insn wanmen Baoem) konren dig- Starttempa-
rafuren uif weilene 4—57 C gosonkt wordan.
Flammgiihankags
' i Zur Oberprilang der afellr, Funklion der Flamsm-
'@ githkerze. sl undchst auf Sdhallstufe 1 des Glish:
i anfaBachaliers ca. 1 Minmte warrugliohan. Danack
] mull wm Heoizrohr in der Mitte des slekir. Leitungs-
- anschlusses (11 eine gsuiliche Erwamung mit ger
: ﬂ Hand spirbar seln. Der Gldndensacher mul hall
- auflezatan,
Bild s Zirr Kontroliz der Kraftstottversorqung der Flamm-
Armeckung giithkerza ist dis Rehreerschraubung em Anschiub-

sluizon 03 cinige Umdrchungen zu lockern. Denach [51, ohne erel aul Schall-

Eai dan Yerznion mit dem Encbuchshaben — L — st ksin Ulinkgetsr wingsbaot Dis Diink- =z
slufe 1 vorsugiihan, sodort sul Schalisiule 2 des GlihanlaBschalters der KMofor

el Blinkkontrolleuchizn sing nlond angocohiossen.
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inid dem Anfasser duschzudrensn. Hierggi mult an der gelockerlen Aabieeer-
schraubung waliresd des Durchdrensns Kraltsiol aestretan. Trist kain Rradl-
stodt gus, dard diese Slooung our o einer Werkatait bahoben wardsn.

Sollte ratz sustretandan Kradistotins dor Mator nicht sSiarbes, so ist e Flamn-
gldnkerze auszubsusn und sui frelen Durchoarn 7o iihorpriofzn: Dabei sl
diz Krallsloffeitung wiedsr 2n gle susgszaute Harze anzuschlislan und der
KMaotor Kurzzedlig zu slarl=n.

Vaorstapdie Flammgliohkorze derch neoe ersadzen,

Bei cimwandfrei funklionicrender Flemmglahanlage awd das Zaugrohr belm
Starvargang in der Wihe dor Flammglikkerze handwann serden

Vor Eintfitt der kalien «abressoit sl dic Flammgliibkerze aherprofl soendes.

Lichtmazching

Die Lichimaschine 1adt wahrend dss Motorleutes dia Baterle. Die autladung
wird durclh die Konlrollamge am - Schalibrett tberwacht. Eel alngesiackiam
Schiltschlis=ed und laelendem Moter dard die Bontrolfampes nichi leuchtan.
Leouchtet sic dagegen auf, sa i@t dic Lichimaschine pichl oder nichl gendgend.
In dlasam Falie ist. dic Spannuag . des KBeilricmons zo diberprisfen oder der
Lichtmeschinsnragisr kantralligren 7o [asscn, da =onst dic Spannong der
Estlieria abnimmt und dar Anlezsar nickt mehr durchzlahkt

U die Slarlirepdigheil das Mobors 2o erhalten, eadltzn Lishimasonine und An-

lazser wenigslens einomal jElrlich in einer Spezialwsrkstall gaprdlt und gersinigl
0 a2

Motorhauba

Durch dla hochstellbara  Motashaube
werden dis Warungs- und Hsparaturs

arbeiten sehr erleichilerl

Zur Warlung der Ballerie wnd/ des/(0)-
hadluftilinrs werden nur die beiden
Heursnhalier gsiost, [ie Haubae kann
denn [gicht, durch Fedefdruck Gnter-
stolel, i Warlungasiellung —gehaban
wardan.

Fiir: Boparaterarbeitensdie ungehinder-
ten Zugang — =H. zu/dan ylindor
kbplan — erfordemn, Wik dis Heubs
nach - rockwirls umgelbegl, dab e eich
Rid 05 Maolerhoube In Wartumgesteltung - auf dem Armnturcnbinost ahstilzl

T4

Anhebon des KrafisioHbeRaliers
(i

ZTur Eonlrolle der Vanlileinabelling muB  der #rattstziibehallar aol oiner
Zalte anorhehan werdon.
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Bild i

Ewai Hallebolzan Iil emiernen — Behdllar anheben und mil einam gesignetan
Gegensland gegen Abkippen sichern. (Hiflskrall edorderlici.)

ARG

Machdam dar Kreitstolibehelter wisdar in diz Normallsqa zurkckqalracht wurda
miaean dig Kraltsicifeitungan ble Zum Weagarabscheidar enllizlel wardan.
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Allradantrieb (acheen AL 1550 wa APL 3050

Eild 87

Beschreibung:

AL 155

Fandel-Lankachsa mit Kegsirien

Der Anlrisk erfolgl vom Wechselgetrishs, doar Ewlschenpetriebs und Golonk-
wille zur Vorderschse, Wehrend der Fahrl uater Lagt zu- und abschalitbar,
AFL 3030

Pengsl-Lenkachze mit Antriab Joer spiraiverzabnta Kagalrdisar und Blanctea-
anlrish als Endvorgelepe. Antrisl wahrend des Fahri unter Last zu- und 55-
nchalihar.

Technlsche Daten:

Spurmebes wo o ranl sebeso 1844 MmN

Bodendfredhiedl vorm -0 L O 0 Gl 230 mrn

Loprgowacht mit Hydraulik H2BR-2570 ky

Egrsifung vorm L5200 cxirn Spezxial & PR odeg

18 4—20 exira Sperial & PR
- o . =20 A5 1530 AL oder 1434
1.5—20 &t |2 nach Bslasting)

Lufldrizzk- hinten O 11 7o [ =T e ]

Bergilung hinlan . .

Eulldrieck vorm .

Bzl langaeren Stradantahrien solite der Luftdriock der Vorderreifen aol 2.5 ati
armdht werden.

U unnddigen Yerschleid der Aeifeq und der Trisbwsokstalls o vermaidan ist
ren rt=am, den Vordersadantrieh por Bai Bedal sinzuschalisn Z 80 zur Var
bessanung der Jegkradtin cumeegsamemn GelEnde sel-schinierigem Acksr
oder balm Querpfldgen an Hanglaoen, woenn mit cinseAbdrall der Vordergder

perechnal werden mub.

Eor narmals Strabenfabree solite dervordarradantrich nichl singeschaltat wor
dan, a5 sei dann in Winter bal Schiace und Cis.

Finn Rutscnanlassen der LEmellsnkepplung im Vosderrgdsnivies fohre cwin
raschan Yerschlsil der Kupnlung.

gild 9E Gild =&
Eedicnung:
Dar Vorderradanirish kems wihrsnd drr Fabiel unler Lest zu- und abgeschaliat
wendan.
1. Elnsznalicn
Hebel 00 mit der Hand Ober dig fedarnds Rasle nach vorn fihren [36d 26,
Preil).
2. Aausschislten
Hubral {1 iz zum: Ansching zurdckziehen (Bild 9, Prail).

Wariung:

Dgs Zwischengeliebe wird wom Schallgairiete aus mit © versorgr.

Dia CHkantratle und dar Jiwachsel eriabgen zeitlich wie Deim Triobwers.
Folimengs:

Spiriche mit Zwischengetriebe om; 250 Lire Molorendl SAE 20

Die Tl=infiilolinung G0 der Vorderachse
dipnt gheichzeilig zur Slkontrollz

Dw= Ol rnud bis zum unigren Rand das
dahrong sielen.

Dip Worderachize ethélt aina Ofallung
vwon o 7.5 Lls. SAE 90 Hypoldgs,

Alablafschirauba — 1)

Eild 108




Die Schunierstellen (5 an dar Vordsr- SBHE}}PEF—KQHEEWTEFUHQ

achese und der Gelerkwsile sind  mil
rater Farha kenntllch  pemachl  und
missan &lle 50 Baetr-Slkd. - mit Mehrs
Twackiall abgaechomisrl wordon.

Soll Thr Schlepper dor Engere Zail atiigeseizt werden {2 B Uberwinlarung), 50
emgdehler wir gegen inncre und 8uBere Rosthiliung folgends Malinphmien '"

1. Alte= O gus-Geinebe shlaswdn und frischas Moforcnal SAD 23 gemischl
mit 1000 [Kedrvisrungsd (7. B Deolz S-MEL sintullzn. Den Schilepper 2ing
Kurre Strocke Tanzen, damit Zahncider uad Lager mit dom newes D1 doee-

2ild 104 Togen warden.

2 Balgrd] @blaszen und G aus Cinspriizpumps und Regler absaugen, Dann
" frinchcs O mil 10%s Bonsarvicrungsal sulflllen. I
a0 e &ue Ludstilter-Unieriedl 2usgiebsn und frisches O mit 109 Konserees |
rungsdl geméscht, alnfilien.
# Wrattstof aus Behdllar ablassea, dicsen mil 10%  Konserviorungsdl gul

mizchan und wicder 2inldiisn.

Dann Malor 15 Minuten lawlon kessen, 20 88 Leitungan, Filler, Pumpe and
[isan mit der Kanssrvlarungs-bischung geidlit sind wnd sich das neuce
Matoral puf alle Teile varielll fat.

I

and 192
£ Mach digssm Motorlauf Tylinderkopmauben abnekmen und Kipphebelrawmes
mit einer Mischung aus Diessfkraltatet? und 105 Konservierunged! einsgri

han.

Danach Havhen wirder aolschreuossn

7. Mun Motar mehimals langsam von Hasd zeecks Einsprihung cer Deene-
raume durchdrehen.

8. Anseugdlinung am [Hbadlulfiller sowiz Auspulioffnung gul versciiieten
o Mator und Schlepper Buderilch grundlich rneinigen, Raoslslelizn oasaibgen,

avil. mit Farbe nusbessern. Feslgarastare Schrauben und Mallern mid Bilte
cines roatiozanden Mitels wisder gannlg machen.

Bai der Adhise APL 3080 mosson die

Bardan Planeteninehs (&) (Endvorgele- "
i gel mit jeo: 05 Litgr. Getrlebed! SAE 90 D= Konservisrungsmatnahmen gelisn e nac Witeningseinflub lor ding
et gedilit warden, Scnutrdauer wan & 812 Monaten.

a2 E3




An Btalle von Deutz UMK xazne avch sin anderss gleichwartliges Marken-
Konzerviananosd] varwendsel werden,

£z tab zweckmzdiy, die Slechverklaidung und alle sonstigen freilisgenden Teile
mit- einem Fliegemillel zu konservionzn.

Anschlisfend den Schlepper an ginam wor Witsrungseinlissen geschiteien
Dt hochbocken und mit ciner Plane abdecksn. Zuwa: Ballerie aushauen und
A besten giner Ladestation: zur Weartung dbangeben. sl eine erisproshenda
Einrichtung vorhangen, kann diz Satlaris gemdd Vorscheilt der Herstsilemima
salhst gewartst weardan.

Bei Wiadernbsirisbnahme mud das Konservierungsmitizl ans deam Motor eni-
fernt und Irizches Molorendl singedolll werden, Imo Getrlebs kann das ®on-
meivigrungsmilte] bis zum nichsten Ghyachsal verblaloen.

Wa rtuﬁg?{arheiten
\rqp'l,u}anrai ' Beitn 1. und: 2. Matordiw
N vimitere Obargriungen sl
( "'Tigﬁg_ﬁung Mach ca 1000 Betr.-Sid. |
7’ - Bremgen Aliz G600 Betr-Sid. in ain
Krenelafitar Etwa alic d00—1000 I11:'Ir-
Filtereinsalz arnguam
SchmierdHilter Filtarpatrana b jpedem b
Elhlsystem Bzi jodem Molorblwedhsd
Kelirlemen Bei jedemn Malarélwache
Kupplung Bri zu geringem Telganp
Luitilteranlags Clzlznd und Qleaschation

Amszugrohr und Mutfens

Wordar- und Hinlerrdder

Dis Brlostigungsschraub
nach Bedarf oder alla |

Baralfung

Brorlmatig Lulldruck g

Eleixtr. Anlage

Flozzipkaitestand der Bal
=spererginzen. Bakterie i

Einzprilzpumpa und Rogler

Bai jadam Motardbwachbe

Krafistofziek der FOrdarpumpe

Alle 120 Batr-51d. reiniged

Gestings

Alle Gelenka nach jo B

B4




Wartungsarbeiien

Ventilzpiel Beoim 1. und 2, MolarSlweshsel priflen . und ovil. nachaiellan. (
waitarg Therprifirngan sicha Machatellarbaliean,
Lenkung Mach co, THI0 Betr-Sid. Lenqpelriebs Ubarpoiiden und eyl nal:I\'BtElIE;n I555EN X
= oy —
Bremsen Alle 800 Gelr.-S1d. in einer Werkatill dbdepridan lissen,
KraitstoHiller El#e alle 0010003 Betr-50. Fllterpabraig wnd bl 200300 Brir-5id.
Fillereinzilz ormoucrn. o
Schmlersillear Fillergatrone bei jedem Aatoidlwachisal mll-g'l.]dr':l{'l:.» —y
Kilnl=aysism Eel [edem MotorGlwesae! henlrlliangn IlII'HJ} | ‘Budar r|3||'l|E|E!I'|-
\J ( ‘:r
Hallrlaman Es! [edem Mobtzrdlwschss| l«b!lprurun,;'.liiinn nolwandiy nachspannen.
Kupplung E&l zu geringem Totgang =ik ucl;r_llrmilll-uhnl nochslalion [Werkstata).
LufHilteraniage {Hstend 1and ﬁlhnsd‘luﬂuni:::lf I.ﬁ)bgl"qm kantalimman. Bei Olwachea! Fillsrainsslz reinigan,

ansaugrohr und Mur'fenu‘i_'rbin‘l;ll.lvrlvgf‘rl.1rr Diehiholt kontrolliessn (Befestigung rachzishan).

Vorder- und Hinferrdder

Die Esfestiqunosschreutzno Hghich dul festan  Sike dbarpriden,  Vordermad-Legarspial
necit Bedard oder ale G00—600° Bolr-Gid; In elpor Warksiatt dbarpridan lassen.

Earelfuns

, Oy
Aegelmanlg Luitdruck-prittan und singidiungeng Fremdkorper ontfernen.

Eickir. Anlage

Flissinknilmstand ,ﬂnr Halicng wichsniiieh d.lulprulun und ewvll, durch Jdeslillieries Was-
sar ¢rodnzea. Batteric Eaor sifligalagiam H-!;Fllu'pﬂlqlf e £ Wodhen nachladen Lssen.
{ ) 3/

Einsprilzpumpe und Regler

Dei jedom Muﬁnrﬁlwn:h:i: Clstand profen

Kraitstodisich der Forderpumpe

Alle ~1..:'*i:'7 Erir-2:d. reinignn.

Gasiange

;?.I!: Getonkn nach jo 40 Por-Sid. abal] felton oder Glon

33|
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