
BOERDERI/-TRTKKET{ïËST

Zetor8lll
door Henk Beunk

Met de Zetor Bl I l, aJkomstiguit Tsjechoslowakiie, hebbenwe
voor het eerst een trekkeruiï een Oostbloklandin de Boerderii'
Trekkertest. De Bl I I heeft eenmotorvermogenvan 60 klï/ en

werd in oktober van het vorige jaar in ons land geïntroduceerd als
opvolger van 801 1.

De Zetor-fabrieken staan in Brno
en Martin. Brno zullen vooral
oudere Nederlanders in verband
brengen met de wapenfabricage
die daarvoor en tijdens de Twee-
de Wereldoorlog plaatsvond. Na'
de oorlog startte men met de trek-
kerfabricage. Praneda in Papen-
drecht is voor ons land de impor-
teur en verkocht vorigjaar via
zijn dealers zo'n 380 trekkers.
Daarmee bezette dit Oosteurope-
se merk een verdienstelijke ne-
gende plaats op de treklierver-
kooplijst van de Vimpoltu.

Motor
De motor van de 8 I I I is er een
van het conservatieve soort: hij
combineert eel1 grote inhoud
(ruim 4,5 liter) met een verhou-
dingsgewijs laag maximum ver-
mogen (60 kW). Deze verhou-
ding komt tot uiting in de term
speciflek vermogen, Voor de
8l I I is dat 76 kubieke centimeter
per kW. Ter vergelijking: de Case
1494 haalt 61 kW uit 3,6liter en
komt daarmee op 59 kubieke
centimeter per kW. Naarmate het
speciÍiek vermogen lager is, is de
constructeur verder gegaan in het
benutten van de mogelij kheden
die er in de motorzitten.
Bij het voorbeeld van de Case
dient wel te worden ve rmeld dat
deze gebruik maakt van een tur-
bocompressor. De Zetor moet het
zonder stellen. Het vcrhaal kornt
verder op losse schroeven te
staan, als we eve n kiiken naar de
Zetor 101 I 1. Deze trekker heeft
precies dezellde motor als de
8 I I l, maar dan voorzien van een
turbocompressor. Met 74 kW uit
4,5 liter inhoud komt hij op een
specifiek vermogen van 6 I kubre-
ke centimeter per kW. Daarmee
komt de motor opeens heel dicht
in de buurt van die van de Case
en blijft er van het idee van een
grote inhoud met weinigvermo-

gen niet veel meer over.
Terug nu naar de motor van de
8l I l. Het specifiek verbruik be-
draagt245 gram dieselolie per
kW per uurbij maximum vermo-
gen; datis aan de hoge kant.
Verdere bijzonderheden van de
motor zijn de rolhoe s voor de
radiateur (doet degelijk
ouderwets aan) en het centrifu-
gaal filtervoorde motorolie. De
olie komt terecht in een soort
centrifuge. De zwaardere
(vuil)deeltjes willen het verst
naar buiten en zetten zich in een
laagie afop de binnenwand van
de cenrifuge. Bij hetstilzetten
van de motor draait het centrifu-
gaal filter nog een tijdje door
hetgeen duidelijk hoorbaar is.
Ter alsluitingvan dit motorstukje

iets overhet koppel. Bij maxt-
mum vermogen (bij 2200 motor-
toeren) bedraagt dit 262 Nm I dat
is een goede waarde.Zaktde
motor terug in toeren, dan loopt
het koppel op. Het maximum
wordt bereikt bij 1.200 omwente-
lingen perminuut en bedraagt
dan293 Nm: een stijging van 3 I
Nm. Ditis acceptabel, maar
doordat het toerental met 1.000
daalt, blijf: de stijgingsfactor be-
perkt (0,27). De 8l I I is derhalve
niet een trekker om bij terugzak-
kend toerental lang in dezelfde
versnelling door te blijven mod-
deren. Terugschakelen naar een
lagere versnelling werpt meer
vruchten af. Gelukkig kan dat bij

de 8l I I door de,,Multipower"
zonder de koppeling te gebrui-
ken; daarover in het hoofdstuk
versnellingsbak meer.

Koppeling
De 8l I t heefteen enkele droge
plaatkoppeling die vanafde voet
mechanisch (via stangen) wordt
bediend, De beweging die cle voe t
daarbij moet rnaken is niet echt
plezierig, maar voor een niet-
hangend pedaal is het acceptabel.
De kracht die u moet zetten, is
aanzienlijk. Met een pedaaldruk-
meter noteerden we 280 Newton
(ongeveer 28 kg). Meestal ligt die
druk rond de 240 N, terwijl we
ook al een trekker hebben gehad
mer200N.

niet geslaagd, maar het gemak
ervan is groot, orndatje er onder
beiasting mee kunt schakelen.
Zonder gebruik te maken van de
koppeling en zonder dat de trek-
ker stii komt te staan. In de stand
hoog gaat de trekker zo'n 33 pro-
cent sneller dan in de stand laag.
l)oor deze hoog-laag in combina-
tie metvierversnellingen en twee
vooruitgroepen en een achteruit,
beschikt de 8 I I I in totaal over 16

versnellingen vooruit en acht
achteruit. In dezelfde versnelling
voor- en achteruit gaat de trekker
achteruit ruim eenderde sneller.
Door tegelijkertijd de hoog-laag
te bedienen is dat verschil in snel-
heid bijna weg te werken. De
groepenpook is niet gesynchroni-
seerd en schakelt stug. De verde-
ling van de versnellingen over het
,.werkgebied" is netjes. tussen I,9
km/h (de laagste) en 9,0 km/h
zitten nog negen andere versnel*
lingen.

Remmen
De 8 t I I remt door middel van
een droog schijvenpakket op bei-
de achterassen. Het remvetmo-
gen is prima. De beweging van de
voet wordt hydraulisch overge-
bracht. De handrem werkt op
dezelÍde schijven, maar dan me-
chanisch. Het bedieningsgemak
van de handrcm is matig.
Voor het berentmen van getrok-
ken werttuigen is er op de 8l 1 I
standaard een luchtdrukremin-
stallatie aanw ezig. De bij beho-
rende compressor is uit te schake-
len. I)e energie die de motor er
(soms) doelloos aan zou spende- .

ren, komt dan aan andere doel-
einden ten goede.

Besturing
De positie van hetstuurwielis
voor de s.emiddelde bestuurder
accepta6el. Dat is maar goed ook.

Schakelpatroon

ffiffiffii'=ffiffip'
Versnellingsbak

,,Zilten tussen de polen"; dat is
het eerste gevoel datje als nieu-
weling in de cabine van de Zetor
hebt. Links zit de groepenpook,
rechas de versnellingspook en
midden voorje de hoogJaag.
Moeite hadden we met de ver-
snellingspook. Deze is, net zoals
de groepenpook, niet gesynchro-
niseerd. Dat is iets datje in deze
tijd eigenlijk niet meerverwacht.
Gevoelsmatíg werken met gas en
koppelingis aan te bevelen.
Fijn werken daarentegen is het
metde hoog-laag, de Multi-po-
wer. De plaats van de hendel,
naast de sÍuurkolom, is weliswaar
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Rechts: De /ogica op het
i txstrumeníenpanee I laat
nogal íe wensen over. I{eí
duurt enige t$dvoorje
eraehter bent woar alle .s

voor diaxt. De rode knop
li n ksonder heeft deze ltde
vonnalsdieyineen "

stopknop, nwar lrct is de
bedietingsknop van de
kachel. De echte manier
van stapzeÍten, ís heÍ gas-
hende I ( rechts ) he lemaal
terugdrukken. I n wrband
mei de onbelcendheid
daarvan ís dat niet zo'tt
gcs laa gde op loss ing. D e
hendels links naast de
sttturkolom zijtt voor de
aflakas en de hoog-laag
per versnellirtg

Geheel rechts: G eveerde
voorwielen op een írekker
komen weínig vcor, maar
de Zetor heeft ze. Ze ko-
men het rijcomfort duide-
lijk ten goede. Dc vering
is, nav'atsle utelwerk, uit
te schakelen, bij voor-
beeld bij het gebruik van
een voorlader. De 7.50-20
voorbanden yan Yrede-
stein stonden op een
spoorbreedíe van I 50 cm.
Door ttitschuiven van de
vooras zijn dczc ook op
I 65 en I 80 cm te zetten cn
door inscltuiven op I 3 5
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Links: Door de groíe on-
der-achterruit is het zicht
vanuit de cabine op trek-
haken en hefnrichtíng
goed. De ogen van de
trekstangen zijn tdt-
schuiJbaar en op en neer
beu,eegbaar. Dit komí het.

aankoppelen van zwaïe
werktuigen ten goede.
Helframe waaraan op-
pikhaak en zwaaiende
trekhaak zijn beves tigd,
zít nogal laagbij de
grond, dit is nadelig voor
debodemvrijheid. Het
verwisselen van de aftak-
assen van I .0AA naar 540
en omgekeerd) neemt
nogalwat rijd in beslag

Onder De hefstangen
van de oppikhaak ziiten
nogwel eens in de weg
wor de bevestigingspen-
nenvan de wagentrek-
haak. Als u de oppikhaak
niet gebruikt, kunt u die
hefstangen maar het best
verwijderen. De wagen-
trekhqak heeÍt vier hoog-
testanden en de t opstang
drie, dat is ruim voldoende
De trekkracht regeling
loopt, zoalsje het
in deze ve rmo gensklasse
ntagverwachten, via de
Ítekstangen. De hef n-
richting heeft één hulpci-
linder (links)

want het is niet verstelbaar. Om
van uiÍerst links naar uiterst
rschts te draaien en omgekeerd,
zijn er 3,5 omwentelingen van het
stuurnodig. De benodigde stuur-
kracht is gering, màar meer dan
dat we gewend zijn. Dit wordt
veroorzaakt doordat de over-
brenging mechaaisch plaatsvindt
met e'en hydraulische bekrachti-
ging. Er zit dus een directe ver-
binding tussen stuur en voorwie-
len.

Blektrisch en Yerlichting
Er zijn twee accu's aanwezig die
samen over een capaciteit van
210 ampère-uur beschikken. Ge-
ziendeze capaciteit is het begrij-
pelijk dat de Zetor verder niet
over koudstart-voorzieningen
beschikt.
De verlichting bestaat uit gecom-
bineerde breedte-, stads- eaknip-
perlichten koplampenin de gril.
Het normale pakket. Verder zijn
er vier werklampen 0p het dak;
twee voor en twee achter. Aan de
voorzijde zijn ze gekoppeld aan
de koplampen; öf de koplampen
branden öf de werklampen.
Als eerste van de testtrekkers be-

schikt de Zetor over een massa-
schakelaar. De massa-verbinding
van de accu is daarmee te onder-
breken, waardoor er mits ge-
bruikt, eigenlijk nooit kortslui
tingkan ontstaan. Eea oud, maar
nog sleeds functioneel idee.

HeÍitrrichting
Het eerste dat opvalt bij de hefin-
richtingvan de 8l I I is dat de
stabilisatie ontbreekt. Er zijn wel
twee,,blokken" aan de binnen-
kant van de trekstangen, maar
die laten maar twee posities toe:
of helemaal vast of helemaal los.
Van de mogelijkhedel daar tus-
senin kunt u bij de Zetor (in stan-
daarduitvoering) geen gebruik
maken.
De hefinrichting is voorzien van
een daalsnelheidsregeling, een
vergrendeling (door de daalsnel
heidsregeling helernaal dicht te
draaien) en een trekkrachtrege-
ling via de trekstangen. Ook is er
een mengregeling en (uiteraard)
een positieregeling. Deze drie
mogelijkheden moet de be-
stuurder inschakelen met een
hendel rechts-achter hem. Op
zich is datgeen probleem, maar

Rechts: Omdemotor
(snel) op temperattbtï te
krijgen, worden tegen-
woo rdi g we I ze lfden ke nde
ventilat oN toegepa§ï. De
ouderwetse manier, maa r
met hetzelfde eJfect, is de
rolhoes. Dít past Zetor
toe. Bij de rolhoes moet de
boer(in) denken en dat wil
hij af zij nogweleens
vergeten. Een oliebad-
luchtf lter zorgÍ voor het
reinigen van de verbran-
din gslttcht. Dit f lter,
waarin 2,1 liter alie gaat,
moet net zo als de motyro-
lie, om de 100 uur wordetr
yerversl

het gevoel ontbreekt welke stand
je hebtingeschakeld. De gewone
bedieningshendel zit rechts-op-
zij, nea iets te ver weg, ulaar YeÍ-
der goed te bedienen. Ook hier
ontbreekt echter de,,fïjngevoe-
ligheid".
De lengte van de rechter hefstang
is vanuit de cabine te bedienen,
maar ook lerwijl u achter bij de
lrekker staat. Een slim detail. De
heÍkracht tussen de kogels is met
3.500 daN (ruim 3.570 kg) meer
dan voldoende omdat het de

waarde is die hij door het hele
traject kanhalen.
Hdfstangen en fopstang hebben
voldoende verstelmogelijkhe-
den. Het aankoppelen vaa werk-
tuige n wordt velgemakk elij kt
doórdat de trekogen (de kogels)
uitschuifbaar en op en neer be-
weegbaarzijn.

Hydrauliek
De Zetor heeft twee dubbelwer-
kende regelventielen: één links
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Oader: De beide accu's Rechts: De ruimíe in de
van de ZeÍor hebben een cabine van de Zetor is
plaats gevonden links en indrukwek kend. Zelrfs
rechts onder de cabine- voor de bijrijder is (op de
vloer. Het ttergt nogalwat voorgrond) een ruime
tíjdomdietebereiken, plaatsgereserveerd.Het
waardoor er van een gere- zichí naar alle kaníen is
gelde controle niet veel goedendoor zowel lin-
terechÍzalkomen. Meí ker-alsrechtetporÍieris
het kleine pedaalÍje links heÍ goed in- entitsÍoppen.
wordt het differentieelslor Links naast de stoel be-
bediend,daarmee is heÍ vindÍ zíchde groepen-
goedwerken. Dehand- pook,rechlsdeitersnel-
rem en de versnellíngs - lingspook en rechtvoor,
pook,beideop de achter- naast de stuurkolom, de
grond,willenelkaa,'nog hoog-laag. Hetiseven
A)elin de weg ziÍten wennen, maar daarna is

het met deze opstelling
goedwerken

en één rechts van de bestuurder.
Bij het bedienen hiervan doet
zich een verwarrend verschijnsel
voor. Bij het naar achte ren bewe-
gen van de linker hendel geeft
namelijk de bovenste aansluiting
druk, terwijl bij het naar achteren
bewegen van de rechter hendel
de onderste aansluiting druk
geeft. Spannend dus, vooral voor
volortairs en bedrij fsverzorgers.
Naast deze vier gewone aanslui-
tingen (2 x 2) beeft de Zetor nog
twee aansluitingen die in verbin-
ding staan met het oliecircuit van
de hefinrichting. Deze zijn bij
voorbeeld te gebruiken bij een
halfgedragen ploeg. Geen van de
zes aansluitingen was genormali-
seerd. Importeur Pranedahad er
wel twee verloopstukken bijgele-
verd, maar dat zien we meer als
een doe§e voorhetbloeden. Vol-
gens ons moet het gewoon zo zijn
dat een trekker met genormali-
seerde aansluitingen wordt afge-
leverd. ,

Afwijkend in positieve zin is dat
de oliepomp is uit te schakelen.
Dit gebeurt met een hendel onder
de trekker. Bij een hele dag
,,trekwerkzaamheden" kan di t
aantrekkelijk zijn. Er gaat dan

geen energie (dieselolie) verloren
aan activiteilea (hefen buiten-
werkend circuit) die nietworden
benut.

Aftakas
Het gevoel dat Oosteuropese
trekkers wat anders zijn, hebben
veel mensen. Ookwij waren
enigszins met dat voorgevoei be-
hept. Tot aan het punt aftakas
hadden we echter nauwelijks
punten gevonden om datgevoel
te ondersteulen. Met de omscha-
kelingvan de aftakas (540 of
1.000) was het echter raak.

De 8 I I I had eer aftakas met 2l
spiebanendie bij 1.920 motortoe-
ren 1.000 omwentelingen maak-
te. Om deze aftakas te verande-
ren in ,,540" moet de 2l -spieba-
nenas wordel vervangen door
een as met zes spi.ebanen. Deze as

zit verborgen achter een dekseltje
in de zijkant van het koppelings-
huis. Als u de assen hebt verwis-
seld, moet de overblijvende, in dit
geval de 1.O00-toeren, weer ach-
ter dat dekseltje worden opgebor-
gen. E,en wat vreemde plaats leek
ons toe. Waarom bew aart Zetor

die andere as niet gewoon in het
gereedschapskistje?
De aap kwam uit de mouw toen
we een dag later de 1.O00-toeren
as weer monteerden en de ,,540"
gewoon opborgen in het gereed-
schapskist;e. De L000-toeren
bleek toen 540 te draaien. Geheel
volgens voorschrift monteerden
we daarop de 540-as maarweer
aan de zijkant in het koppelings-
huis. Toen draaide de 1.000-toe-
ïen as wel 1.000 toeren. De scha-
keling 1.000 komt dus tot stand in
het koppelingshuis door de 540-
toeren as daar te monleren. Een
omslachtige methode. Het zou
ook kunnen door vanafhet kop-
pelingshuis eenhendel in de cabi-
ne te maken.
Het maximum vermogen dat de
aftakas over kan brengen is 52,8
kW bii2.200 motortoeren. Ten
opzichtc van het motorvermogen
van 60 kW is dat een verlies van
l2 procent, datis acceptabel. De
aftakas draait dan, op de stand
L000, echter I.150 toeren. Om
hem 1.000 te laten draaien, moet
u de motortoerenteller op 1.920
zetten. Aan altakasvermogen is
er dan nog 49,3 kW beschikbaar.
Ten opzichte van de 60 kW van

de motoris dat een verlies van 19
procent en da: is vrij veel.
Het inschakelen van de aftakas
gebeurt met twee hendels. Een
hendel op de vloer brengt een
klauwverbinding tot stand. Deze
laaïzicbzwaar bedienen en de
motor moet stilstaan. Deze hen-
del kan dus als u veel aftakaswerk
verricht beter maar ingeschakeld
blijven. Vervolgens wordt via e en
hendel naasthet stuur hydrau-
lisch een lamellenkoppé1ing be-
krachtigd. Datis de eigenlijke
inschakelirg en die hendel laat
zich goed bedienen.

Aandrijving
Het differentieelslot in de achter-
as wordt bediend meteen pedaal
op de vloer rechts van het mid-
den. Voor het bedienen van het
slot zit dit pedaal op de goede
plaats, maar voor het andere
werk wel eens in de weg. Het slot
is onder belasting in te schakelen.
Erbrandt geenlampje om dat
aan te geven. De noodzaak daar-
toe is ook niet zo EÍoot, omdat
pedaal en slot zichzelfontgrende-
len als de achterwielen \i/eer ge-
lijk grip hebben.
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Snelheden per versnelling in km/h bij nominaal toerental
(2200 omwentelingen per minuut) en op 16.9 R 38 achterbarrden

1 L---o 1'9
' H---.C)2,5
, L-----Q 3,0
'H--------t)4,0
^ L__,_o4,7, H---------€IO,S
, L--------------o 6,7

" H-------------O9.0

Ë
oo
C

L_-_____{ 5,5
A_______47,4
L__*_*___-o8,7
H+11'7
r#13,9

L---c2,6
H-----e)s.q
L-------ca,1
H-----Os,q
L____o6,5

snelheden in kmlh+

o
I

"_-*____=-cr,,

Technische gegevens
Zetar 31LL

draulisch bediende lamellenkoppeling
één aftakas; door verwisselen van de as
om te schakelen op 540 oÍ 1 .000 toeren
540*toeren as: zes spiebanen, doorsne-
de35 mm;
1 000-toeren as: 21 spiebanen, dooÍsne-
de35 mm;
maximumvermogen 52,8 kW bii 2.200
mo:0rtoereni
vermogen bij 1.000: 49,3 kW bij 1.920
motortoeren,

ÀandriJving
achteras: planetaire eindvertraging aan
de binnenziide in ashuis; diÍferenl:eel
on{er belasting inschakelbaar

Banden
voor: Vredesiein 7.50-20 MultiÍill6 PR
achter: Vredestein 1 6.9 B 38 B PR
maximale asbelasting voor: 1 .520 kg bii
een spanning van 1 ,75 bar en een snel-
hèid tot30 km/h
opvrede§tein 7.50-20 Multiring 6 PB
maximale asbelasting: 5.040 kg bijeen
spanningvan I,7baÍen een snelheid tot
30 km /h
opVredestein 16.9 H 38 8 PB
spoorbreedte voor: 1 50 cm; in te stellen
van 1 35 cm tot 1 80 cm in vieÍ stappen
spoorbreedte achter: 1 50 cm; in te stel
len van 150 cm tot I 87,5 cm in zes
stappen
Gewichl in standaarduitvoering
op vooras: 1 .330 k9 ( : 33 7")
op achteras: 2.61 0 kg ( : 67 7.;
totaal:3.940 kg
specif iek gewicht: 65,7 kg/ kW

Geluidsniveau
in cabine:83 dB(a) bij onbelaststil-
staande trekker met vol motortoerental
(test)
omgeving: meer dan 86 dB(a); geen
WIR-premie

lnhoud
motorcarter: 10 liter
versnellingsbak i
dlÍrerentieel [^r,,.o.
hydrauliek t "- "'"'
hydrauliek extern 'eindvertrag:ng:2 x 4liter
stuurbekrachtigin g: 0,2 liter
brandslsftank: 90 liter
koelsysteem: 20 liter

Verversingstermljn
motorolie: iedere 100 uur (plus luchtÍil-
ter)
overige reservoirs: eenmaal per jaar

Atmetingen (tesi)
bodemvrijheid 32 cm
laagste punt ls hettrame van oppikhaak
en zwaaiende trekhaak

F_1e7 - l

tmporleur
Praneda bv, Kelelweg 53-57, 3356 LD
Papendrecht. Tel. (078) 1 5 25 55.

Aantal doaleÍs : 67

Priizen
BÍutoprlis in slandaard-
uilvoering
(exclusief btw)
op 1 6.9-34 achierbanden

Meerprllsvoor:
16.9 R 38 achterbanden Í 1.350,-

BrutopÍiis in geteste
uitvoering
(exclusief btw) f 41.000

MeeÍpÍils bii direcle levering
(exclusief btw)
lÍontheÍinrichting plus aftakas,
systeemZuidberg J 9.800
extra dubbelwerkend hyd rau-
l:sch regelventiel J 750
volgwagenberemming (pneu-
matisch) standaard
Írontgewichten perkg Í s,So
gatenbalk Í 120
zwaaiendetrekhaak standaard

Í 39.650

Motor
merk en type
soort

boring x slag
:nhoud
maximum-
vermogen

speciflek
vermogen
compressie-
verhouding
maximum koppel

koppelbijmaxi-
mum vermogen
stijgingsfactor van
hetkoppel
merk en type
brandstofpomp
speciliek brand-
stofverbÍuik

soort koeling

Koppellng
enkele plaat, doorsnede 350 mm

VeÍsnellingsbak
Merk Zetor
acht versnellingen vooruit en vier ach-

De gegewnszijn afkomstig van tabrikantaf
i m p o rta u r te n zi j a n d s rs ve í m o ld
Test: Boerderijtest Oecd * Aílicieel
lest'appo rt va n da O rgani satie voor Eco no-
misch e sam e nwerking en Ontwíkkelin g

teruit, plus een hydrauiisch bediende
hoog-laag perversne'ling

Remmen
droog schiivenpakket ap de achter-
assen

Sesturing
mechanisch met hydraulische bekrach-
tiging

Draaicl*el (test)
ongeremd en gemeten vanaf de buiten-
kant van het voorwiel: rechtsom
8,60 m,linksom 8,20 m

Eleklrisch sysleem
1 2volt, capaciteitaccu: 2 x 1054h,
capaciteit dynamo 55 A

HeÍinrichting
categorie 2
trekkrachtÍegeling via de trekstangen
hefkracht door het gehele traject: 3.500
dal.l = 3.570 kS (oede)

Hydrauliek
drie pornpen, één voorheÍinrichting en
buiienwerkend circuit, capaci:eit 40 li-
ter bii |55 bar{test), 20 literbii 180 bar
(test)
één voor stuuÍinrichting
één voor schakeling van hoog-laag en
aÍtakas
twee dubbelwerkende ventielen waar-
van één enkelwerkend te gebruiken
beschikbare olie vooÍ extern gebruik:
15 l;te.

AÍtakas
onalhankelijk, met mechanasch*hy-

Zetor8401.1
vier-cilinder vier-
takt diesel
110 x 120mm
4562 cm3
60 kw bii 2.200
omwenteling€n
per min uut
76 cm3/kW

17 ,A :'l

293 Nm bij 1.200
omwentelingen
per minuut
262 Nm

o,27

Motorpal, iijn

245 gram peÍkW
per uur bij max.
vermogen
vloelsiof

Opmerkingen importeur
Tegen een meerprijs van f 300 kan de 8-l 1 1 worden voorzien van een aftakasscha*
keling (540 oÍ 1 .000) die vanuit de cabine is te Lredienen.
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Gebruikers.
eruanng

Meteen gewichtvan 3.940 kg en Een en al lof hebbenwe

60 kW mïtorvermogen, kom"t de voor het g.eíee.dscly1et

8l I I op een speciflreï gewicht van *l.d^:.s^:^l:.::!'r li (e

os,zq)tw.voor."r,tï..*i+, í;';;,';:iitï;fiii!íí!
aangedreven trekker is dat veel. ti" iii,:iï.' aa is inïtnírcf
Over de bevestiging van de front- reservelampjes, zekerin-"
gewichtenkondenweonsgeen gent'ncen'siangvoordc
oordeel vormen, omdat die er compressor. Ook een ha-

niet aan zaten.

Trekhaken
De Zetor is in onze test (na de
Volvo BM Valmet) de tweede
trekker met een automatische op-
pikhaak. Deze moet in de plaats
worden gezien van de kipper-
knobbel. De bediening loopt via
stangen die aan de he[armen zijn
bevestigd. Deze stangen zitten
nog wel eens in de weg als u de
wagentrekhaak op een andere
hoogte wilt zetten.
De zwaaiendc trekhaak ziL aan
hetzelfde frame als de oppik-
haak. Dit kan handig z,ijn bij het
aankoppelen van getrokken
werktuigen. Dat aankoppelen le-
vert bij de Zetor trouwens weinig
problemen op omdat het zicht
vanuit de cabine op de trekhaken
zeer goed is.

Cabine
De cabine is gemonteerd op dik-
ke rubber blokken en voelt daar-
door bij hetin- en uitstappen
enigszins geveerd aan. Hetge-
luidsniveau bedraagt 83 dB(a) en
dat is een aanvaardbare waarde.
Bij geopende zij- en achterruiten
en dakluik loopt het maarweinig
op. Het dakluik vraagt wel enig
technisch inzicht om het goed te
kunnen openen. Hetzelfde geldt
voor de zijruiten. Door de grote
lengte van deze ruit zitten er na-
melijk twee sluitingen aan. Daar-
mee is de ruit traploos van nul tot
vijfcm open te zettet. Die grote
lengte is weer een gevolg van de
grootte van de cabine. V/e heb-
ben noggeen trekkergehad die
zoveel ruimte bood. Ook een
eventuele bijrijderhoeft in de
Zetor n iet te klagen over zij n
werkomstandigheden.
De lucht die de ventilatoraan-
zuigt voor verwarming en verver-
sing, wordt in het dak van de
cabine gezuiverd door twee fil-
ters. Er zijn twee ruitewissers; één
op de voor- en één op de achter-
ïuit. Die op de voorruit heeft
naast een aan en een uit ook nog
drie intervalstanden. Erg luxe
dus. Dat geldt ook voor de elek-
trische verwarming van de ach-
terruit. De eerste trekker in onze
test die dat heeft. Ondanks die
ruitewisser en de verwarming kan
de achterruit toch wel aanleiding
geven tot de nodige verwensin-
gen.

nter ontbreekt niet. Ëen
minpunt vornrt het in-
structieboeSe. Dit is ge-
steld in het Duits, zit onlo-
gisch in elkaar en heeft
slec hte foto's. De impor-
teur zou veel(toekom-
stige) gebruikers eetr ple-
zier doen, door op dit pttnt
tnet ieís beters te komen

De compressor, die in de
eerste plaaís dienÍ voor de
rcminsÍallatie is daar-
naast te gebruikenvoor
het oppompen van de ban-
den. T'ijdens het ploegen
zou u bij voorbeeld de
acltterbanden op een
spanningwn0,9 bar kun-
ilen zellen en dan tijdens
Ít'ansport aver de openba -
re wegweer op 1,7 bar.
14/ij voerden deze proef
uií. MeÍ de motor op vol-
gas, kostte ons het op-
pompenvan 0,9 naar 1,7
bar íwee minuÍen per ach-
terband. Àlsu zich zorgen
maakt overde bodem-
stnrcÍulr, moet udit als
muzíek in de oren klinken

Ten opzichte van de bestuurder
zit hij namelijk nogal ver naar
achteren. Vanuit de stoel is hij
rvel open te krijgen, maaronmo-
gelijk weer dicht. Enige aanleg
voor gymnastiek is wel gewenst.
Het rijcomfort van de Zetor is
beter dan van menig Westerse
trekker. Volgens ons is dit een
gevolg van de in dik rubber ge-
monteerde cabine, de geveerde
voorwielen, de goede stoel en de
plaats van deze stoel ruim voor de
achteras.

0nderhoud
Het onderhoud aan de Ze tor le-
verde op twee uitzonderingen na,
weinig proble men op. Die uit-
zonderi ngen hcbben betrekkin g
op de accu's en de vuldop van de
brandstoftank. De accu's (hetzijn
er twee) zijn gemonteerd onder
de vloer van de cabine. Zezijn
bereikbaar door de rubber vloer-
mat op te schuiven en dan twee
deksels te verwijderen. O{bchoon
het in tien minuten bekeken kan
zijn, is dat te veel om het weke-
lijks plaats te doen vinden. Van
accu-controle zal dus niet veel
terecht komen.

De vulopening van de brandstof-
tank zit bovenop de hoge motor-
kap, waardoor het zicht erop en
de bereikbaarheid slecht zijn.

Samenvatting
Alsje Oost- en Westeuropese
trekkers naast elkaar zet, dan zít
daar verschil in. Daar hoeven we
niet omheen te ciraaien. Wat de
Zetor betreft liadden die verschil-
len betrekking op de ruige af wer-
king, de sobere cabine (geen ver-
stelbaar stuur), he t verwisselen
van de aftakas, de soms onlogi-
sche bediening en het ontbreken
van,,fij ngevoeligheid" daarbij,
met name bij de versnellingspo-
ken. Een cycloonfilter is wel,,an-
ders", maar dat kun je moeilijk
als een nadeel beschouwen.
Voor het overige doet de Zetor
niet onder voor een Westerse
trekker. Alles watje in deze ver-
mogensklasse mag verwachten
(uitschuifbare trekstangogen en
een onder belasting schakelbare
hoog-laag) zit erop. Zelfs nog
meer, denk daarbij aan de voor-
wielvering, de automatische op-
pikhaak en de compressor met
luchtdrukreminstallatie. Ook de

, De gunstige priis is voor de' gebruikersvande 811 I hetbe-' langrijkste aïgament geweest
... voorde aankoop vande trelc-
. lcer. In één adem noemen ze

dan ook dat de trekker voor: deze prijs veel aanírekkelijks
' : biedt, onder anderc de goede
, opvolgingvandeversnellingen,

de erbij behorende hoog-laag
en de probleemloze nrotor. Ook

,: de,,bijzonderheden" zoals de
, compressot en de massascha-' kelaarscorenhoog.
:'. Dut de trekkerniet, zoals ëén

,,: gebruiker het noemde, lot in
. details is uitgewerkt,beseJi

tnen. De bedieningvergt ge-
' wenningstijd, dat geldt dan met
,, namevoordeversnellingsbak.

De bereikbaarheid van de ac-
cu's en hel omwisselen vcn de

; aftakassen vormen problemen.
Hetzelfde geldt onrdat de trelc-

' ker op standaardbanden(l6.9-
' 34) erg laagbij de grondstaat.
' De trekker staan dan ook bíjna
, zonderuitzonderingop grotere

": 
banden. Behalve de bodemvrij-

' lteid, komt dat ook de snelheid
,: ten goede.
:. ('let lijlct erop dat Zetor-ge-

bruikers veel zelf sleutelen.
Ook bezoeken ze de eerste tijd'', nogal eens het mechanisatiebe-
à'Uí omde trelcleet'precies zo'. 
te kr$gen zoals hij zijn moet oJ'
zoals ze hemwillen he bben.', Eën vande gebruikers hadnog-
al wat problemen gehad me I hel
hydraulische systeem.
Voor heí overige valt er bij de

ge b rui k e rs w e inig o n ge noe ge n
, over de Zetor te onídekken. De
:, prijs die ze hebben betaaldper
,: kW geeít heneentevredenge-t voel.

verdeling van de versnellingen is
goed. Dat alles krijgt u voor een
(bruto)prijs die zo'nf 25.000 à

f 30.000 onder die van een verge-
lijkbare Westerse trekker ligt.
Een factor die bij de aankoop nog
een rol zou kunnen spelen, is de
geringe bodemvrijheid. Om het
slechte instructieboe§e zal nie-
mand een aankoop laten, maar
het zou desondanks aardig zijn
als de importeur daar iets aan
deed.

Testers : Willem C. A ngenenÍ
en Henk Beunk

Boerderij * 70 (I985) * uo.4l (l0juli)


