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Lieber DEUTZ-Schlepperfahrer

Diese Bedienungsanleitung enthalt alle Bedienungs- und Wartungsvorschriften,
die zum stérungsfreien Betrieb des DEUTZ-Radschleppers D 2506 erforderlich
sind. Wir empfehlen lhnen daher dringend, sie vor Inbetriebnahme des Schlep-
pers aufmerksam zu lesen, und spater immer griffbereit beim Schlepper zu
belassen. Beachten Sie bitte die Varianteniibersicht auf der Seite 3 und kenn-
zeichnen Sie die einzelnen Hinweise in dieser Anleitung, die fir lhren Schiepper
gliltig sind. Sie kénnen sich dann im Bedarfsfall schnell orientieren.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. lhr Schiep-
per dankt es lhnen durch stete Betriebsbereitschaft und lange Lebensdauer.
Versuchen Sie bitte nicht, Stdrungen zu beheben oder Reparaturen auszufiihren,
fiir die Ihnen die Erfahrung oder die evtl. notwendigen Spezialwerkzeuge fehlen.
Nehmen Sie im Bedarfsfall eine DEUTZ-Kundendienst-Werkstatt in Anspruch.
Hier haben Sie die Gewahr, daB lhr Schlepper von geschulten Fachkréften
instandgesetzt wird.

Es ist vorteilhaft, den Schiepper ab und zu in einer solchen Spezialwerkstatt
Uberpriifen zu lassen. Dadurch werden Stérungen rechtzeitig erkannt und kon-
nen behoben werden, bevor groBerer Schaden eintritt.

Bild 1 Bild 2

Geben Sie bitte grundsatzlich bei allen schriftlichen oder miindlichen Anfragen
die Typenbezeichnung D 25 08, die Variante sowie die Schlepper- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Wir wiinschen thnen viel Erfolg mit [hrem
DEUTZ-SCHLEPPER

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbind-
lich. Irgendwelche Anspriiche kdénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir be-

halten uns vor, Verbesserungen am Schlepper vorzunehmen, ohne diese An-

leitung zu andern.




Variantenbezeichnung und Hauptunterschiedsmerkmale

Der Schlepper D 2506 wird in verschiedenen Ausfiihrungen (Varianten) ge-
liefert. Die Varianten haben folgende Bezeichnungen und sind auf dem Typen-
schild (Bild 3) angegeben:

N -8 — NG - 8G

NE — SE — NGE — SGE

N = normaie Getriebeausfiihrung bis 20 km/h — Getriebezapfwelle.
Die Handbremse ist unabhangig von der FuBbremse und wirkt auf
die Zwischenwelle des Getriebes.

S = schnelle Getriebeausfilhrung Uber 20 km/h,

Zapfwelle und Handbremse wie — N —.
NG 1 Ausflihrung wie — N — bzw. — S —, jedoch mit zusétzlicher Weg-
SG Zapfwellenschaltung.

Die Varianten mit den Endbuchstaben — E — (NE — SE usw.) sind nicht mit
Blinklicht ausgeriistet. Die Handbremse wirkt Uber das Gestdnge der FuB-
bremse auf die Hinterrader. i

Bitte beachten Sie diese Bezeichnung
auf dem Typenschild lhres Schleppers.

Sie dient lhnen als Leitfaden fﬁr die
Hinweise bzgl. Bedienung und Wartung
in dieser Anleitung.

Bild 3
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1 = Einscheibenkupplung

Il

L = Langsam
S = Schnell
3 = Gangschaltung

Gruppenschaltung

(8 Vorwértsgange)

4 = Zapfwellenschaltung
G = Getriebezapfwelle (Variante N — S — NE — SE)
(540 U/min bei 1870 U/min Motor)

W = Wegzapfwelle (Variante NG — SG — NGE — SGE)

Drehzahlen Wegzapfwelle:

Génge Gruppe
‘ L s
1. 70 | 295
2. 90 | 395
3. 140 | 605
4, 205 | 890
*) Rickwarts | 90 | 395 *) Zapfwelle linksdrehend

5 = Getriebebremse (Variante N —S — NG — SG)

6 = Ausgleichgetriebesperre

7 = Zapfwellenantrieb

8 = Riemenscheibenantrieb
Umin . . . . .. .. .... 1300
Durchmesser/Scheibe . . . . . 245 mm
Breite . . . . . . ... ... 100 mm
~Umfangsgeschwindigkeit . . . 16,65 m/sec

9 = Hinterradbremse

10- = Méhwerkantrieb (mech.)

U/min a. d. M&hkurbel . . . . . 1135
11 = Schaltung der Riickwértsgénge

(2 Riickwartsgénge)

PP ) . 8,3/ 8—32 AS 9,5/ 9-32 AS
Geschwindigkeiten bei Bereifung 11.2/10—28 AS 12/4/11—28 AS
Gruppe | jangsam | schnell | langsam | schnell
Schaltbild
Gang N - 8 N S
1 15| 64|19 81]15| 67|19 | 85
L _
T 2 19| 852510920 90|26 |114
lS 3 3,0 13,0} 3,8 |16,7| 3,1 |13,7| 4,0 |17,5
Q 4 4,4 19,1 5,6 124,41 4,6 {20,0| 5,9 25,6
o2
N\
Gruppen_Gangschaltung RuCkWartS 1,9 8,5 2,5 10,9 2,0 9,0 2,6 11,4

N = Ausfiihrung bis 20 km/h  (S) = Ausfiihrung iiber 20 km/h
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Technische Daten

Motor

Bauart . . . . . . . . . o 0.
Zylinderzah! . . . . . . . . . . . . .
Bohrung
Hub
Hubraum . . . . . . . . . « .« . . .
Ventilspiel: bei kaltem Motor . . . . .
Kraftstoffverbrauch:

bei max. Drehmoment

im Jahresdurchschnitt ca.
Kihlung
Luftreiniger . . . . . . . . . .
Schmierdlreiniger

Arbeitsweise . . . . . . . . .. L
Drehzahl -
Drehmoment max. . . . L.
Leistung: nach DIN 70 020
nach max. b.H.P.

Getriebe . . . . . . .o oL
Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe

mit mech. Drehzahlregler . . . . .
Forderpumpe
Einspritzdiise

Kraftheber
Oldruck . . . . . . . . . ... ..
Hydr. Pumpe . . . . . . . . ..
Férdermenge bei Motorennenndrehzahl
2100 Upm.
Dreipunktkupplung

Elektrische Anlage

Batterie e e e e e e
Anlasser . . . . . . . . . . ..

Lichtmaschine . . . . . . . . . . ..
Reglerschalter . . . . . . . . . . ..
Sicherungen

120 mm
1884 cm?
01 —-0,15mm

1,6 — 2,5 Kp/h

Luftkithlung durch Axialgeblase
Olspiilluftfilter

Siebmantelfilter im Hauptstrom mit
Umgehungsventil

Viertakt-Diesel

mit Direkteinspritzung

2100 U/min

8,0 mkp bei 1600 Upm

22 PS

23 PS

Zahnradwechselgetriebe TW 25.2

DEUTZ
PE 15547
Bosch DLLA 149 8 394

K 35-Deutz
175 atii
Bosch HY/ZFR 1/11 CL (112/1)

2230 Upm = 24,5 I/min
Kat. |

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12 V — 88 Ah

Bosch EJD 1,8/12R 73

Bosch EH(R) 14V 11 A 19
Bosch TA14V 11 A

Bosch 8A DIN 72581



Sonderzubehor

Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIK-SYSTEM)
Kraftstoffanzeigegerét

Zugpendel (auch bei 3-Punkt-Kupplung)

Riemenscheibe mit Antrieb (aufsteckbar auf Zapfwelle)
Heizungsanlage

Ballastgewichte

Wechsel- und Zwillingsbereifung

Kurze oder lange Dreipunkt-Anhédngeschiene Kat. |

Komfortsitz

Sitzkissen fiir 1. und 2. Beifahrersitz

Teleskop-Vorderachse

Spurverstellrader

Mahwerk (mechanisch oder volthydraulisch)

Lange Kotfliigel vorn

Remote Control (1—2 oder 4 Anschliisse)

Wetterdach fiir Fronteinstieg

(mit hochschwenkbarer Panoramascheibe, elektr. Scheibenwischer, Seitenschutz)
Frontlader GroBe 2

Vorderradbereifung fiir Frontlader

6,00—16 AS Front 6 PR — Felge 4,00 EX 16 — Luftdruck = 2,5 atii

Hubkraft tiber volle

— Héhe — H1 . .. .. 750 kg
Nutzlast . . . . . .. 500 kg

! Arbeitsbreite der

T Erdschaufel — d . . . 800 mm
Inhalt . . ... ... 0,2 m?
Hubzeit . ... ... 4 sec.
C1.. ... 1210 mm
C2. .. ... 825 mm

Bild 5

(Die Hinterachslast mu durch Ballastgewichte in den Ré&dern, durch Wasser-
fiillung der Reifen oder durch ein in den unteren Lenkern der 3-Punkt-Kupplung
gelagertes Gewicht erhoht werden. Die Belastung sollte 180—240 kg betragen.)

Vorstehend aufgefiihrtes Sonderzubehdr gehdrt z. T. — je nach Schlepperaus-
fihrung — bereits zum Serienumfang und wird mit dem Schlepper ausgeliefert.
Es kann jedoch fiir alle Schlepper nachtraglich geliefert werden.
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SchleppermaBe

L = 3340 mm

B = 1595 — 1750 mm
H = 1605 mm

R = 1865 mm

HA = 505 und 770 mm
HZ = 530 mm

SH

bei Scheibenrader: 1250 und 1550 mm
bei Spurverstellrader: 1220 — 1730 mm

sV
Starre Achse: 1260 und 1420 mm
Teleskopachse: 1260 — 1860 mm

=
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Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muB groBter Wert gelegt werden.
Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. British-Specification — BS 2859:1957
class A — high speed, erfiillen die Anforderungen, die an einen guten Kraft-
stoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5 % nicht Ubersteigen.

Achtung!

Sommer-Dieselkraftstoff darf im Winter nicht ohne bestimmte Beimischungen
von Motorenpetroleum oder Normalbenzin verwendet werden, da das in Flocken
ausscheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopfen kann. Bei sehr tiefen Tem-
peraturen ist auch bei Winterkraftstoff mit Ausscheidungen zu rechnen. Um
Stérungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaf-
fen oder dem Kraftstoff Zusatze geméaB nachstehender Tabelle beizumischen.

AuBen- Sommer-Diesel- Zusatz- Winter-Diesel- Zusatz-
temperatur kraftstoff % anteil % kraftstoff % anteil %
bis —10° C 90 10 100 -
bis —14° C 70 30 100 -
bis —20° C 50 50 80 20
bis —30° C - — 50 50

Inhalt des Kraftstoffoehdlters ca. . . . . . . . . . .. .. ... .. 70}
Motorendle

Zur Schmierung des Motors dirfen nur HD-S 1 oder HD-B-Ole verwendet wer-
den.

HD-S 1-O1 muB der Spezifikation MIL-L-2104 A, Supplement 1 — oder DEF 2101 D
entsprechen und ist fiir Normalbetrieb vorgesehen.

HD-B-Ol muB der Spezifikation MIL-L-2104 B und — beziglich Schwefelgehalt
im Kraftstoff — gleichzeitig der Spezifikation MIL-L-2104 A Supplement1 ent-
sprechen.

Dieses Ol ist vorwiegend flr schwere Betriebsbedingungen vorgesehen. Als
solche gelten: )
Winterbetrieb oder Betrieb bei hohen Umgebungstemperaturen (liber +30° C).
Betrieb mit langen Leerlaufzeiten bzw. ungeniigende Belastung des Motors,
sowie héufiges tégliches Starten und Abstellen. Verwendung von Kraftstoffen
mit mehr als 5 % Schwefel.

Unter Beriicksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen sind fiir die Schmie-
rung unserer luftgekihiten Motoren und zur Fillung des OIspQIqutfiIters fol-
gende Viskositaten vorgeschrieben:

Bei Temperaturen Uber +20°C . . . . . . . . . . . . . .. SAEGO
bei Temperaturen von —10° C bis +20°C . . . . . . . . . . . SAE20/20W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . ... ... ... SAE10W

SAE 20/20 W kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine sehr
hohen und im Winter keine anhaltend tiefe Temperaturen auftreten.

9




FﬂllmengeMotor.............4...........6,0|
Fillmenge Olspilluftfiter . . . . . . . . . . . . . oo 1,41

MaBgebend fiir den richtigen Olstand in Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehorigen MeBstében bzw. die Kontrollschrauben.

Getriebedl

Fir Sommer- und Winterbetrieb . . . . . . . . . . . . . ... SAE 90
Fullmenge Triebwerk . . . . . . . . . . o o o 14 |
zusatzlich fir Méahbetrieb . . . . . . . . . o oo oo 16 |
Fullmenge fiir Lenkung . . . . . . .« .« « o e 05 |
Filllmenge fiir Riemenscheibenantrieb . . . . . . . . . . . . . .. 0,751

Hydraulikol

Fir die Hydraulikaniage kénnen alle Motordle verwendet werden. Die Viskosi-
tat muB dieselben Werte haben, wie sie, den Temperaturverhéltnissen ent-
sprechend, fir den Motor vorgesehen sind.

Zum Beispiel:
normale Verhdltnisse . . . . . . . . . . . . ... SAE 10 bzw. SAE 20
bei Temperaturen Uber +20°C . . . . . . . . . . . . SAE 30

Fiir arktische Verhaltnisse empfehlen wir ein Hydraulikdl mit einem Stock-
punkt unter —50° C.

Fillmenge Kraftheber . . . . . . . . . . . o oo 12,01

Bei Frontladerbetrieb oder auBenliegenden Arbeitszylindern
(Remote-Control) . . . . . . . . .. 14,0 1

Fiir Motor- und Getriebeol
Stockpunkt bei mindestens . . . . . . . . .. ... T 20°C
Flammpunkt nicht unter . . . . . . . . . . . ... + 200° C

Schmierfett

Das Schmierfett darf kein Harz, keine Séure und sonstige schadliche Stoffe
enthalten. Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden.

Wir empfehlen lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von
260 bis 290.
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I

Vor Iinbetriebnahme

Uberpriifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriecbnahme auf Verkehrs- und
Betriebssicherheit

Kontrollieren Sie bei stehendem Schlepper:

a) den Kraftstoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz leerfahren.)

(=)
=

den Olstand im Motor und im Olspiliuftfilter

die Reifen auf eingedrungene Fremdkorper

o

d) den Reifendruck und die Raderbefestigung

die Beleuchtung (Scheinwerfer, Brems-Blink-SchiuBlicht, Anhénger-

e

beleuchtung)

f

=

die Anhénger-Kupplung

g) die Verriegelung der beiden BremsfuBhebel —

und bei einer kurzen Probefahrt

=3
=

die Fahrkupplung und die Lenkung

i) die Hand- und FuBbremsen.

Lassen Sie vorhandene Mangel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrten
auf offentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung!

Hilf mit — Unfélle zu verhiiten!

11



Bedienungsorgane und Kontroligeréate

Bild 7

1. Blinkkontrolleuchten 10. Zapfwellenschaltung

2. Motor-Temperaturanzeige 11. Gruppenwéhlhebel

3. AnlaBzugschalter 12. Gangschalthebel

4. Steckdose 13. KupplungsfuBhebel

5. Hand-Drehzahlverstellung 14. Sicherungskasten

6. Hand-Bremshebel 15. SchaltschloB

7. FuB-Bremshebel 16. Abstellzug

8. FuB-Drehzahlverstellung 17. Mehrzweckschalter

9. Ausgleichgetriebesperre 18. Tankanzeige (auf Wunsch)

12




SchaltschloB

Das SchaltschloB hat 5 Positionen, die
mit dem Ziindschlissel geschaltet wer-
den. —

Es bezeichnen:
P = Parklicht (Schliissel ist ganz nach
links gedreht)

Es sind eingeschaltet:

1. Standlicht im Scheinwerfer
2. Begrenzungsleuchten

3. Riicklicht

4. Nummernschildbeleuchtung

nossf1 Alle anderen Verbraucher sind
ausgeschaltet. Der Schliissel kann
Bild 8 abgezogen werden.
0 = Alles abgeschaltet
1 = Motor ist startklar

Es sind eingeschaltet:
1. AnlaBzugschalter
2. Lade- und Oldruckkontrolleuchte

3. Blink- und Bremsleuchten, Hupe

2 = Standlicht

In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zuséizlich
eingeschaltet:

a) Standlicht im Scheinwerfer
b) Begrenzungsleuchten

¢) Ricklicht und Nummernschildbeleuchtung

|
{
i
|

3 = Fabhrlicht

Die Bilux-Birnen in den Scheinwerfern sind zusétzlich eingeschaltet
und kénnen durch Betdtigung des Mehrzweckschalters auf Fern- oder
Abblendlicht geschaltet werden.

Von ,0“ nach ,P* und von ,3“ nach ,2" kann nur geschaltet werden, wenn
der Schiiissel tiefer eingedriickt wird. Fiir Nachbestellung eines Schlissels ist
die auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben.

13
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Bild 11

Drehzahlverstellung
Zum Starten des Motors wird die Hand-
Drehzahlverstellung betéatigt.

Wahrend der Fahrt erfolgt die Drehzahl-
verstellung mit dem FuBhebel @. Der
Handhebel () muB dabei in Leerlauf-
stellung — A — stehen. Fir Arbeiten, die
eine gleichbleibende Drehzahl erfor-
dern, wird diese mit Handhebel einge-
stellt.

A = Leerlaufstellung

B = Startstellung (ca. /2 Last)

C = Vollaststellung

Tankanzeige (auf Wunsch)

Das Tankanzeigegerat ® zeigt den je-
weiligen Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbe-
hélter an. (Tankbehalter nie ganz leer-
fahren.)

Abstellzug

Zum Abstellen des Motors wird der
Knopf @ bis zum Anschlag herausge-
zogen.

AnlaSzugschalter
Der AnlaBzugschalter ® hat 2 Rasten.

1. Raste = Vorgluhanlage eingeschaltet
(Kaltstart-Einrichtung)

2. Raste = Anlasser eingeschaltet

Achtung: Anlasser nur bei vollstan-
digem Stillstand des Motors betétigen.

14




Bild 12

Bild 13

Mehrzweckschalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Beta-
tigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige und des Signal-
hornes.

Knopf in Normal-

stellung: Abblendlicht

Knopf nach links:  Scheinwerfer ein-
geschaltet

Knopf nach oben: Blinklicht rechts
Knopf nach unten: Blinklicht links

Knopf driicken: Betétigung des
Signalhornes

Die Funktion des Blinklichtes wird durch

3 rote Leuchten () angezeigt.

1. Leuchte (links) . . . . Schilepper
2.Leuchte . . . . . . .1.Anhanger
3.Leuchte . . . . . . .2. Anhénger

Bei den Varianten NE — SE — NGE —
SGE sind die Blink- und Blinkkontroll-
leuchten nicht angeschlossen.

Traktormeter

Der Traktormeter ist ein Vielfach-An-
zeigegerat. Auf den farbigen Kreis-
bdgen der Skala kénnen die Geschwin-
digkeiten in den einzelnen Vorwarts-
gangen, entsprechend der gewéhlten
Schaltgruppe abgelesen werden. Die
Zahlen auf dem &auBersten Bogen der
Skala zeigen die Motorumdrehungen
an und sind jeweils mit 100 zu multi-
plizieren.

Beispiel: Angezeigte Drehzahl = 20100 = 2000 U/min.

15



Weiterhin ist die Drehzahl — 540 U/min — fur die Zapfwelle markiert. Die An-
zeige fiir die Fahrgeschwindigkeit im 8. Gang befindet sich auf der Glas-
scheibe. Ein Zahlwerk registriert die Wartungsstunden des Motors. Da im Nor-
malbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten des Motors
und des Schleppers auftreten, kann die Wartung des gesamten Schleppers
nach diesen Zeiten vorgenommen werden.

Auf der Skala des Traktormeters befinden sich vier farbige Kontrolleuchten.
Rot = Ladekontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).

Grin = Oldruckkontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erldschen).

Blau = Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betétigt).

Die Orange-Leuchte ist nicht angeschlossen.

Fernthermometer

Das Fernthermometer zeigt mit einem
grinen Feld im Kontrollfenster (D die
zulassigen Motortemperaturen an. Er-
scheint wahrend des Betriebes das rote
Feld, muB der Motor sofort abgestellt
und die Ursache der Stdorung ermittelt
werden.

(Stérungstabelle Seite 69 zu Hilfe neh-
men.)

Fahrkupplung

Die Einfachkupplung (Fahrkupplung)
verbindet die Antriebswelle des Motors
mit dem Getriebe und wird zum Ein-
schalten der Gruppe und der Génge
und der Zapfwelle mit dem FuBhebel ©
getrennt.

FuBhebel bis zum Anschiag @ durch-
treten.

Bild 15
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Bild 16

Bild 17

Gangschaltung

Der Schlepper D 2506 besitzt 8 Vor-
warts- und 2 Ruickwartsgange, deren
Wah! mit dem Gangschalthebel @D er-
folgt.

Die Gange sind in eine langsame und
eine schnelle Gruppe zu je 4 Vorwérts-
und 1 Rulckwartsgang unterteilt. Die
Wahl erfolgt mit dem Gruppenwéhihebel
@), Schaltstellung S = schnell, L =
langsam. Zum Anfahren wird zuerst die
gewiinschte Gruppe bei ausgeriickier
Kupplung eingeschaltet und dann der
Anfahrgang. Der Gruppenwihihebel @
darf nur bei stehendem Schlepper be-
tatigt werden.

Fahr- und Lenkbremse

Die FuBbremse ist als Einzelradbremse
(Lenkbremse) ausgelegt. Zum engen
Wenden bei Feldarbeiten oder beim
Rangieren konnen die Pedale einzeln
betétigt werden. Die Abbremsung darf
nicht ruckartig erfolgen (Unfallgefahr).

Beim Befahren 6ffentlicher StraBen miis-
sen beide Pedale miteinander verriegelt
sein (D, damit die Bremswirkung gleich-
maBig auf beide Hinterrdder libertragen
wird.

Die Lenkbremse darf nicht bei hiiherelf
Geschwindigkeit und keinesfalls bei
StraBenfahrten benutzt werden.
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Die feststellbare Handbremse (D wirkt
als Innenbackenbremse auf die Zwi-
schenwelle des Getriebes.

Die Handbremse @ der Varianten — NE
— SE — NG E— SGE — (@ wirkt tber die
Bremswelle auf die Bremstrommel der
Hinterrader (Bild 19).

Bild 18

Ausgleichsgetriebesperre

Die Ausgleichsgetriebesperre ® er-
leichtert das Fahren auf schmierigen
und morastigen Bdden. Dreht z. B. ein
Rad durch, wird der Antrieb bei einge-
schalteter Sperre gleichmaBig auf beide
Hinterrader Ubertragen.

Die Sperre sollte eingeschaltet werden,
bevor der Schlepper stecken bleibt.

Bild 19

Der Schalthebel ist an der rechten Seite des Getriebegehduses angebracht und
wird mit dem FuB betétigt.

Dreht bereits ein Rad durch, muB zum Einschalten die Kupplung kurzzeitig
aus- und langsam eingeriickt werden.

. Nicht mit Gewalt schalten. Sperre volistandig einrasten. Die Sperre rastet
selbsttatig aus, wenn der FuB vom Hebel genommen wird und beide Rader
wieder gleichmaBig greifen. Evil. Kupplung kurz ausricken.

Achtung: Die Ausgleichsgetriebesperre darf nur fiir Geradeausfahrt benutzt
werden. Vor Benutzung der Lenkbremse muB die Ausgleichsgetriebesperre
ausgerastet werden.
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Zapfwellenschaltung

Der Schalthebel D ist an der linken

Seite des Getriebes angebracht und wird

vom Fahrersitz aus betétigt.

X = Getriebezapfwelle eingeschaltet
(540 U/min)

W = Wegzapfwelle eingeschaltet.

(0] Beide Antriebe ausgeschaltet.

Bei Ausfiihrung nur mit Getriebe-Zapf-

welle ist bei Hebelstellung W die Zapf-

welle ausgeschaltet.

Zum FEinschalten der Zapfwelle muB

ausgekuppelt und die Motorendrehzahl

verringert werden. Nicht mit Gewalt

Bild 20 schalten. )

(Wegzapfwelle nur bei den Varianten:

NG — NGE — SG — SGE.)

Inbetriebnahme des Schleppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank geniigend Kraftstoff enthalt. Die Hand-
bremse muB angezogen und der Abstellknopf eingeschoben sein.

Anlassen

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handhebel der Drehzahlverstellung auf etwa /2 Last stellen.
(Stellung — B — Bild 9)

b) Ziindschliissel in das SchaltschloB eindriicken und nach rechts in Position
— 1 — drehen.
(Ladekontrolleuchte rot und Oldruckkontrolleuchte griin miissen aufleuchten.)

c) Knopf des AnlaBzugschalters bis zum Endanschlag herausziehen. Hierbei
tritt der Anlasser in Tatigkeit.

Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofort loslassen. Anlasser nie
bei laufendem Motor betitigen. Falls der Motor nach ca. 5 Sekunden nicht
anspringt, Knopf loslassen und den AnlaBvorgang wiederholen.
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Zur Schonung der Batterie muB zwischen den Startversuchen eine kurze
Pause von ca. 1 Minute eingelegt werden.

Springt der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht an, kann angenommen
werden, daB Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang er-
schweren. Die Einspritzanlage muB daher nach den Angaben auf Seite 54
entliftet werden.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Handhebel der Drehzahiverstellung auf volle Last stellen.

b) Knopf des AnlaB-Zugschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa zwei
Minuten festhalten (Vorglithen). Dann Knopf ganz herausziehen. (Anlasser
tritt in Téatigkeit.)

¢) Nach dem Anspringen auf niedrige Drehzahl zuriickgehen und den Motor
ca. 2—3 Minuten warmlaufen lassen, bevor auf hohere Drehzahlen Ulber-
gegangen wird.

d) Wenn der Motor im Leerlauf nicht rundlduft, kann kurzzeitig nachgegliiht
werden. (Knopf vorsichtig bis zur 1. Raste herausziehen.)

Allgemein

Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bei erneu-
tem Anlassen nicht vorgegliiht zu werden.

Abstellen des Motors

Zum Temperaturausgleich ist es vorteilhaft, den Motor vor dem Abstellen noch
einige Minuten im niedrigen Leerlauf weiterlaufen zu lassen.

Handhebel der Drehzahlverstellung nach oben stellen — Knopf des Abstell-
zuges ganz herausziehen, Ziundschliissel auf — 0 — oder — P — stellen und
abziehen.

Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse festlegen, sondern einen
kleinen Gang einlegen.

Soll der Schlepper lédngere Zeit stillgelegt werden — z.B. Uberwinterung —
muB er nach Angaben auf Seite 66 behandelt werden.
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Fahrbetrieb

Anfahren
a) Auskuppeln.
b) Mit dem Gruppenwéhlhebel die gewiinschte Gruppe einschalten.

¢) Fir Transportfahrten Gangschaithebel in den der Anfahrlast entsprechenden
Gang einlegen.

Zum Arbeitseinsatz den der erforderlichen Geschwindigkeit entsprechenden
Gang wahlen.

d) Handbremse losen.

e) Motordrehzahl erhdhen und KupplungsfuBhebel langsam zuriicknehmen, bis
sich der Schlepper in Bewegung setzt.

f) FuB vom KupplungsfuBhebel nehmen.

Achtung: Die Kupplung nicht langer schleifen lassen, als zum stoBfreien Anfah-
ren des Schleppers erforderlich ist.

Aufwirtsschalten
a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.

b) Kurz ein- und auskuppein, dann den Schalthebel in den nachsthéheren Gang
einlegen.

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen.

Zuriickschalten

a) Auskuppein und den Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

b) Wieder einkuppeln und Motordrehzah!l mit dem FuBhebel kurzzeitig er-
nohen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einlegen.

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhGhen.
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Die Wahl des richtigen Getriebeganges ist von den Arbeitsbedingungen ab-
héngig und muB dem Fahrer liberlassen werden.

Bei Talfahrten mit Anhéngelasten rechtzeitig einen kleineren Gang einschalten.
Im Geféalle niemals auskuppeln und schalten. (Unfallgefahr).
Bergab nicht schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren
Gang zuriickschalten. Das Schalten vom Vorwdrts- in den Riickwértsgang oder
umgekehrt darf nur bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anhalten
a) Fahrgeschwindigkeit durch Zurlicknehmen der Drehzah! verringern.
b) Auskuppeln und wenn erforderlich, abbremsen.

Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Handbremse anziehen.
(Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse feststellen, sondern
einen kleinen Gang einlegen.)

Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich gepriift und, wenn nétig, berichtigt
werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der StrafBe
Vorderrader 2,0 atli 2,0 atl
Hinterrader 4—6 PR 0,8—1,0 ati 1

1,4—1,5 ati
Hinterrdder — bei Regelhydraulik 1,0—1,2 ati I

Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Reifen, zu Gewebebriichen und
Schlauchschaden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen. Zu hoher Luftdruck be-
eintréchtigt die Zugkraft.

Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.
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Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbestrahlung zu
schiitzen, da sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkoérper,
wie Nagel, kleine Steine oder dergleichen entfernen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung miissen die Reifen von Zeit zu Zeit nach-
gepumpt oder der Schlepper aufgebockt werden.

BereifungsgroBen

Vorderrader
Standard: 5,00—16 AS Front 4 PR -— Felge 3,25 DX16
nach Wahi: 5,50—16 AS Front 4 PR -

6,00—16 AS Front 6 PR — } Felge 4,00 EX16

Hinterrader

Standard: 8,3/ 8—32 AS 4PR —
{ Felge W8x32
nach Wahl: 9,5/ 9—32 AS 4PR - |
11,2/10-28 AS 6 PR — ) Felae W 1052
12,4/11—28 AS 6 PR j Felge W10x28

Zusatzlicher Ballast (auf Wunsch)

Zur Erhéhung des Schleppergewichtes kdnnen zusatzliche Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an die Hinterrader angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerblock . . . . 60 kg oder 60 + 40 kg

Frontballast am Vorderachslagerbock . . .
(auBen): bis 11 Gewichte a 25 kg = 275 kg

Hinterrad-Ballast

hinten — auBen, flr Scheiben-

und Spurverstellréder . . . . . . . . . . 80 kg
160 kg
240 kg
passend zu den Felgen . . . . . . . . . . W8x32 und W10x28
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Wasserballast

Unabhéngig von den Ballastgewichten kénnen, zur Erhohung des Hinterachs-
druckes, die Hinterreifen mit Wasser gefiillt werden.

Zubehor:

Kombiniertes Wasserfill- und Entlee-
ey rungsventil (Hanauer Maus).
18992

Bild 21

Einfillen des Wassers (Bild 22)

Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben
kommt. Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfiliventil auf das
Schlauchventil aufschrauben. Wasserschiauch anschlieBen und so viel Wasser
einlaufen lassen, bis es am Entliiftungsréhrchen — L — austritt. AnschlieBend
Wasserfiillventil abnehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum
vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Bild 22 Bild 23

Entleeren der Reifen (Bild 23)

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen

lassen. Zum vollstdndigen Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft

auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entliiftungs-

rohrchen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen, Ventileinsatz ein-
schrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.
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Wasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, weil sonst das
Wasser gefriert und die Reifen zerstdrt werden. Chlormagnesium ist ein sehr
gut geeignetes Frostschutzmittel. Die Mischung wird in einem gréBeren Behalter
vorgenommen. Das Chlormagnesium muB dem Wasser unter stdndigem Um-
rithren beigegeben werden. Nach vollstédndiger Aufiésung wird die Lésung mit
Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestellten Eimers mit Schlauch eingefiilit.

(Die ,Hanauer Maus® ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventilfabrik, W. Fritz
KG, Milheim (Main), West-Deutschland.)

Gewichtserhdhung von Ackerschlepperreifen durch Wasserfiillung

Angaben zur Bereitung .
) R Gewichtserh8hung degr Frostschutzlésung er(l'alg‘gl{x%hgtsfhr
Re;fe:groﬁe dL‘;&: &gg:&, Bedarf an Menge des be- 1 Reifen mit
fullung ca. k Chlormagnesium | noétigten Wassers Frostschutz-
g ca. kg ca. kg Liter lésung ca. kg
8,3/ 8-32 60 25 44 69
9,5/ 9-32 80 34 58 92
11,2/10—28 90 38 66 104
12,4/11-28 125 53 91 144

Bild 24
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Spurverstellung

Scheibenridder
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Bild 25

Durch Umsetzen der Vorder- und Hinterrader kann die Spur von SV | = 1260 mm

auf SV II = 1420 mm und von SH | = 1250 mm aus SH Il = 1510 mm erweitert
werden.
Spurverstelirader

Die Verstellung erfolgt:

durch einfaches Umdrehen der Rader,

durch 2 verschiedene Anschraubmdglichkeiten der Felge an die Radscheiben,

durch Umdrehen der Radschiisseln.
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Bild 26

Bei Bereifung 8—32 AS, 9—32 AS, 10—28 AS, 11—-28 AS sind nachstehende Spur-
weiten moglich:

A-B-C-D-—E - F

1220 — 1320 — 1440 — 1540 — 1630 — 1730 mm

Nach jeder Spurverstellung missen die Sechskantmuttern gut festgezogen
werden. Die Befestigungsschrauben fir die Verbindung Radscheibe-Felge sind
grundsaizlich so zu montieren, daB die Muttern auBen liegen.

Spurverstellung bei Teleskopachse vorn

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Schlepper vorne hochgebockt und
die beiden Klemmschrauben der Spurstange geldst werden. Nach Entfernen
der Halteschrauben (2 Stiick je Seite der Teleskopachse) kénnen die Vorder-
rader mit den Faustarmen, entsprechend der gewiinschten Spurweite, aus der
Mittelachsbriicke gezogen werden.
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Bild 27  Kleinste Spurweite Bild 28  GroBte Spurweite

Die Bohrungen in den Faustarmen haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei
Verstellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird. Durch Vergleich der freien Bohrungen je Seite kann die seiten-
gleiche Verstellung liberprift werden.

Die Spurweite kann wie folgt verandert werden:
Bei Bereifung 5,00—16, 5,50—16, 6,00—16 AS
Kleinste Spurweite bis groBte Spurweite

1260 — 1360 — 1460 — 1560 — 1660 — 1760 — 1860 mm

Die Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je 100 mm mit
Randelmarken versehen, die eine einfache Anpassung an die jeweilige Spur-
weite ermdglichen.

Nach erfolgter Einstellung die Halteschrauben wieder in die Mittelachsbriicke
einsetzen und alle Muttern gut festziehen.

Die Anpassung der Lenkstange an die Spurweite erfolgt bei gerade stehenden
Vorderradern. Nach Entfernen der beiden Klemmschrauben am Lenkstangen-
hals wird der Stangeneinsatz so weit herausgezogen, bis die gleiche Anzahl
Kerben frei werden, wie Rédndelmarken an der Spurstange sichtbar sind. Durch
die beiden Klemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreifen, wird die Ein-
stellung fixiert.
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Verstelibarer Fahrersitz aut wunsen

Der Fahrersitz kann der GrdBe und dem
Gewicht des Fahrers angepaBt werden.

Die Einstellung erfolgt bei belastetem
Sitz. (Fahrer sitzend.)

Wird die Knebelschraube (D geldst,
kann der Sitz auf seinen Gleitschienen
nach vorn oder hinten verschoben wer-
den.

Knebelschraube anschlieBend wieder
festziehen.

Bild 29

Nach Lésen der beiden Fliigelmuttern 2 kann die Rickeniehne in der Hohe
verstellt werden.

Die Einstellung der Federung (Fahrergewicht) erfolgt mit der Handschraube 3.

Die Breite der Sitzbank kann durch Verstellen der beiden seitlich angebrach-
ten Beckenstlitzen verdndert werden. Die Schrauben dazu befinden sich unter
der Sitzflache.
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann. die Leistung des Schieppers
optimal ausgenuizt werden, da das Arbeitsgerét im wesentlichen vom Schlepper
getragen wird und damit die bestmdglichste Ubertragung der Motorkraft auf die
Hinterrader erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelhydraulik zur Verfligung
a) Lage'regelung
b) Zugkraftregelung
c) Freigang (Schwimmstellung)

Sie kénnen dem Einsatz des Schleppers und dem vorhandenen Gerét ent-
sprechend gewahlt werden.

AuBerdem ist der AnschiuB von mehreren Zusatzsteuergerdten zum Betrieb
auBenliegender Arbeitszylinder moglich (Frontlader, vollhydr. Mahwerk, hydr.
Kippanhénger, hydr. Abschiebegabel usw.).

Die Olpumpe (Zahnradpumpe) wird di-
rekt vom Motor angetrieben. Sie arbei-
tet dadurch unabhéngig von der Fahr-
kupplung des Schleppers.

Die Forderleistung betrdgt bei voller
Motordrehzahl 24,5 |/min, der Betriebs-
druck ca. 175 ati.

Bild 30

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung ist der Motor nach dem Anlassen einige Minuten mit niedri-
ger Motordrehzahl umlaufen zu lassen, damit das Ol der hydraulischen Anlage
umlaufen und sich etwas erwarmen kann.
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Der Kraftheber

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefiihrt. Er besitzt einen einfach
wirkenden Hubzylinder und an seinem rickwértigen Teil den sogenannten
.Geber" mit den Anlenkpunkten fir den oberen Lenker. Das Regelsteuergerat
— lber das Regelgestidnge mit dem Geber verbunden — ist im Kraftheberblock
eingebaut. Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Olbehalter und ist mit
einer Olfiltereinrichtung ausgeriistet.

Bild 31

1 = Hauptsteuerhebel 7 = Hydraulikolfilter

2 = Verstellanschlag 8 = OlriicklaufanschluB fiir

3 = Vorwahlhebel versch. Zwecke

4 = Steuerhebel flir Endsteuergerat 9 = Oleinfiillschraube mit MeBstab

5 = Endsteuergerat 10 = Begrenzungshebel
(Deckelsteuergerat) 11 = Geber

6 = Regelsteuergerat 12 = Anlenkpunkte fiir oberen Lenker

Hubkraft: 1490 — 1560 kg
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Dreipunkt-Kupplung

11

10
9
8
7
e -
19328 10}
Bild 33
1 = Oberer Lenker
2 = Handkurbel zur Hubstangenverstellung
3 = Hubarm, rechts

4 u.10 = Hubstangen
5u. 9 = Stabilisierungsketten

6u. 8 = Untere Lenker
7 = Anhangeschiene
11 = Gelenkkopf
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Dreipunktgestédnge

Das Dreipunkigestdnge besteht aus den beiden unteren Lenkern 6 und 8, dem
oberen Lenker 1 und den beiden Verbindungshubstangen 4 und 10 (Bild 33)
Die rechte Hubstange besitzt eine Handkurbel, die ein Verkiirzen oder Ver-
langern der Stange zur richtigen Einstellung des angebauten Gerates ermég-
licht. Um ein unbeabsichtigtes Verstellen zu verhindern, kann die Kurbel mii
einer Hiilse gesichert werden. :

D\l =
Kurbel gesichert Kurbel frei

Bild 34 Bild 35

Die linke Hubstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Linge verstellt
werden.

" Der obere Lenker ist am Geber gelagert und wird bei Nichtgebrauch abgenom-

men oder hochgestellt und von einem Federbiigel gehaliten. Die Lénge des

oberen Lenkers kann verandert werden. Markierungsrillen an den Hubstangen
-und am oberen Lenker erleichtern die Einstellung.

Der AnschluB der linken Verbindungshubstange 10 am Hubarm erfolgt in der
Regel in der Bohrung des Gelenkkopfes 11. Werden Gerate mit sehr groBer
Arbeitsbreite angebaut, erfolgt der AnschluB zum Ausgleich von seitlich des
Schleppers liegenden Bodenunebenheiten im Langloch.

Die Seitenbeweglichkeit des Dreipunktgestanges wird durch die Stabilisierungs-
ketten 5 und 9 begrenzt.

Die Kugelgelenke am oberen Lenker und an den unteren Lenkern sauberhalten.
Nicht fetten, da Fett und Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
VerschleiB der Gelenke fiihrt.
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Steuerhebel

Mit dem Steuerhebel H1 wird die
Arbeitstiefe des Gerates im Bo-
den bzw. die Héhe lber dem Bo-
den eingestellt. Der Verstellan-
schlag — A — ermdglicht das ein-
fache Wiederfinden der einge-
stellten Tiefe oder Héhe. Der
Steuerhebel kann durch seitliches
Abdriicken (lber den Verstellan-
schlag hinweg nach unten und
oben geflihrt werden. Das ist not-
wendig, wenn wéhrend der Ar-
beit mit der Hand nachgeregelt

Bild 36 werden soll. o

Der Steuerhebel H 1 ist in Trans-
H1 = Steuerhebel poristellung dargestellt. Ein Ab-
A = Verstellanschlag sinken des Gerates wird sofort
H = Richtung — Heben X R
S = Richtung — Senken wieder ausgeglichen, solange der
F = Freigang Motor lauft.

Ein eingebauter Senkstromregler regelt — unabhdngig vom Geréategewicht —
die Absinkgeschwindigkeit des Arbeitsgerétes.

Die Regelfunktionen
Die Wah! der Regelfunktionen erfolgt mit dem Vorwéhihebel .

1. Lageregelung (Position-control)

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Hohenlage
gehalten, die mit dem Steuerhebel am
Segmentbogen eingestellt wurde.

Es behilt die einmal eingestellte Hohen-
lage bzw. Arbeitstiefe bei.

Bild 37

Vorwahlhebel @) in Position Lageregelung
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Bild 38 18919

2. Zugkraftregelung (Draft-control)

Bild 39

Vorwéhlhebel @O
in Position Zugkraftregelung

Geréte, die liber dem Boden getragen
werden oder nur wenig in den Boden
eindringen, sind grundsatzlich in Lage-
regelung zu fahren und miissen mit den
Stabilisierungsketten (Seite 38) gegen
seitliches Ausschwenken gesichert wer-
den (z. B. Kreiselsteuer).

Es ist jedoch méglich, Geréte in Lage-
regelung — ohne Seitenstabilisierung
zu fahren, wenn geréateseitig die Not-
wendigkeit dazu besteht (z. B. Eggen).

Mit dem Steuerhebel wird nach dem
Einsetzen des Arbeitsgerdtes die ge-
wiinschte Arbeitstiefe eingestellt und
mit dem Verstellanschlag fixiert.

Die Zugkraftregelung gestattet den wirt-
schaftlichen Einsatz von Geraten, die
im Boden arbeiten, wie Pflliige, Grubber
usw. Nach dem Einsetzen des Gerétes
erfolgt die Regelung der Arbeitstiefe
entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung selbsténdig
nach dem Zugwiderstand des Bodens.
Der obere Lenker wird je nach Erfor-
dernis in Bohrung 1 oder 2 des Geber-
armes eingehangt (Bild 41).

N\

Bild 40

18923

Der Wechsel von Lage- in Zugkraftregelung und umgekehrt darf nur bei ab-
gesenktem Gerét erfolgen (Steuerhebel in Endlage).
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Bild 41

3. Freigang (Schwimmstellung)

Zeigt sich, daB bei Anlenkung des obe-
ren Lenkers in Bohrung 2 (sehr emp-
findlich) der Geberbereich nicht aus-
reicht, um die erforderliche Arbeitstiefe
einzuhalten (Furche wird zu flach oder
zu tief, obwohl sich der Steuerhebel je-
weils in der Endlage des Segments be-
findet), muB die Anlenkung des oberen
Lenkers in Bohrung 1 (empfindlich) er-
folgen.

Bohrung 1: empfindlich

Bohrung 2: sehr empfindlich

Zur Einstellung des Freiganges wird der Steuerhebel H1 (Bild 36) bis zum
Endanschlag des Segmentbogens nach unten gebracht (F).

Bild 42

Achtung!

Die Freigangstellung ist fiir Gerate vor-
gesehen, die mit einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden ge-
fihrt werden.

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestdnges dirfen keine
Veranderungen vorgenommen werden. Bei Funktionsstérungen durch Besché-
digungen ist der ndchste DEUTZ-Kundendienst zu versténdigen.

Geber und Oberlenker sind nur fiir den AnschluB von Dreipunktgeraten vor-
gesehen. Keine anderen Lasten anhéngen!
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Anbau von Zusatzsteuergerédten

Beim Anbau von Zusatzsteuergerdten sind nachstehende Kombinationen
moglich:

1.

Nur das Endgerét (1).

(Zum Kippen eines Anhdngers oder zur Betétigung des M&hwerkaufzuges
bei mech. Mahwerken.)

Ein Zwischengerat und das Endgerat (2+1).

(Das Zwischengerét dient zur Bedienung eines Frontladers oder eines ande-
ren hydr. Arbeitszylinders. Das Endgerét dient zur unabhangigen Bedienung
der unter Punkt 1. genannten Gerate.)

Zwei Zwischengeréte und das Endgerat
(Zur unabhéngigen Bedienung weiterer hydr. Arbeitsgerate.)

Drei Zwischengerate und AbschluBdeckel

(Aus Platzgiinden (Kotfliigel) kann das Endgerat bei dieser Kombination
nicht angebaut werden. Es wird deshalb ein besonderer AbschluBdeckel
verwendet (3).

(Steuergerét fir volthydr. M&ahwerk s. Anhang.)

Bild 43

Achtung!

Das Endsteuergerat darf nicht zum Betrieb des Frontladers verwendet werden.

Um ein unbeabsichtigtes Betétigen der Steuerhebel wahrend des Transportes
oder bei Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern, sind auf den Zwi-
schengerdten Fangfedern — 4 — angebracht, mit welchen die Steuerhebel
festgehalten werden kénnen.
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Arbeitseinsatz

Ankuppeln der Geréte:

1. Das Ankuppeln von Geréten erfolgt grundsétziich im Regelbereich Lage-
regelung.

2. Kugelkupplungspunkte der unteren Lenker Uber die entsprechenden Kupp-
lungszapfen der Tragachse des Anbaugerates schieben und mit Vorstecker
sichern.

3. Kugelkupplungspunkt des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsatz des Ge-
réates durch Steckbolzen verbinden.

4. Motordrehzahl steigern und Geréat hydraulisch ausheben. Gerat nach jedem
Transport — vor Stillsetzen des Motors — ablassen. (Unfallgefahr!)

ACHTUNG! Beim Arbeiten mit der Regel-Hydraulik darf sich auBer dem Fahrer
niemand auf dem Schlepper befinden. (Unfallgefahr!)

(Der Beifahrersitz dient nur zur Personenbef6érderung bei StraBenfahrt.)
Seitenstabilisierung der unteren Lenker

Die Begrenzung des seitlichen Aus-
schwenkens der unteren Lenker erfolgt
durch 2 Stabilisierungsketten, die an
Bdcken unter den Achsrichtern befestigt
sind. Bei der Bodenbearbeitung mit
Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Stabilisierungsketten lose
durchhéngen. Bei Transportfahrten mit
angebautem oder ausgehobenem Geréat
werden die Ketten festgezogen, um ein
seitliches Ausschwenken der unteren

Lenker zu verhindern.

Bild 44

Beim Ankuppeln eines Gerdtes miissen die Stabilisierungsketten lose sein. Erst,
wenn das Gerat angekuppelt ist, werden die Ketten — wenn erforderlich —
gespannt.
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Pendelausgleich fiir aui dem Boden
gefiihrte Gerite

Werden Geréate mit sehr groBer Arbeits-
breite benutzt (z. B. Drilimaschine), kann
bei starrer Anlenkung der Hubstangen
Zwang durch Bodenunebenheiten auf-
treten. Wird der Verbindungsbolzen ()
entfernt, kann das Gelenkstiick @ so
geschwenkt werden, daB die Gabel im
Langloch ® héngt. Ein Ausgieich der
Bodenunebenheiten ist dadurch mdglich.

Fiir normale Arbeit ist die linke Hub-
stange wieder starr zu setzen.

Bild 45

Hohenbegrenzung der Ackerschiene
auf Normhohe

Werden einachsige Anhéngergerate an
der Anhéangeschiene angekuppelt, muB
die Aufwartsbewegung der Hubarme be-
grenzt werden, um bei hecklastigen Ge-
réten ein Hochschlagen der Anhénge-
schiene zu verhindern.

Hierzu wird der Griff @ bei tiefster Stel-
lung der unteren Lenker herausgezogen,
nach hinten gedreht und wieder einge-
driickt. AnschlieBend den Steuerhebel
@ auf Heben stellen. Die unteren Lenker
y werden damit bis Norm-Ankuppliungs-
Bild 46 héhe angehoben.

Zum Entriegeln den Steuerhebel bis Anschlag — Senken — fiihren. Hebel @
anheben, zurlickschwenken und eindriicken.

Wichtig:
Das Einlegen und Ausheben des Hebels @ darf nur bei ganz abgesenkten und
stillstehenden unteren Lenkern erfolgen.

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen sollten nach Mdglichkeit nicht an
der Anhiangeschiene, sondern am Zugpendel angehéngt werden.

Achtung! Das Anhdngen von Arbeitsgeraten an die Geberfeder und an den
oberen Lenker ist unzuldssig, da es zu Funktionsstérungen und Beschédigungen

der Regelhydraulik fihrt.
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Einstellen des Dreipunkt-Pfluges

N ,l 1205/2
—
e L—f- — —_— — _.-4“_ \~T‘— S
Bild 47
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120511

Bild 48
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a) Beetpflug

1. Tiefgang des Pfluges mit
Steuerhebel H1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung Verkdir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwérts bzw. vorde-
rer Korper tiefer.

Linksdrehung Verlange-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwarts bzw. hinte-
rer Korper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkdrpers einige
cm uber der ebenen Stand-
flache des Schleppers lie-
gen.

. Arbeitsbreite des Pfluges
durch Verstellen der Exzen-
terwelle am Pflug einstellen.

. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekuppelten
Pfluges zum (mit den rech-
ten Radern in der Vorfurche
laufenden) Schlepper durch
Verkiirzen der rechten Hub-
stange mittels der Hand-
kurbel D (Rechtsdrehung).

Achtung! Die Spann-Ketten an
den unteren Lenkern dienen
zur Begrenzung des seitlichen

- Ausschwingens der Lenker. .

Beim Pfliigen miissen sie lok-

ker durchhéngen, sonst ist
keine saubere Pflugarbeit
maoglich.



Bild 49
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Schnittbreitenverstellung
b) Volldrehpflug

schmaler

a) Winkeldrehpfiug

s
b

breiter
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b) Drehpflug

1. Tiefgang und horizontale
Lage wie vor.

2. Der Neigungsausgleich wird
bei Drehpfligen am Pflug
eingestellt. Beim Anbau ist
deshalb darauf zu achten,
daB am Dreipunkt-Gestéange
die beiden unteren Lenker
gleich hoch stehen, d.h. die
beiden Hubstangen (1 und
2) gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Drehpflug
muB in jedem Fall parallel
zur  Schlepperhinterachse
liegen. Das Neigen ge-
schieht durch Verdrehen
des Pflugrahmens (7) ge-
geniiber dem AnschluBkopf
(8) und der Tragachse (4),
wobei mittels Spindel (9)
das Anschlagstiick (10) fir
die Drehbegrenzung ver-
stellt wird. Diese Einstel-
lung wird getrennt fiir den
rechts-und linkswendenden
Pflugteil vorgenommen.

3. Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (je nach Bauart)
durch  Schwenken oder
Verschieben des Rahmens
am AnschluBkopf mittels
Spindel (Sp) eingestellt,
und zwar nach auBen
schmaler, nach innen brei-
ter. Die Einstellung muB
flir die rechts- und links-
wendende Halfte vorge-
nommen werden.

Bei Voll-Drehpfiligen wird
der Rahmen je nach Kon-
struktion mittels Spindel
oder Verschraubungen in
Langléchern nach auBen
gebracht. Der Pflug schnei-
det dadurch schmaler. Die-
se Einstellung ist fir beide
Halften gemeinsam.

Die richtige Schnittbreite ist
erreicht, wenn alle Koérper
gleich breit schneiden.

E
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Remote-Control (Fernbedienung)
Die Remote-Control wird zur Bedienung von Arbeitsgeraten mit Hydraulikzylin-
dern benétigt.
Die zugehdrigen Steuergerdte sind seitlich am Kraftheberblock angeflanscht,
welcher gleichzeitig als Olbehalter dient.
Die Hochdruckschlauchanschliisse befinden sich an der Innenseite des rechten
Kotflliigels.
Es sind folgende Kombinationen méglich:
a) 1 SchiauchanschluB und 1 einfach wirkendes Steuergerat (nur Heben oder
Senken).
b) 2 Schlauchanschlisse und 1 doppelt wirkendes Steuergeréat
(Heben und Senken).
¢) 4 Schlauchanschliisse und 2 doppelt wirkende Steuergerate.

Bild 50 Bild 51

Zapfwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhdngegeraten muB der Drehpunkt
des Gerdtes moglichst in der Mitte der Gelenkwelle liegen (Bild 52).

Vor dem Wenden, Anheben oder Absenken zapfwellengetriebener Dreipunkt-
Gerate ist die Zapfwelle auszuschalten, da durch unzuldssige Gelenkwinkel
Schaden entstehen kdnnen.

P
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Die Zapfwelle ist flir ein max. Drehmoment von 75 mkg zugelassen. Bei Geraten
mit héheren Belastungsspitzen muB geréteseitig eine Absicherung durch eine
entsprechend eingestellte Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zapfwellenbetrieb nicht entfernt
werden. Bei Nichtgebrauch muB die Zapfwellenabdeckung aufgesetzt werden.
Das Zapfwellenende ist vor Beschadigungen zu schiitzen und sténdig leicht ein-
gefettet zu halten.

Wegzapfwelle

Die Drehzahl der Wegzapfwelle ist von der Fahrgeschwindigkeit des Schleppers
abhangig. Sie dreht sich nicht, wenn der Schlepper steht. Das max. zuléssige
Drehmoment der Wegzapfwelle betragt 90 mkg.

Gelenkwelle

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine genligend lange Rohriiberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen,
flihren zu Schaden an Zapfwelle und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kénnen
sich auseinanderziehen und Unfélle verursachen. Beim Aufschieben der Ge-
lenkwelle keine Gewalt anwenden.

Achtung!

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschadigungen schiitzen. Vor dem Auf-
schieben der Gelenkwelle Zapfwelle sdubern.

Riemenscheibenantrieb

Das Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 2 Sechskantschrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist der Olstand zu priifen.

Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse feststellen und den
Schiepper durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung). Der Antriebsriemen darf nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden. Zum Einschalten der Riemenscheibe Zapfwelle
auskuppeln und den Schalthebel der Zapfwelle auf 540 Upm einlegen. Zur Ver-
meidung von Unféllen Riementrieb in geeigneter Form schiitzen.

Zugmaul

Das Zugmaul dient zum Anhangen schwerer oder deichsellastiger Maschinen
bzw. Anhénger, deren Koppelhthe liber dem Zugpendel liegt. Der Vorsteck-
bolzen ist mit einem federbelasteten Stift gesichert (selbstsichernd), welcher
unter den Wulst der Bolzenfiihrung greift. Zum Entkoppeln muB der Stift am
Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden kann.
Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Hohe verstellt werden. Die oberste
Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden.
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Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgehéngt und er-
leichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehéngtem Gerat. Zur einseitigen An-
héngung oder bei Verwendung zapfwellengetriecbener Gerite kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist es
in der Lange verstellbar (ab Zapfwellenende 210 oder 355 mm).

Das Zugpendel gleitet auf einer Rolle und ist somit zur Aufnahme groBer
Stiitzlasten geeignet.

Stiitzlast (P)

Zugpendel verlangert . . . . . . . . .. ... . 510kp

Zugpendel nicht verlangert . . . . . . . . . . .. .. .. .. 1100 kp

Bild 53

e o

Héhe vom Boden

Bei Bereifung MaB — H — ca.
832 AS 310 mm
932 AS 340 mm

10-28 AS 310 mm
11—-28 AS 340 mm
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Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzufihren.

Bild 54

Bild 55

Olstandskontrolle

Der Olstand ist taglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden mit dem MeBstab @)
bei stillstehendem Motor zu priifen. Der
Schlepper darf hierbei nicht schrag
stehen. Der MeBstab muB vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt
werden. Der Olstand ist richtig, wenn er
innerhalb der Markierungszeichen liegt.
Reicht der Olstand nur bis zur unteren
Markierung, muB sofort Ol nachgefiillt
werden.

Oleinfilllstutzen @

Olwechsel

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden;

2. Olwechsel nach weiteren 40 Betriebs-
stunden.

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt
vorzunehmen:

Bei normalen Betriebsverhaltnissen —
nach je 100—200 Betr.-Std. bei HD-S1-0l

200—240 Betr.-Std. bei HD-B -Ol
Bei schweren Betriebsverhéltnissen —
nach je 100—120 Betr.-Std. bei HD-B -0l

Zum Olwechsel soll der Motor betriebs-
warm sein, damit das Alt6] gut ablauft.
Das Frischdl wird durch den Oleinfili-
stutzen eingefiillt, nachdem die AblaB-
bohrung wieder verschlossen ist.

Einfiillmenge: 6 Liter
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Schmierdlfilter

Der Filtereinsatz des Schmierdlfilters
ist bei jedem Olwechsel in Dieselkraft-
stoff zu reinigen. Gleichzeitig muB das
Gehduse griindlich ges&ubert werden.
Beim Zusammenbau auf gute Abdichtung
achten und wenn erforderlich, Deckel-
dichtung erneuern.

4276/
Bild 56
Olspiilluftfilter

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil (1) téglich kontrol-
lieren. Am besten morgens vor dem
ersten Start des Motors, damit das in
den Filtereinsatz eingedrungene Ol
Zeit hatte, in den Filtertopf abzutropfen.

Bei Bedarf Motorendl bis zur Markie-
rung nachflillen (2).

Bild 57

Ist das Ol dunkel und eingedickt, muB es entfernt und der Oltopf mit Diesel-
kraftstoff ausgewaschen werden, bevor frisches Motorendl bis zur Markierung
aufgeflllt wird. (Viskositdt dem Motor entsprechend.)

AnschlieBend wird der Filtereinsatz @ ebenfalls griindlich in Dieselkraftstoff
ausgewaschen.

Zum Waschen des Filters keinesfalls Benzin oder Benzol verwenden.
Zerdrickte oder verbeulte Filtereinsétze austauschen.

Beim Zusammenbau auf gute Abdichtung achten. Beschadigte Dichtungen er-
neuern.

Lufteintritts6ffnung @ am Ansaugrohr von anhaftenden Blattern, Stroh oder
dergl. sdubern. Auf dichten FilteranschluB achten.

46




2. Schaltgetriebe

Olstandskontrolle

Olstand alle 50 Betriebsstunden (wo-
chentlich) priifen und wenn erforderlich,
ergédnzen. MaBgebend sind die Mar-
kierungen am OlmeBstab.

OlmeBstab herausschrauben, mit saube-
rem Tuch abwischen und wieder ein-
stecken. Der Olstand muB mindestens
die untere Marke erreichen.

(Zur Kontrolle den MefBstab nicht ein-
schrauben, sondern nur auf dem Ge-
winde ansetzen.)

Erster Olwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je
1500 Betriebsstunden, jedoch min-
destens einmal jéhrlich.

Bild 59

Der Olwechsel wird zweckméBig unmittelbar nach der Arbeit durchgefiihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und das Ol leichter abflieBt.

Das neue Ol wird durch die Einschraubéffnung flir den MeBstab auf der Ober-
seite des Getriebeblocks eingefillt.

Fiillmenge: 14 Liter + 1,6 Liter fiir Md@hwerkantrieb.
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3. Hydraulikanlage Der Olstand der Hydraulikanlage muf
téglich mit dem MeBstab (1) kontrolliert
werden.

Zum Messen wird der Stab nicht ein-
geschraubt, sondern nur auf dem Ge-
windestutzen aufgesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er zwischen den bei-
den Markierungen steht.

Zum Einfiillen des Oles muB ein fein-
maschiges Sieb verwendet werden.

Bild 60

| Achtung!

Zur Olstand-Kontrolle muB sich die Dreipunktkupplung in tiefster Steliung be-
finden und ein evil. angebauter Frontlader muB ganz abgesenkt sein, sonst
wird eine zu geringe Olmenge gemessen.

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden.

Alle weiteren Olwechsel nach je 600 Betriebsstunden.

Das Altél wird in warmem Zustand — bei stehen-
dem Motor — mit einer Absaugvorrichtung oder
einer Handpumpe (z. B. Fa. Wilhelm Bécker, Rem-
scheid-Hasten, Best.-Nr. 4939) durch die Bohrung
fur den MeBstab abgesaugt.

Fiillmenge ca. 12 Liter bei Normalbetrieb; 14 Liter
bei Frontladerbetrieb oder auBenliegenden Ar-
beitszylindern. (Remote-Control.)

7/ 6364

Bild 61

48




Bild 62

Bild 63

Filterwechsel

Das Hydraulik-Offilter muB erstmals bei
20 Betr.-Std. und dann alle 600 Betr.-
Stunden ausgewechselt werden.

Zum Auswechseln des Filters werden
zuerst 2 von den 3 Sechskantschrauben
@ entfernt, dann die dritte geldst und
nach einigen Sekunden ebenfalls heraus-
geschraubt.

Nach Abheben des Filterdeckels wird
der Filtereinsatz herausgenommen und
durch einen neuen ersetzt.

Achtung!
Einbauvorschrift auf der Filterpackung
beachten.

Lenkung

Der Olstand ist alle 300 Betriebsstun-
den zu prifen. Kontrolle und Ergén-
zung der Olmenge durch die VerschluB-
schraube. ( ¥ ) (Nicht bei hydraulischer
Lenkung.)

(Olstand bis zum Gewinde.)

Achtung! Bei Abspritzen des Schlep-
pers ist darauf zu achten, daB kein
Wasser zwischen Lenkrad und Mantel-
rohr eindringt, da sonst die Lagerung
und die {ibrigen Teile im Lenkgehduse
rosten.
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Schmierplan

Olstandkontrolle

Betr. Std.
10 50 300
1 2 3
Motor Triebwerk Lenkung
4
Hydrautlik- Riemenscheiben-
anlage antrieb
Olwechsel
Betr. Std.
20 ' 60 100—-240 300 600 1500
1 l 1 1 2 4 2
Motor: | Motor: Motor: Triebwerk: Hydraulik- Triebwerk:
1. Wechsel ‘ 2. Wechsel weitere 1. Wechsel anlage: weitere
4 ‘ Otwechsel weitere Wechsel
Hydraulik- siehe Seite 45 Wechsel
anlage: ‘
1. Wechsel . ‘
|
I

Fettschmierung

5 Vorderradlagerung

6 Zugvorrichtung
7 Dreipunktgesténge

10 Vorderachslagerung

8 Lenkschenkellagerung links und rechts
9 Alle Betatigungshebel und Wellen

Gelenkwelle (wenn vorhanden)

Alle 300 Betriebsstunden

Alle 50 Betriebsstunden
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Tanken

Der Kraftstoffbehalter des Schleppers darf nie ganz leergefahren werden, da
sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und die gesamte Anlage entliiftet
werden muB.

(Siehe Seite 54.)

Beim Einfillen von Kraftstoff in den Kraftstoffbehalter darf das in der Einfill-
offnung befindliche Sieb nicht entfernt werden. Geféhrlicher als grobe Schmutz-
teile sind feiner Staub und Schiamm fiir den Motor.

Soweit eine eigene Kraftstoff-Abfiillanlage vorhanden ist, miissen nachste-
hende Hinweise beachtet werden:

Der Vorratsbehélter (FaB) ist an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten
Ort auf einem stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgesetzten Verschmut-
zungen nicht durch Erschiitterungen aufgewirbelt werden. Der Lagerort solite
so gewahlt werden, daB etwa verschitteter Kraftstoff keine Schaden verursa-
chen kann.

Keinesfalls das FaB vor dem Abfiillen zum Ab-
fillort rollen.

Bild 65

Wird eine Handpumpe verwendet, dann muB
diese so eingeschraubt werden, daB die Saug-
I6cher ca. 10 cm (iber dem FuBboden liegen,
damit die abgelagerten Verschmutzungen
nicht angesaugt werden. Die Verwendung
eines Filters in der Abfilleitung ist empfeh-
lenswert.

Bild 66
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Bild 67

Bild 68

Der Rest des FaBinhaltes wird durch
einen Hahn oder das Spundloch abge-
lassen und fiir Reinigungszwecke ver-
wendet. Eine Verwendung fiir den Mo-
tor ist aufgrund der unbedingt erforder-
lichen mehrmaligen Filterung nicht rat-
sam.

Alie Gerate, die zum Abfiilien des Kraft-
stoffes bendtigt werden, sind stets sau-
ber zu halten.

Kraftstoff-Filter

Das Kraftstoffilter sollte alle 1200 Betr.-
Stunden ausgewechselt werden. Spate-
stens jedoch bei Nachlassen der Motor-
leistung. Hierzu wird der Filtertopf (D
mit dem fest eingebauten Filter vorsich-
tig von der Dichtflache abgeschraubt.
Dichiflfache von Schmutz sdubern. Vor
Anbau der neuen Filterpatrone die
Gummidichtung leicht eindlen und das
Filter mit der Hand bis zum Anliegen der
Dichtung aufschrauben, auf gute Ab-
dichtung kontrollieren, dann noch eine
halbe Umdrehung weiter festziehen.
Bei anschlieBendem Probelauf des Mo-
tors die Dichtheit nochmals liberprifen.




Entliiften

Das Entliften der Kraftstoffanlage ist
notwendig, wenn der Kraftstoffbehalter
leergefahren oder die Einspritzleitun-
gen demontiert wurden. Die in der An-
lage vorhandene Luft verhindert den
gleichméBigen KraftstoffzufluB, und der
Motor startet schlecht oder Uberhaupt
nicht.

Zum Entliften der Kraftstoffleitungen
sind die Hohlschrauben an der Ein-
spritzpumpe (1) zu lockern und der
Hebel (2) der Kraftstofférderpumpe so-
lange zu betatigen, bis der Kraftstoff
blasenfrei an den Anschliissen austritt.
Hohlschrauben anschlieBend wieder
festziehen.

Bild 69

Es ist zweckmaBig, nachfolgend die Einspritzleitungen ebenfalls zu entliften.
Dazu werden die Uberwurfmuttern an den Einspritzdlisen um ca. 2—3 Umdrehun-
gen gelést und durch Betatigung des Anlassers so lange Kraftstoff durch die
Leitungen gepumpt, bis er blasenfrei am Leitungsende austritt. Der Handhebel
der Drehzahlverstellung muB hierbei auf hohe Drehzahl gestellt werden. Uber-
wurfmuttern anschlieBend wieder festziehen.

Achtung! Es ist wichtig, daB vor dem Entiliften die entsprechenden Schrauben
und Muttern mit einem Pinsel und Dieselkraftstoff gereinigt werden, damit kein
Schmutz in die Anlage gelangt.
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Bild 70

Bild 71

55

Luftkiihlung

Staubiger Niederschlag auf den Kiihl-
rippen der Zylinder und den Zylinder-
képfen, insbesondere in Verbindung
mit Kraftstoff oder Schmierdl, vermin-
dert die Kiihlung.

Zum Reinigen der Kihlrippen missen
das Mittelstlick der Luftfihrungshaube
— und das Luftleitblech (8) auf der Ge-
genseite — nach Entfernen der Halte-
schrauben (9) abgenommen werden. Die
senkrechten Zylinderkopfrippen sind
besonders sauber zu halten.

Trockene Reinigung der Kiihlrippen
mittels Draht und moglichst durch Aus-
blasen mit Druckluft ist empfehlens-
wert. Wird mit Dieselkraftstoff ausge-
waschen, ist zur Vermeidung eines
Fettniederschlags nachtragliche Saube-
rung mit einer Sodaldsung erforderlich.
AnschlieBend Motor laufen lassen, da-
mit Wasserrilickstdnde verdampfen.




Nachstellarbeiten

Bild 72

Bild 73

Nachstellen der Bremsen

gefiihrt werden.

Nachstehend aufgefiihrte Arbeiten er-
fordern eine gewisse Erfahrung und
sollten daher nach Mdglichkeit von
einer Kundendienstwerkstatt ausgefiihrt
werden.

Keilriemenspannung

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
korrigiert werden. Die Spannung ist
richtig, wenn sich der gespannte Keil-
riemen mit dem Daumen etwa 1,0 bis
"1,5 cm eindriicken 1aBt. Diese Prifung
ist bei jedem Motordiwechsel vorzuneh-
men.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager missen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf geprift und
rechizeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutter nach Abnahme
der Radkappe und des Splintes nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei
drehen [aBt. Zur Vermeidung von Span-
nungen wird die Mutter wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daB beide
Bremssysteme alle 600 Betriebsstunden einer griindlichen Uberpriifung unter-
zogen werden. Diese Arbeit muB in einer DEUTZ-Kundendienst-Werkstatt durch-

Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgesténges wird erforderlich,
wenn der FuBhebelweg auf Grund abgenutzter Beldge zu groB geworden ist.
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Zum Nachstellen der Hinterradbremse
werden die Kontermuttern @ der Spann-
hiilsen an beiden Bremszugstangen
(links und rechts) geldst und die Hiilse
so weit im Uhrzeigersinn verdreht, bis
der Totgang beider BremsfuBhebel — ge-
messen an der FuBauflage — ca. 30 mm
betragt. AnschlieBend die Muttern wie-
der gut festziehen.

Bild 74

Wichtig! Die FuBbremse muB so eingestellt werden, daB der Totgang beider
FuBhebel gleich ist. Nur dann ist die gleichméBige Bremswirkung sichergestellt.

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels soll bei angezogener Bremse etwa im
ersten Drittel des Zahnsegmentes eingreifen. Wird dieser Weg wesentlich Gber-
schritten, muB die Handbremse mit Hilfe des Spannschlosses (2 nachgestellt
werden.

Bei den Varianten mit dem Endbuchstaben — E — braucht die Handbremse
nicht nachgestellt zu werden. '

Ventilspiel

Beim 1. und 2. Motordlwechsel und spé-
ter — bei normalen Betriebsverhélinis-

sen — alle 200—300 Betr.-Std.
bei nur halbtdgigem Einsatz
ca. alle 600 Betr.-Std.

Liegen allerdings ungiinstige Betriebs-
verhéltnisse vor, z. B. stark wechselnde
Belastung, ofteres tégliches Starten
— bzw. ungewohnliche Staubverhélinisse,
sind kiirzere Kontrolizeiten erforderlich.

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor mit

einer Fuhllehre zu prifen. Hierzu ist die

5003/1 Kurbelwelle mit einem Steckschliissel

von 36 mm Schliisselweite am vorderen

Bild 75 Kurbelwellenende so zu drehen, daB
beide Ventile eines Zylinders geschlossen sind, das heiBt, daB sich die StoB-
stangen @ der zu priifenden Ventile ® leicht mit dem Finger drehen lassen. In
den vorhandenen Spalt (D zwischen Kipphebeldaumen und Ventil muB sich nun
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die Fihllehre sowohl am EinlaBventil als auch am AuslaBventili eben ein-
schieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit, Gegenmutter @ um ca.
1 bis 2 Umdrehungen lésen und die Einstellschraube @ mit einem Schrauben-
zieher so regulieren, daB bei wieder angezogener Gegenmutter @ die Fihl-
lehre sich ohne Widerstand herausziehen 148t (Wert = 0,15 mm).

Nachstellen der Kupplung

Durch Abnutzung der Beldge auf der Kupplungsscheibe verringert sich im
Laufe der Zeit der Totgang des KupplungsfuBhebels. Ist kein Totgang (Leer-
weg — D —) mehr vorhanden, lassen sich die Fahrgénge nur noch schwer
oder liberhaupt nicht mehr schalten. Um diesen Zustand nicht eintreten zu
lassen, muB der Totgang des KupplungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert
und nachgestellt werden.

SpannschloBschraube — 1 — entkontern
und durch Verdrehen den Totgang (D)
von ca. 26 mm einstellen. SpannschloB-
schraube anschlieBend wieder mit Mut-
ter @ kontern.

Bild 76

Einspritzdiisen

Alle 600 Betr.-Std. missen die
Einspritzdliisen in einer Werkstatt
ausgebaut, gereinigt und geprift
werden. Der Prifdruck betragt
175 kg/cm?. Die Prifung muB mit
einem Priifgerat erfolgen.
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Elektrisches Schalitbild

D [& 2 I n

17

e

Bild 78
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Eriduterungen zum Schaltbild

1 = Scheinwerfer — links (innen) 19 = Fernlichtkontrolle
2 = Batterie 20 = Ladekontrolle
3 = Scheinwerfer — links (auBen) 21 = Oldruckkontrolle
4 = Lichtmaschine 22 = (Traktormeter)
5 = Leitungsverbinder vorn 23 = GlihanlaBschalter
6 = Anlasser 24 = Steckdose
8 = Mehrzweckschalter 25 = Blinkgeber
9 = Lichtziindschalter 26 = Fernthermometer
10 = Bremslichtzugschalter 27 = Blinkleuchte 2. Anhanger
11 = Blink-Positionsleuchte — links 28 = Blinkleuchte 1. Anhénger
12 = SchluB-Brems-Blink-Kennzeichenleuchte 29 = Blinkleuchte Schiepper
— links 30 = Oldruckschalter
13 = Anhéangersteckdose 31 = Heizflansch
14 = Leitungsverbinder — links hinten 32 = Scheinwerfer — rechts (auBen)
16 = SchluB-Brems-Blinkleuchte — rechts 33 = Signalhorn
16 = Leitungsverbinder — rechts hinten 34 = Regler
17 = Blink-Positionsleuchte — rechts 35 = Scheinwerfer — rechts (innen)
18 = Sicherungskasten
KABELPLAN
Leitung von nach mm? Farbe
f2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 [gelb
rechts K. 56b
e2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |weiB
rechts KI. 56a
d2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |{grau
rechts Kl. 58
c?2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |gelb
links Kl. 56b
b2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |weiB
links KI. 56a
az2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |grau
links KI. 58
z1 Heizflansch GlithanlaBsch. KI. 19 6 schwarz/weiB
y1
x1 Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 |weiB
rechts KI. 56a
w1 |Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 |gelb
S rechts KI. 56b
vi Leitungsverbinder vorne . |Einbauscheinwerfer 1,5 |grau
rechts Kl. 31
u1 |Leitungsverbinder vorhe Einbauscheinwerfer 1,5 |weiB
links KI. 56 a
t1 Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 Jgelb
links KI. 56b
s 1 Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 |grau
links Ki. 31
ri SchiuBlicht links unten Anhéangesteckd. Kl. 58L grau-schwarz
g1 |Blinklicht links unten Anhdngesteckd. Ki. | 1,6 |schwarz-gelb-
weiB
p1 Leitungsverbinder Bl. Leuchte li. vorne 1 schwarz-weiB
links hinten
o1 Leitungsverbinder Bl. Leuchte li. hinten 1,5 |]schwarz
links hinten
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Leitung von nach mm?2 Farbe
n1 |Leitungsverbinder Po.Leuchte links 1 grau
links hinten
m 1 |Leitungsverbinder SchiuBlicht links 1 grau-rot
links hinten
11 Leitungsverbinder Bremslicht links 1 schwarz-gelb
links hinten
k1 Leitungsverbinder Anhangesteckd. KI. 54 1,5 {schwarz-rot
links hinten
i1 |]Leitungsverbinder Anhéngesteckd. KI. R 1,5 |schwarz-gelb-
links hinten griin . : !
h1 Leitungsverbinder Anhéngesteckd. Kl. 58 R 1 grau-rot i
links hinten
gi Leitungsverbinder Bremslicht rechts 1 schwarz-rot
rechts hinten
f1 Leitungsverbinder Blinklicht rechts hinten 1 schwarz
rechts hinten
et Leitungsverbinder Blinklicht rechts vorne 1 schwarz-weiB
rechts hinten
di Leitungsverbinder SchluBlicht rechts hinten 1 grau-rot
rechts hinten
c1 Leitungsverbinder Positionslicht rechts vorne 1 grau
rechts hinten
b1 |Leitungsverbinder Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-gelb-
Anhangesteckd. Blinkl. re. | Anh&ngesteckd. KI. R grin
a1 |Bremslichtzugschalter Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
rechts hinten
z Bremslichtzugschalter Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-rot
links hinten
y Mehrzwecksch. KI. R Leitungsverbinder 1,5 [schwarz-griin
Blinklicht rechts
X Mehrzwecksch. Kl. L Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-wei3
Blinklicht links
w Sicherung Kl. 2 Leitungsverbinder 1 grau-schwarz
Anhéngesteckd. Kl. 58 R
v GliihanlaBsch. Ki. 19 Magnetventil 2,5 |weiB
u Sicherung KI. 2 Leitungsverbinder 1 grau-rot
Pos. Schl. Leuchte re.
t Sicherung KI. 6 Leitungsverbinder 1 grau
Pos. Schl. Leuchte links
s Sicherung KI. L Bremslichtzugsch. 1,5 |schwarz
r | Fernthermometer Mehrzweckschalter 1 braun
o. Signalknopf KI. H
p |Oldruckschalter Oldruckkontrolle 1 hellblau-griin
o Lichtmaschine Kl. 61 Ladekontrolle 1 heliblau
n Anlasser KI. 30 Lichtziindsch. Ki. 30 2 rot
m Anlasser Kl. 50 GlihanlaBsch. KI. 50a 1 schwarz
| Leitungsverbinder Masse oder Kl. 6 2,5 |grau
k Leitungsverbinder Sicherung Kl. 8 2,5 |weiB
i Leitungsverbinder Sicherung KI. 7 2,5 gelb
h Horn Mehrzweckschalter 1 braun
o. Signalknopf
g Horn Sicherung KI. 5 1 schwarz-gelb
f Regler KI. B+ Anlasser Kl. 30 2,5 {jrot
e Regeler KI. DF Lichtmaschine Kl. DF 1,5 |rot-grin
d Regler Ki. D— Lichtmaschine KI. D— 1,5 |braun
c Regler KI. D+ Lichtmaschine Ki. D+ 2,5 |schwarz-rot
b Batterie Masse 50
a Batterie Anlasserkilemme 30 50 |schwarz

Bei den Varianten mit dem Endbuchstaben — E — ist kein Blinkgeber eingebaut.
Die Blink- und Blinkkontrolleuchten sind nicht angeschlossen.
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Batterie

Die Batterien miissen sich immer in gu-
tem Zustand befinden. Die Flissigkeits-
verluste infolge Gasentwickiung und
Verdunstung sind wdéchentlich zu Uber-
prifen und durch destilliertes Wasser zu
ergénzen, niemals durch Saure. Hierzu
ein sauberes GefaB verwenden.

Der S&urespiegel muB 10 bis 15 mm
Uber Plattenoberkante stehen. Polkopfe
Bild 79 und Klemmen stets sauber halten und
mit Korrosionsschutzfett einschmieren.
Schwache Batterien sind sofort bei einer
Ladestation in Ordnung bringen zu las-
sen. Bei abgestelltem Schlepper muB
die Batterie spatestens aile 4 Wochen
nachgeladen werden.

Zur Beachtung: Um Kurzschlisse zu vermeiden, die zu einer Zerstdrung der
Batterien fiihren kénnen, ist beim Abklemmen der Batierie immer zuerst die
Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen der Batterie ist
zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschlieBen.

Auf festen Anzug der Flligelschraube am Haltebiigel achten.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine ladt wéhrend des Motorlaufes die Batterien. Die Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett (berwacht. Bei eingestecktem
Schaltschliissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so |adt die Lichtmaschine nicht oder nicht geniigend.
In diesem Falle ist die Spannung des Keilriemens zu lberpriifen oder der Licht-
maschinenregler kontrollieren zu lassen, da sonst die Spannung der Batterien
abnimmt und der Anlasser nicht mehr durchzieht.

Um die Startfreudigkeit des Motors zu erhalten, sollten Lichtmaschine und An-
lasser wenigstens einmal jahrlich in einer Spezialwerkstatt gepriift und gerei-
nigt werden.

Einsiellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefiihrt werden, d.h. mit
einem Anbaugerét.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Flache
in einer Entfernung von 5m vor einer senkrechten Priiffliche aufgestellt und
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilfe der Verstellvorrichtung wird jeder
Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daB die Hell-Dunkel-Grenze auf der Priif-
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flaiche eine horizontale Linie bildet, die 5 cm tiefer liegt als die Scheinwerfer-
mitte ,H“. Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer werden

“ nun bei Schleppern zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichtet, daB der
Abstand der Lichtblindelmitten auf der Priffliche dem Abstand der Schein-
werfer ,A“ entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht iberzeugt man sich,
ob die Héheneinstellung noch stimmt und stellt nétigenfalls nach.

Bild 80

Motorhaube

Durch die hochstellbare Motorhaube werden die Wartungs- und Reparatur-
arbeiten sehr erleichtert.

Zur Wartung der Batterie und des Olbadluftfilters braucht die Haube nur halb
hochgestellt zu werden.

Far Repakaturarbeiten, die ungehinderten Zugang — z. B. zu den Zylinder-
képfen — erfordern, wird die Haube ganz hochgestellt.

3

Motorhaube in Wartungsstellung Motorhaube in Reparaturstellung
Bild 81 Bild 82
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Zum Hochstellen dér Motorhaube empfehlen wir nachstehende Hinweise zu
beachten.

Wartungsstellung

Bild 83

a) Hochstellen der Haube

1. Haubenhalter links und rechts l6sen.

2. Haubenstirnseite (in der Mitte unten) anheben (Bild 83) und die Hauben-
stitze (@ in die vorgesehene Stiitzlasche @ uber dem Luftfilter setzen
und mit dem Federstecker ) sichern (Bild 84).

Bild 85 Bild 86
b) SchiieBen der Haube

1. Sicherungsstecker entfernen und in die Aufbewahrungsbohrung klem-
men @ (Bild 85).

2. Haube am unteren Rand (in der Mitte) anheben ® (Bild 85), Haubenstlitze
nach vorn nehmen und Haube langsam ablassen. Dabei die Haubenstiitze
in die vorgesehene Offnung im Vorderachslagerbock gleiten lassen ®
(Bild 86).

3. Haube verriegeln.
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Bild 87

Reparaturstellung
a) Hochstellen der Haube

1.

Haube — wie unter Wartungssteliung
beschrieben — anheben, Hauben-
stlitze bis zum Einrasten ausziehen
® (Einristung iiberpriifen) und in
die Stltzlasche iber dem Luftfilter
einsetzen. Mit Federstecker sichern
(Bild 87).

b) SchlieBen der Haube

Haube mit einer Hand halten, Stiitze
ausrasten und Haube langsam bis in
Wartungsstellung absinken lassen.
AnschlieBend Federstecker aus der
Haubenstiitze nehmen und an seinen
Aufbewahrungsort bringen.

Haube ablassen wie unter Wartungs-
stellung beschrieben.




Schlepper Konservierung

Soll Ihr Schlepper fir langere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung),
so empfehlen wir gegen innere und &uBere Rostbildung folgende MaBnahmen:

1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches Ol SAE 90 einflllen. Den

Schlepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahnréder und Lager mit dem
neuen Ol {iberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und
Motorendl mit 10 % Konservierungsdl (z. B. Deutz OI-MK) gemischt, ein-
fillen.

2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen. Dann
frisches Ol mit 10 %, Konservierungsél auffiillen.

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen und frisches Ol mit 10 % Konservie-
rungsél gemischt einfillen.

4. Krafistoff aus Behélter ablassen, diesen mit 10 % Konservierungsél gut
mischen und wieder einfiillen.

5. Dann Motor 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und
Disen mit der Konservierungs-Mischung gefiillt sind und sich das neue
Motord!l auf alle Teile verteilt hat..

6. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopthauben abnehmen und Kipphebelrdume
mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 10 % Konservierungsdl ein-
spriihen.

Danach Hauben wieder aufschrauben.

7. Nun Motor mehrmals langsam von Hand — zwecks Einsprithung der Brenn-
rdume durchdrehen.

8. Ansaugéffnung am Olbadluftfilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

9. Motor und Schlepper &uBerlich griindlich reinigen. Roststellen beseitigen
und evtl. mit Farbe ausbessern. Festgerostete Schrauben und Muttern mit
Hilfe eines rostlésenden Mittels wieder gangig machen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fiir eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten. )

An Stelle von Deutz OI-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-
Konservierungsdl verwendet werden.

Es ist zweckmé&Big, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit einem Pflegemittel zu konservieren.

AnschlieBend den Schlepper an einem vor Witterungseinflissen geschitzten
Ort hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und
am besten einer Ladestation zur-Wartung Ulbergeben. Ist eine entsprechende
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herstellerfirma
selbst gewartet werden.

Bei Wiederinbetriecbnahme muB das Konservierungsmittel aus dem Motor ent-
fernt und frisches HD-O! eingefiillt werden. In Getriebe und Kraftheber kann das
Ol bis zum néchsten Olwechsel verbleiben.
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Wartungsarbeiten

Ventilspiel Bis 600 Betr.-Std. bei jedem Motorélwechsel priifen und evil. nachstellen.
Weitere Uberpriifungen siehe Nachstellarbeiten,

Lenkung Nach ca. 1000 Betr.-Std. Lenkgetriebe Uberpriifen und evtl. nachstellen lassen.

Bremsen Alle 600 Betr.-Std. in einer Werkstatt Gberprifen lassen.

Kraftstoffilter

Etwa alle 1200 Betr.-Std. Filterpatrone erneuern.

Schmierdolfilter

Filtereinsatz bei jedem Motorélwechsel reinigen.

Kiihisystem Bei jedem Motor&lwechsel kontrollieren und bei Bedarf reinigen.
Keilriemen Bei jedém Motordlwechsel Uberpriifen und, wenn notwendig, nachspannen
Kupplung Bei jedem Motordlwechsel tiberpriifen und wenn notwendig, nachspannen

Luftfilteranlage

Olstand und Olbeschaffenheit taglich kontrollieren. Bei Olwechsel Filtereinsatz reinigen.
Ansaugrohr und Muffenverbindung auf Dichtheit kontrollieren.

Vorder- und Hinterrdder

Die Befestigungsschrauben téglich auf festen Sitz Uberpriifen. Vorderrad-Lagerspiel nach
Bedarf oder alle 600—800 Betr.-Std. in einer Werkstatt Giberpriifen lassen.

Bereifung

RegelmaBig Luftdruck priifen und eingedrungene Fremdkdrper entfernen.

Elektr. Anlage

Flussigkeitsstand der Batterie wdchentlich {iberpriifen und evtl. durch destilliertes Wasser
ergéanzen. Batterie bei stiligelegtem Schlepper alle 4 Wochen nachladen lassen.

Hydr. Anlage

Filterwechsel erstmalig bei 20 Betr.-Std., dann alle 600 Betr.-Std.
et PEMIGETER e DTEiEr O R BB Sk X b 2 e 3R R8¢l

Gestidnge

Alle Gelenke nach je 50 Betr.-Std. leicht fetten oder &len.
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Stoérungstabelle Motor

Stérungen

Mogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Krafistoffbehélter ieer
Luft in der Krafistoffeinspritzanlage

Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch Paraffin-
Ausscheidungen
Kraftstoffleitungen undicht

Behalter flillen und Kraftstoffleitungen

entliiften

Auf Vollast bzw: Betrieb stellen

Kraftstoffilter erneuern, Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit prifen und
Verschraubungen festziehen

Motor springt schlecht an

Batterieleistung zu gering, Batterieklemmen locker und
oxydier, Anlasser dreht sich nur langsam

Im Winter: Zu zéhes Motorendl eingefillt
KraftstoffzufluB zu gering; Verstopfungen 'im Kraftstoff-
system durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinderkopfen

Batterie priifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen
und mit séurefreiem Fett Uberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motorendl verwenden
Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschliisse auf Dichtheit priifen
und Verschraubungen festziehen. Bei Kélte Winterkraftstoff

_ verwenden

Vom Fachmann priifen lassen

Motor arbeitet unregel-
maBig bei schilechter
Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Uberstromventil an der Einspritzpumpe arbeitet nicht
einwandfrei

Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt” mcht Ventilfeder
gebrochen .

Disennadeln klemmen.

Kraftstoffilter erneuern, Leitungsanschllisse auf Dichtheit prifen
und Verschraubungen festziehen

Vom Fachmann priifen lassen

Luftfilteranlage reinigen

Ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

Vom Fachmann priifen lassen

Auspuff raucht stark

Olstand im Motor zu hoch f

Olstand im Olbadluftfilter zu hoch

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder gebrochene
Verdichtungsringe oder falsches VentllspleI
Einspritzzeitpunkt verstellt

Ol bis zur oberen MeBstabmarke ablassen

.0l bis zur Olstandmarke

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann priifen lassen
Ventilspiel richtig einstellen )

- Vom Fachmann Uberprifen lassen

Motor wird zu heiB

Kilhlrippen an den Zylindern und Zylmderkopfen stark
verschmutzt

Einspritzdlisen defekt

Férdermenge an der Emspntzpumpe nlcht genau eingestellt
Kihliuftmangel am Kiihlluftgeblase

Kuhlrippen reinigen, besonders die senkrechten am
Zylinderkopf

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen
Luftzufiihrung frei machen ‘

Motor hat keinen Oldruck
Oldruckkontrolleuchte
gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groB )
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der elektr. Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdlfilter auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontrolleuchte gliiht
wahrend des Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, well Lichtmaschine
oder Reglerschalter defekt

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern
Vom Fachmann priifen lassen

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Glihlampe defekt,
Batterie entladen
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AnschluBklemmen an der Batterie festziehen, Leitungs-
anschlisse priifen, Batterie priifen lassen
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Telefon-Nr. (03 11) 2 12 11, Fernschreiber 01 83765 .
Reparaturwerk und Ersatzteillager: 1 Berlin 51,
Granatenstr. 19, Telefon-Nr. (03 11) 49 23 01
Fernschreiber 0183765

HAMBURG: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
2 Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-Nr. (04 11) 24 11 41
Fernschreiber Verkaufstelle 0211260
Reparaturwerk 02 12724

HANNOVER: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
3011 Laatzen/Hannover, Hildesheimer StraBe 1—3
Telefon-Nr. (0511) 865071, Fernschreiber 0922348
Postanschrift: 3 Hannover-Wiilfel, Abholfach

DORTMUND: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
46 Dortmund, JuchostraBe 32
Telefon-Nr. (02 31) 59 50 31, Fernschreiber 08 22216

KOLN: Verkaufstelle West: 5 KéIn 1, Unter Sachsenhausen 14—26
Telefon-Nr. (02 21) 23 59 91, Fernschreiber 08 881 168
Reparaturwerk West: 5 KéIn-Deutz 1,
Deutz-Miilheimer StraBe 107, Telefon-Nr. (02 21) 82 21
Fernschreiber 08 873501

FRANKFURT/M.:  Verkaufstelle: 6 Frankfurt/Main, Hanauer LandstraBe 291/93
Reparaturwerk und Ersatzteilléger: 6 Frankfurt/Main,
LeibbrandstraBe 11/15 -
Telefon-Nr. (06 11) 49 04 81, Fernschreiber 04 11230

NURNBERG: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
85 Niirnberg 2, DieselstraBe 65, Postfach 1348
Telefon-Nr. (09 11) 66 24 41, Fernschreiber 06 22701

STUTTGART: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
7 Stuttgart 1, Ulmer StraBe 172, Postfach 1221
Telefon-Nr. (07 11) 4 05 44/48 32 31, Fernschreiber 07 23732
MUNCHEN: Verkaufstelle und Ersatzteillager:
8 Miinchen 2, ErzgieBereistraBe 17
Telefon-Nr. (08 11) 52 01 41, Fernschreiber 05 23773
Reparaturwerk: 8212 Ubersee am Chiemsee (Oberbay.)
WolferstraBe 21, Telefon-Nr. (0 86 42) 2 47,
Fernschreiber 05 6825
SAARBRUCKEN:  Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
66 Saarbriicken 3, Heinrich-Boécking-StraBe 20 -
Telefon-Nr. (06 81) 6 49 58, Fernschreiber 04 428954
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