
Boerderii-Trekkertest Torpedo TX 65

metbekend,it rliik
Toch zijn de verkopen al goedbp 

a

gang gekamen. Volgens critici alleenvanwege de gelijkenis met een
bekend Duits merk. Aan de hand van het type 65 probeerden we achtey
de waarheid te komen.

doorHenkBeunk

Een donderslag bij heldere he-
mel. Zo zou je het kunnen noe-
men. Tijdens de Landbouwrai
van januari 1986 kwam De Vo:
met een voor ons land nieuw
trekkermerk op de proppen. Ge-
lijkenis met Deutz-Fahr viel niet
te ontkennen. Dit Westduitse
merk had van de 06-serie licentie-
rechten verkocht aan hetloego-
slavische merk Torpedo. Deutz-
Fahr stelde daarmee deze firma in
staat een wijwel identiek produkt
te bouwen. Een voorwaarde die
Deutz-Fahr had gesteld, was dat
Torpedo de eerste tien jaar niet
naar West-Europa zou expor-
teÍen.

Toen eind 1985 die tien jaren
voorbij waren, zag Torpedo de
kans schoon. De Vor in Achter-
veld, reeds vertegenwoordiger
van de merken Fendt en Same,
ging met Torpedo in zee. In het
eerste jaar werden er in ons land
75 Torpedo's aan de man ge-
bracht. Over de eerste negen
maanden van dit jaar waren er
dat volgens De Vor 58. Een op-
merkelijke prestatie.

Luchtgekoelde motor
Bij een trekker die is gebaseerd op
Deutz-Fahr verwacht je niet an-
ders dan eenluchtgekoelde mo-
tor. Hij levert 48 kW (65 pk). Met
een cilinderinhoud van 3.768 ku-
bieke cm komt hij op een speci-.
fiek vermogen van 79 kubiéke cm
per kW. De motor heeft het dus
niet al te zwaar te verduren. Dat
zou tot uiting kunnen komen in
het omgevingsgeluid. Met 86
dB(a) steekt dat gunstig aÍ.

Volgens opgaven van de fabriek
schommelt bij maximumvermo-

g gen het brandstofuerbruik tussen
E de 215 en 225 gram dieselolie per
§ kW per uur. Dat zou heel laag

$ zijn. Tijdens de aÍtakastest in Wa-
g geningen kwamen we echter aan-
E merkelijk hoger uit: 249 graml
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Torpedo is nog maar kort in ons land.
gang gekomen. Volgens critici alleen

kW/h. Op grond hiervan mag je
veronderstellen dat na de inloop-
periode het verbruik zal uitkomen
op zo'n2l!O g/kWh. Voor deze
klasse een gemiddeld verbruik.

De koppelstijgingsfactor valt
wat tegen: 0,27. Advies voor de
bestuurder: kies de versneliing
niet te hoog.

Als koudstartvoorzieningen
heeft de Torpedo een gloeispiraal
in het luchtinlaat-spruitstuk. Daar
wordt dan ook wat extra brand-
stof ingespoten.

Stof dat zich ophoopt in het
droge luchtfilter wordt daar via
een slangetje en de zuigkracht
van de koelventilator weer uitge-
haald. Een slim systeem.

Dubbele droge koppeling
De Torpedo TX 65 heeft een dub-
bele droge koppeling. Beide pla-
ten hebben een doorsnede van
295 mm: een normale maat voor
65 pk motorvermogen.

Gedeelleliik
gesynchroniseerd
De Torpedo heeft twee poken. Ze
zitten op de fraditionele plaats:
tussen de benen van de be-
stuurder. De bereikbaarheid er-
van is matig.

De groepenpook, de linker van

de twee, is ongesynchroniseerd.
Daar heb je vooral last van bij het
schakelen tussen voor- en achter-
uit. Je moet dan bovendien een
lange weg afleggen omdat achter-
uit rechtsonder zit en vooruit
linksboven. Als de versnellings-
pook daarbij in dezelfde stand
blijft, gaat achteruit zo'n 15 pro-
cent sneller. Naar de overige twee
Broepen (de langzame veld- en de
transportgroep) is het vaak zoe-
ken; er zijn geen duidelijk her-
kenbare punten; de transport-
groep begint voldoende l4ag, zo-
dat u met een zware kipper in de
eerste kunt wegriiden. Overscha-
kelen moet gebeuren met het no-
dige gevoel en bij voorkeur bij
een laag motortoerental. 3 en 4
zijn gesynchroniseerd, maar ka-
rig. Al het schakelen lukt uiter-
aard beter naarmate het motor-
toerental lager is. ,,Rustig" is een
rijstijl die je je met de Torpedo vrij
snel aanwent. De topsnelheid (25
km/h) past daarbij.

De verdeling van de versnellia-
gen is, ondanks het geringe aan-
tal, goed. Van de 1"2 vooruit zitten
er vier onder de vijf, vier van vijf
tot tien en vier daarboven.

Ouderwetse Íemmen
De TX 65 remt via trommels die
zijn gemonteerd op de snelle as

van de (portaal)eindvertraging.
Ook de handrem werkt op die
trommels. De overbrenging van
beide systeóen is mechanisch. A
met al een wat ouderwetse oplos
sing.

Het remvermogen van de voet"
rerunen is acceptabel. Dat komt
vooral omdat de topsnelheidvan
de trekker is beperkt. Bij ontkop-
pelde pedalen merk je echter dui,
delijk dat trommelremmen niet
kunnen tippen aan schijfremmer
Het remvermogen is dan slecht.

De bediening vaa de handrem
levert geen problemen op, maar
ookhierlaat de remmende wer-
king te wensen over. Een waar-
schuwingslampj e ontbreekt.
Remvoorzieningen voor volgwa-
gens zijn er in standaarduitvoe-
ring niet getroffen.

Stuurwiel niet verstelbaar
Met de stoel in de,,middenposi-
tie" zit het stuurwiel voor de ge-
middelde bestuurder redelijk
goed. ]ammer dat het niet verstel.
baar is. De benodigde stuurkraahj
is gering en de grootte van de
draaicirkel normaal.

De spoorstang zit voor de voor-
as en bovendien vr.ij laag. Die
zou, als gevolg van een onacht-
zaamheid, wel eens een keer
krom kunnen gaan.

Bij transport is het rustig sturen
met de TX 65. De wat gÍotere
maat voorbanden (9.00-1.6) zullen
daar een positieve invloed op
hebben. Deze banden zijn eèhter
niet standaard.

Geen werklampen
De Torpedo TX 65 heeft in stan-
daarduitvoering geen enkele
werklamp. ZelÍs de,, g€woÍl€"
(rechtsachter op het spatbord)
ontbreekt. De startmotor heeft
een vermogen van 3,0 kW; dat is
meer dan voldoende. De 95 Ah

Schakelpatroon

V, en V.: veldgr0epen
T : transportgroep
R : achteruitgroep
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de topstang. Door de topstang in
het andere van de twee gaten te
bevestigen, ontstaat er een ander
re,,basisgevoeligheid". Verder is
er een traploos instelbare mengre-
geling.

Eénhydraulische pomp
Het hydraulische systeem van de

De '18.4-30 achterban-
den geven de trekker
een stoer uiterli!k. Jam-
mer dat er geen radiaal
banden zijn. Lel op de
aíwiikende plaats van de
hydrauliekaanslu itin-
gen: links en rechls aan
de binnenkant van de
spatborden. YÍerklam.
pen zijn standaard niet
aanwezig.

De veer die hef. en
trekstangen bij elkaar
houdt, ligt nog wel eens
overhoop met zwaaien.
de trekhaak

TX 65 bestaat uit twee circuits:
een voor stuurinrichting en een
voor hef en buitenweykend cir-
cuit. Beide worden gevoed door
een pomp linksvoor op de distri
butie.

Volgens de folder is de maxima-
le prestatie van de (kale) pomp 40
liter bij een druk van 200 bar. Ge-
meten aan de snelkoppelingen

blijft daarvan 30 liter peï minuui
bij 180 bar over. Dat is een goedr
opbrengst.

De hoeveelheid liters die u
maximaal mag onttrekken (zeve
is zeer beperkt. Met een achter-
bruginhoud van maar 14liter is
dat ook niet verwonderlijk. Voo:
Nederlandse omstandigheden
bent u dus aangewezen op de
hulptank met 25-liter-inhoud.
Sinds kort monteert De Vot die
standaard.

De TX 65 is standaard voorzier
van twee regelventielen: een en.
kel- en een dubbelwerkend. Het
bedieningsgemak is goed. Bij on
ze trekker hadden we de indruk
dat na loslaten van de hendel he
binnenwerk van het ventiel som
niet goed terugkwam in neutraa
Er bleeÍ een,,pompend" geluid
hoorbaar. Door iets tegen de her
de1 te tikken, was het te verhel-
Pen.

De snelsluitingen zijn niet be-
veiligd op trekbelasting . Ze zitte
gemonteerd links (twee) en rech
(één) tegen de spatborden. Dat
geeft een redelijke kans op pro-
blemen bij getrokken werktuiger
Lange slangen kunnen bij het
bochten maken in de band raker
en korte slangen kunnen kapot
worden getrokken. Goed in de
gaten houden dus.

Twee-toeren-aftakas
De aÍtakas van de TX 65 is via eer
hendel linksachter schakelbaar o

van de accu steken daarbij wat
pover af. De capaciteit van de dy-
namo (28 ampère) houdt ook niet
over.

Hefkracht gemiddeld
De TX 65 heeft een maximumhef-
kracht van 2.600 deca-newton
(2.650 kg). Voor een trekker in de-
ze vermogensklasse is dat een ge-
middelde waarde. Dit wordt be-
reikt zonder hulphefcilinders.
Plaatst u er twee, dan loopt de
hefkracht op naar 3.300 daN.
Aankoppelgemak biedt de Torpe-
do niet.

Naar snelkoppelingen, uit-
schuifbare trekstangogen of aÍ-
standsbediening zult u tevergeefs
zoeken. Dat staat in schril con-
trast met de vele verstelmogelijk-
heden die er zijn. Plezierig is dat
de kogels van de trekstangen, via
lengteversteíing van de heÍstan-
gen, zowel heel dicht bij de grond
als heel hoog kunnen komen.

Over de stabilisatie kunnen we
niet zo positief. zijn. Afgezien van
het feit dat het systeem (kettin-
gen) te eenvoudig is, is ook de
slag te gering. Gemeten aan de
kogels blijft deze beperkt tot zo'n
zes cm. Om een werktuig een
beetje te kunnen sfuren, iets in
verstek bij voorbeeld, is dat veel
teweinig.

De trekkrachkegeling loopt via

Àa1L

Torpedo zet de Westduitse (Bosch) oliepomp er pas
na het verven op. Dat is hier goed te zien. Hil levert
de olie voor stuurinrichting, heí en buitenwerkend
circuit.

De klep (midden op de Íoto) moei de koellucht van
de molor naar buiten sturen oÍ naar de cabine. Hi!
werkte bii ons niet naar behoren waardoor er steeds
warme luchl in de cabine kwam

Het ophangsysteem voor de topslang werkl alleen
als de iopstang veÍ genoeg is uitgedraaid. Verder i
het met de topstang goed werken.

De extra hydrauliekolietank (zonder die is er mae
zevën literte benutten) heeft een inhoud van 25 li-
ter. Daardoor vatt er in iotaal 32 liter te onttrekken.
Jammer dat er geen peilglas op het tankie zit
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Het instrumenlenpaneel
korl nogal ,,massaal"
over doordat het breed
is. Bovendien zit het
ventilatorhuis yan de
luchtverversing er bo.
venop. Het sluurwiel is
groot en niet verstel-
baar, maar in de prakiijk
is er goed mee te sturen.
Bijriiders kunnen plaats.
nemen op de beklede
spatborden. Bovenin is
de cabire zeer eenvou-
dig bekleed: alleen
schuimplastic

Wagentrekhaak
De wagentrekhaak heeft vijf sta
den. Door hem om te draaien
komt er een zesde bij. In de hoo
ste stand is de bek 90 cm van de
grond en in de laagste 57. Torpe
do had gemakkelijk ll hoogte-
standen kunnen creëren door d,
hoogten van de ,,gedraaide star
den" precies tussen die van de
normale standen te laten vallen.
De wagentrekhaak steekt ver na
achteren. Zware lasten geven dr
nogal een ontlasting van de voo
a§.

Hetzelfde verhaal geldt voor c
zwaaiende trekhaak. Als deze
voor normale zaken wordt ge-
bruikt, is dat geenbezwaar. Voc
zware lasten, een kipper bij voo:
beeld, is het problematisch. Hie
heeft Torpedo een kans gemist.
Zonder bezwarel is er namelijk
een extra gat in de ,,lat" te borer
De bek komt dan maar liefst 1.5

cm verder naar voren.
Zoals zo vaak heeft de medaill

ook hier een keerzijde. Doordat
zowel de wagen- als de zwaaien
de trekhaak ver naar achteren zi
is het zicht erop vanuit de cabin«
goed.

Eenvoudige cabine
Bij de cabine is te merken dat je
met een goedkopere kekker heb
te maken. Of moeten we zeggen
dat ]oegoslaven een andere §k
op besfu urderscomJort.heben?

De cabine is sober en..de afwer-

540 of 1.000 toeren. Aan het be-
dieningsgemak van die hendel
valt het nodige te verbeteren: de
drie standen (er zit ook een nul-
stand op) zijn moeilijk te vinden.

De aÍtakas zelf lijktzg op het
eerste oog moeilijk bereikbaar. De
bevestigingsstrippen van de wa-
gentrekhaak zitten er vrij dicht
naast. In de praktijk levert het
echter geen problemen op. De af-
takas zit wij ver naar achteren,
waardoor er toch voldoende
ruimte is voor de handen.
Van het maximummotorvermo-
gen van 48 kW blijfi er aan de aÍ-
takas 45 kW over. Bij 540 aan de
aítakas heeÍt u nog de beschik-
king over 41.,9 kW: een verlies
van een kleine 1"3 procent. Dat is
normaal.

Bekende achteras
Het diÍíerentieelbevindt zich bij
deze Torpedo niet in de achteras,
maaÍ op eerl aParte as ervoor. De
portaaleindvertraging vormt de
verbinding fussen die twee assen.
Deutz-Fahr past bij de lichtere ty-
pen precies dezelfde constructie
toe. Op zo'nmomentkrijg je
weer even duidelijk voorgescho-
teld dat de gelijkenis tussen
Deutz-Fahr en Torpedo niet al-
leen uiterlijk is.

Het slot in het diÍferentieel is
met de hak van de rechtervoet
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zonder veel krachtsinspanning
onder belasting inschakelbaar.
Slot en pedaal ontgrendelen zich-
zelf. zodra de spanning eraÍ is.

Rijdend met de ogen dicht (niet
aan te bevelen) zou je zweren dat
deze trekker een geveerde vooras
heeft. De oorzaak daarvan ligt bij
de voorbanden. De 9.00-16 Multi-

rill van Vredestein vangen bijna al
het stoten op.

Op de standaardbreedte yan de
vooras van 1"55 cm moet u er bij
veelvuldig scherp draaien op
oneffen terrein rekening mee
houden dat het linker voorspat-
bord wij snel in de kreukels zal
zitten. Dit komt namelijk tegen de
brand.stoÍtank-

Het portieÍ kan niei vergenoeg open; dat is op deze
Íoto goed te zien. ln open loestand zit hii recht bo-
ven de treden. Dat geett nogal wat ongemak, met
name bil het uitstappen. Met niel alle veel moeite is
hier veel te veffieÍen (en dal gebelrt sinds kort),

De brandstoÍtank heeÍl een inhoud van 92 llter,
Voor een irckker in deze vermogensklasse is dat
voldoende

De buitenspiegels zitten dicht op de cabine. Doordi
de cablne nogal breed is, ontstaat eÍ achter de tÍek
ker een grote dode hoek. Met de zijruiten in door-
waaistand blijÍt er van het zichi naar achteren weini
meer over. Een binnenspiegel is er niet. De achter-
ruit is breed en sleekt in geoperde ioestand veÍ nai
schteren. De kans op schade hieraan is aanzienlijk



Technische gegevens Torpedo TX 65

snelheden perversnelling bi.i nominaal toerental (2.300 omwentelingen
per minuut) en op 18.4-30 achterbanden
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cm in stappen van 10 cm
achter: 152 cm. in te stellen tot maximaal
202 cm in stappen van 10 cm

Geluidsniveau
in cabine: 82 d3(a) bij onbelast stilstaande
trekker met vol motortoerental
omgeving: 86 dB(a)
MAG no.287-419

Inhoud
motorcatteÍ
versnellingsbak
differentieel achter
eindvertraging achter
hydrauliek
hydrauliek extern
stuurinrichting
differentieel voor
eindvertraging voor
brandstoftank
koelsysteem

9,5 liier

41 liteÍ

14 +2.5 liter

Veroersingstermijn
motorolie: 100 uut
overige reservoirs: 1.000 uur of eenmaal per
Jaar

Garantie
drie jaar op arbeidsloon en onderdelen met
OK-garantieplan; fabrleksgarantie: een jaar

Banden
achter : 18.4-30 Vredestein diagonaal
voor : 9.00-16 Vredestein diagonaal

Gewicht zonder frontgewichten
op voolas : 1.150 kg (36 o/o)

op achteras : 2.030 kg (64 o/o)

totaal :3.180kg
specifiek : 66kglkW

Gewicht met compleet set Írontgewichten
opvooras : 1.750k9(480/o)
op achteras : 1,.870k9(52 o/o)

aotàal
speciÍiek

ImporteuÍ

:3.620k9
: 75kg/kW

Gebr. De Vor Achterveld bv
Hessenweg 164
3797PM Achterveld
Tet. (ffia25) 95 41
Aantai dealers: 70

Brutoprijs in standaarduitvoering
met 7.50-16 voorbanden
en16.9-30achterbanden f 42.750

Afrnetingen
wielbasis : 220 cm
bodemwiiheid. : 40cm
laagstepunt :bevestigingzwaaiende

kekhaak

Meerpriis:
9.00-16 voorbanden
18.4-30 achterbanden
12 frontgewichten à I 140

Brutoprijs in geteste uitvoering f 4S.T

Meerprijzen bij directe levering
fronthef + -aÍtakas
(systeemzuídberg) opaanvrai
extra dubbelwerkend stuurventiel

92 liter

II

ul ::\"'",.: 
km/h+

í7
f 1.6

Motor
merk en type
sooÍt
compressieverhouding
boring x slag
inhoud
maximumvermogen
speciÍiek vermogen
maximumkoppel
koppel bil maximumvermogen
stijgingsfactor van het koppel
merk en type brandstofpomp
specifi ek brandstofu erbruik
soort koeling
iuchtfilter

Koppeling
dubbele droge plaat, doorsnede 295 mm,
mechanisch bediend

Versnellingsbak
12 versnellingen vooruit en 4 achteruit

Remmen
trommels op snelle as van (portaal)eindver-
traging, mechanisch bediend

Besturing
hydrostatiseh

Draaicirkel
ongeremd en gemeten vanaÍ de buitenkant
van het voorwiel
rechtsom :8,45m
linksom :8,00m

Elektrfuch sys:eem
12 volt; capaciteit accu 95 Ah
capaciteit dynamo 28A
vermogen startmotor 3,0 kW

Hefinrichting
categorie 2; trekkrachtregeling via topstang
maximum hefkracht: 2.600 daN (2.650 kg) -

44

: TorpedoT4L912
: yiercilinder viertakt diesel
: 17:1
: L00 x 120 mm
: 3,768 kubieke centimeteÍ
: 48 kW (65 pk) bij 2.300 toeren
:79cmr/kW
: 215 Nmbij 1.600 motortoeren
: 199 Nm
:0,27
; Rikard Bencic, Iijnpomp
: 240.g/kW/h bii maximumvermogcn
: lucht
: droog

Ilydrauliek
één pomp voor hef-, stuurimichtiag en bui
tenwerkend circuit
capaciteit (gemeten aan de snelkoppelin-
gen): 30 liter/min. bij een druk van 180 bar
maximum haalbare druk: 185 bar
aantal liters voor extem gebruik: 7 liÍer zo-
wel rijdend als stilstaand; 32 liter met hulp-
taÍk

AÍtakas
onafhankelijk, schakelbaar op 1.000 en 5$
overbrenging via enkele droge plaat, as met
zes spiebanen en 35 mm doorsnede
maximumvermogen: 45 kW bij 2.300 mo-
tortoeÍen
vermogen bij 1.000: 43,5 k1{ bij 2.170 mo-
tortoeren
vermogen bij,5110: 41,9 kWbij 2.020 motor-
toeren

Voor- en achteras
achter: portaaleindaandrijving
diÍÍerentieelslot onder belasting inschakel-
baar

Spoorbreedte
yoor: 155 cm, in te stellen tussen 145 en 195

kruipversnellingsbak niet aí-fabriek lever
kipperknobbel Í Bl

Brutopriizen alternatieve veÍeies
vierwielaandriivirg:

(i.p.v. enkelw.)
volgwagenberemming
set van 12 fÍontgewichten

55 A (55 pk, a0 kw)
75 A (75 pk, 55 kW)

AlIe prijzen exclusief btw

Í91
/ 1.81

zie bovr

í 41.u
f 56.0(

972 

-

F--zoo*--*l

Gebruikerserv.ringen
Veel kinderziektes: dat is het voomaamste minpunt dat de Torpedo-
gebruikers noemen. AI die kinderziektes wordón echter íondei earar
tie) netfes door dealers en/of importeur verholpen. Verdère nadËlen
zijn bij de gebruikers moeiliik over de Iippen té kiisen. Ze weten dat
een goedkope trekker niet (altijd) hetzeiÍae kan biéàen als een duur-
dere soortgenoot.

De prijs is het belangrijkste pluspunt: TX 65-gebruikers vinden dat
ze een kekker hebben die veel bieiit voor een làse priis. Neem daar
drie jaar garantie bij en wat wil je dan nog meerÍ -

Opvallende zaken die naar voren komm, zijn: de transmissie word
soepeler naarmate het aantal draaiuren groter'wordt en door de goed
gewichtsverdeling levert het ver naar achteren steken van de treËha-
ken in de praktijk weinig problemen op. n

Opmerkingen importeur:
Snelkoppelingen op de hef en vele andere accessoires ziin uiteraard
op wens leverbaar. De portieren kunnen thans verder oóen en de hv-
drauliek-aansluitingen worden bij de nieuwe typen meei naar het mÍd
den geplaatst.
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men het hydÍauliekolieÍilter en de
extra olietank

Het hydrauliekoliefilter zit in de
cabine onder de stoel. Laatstge-
noemde moet u dus verwijderen.
Gelukkig hoeft dat maar eenmaal
per jaar.

Het extra hydrauliekolietankj e

heeft geen peístok en een zeeÍ
onhandige vulopening. Een
peilglas zou veel goed doen. Met
de extra olietank (25-1iter-inhoud)
helemaal gevuld, moet u bij de
jaarlijkse beurt inclusief versnel-
lingsbak 80 liter olie verversen.
Dat is veel,

Voor de motorolie (9,5 liter)

schrijft Torpedo een termiir van
100 uur voor. Het Duitstalige in-
structieboekje dat wij hadden,
stelde weinig voor, De Vor levert
daar sinds kort een Nederlandse
vertalingbij.

Normale pïoportie§
Met een lengte van 372 cm, een
hoogte van 255 cm en een wielba-
sis van 220 cm zit de Torpedo Pre-
cies op het gemiddelde van de L1
voorgangers in deze klasse. Met
de breedte (200 cm) zit hij erbo-
ven. Dat is een gevolg van de bre-
de (18.4") banden. De velgdiame-

BornprnrJ-Tnu««rnrn s:

ter van die banden (30") is be-
perkt. Het is daatom plezierig da
de bodemvrijheid met 40 cm nog
wil aanzienlijk is. Met de stan-
daard 16.9-30 banden zal de bo-
demwijheid zoin zes cmminder
zijn.

Zonder f roffiewichten rust er
36 procent var{hetgffihft op de
vooras. Voor een tweewielaange'
dreven trekker is dat een goede
verdeling. Met een compleet set
frontgewichten erbij (  0 kg)
heeft u maar liefst 48 procent op
de vooras. Menige vierwielaange
dreven trekker kan daar ialoers
op zijn. u

king laat te wensen over. Wat dat
laatste betreft: bij onze trekker
kon vocht gemakkelijk onder de
cabitÉvloer komen en zich daar
ophöpen in de viltlaag. Overigens
geeft De Vor de kokers, holle
ruimten en de motorkaP een
aparte anti-roestbehandeling.

Het grootste b ezwaar van de ca-
bine vormt de in- en uitstaP. Het
portier kan niet ver genoeg oPen,
waardoor het lichaam (bij het in-
en uitstappen) niet recht boven
de treden zit (zie ook fofo). Bij in-
stappen wordt deze,,afwijking"
enigszins gecomperseerd door-
dat de handen redelijk steunvin-
den. Bij het uitstappen is er het ri-
sico dat de hand die op het sPat-
bord steunt, wegschiet.

De ruimte in de cabine is vol-
doende, vooral bovenin. Onderin
is het wat minder omdat de sPat-
borden nogal ver naar binnen ko-
men, Eenvoordeel daawaa is dat
bijrijders wij comÍortabel kunnen
zitten.

Het geluidsniveau (82 dBa) is
niet echt laag, maar wel accePta-
bel. Met de zij- en achterruiten
geopend loopt het op tot 83 dBa.
HeeÍt u behoefte aan nog meer
ventilatie en u zet de voorruit oP
de doorwaaistand, dan wordt u,
met de motor op volgas, oP 85

dB(a) getrakteerd. De behoefte
aan gehoorbescherming neemt
dan toe. We vermelden dit omdat
we moeite hadden het voldoende
koel in de cabine te krijgen' Eer:
dakluik ontbreekt ea de deuren
hebben, omdat ze aan de voorzij-
de scharnieren, geen doorwaai-
stand. De belangrijkste oorzaak
bleek echter de klep die de koel-
lucht va& de motor naar buiten of
naar de cabine moet stuwen (zie
ook Íofd. Deze klep functioneer-
de niet naar behoren.

De achterruit heeft behalve
,,helemaal open" ook een ,,iets
open"-stand. Handig bii het naar
binnen voeren van kabels.

Onderhoud
Lucht-, motorolie-, brandstof- en
cabiaefilter, zekeringen, accuvul-
doppen en ruitesproeierreservoir:
veruit de meeste onderhoudsza-
ken van de Torpedo leveren geen
problemen op.

Een pluspunt vormt de vuloPe-
ning van de btandstoftank. Deze
zit làag en op zo'n plaats dat ook
een handbediende pomp geen
problemen oplevert. Uitzonderin-
gen op dit positieve verhaal vor-
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Het,,bekende" uiterlijk, de ver-
trouw de Cebeco / D e V or- or gani'
satie oÍhet aantrekkeliike priis-
kaxtje? Welke de meeste invloed
heeÍt gehad, weten we niet, maar
een Íeit is dat Torpedo zich bin-
nen twee jaar een stevige positie
op de Nederlandse markt heeÍt
verwoÍven. Het zal eencombina-
tie zijn geweest van die drie Íacta-
ren, want technisch gezien is de
trekker beslist geen uitschleter.
Verder laten de aÍwerking en de
stand a ar duitv a ering te we n se n
over. Ook als we rekening hau-
den met sterke punten als een
goede hydrauliekcapaciteit en een
goe de gewichtsverdeling, blijÍt de
trekker technisch gezien onder
het gemiddelde.

Plaatsen we er het Prijskaartje
b$, dan valt een groot deel van
hef succes van Torpedo te verHa-
ren. Met f 953 per kW, in de uit-
voering zoals wij hem testten, zit
hij op het prijsniveau van Zetor.
Ter vergelijking: het westerce
merk waar Torpedo het meest oP
lÍjkt, zit met een tweewielaange.-
dreven trekker in deze verma-
gensklasse al gauw / 500 per kW
hoger.

Een ander deel van het Torpe'
do-succes moeten we toeschrij'
ven aan de sterke organisatie (Ce-
beco/De Vor) die achter d.it merk
zit. Met de drie jaN OK-garantie
bieden zij de klant veel zeker-
heid. J

In het kort
+ goede hydrauliekcapaciteit
+ goede gewichtsverdeling
+ aantrekkelijk gepriisd
* aantrekkelijke (OK-)garantie-

bepalingen

- matige aÍwerking
- karige standaarduitvoering
- beperkte synchronisatie trans-

missie
- matige re:nmen
- lastige in- enuitstap (op nieuw

typen verbeterd)

Testers: Willem Angenent en
HenkBeur*.

Mel de twee schakelpoken (vier groepen op de ene

en vierversnellingen op de andere) bÍeng: de TX 65

het lol 1 2 keuzemogeliikheden vooruit en vier ach-

ier{it. Alleen de drie en de vier van de versnellings'
pookziin gesynchroniseerd. De atwerking van de

vloerbedekking is voor verbeleilng vatbaar. Er kan

zich wil gemakkeliik vocht onder ophopen

Torpedo vertoont veel overeenkomsten met de (ui
produktie genomen) 06- en 07-seÍie van Oeuiz-Fah

Daar hoett niemand omheen te draaien; hel staat e

soms gewoon op. Er huist dus bekende techniek il
de ïorpedo. Wat aÍwerking en ,,Íiingevoeligheid"
betelt is Torpedo echter de mindere van de twee.
De Joegoslavische lilosoÍie over lrekkers bouwen
duideliik anders dan de Westduitse


