
MB Trac 700 getest

De 'artdete' fuekker
De MB Trac is nu L5 jaar op de markt, maar het concept heeÍt nog
weinig navolging gevonden. Zitten ze bijMercedes op de Íoute
toer oÍ laten de andere merken een kans liggen? Aan de hand van
het type 700 (50 kW, 68 pk) probeerden we dat uit te vinden.

doorHe*Beunk

De geteste 700 is er een van de
'nieuwe serie'. Deze werd een
jaar geleden geïntroduceerd. Ten
opzichte van de oude 700 zijn de
veranderingen onder andere
meer hefkracht en een 'aartge-
paste' motor (50 inplaats van 48
kw).

Hoge koppelstiiging
De lange-slag-motor OM 364
heeft een inhoud van bijna vier li-
ter. Een opvallend kenmerk is het
hoge toerental (1.800) waarbijhet
maximumkoppet ligt. Vanaf vol
gas gerekend , verzét de motor
zich tot aan dit punt sterk tegen
terugzakken in toeren (stijgings-
factor0,72). Ondet de 1.800 is het
abrupt aÍgelopen. De 700 zit in
negatieve zin boven gemiddeld
met zijn brandstofuerbruik: 245

gram/kW/h.
Als startbeveiliging moet het

koppelingspedaal worden inge-
trapt en moet de inschakelhendel
van de altakas wij staan. Een aan-
bevelenswaardige oplossing.

De 700 heeft een dubbele droge
koppeling. De plaat tussen motor
en bransmissie heeft een door-
snede van 295 mm en die tussen
motor en altakas is 280 mm. Het
pedaal zit nogal ver naar links,
maar laat zich desondanks goed
bedienen.

Gecompliceerde transmissie
De MB Trac 700 heeft een versnel-
lingspook met vier goed gesya-
chroniseerde versnellingen. Ze
worden geschakeld via een 1o-

gisch H-patroon. Daarnaast is er
èen groepenpook met een veld-,
een transport- en een achteruit-
groep. Ook deze drie ziin gesyn-
chroniseerd.

Verder is er een derde (voor-
schakel)pook met eea extra ver-
traging. Deze maakt van de veld-
groep eenkruipgroep, van de
transpoÍt6roep een lage veld-
groep en van de achteruit een
achteruit-kruip.

Als'vierde mogelijkheid' is er
een hoog-laag per versnelling.
Deze werkt via een schakelmof op
de versnellingspook. Met de mof
in 'hoog' gaat u in dezelfde ver-
snelliag ten opzichte van laag
zo' tt 77 procent sneller.

Tot zover is het allemaal lo-
gisch. Maar dan...
In de transportgroep is de vierde
versnelling geblokkeerd. Dit is
gedaan om de topsnelheid te be-
perken. De trekker zou anders
zo'n 60 km per uur lopen. In de
veldgroep heeft u dus, met de
hoog-laag erbij, acht mogelijkhe-
den en in de traasportgroep maar

De vierde versnelling is ook ge-
blokkeerd als de voorschakeling'
op'schildpad' staat. Ook de
hoog-laag werkt dan niet. In
plaats van de te verwachten acht
mogelijkheden per groep, heeft u
er dan maar drie. Het totaal aantal
mogelijkheden van de transmis-
sie blijft daardoor beperkt tot 20
vooruit en 11, achteruit. In potèn-
tie is echter een 32 + L6 aanwe-
zig. Een andere 'complicatie' is,
dat de hoog-laag-schakeling pas
wordtbekrachtigd als u het kop-
pelingspedaal intrapt. Dat ge-
beurt elekhisch-hydraulisch, en
die schakeling heeft even tijd no-
dig. Laat u het pedaal te snel op-

komen, danbevindtdeversnel- metluchtdruk-bekrachtiging.De
lingsbak zich in een soort neutraal benodigdepedaaldruk is deson-
en gebeurt er dus niets. Bii ploeg- danks vrij fors.
of cïtivatorwerk houdt die Afzonderlijk links of rechts be-
'wachttijd' in, dat de trekker stil rerrunen is niet mogelijk. Er rust
komt te itaan. te veel gewicht op de voorwielen

om de neus 'om te kunnen zet-
ten'. Om die reden heeft MB Trac
gekozen voor maar één rempe-
daal. De handrem werkt pneuma-
tisch op de beide trommels van de
achterwielen.

De bediening, via een klein
hendeltje rechtsachter, is prima.
Het remvermogen valt wat tegen.
Een hydraulische volgwagenbe'
remming is standaard.

Grote d:aaicirkel
Met alleen achtenviel-aandriiving
heeft de MB Trac rechts- en
linksom zo'n 12 meter nodig om
in één keer te kunnen draaien.
Met vierwiel-aandrijving komt
daar nog een meter bij. Dat zijn
grote cirkels. ln de praktijk ervaaÍ
je dat ook als zodanig. Even snel
draaien in een beperkte ruimte
kunt u met de MB wel vergeten.
De benodigde stuurkracht is ge-
ring en ook het sturen op zich
verloopt goed. Daar werkt de
stuurknop (meerprijs f 35) veel
aan mee. Zonder die zouden we
het stuurgemak als matig moeten
omschrijven. Het stuurwiel is na-
melijk niet verstelbaar.

Doordachte verlichting
De koplampen van deze trekker
zitten aan weerszijden van de
gril. Hart op hart is de afstand 106
cm. Het zijn dus lampen die bij
groot licht en dimlicht (door de
tegenligger) als afzonderlijke lam'
pen herkenbaar ziin.

Heeft u een werktuig ir de
fronthef gemonteerd, dan gaan
alle functies van de gewone kop-
lampen (door het omzetten van
een knopje) over op twee lampen
boven aan de dakrand. Een door-
dachte oplossing. Maar een vo-
lontair of bedrijfsverzorger kan
zich wezenloos zoeken naar het
knopje waarmee datmoet gebeu-
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Verder is er het feit dat de groe-
pen elkaar overlappen. Dat stoort
bij werkzaamheden met een snel-
heid tussen de vier en zes k* p"t
uur. Daar moet je behalve de
goed binnen handbereik liggende
versnellings- en groepenpook,
ook de moeilijk bereikbare en on-
gesynchroniseerde voorschakel-
pook gebruiken.

De opbouw van de MB-Trac-
bak vertoont nogal wat gaten.
Tussen drie en vier km per uur,
tussen zes en zeven km per uur
en tussen acht en negen km per
uur zit niets. Ook de term'kruip-
6roep' suggereert iets te veel. Van
die groep zit namelijk maar één
vertraging onder de 1.000 m per
uur. Via een andere overbrenging
kunt er er voor dezel{de prijs ook
drie onder de km krijgen,

Vierkant beremd
De MB Trac 700 is door middel
van trommelrerunen'vierkant'
beremd; dat wí zeggen op alle
vier de wielen. De krachtover-
brenging geschiedt hydraulisch

Schakelpatroon

Foto's: Theo Tangelder

42



tsoerderij 73 * no. 22 (1 maart 1988)



gaat zwaar) en een trekkracht-re-
geling via de trekstangen.

Top- en trekstangen zijn voor-
zien van snelkoppelingen. Naast
de kogels met de kraag levert MB
Trac er ook gewone kogels bij. De
stabilisatie bestaat uit een
schroef-buis-systeem. Zolang die
schroefdraad schoon blijft, zijn er
heel geschikt alle breedíes inie
stellen. De aiet zo schone praktijk

Op standaardbanden (ín

dit geval '12.4 R 28 van
Michelin)toont de MB
Trac van de achteniide
nogal 'iellg'. ln de stan'
daardpriisvan í 92.790
ziln de zwaaiende trek-
haak, de kipperknobbel
en het aanhanger-rem-
ventiel (met het blauwe
dopje) niet lnbegrepen.
§nelkoppelingen op de
heí zlln wel slandaard.
Zowel bestuurder als aÍ-
takasziiten uit het mid-
den

zalzijn dat het instellen veel
moeite kost, ook al omdat er wei-
nig ktacht op uit te oefenen is.
Aardig is wel, dat de stabilisatie
aan de trekkerzijde in een ander
punt te bevestigen is. Bij heffen
zet het werktuig zich dan automa-
tisch vast.

Front-hydrauliek
Bij een Íronthefinrichting hoort

uiteraard Íront-hydrauliek. Bij de
MB Trac zitten vooraan vijf aan-
sluitingen: twee maal twee voor
twee dubbelwerkende ventielen
en een drukloze retour. De aan-
sluitingen hebben een codering,
die u terugvindt bii de hendels in
de cabine. Gelukkig, want de lin-
ker aansluitingen horen bij de
rechter hendel. De vier aanslui-
tingen achter zitten wel logisch.
Omdat er maar twee dubbelwer-
kende ventielen zijn, horen bij ie-
der ventiel dus zowel twee aan-
sluitingen voor als twee aanslui
tingen achter. Geen van die aan-
sluitingen is beveiligd op kekbe-
lasting. Gezien de'Deutsche
Griindlichkeit' verwacht ie zoiets
niet.

Via de hendel zijn de ventielen
ook enkelwerkend te gebruiken.
De hendel is in de nulstand te
blokkeren en blijft tot een druk
van 150 bar in de gekozen positie.
De bediening is probleemloos.

De pomp zit voor onder de trek-
ker. Hij wordt met tr /ee V-snaren
aangedreven, direct vanaÍ de
krukas. De opbrengst (gemeten
aan de snelkoppelingen) bedraagt
zowel voor als achter 31 liter per
minuut bij een druk van 175bar.
Dat is voldoende. De maximum
haalbare druk is 185 bar.

Front-aftakas
De front-aÍtakas zit, vanuit de be-
stuurder gezien, links van de mo-
tor. Inschakelen ervan gebeurt
met een vierstanden-hendel: naar

ren. Het zit verstopt onder in het
instrurnentenpaneel boven het
koppelingspedaal.

Aan de achlerzijde van de ca-
bine zijn twee werklampenbeves-
tigd aan de dakrand. Ze kunnen
onafhankelijk van de gewone ver-
lichting branden. In het donker is
er in de beglazing van de cabine
geen hinderlijke reflectie van
breedie- enlof knipperlichten.
Een ander pluspunt: belangrijke
schakelaars a]s die van de darm-
knipperlichten en de werklampen
zijn in het donker voorzien van
een subtiele markeringsverlich-
ting.

Fronthef standaard
De MB Trac is ontworpen voor
gebruik met fronthef. Dat is goed
te merken; de fronthef (ook een
topstang is erbij) maakt een door-
dachte indruk. Hij is compleet,
inclusieÍ cilinders, in zo'n tien mi-
nuten aan te bïengen of te verwij-
deren. De verstellingen zijn een-
voudig uitvoerbaar.

De maximumheÍkracht be-
draagt 2.350 daN. De gewone hef,
aan de achterkant dus, heeft een
maximumheÍkracht van 3. 900
daN. Voor een trekker in deze
vermogensklasse is dat veel.

De daalsnelheid is regelbaar.
Verder zijn er een traploos instel-
bare mengregeling (de bediening
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ln het stangenstelsel tussen hand-voelgas en
brandstoÍpomp is een luchtdruk-cilindertie opgeno-
men, Bii schakelen naar drie-hoog in de de lrans-
portgÍoep ko* dit cilindeÍie de stang in, waardoor
de motor niet tot het maximumtoerental komt. Op

deze manier wordt de iopsnelheid precies bii de 40

km per uur begrensd

De handkoppeling van de aftakas (met de gíoene
knop) laat zich gemakkelijk bedienen. De dosering is
echter moeiliik, ondanks dal MB ïrac daar voorzie-
ningen voor heeft getroÍfen, Voor je gevoel zijn er
maarlwee mogelijkheden: hiipakt oÍ hilpakt niet.
Voorveel werktuigen gaat datte abrupt. De stuur-
knop, die we van harte aanbevelen, heeÍt een meeÍ-
priis van í 35
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voren draait alleen de voorste af-
takas, naar achteren alleen de
achterste en helemaal naar voren
draaien zowel de voor- als de ach-
ter-aJtakas. De hendei, clie te laag
zit om fijn mee te kunnen schake-
len, moet in neutraal staar om cle

trekker le kunnen starten. Naast
deze hendel, eveneens iinks en
eveneens te laag, zit de hendel
voor de toerenschakeling 540 of

1.000. Deze laat zich veel te stroef
schakelen. Gelukkig zul je clie
hendel maar weinig nociig heb-
ben.

Identieke assea
Een opvallend punt van de MB
Trac is dat de voor- en de achteras
volledig identiek ziin. Het zijn
losse assen, opgehangen aan het

De achterruit besiaat uil
twee schuiÍruiten. Hel
openen en sluiten daar-
van veÍloopt veÍre van
ideaal. ïegen een meer-
prijs van í 380 is er een
scharnierende {uilklap-
bare) versie leverbaar.
0ok de voorruit is legen
meerprijs uitklapbaar te
maken. De sloel (en die
is wel standaard) past
zich via luchtdruk auto-
malisch aan bijhet ge-
wicht van de bestuurder

frame. Beide hebben portaal-
eindvertraging. Normaal wordt
alleen de achteras aangedreven.
Via een draaiknop schakelt u de
voorwielaandrijving erbii. Dat ge-
beurt dan in de verhouding 1 : 1.
De vooras heeft clus geen voor-
loop. Bij de volgende stand van
de schakelaar worden van beide
assen de diÍferentieelsloien inge-
schakeld.

Bornnsml-TREKKERTEsr

Het bedieningsgemak van de
schakelaar is zeer groot. Zowel in-
als uitschakeien kan onder belas-
ting gebeuren, terwijl er bij beide
standen'in' duidelijke controle-
lampjes branden. Het kan echter
zowel bij de voorwielaandrijving
als bij de differentieelsloten voor-
komen dat u hebt uitgeschakeld,
maar dat de verbinding, vanwege
de spanning daarop, nog intact is.
Door iets tegen te sturen, is dat
op te heffen. De aandrijfas naar
de achterwielen ligt onbeschermd
onder de trekker. Gelukkig ligt hij
wel vrij hoog. De kans op wikke-
len is hier dus niet zo groot. Dit in
tegenstelling tot de aandrijÍas van
de aftakas. Die is ook onbe-
schermd en ligt aanzienlijk lager.

Trekhaken
De wagentrekhaak heeft in prin-
cipe vier hoogtesianden, maar
door een ondoordachtzaamheid
bij de be vestigingspennea zijn er
daar maar twee van te benutten.
Alleen de twee hoogste: 87 en 93
cm boven de grond. Het is een
half-automaat, die dus zelf kop-
pelt zodra het trekoog in de bek
komt. Slim is dat er ook een hen-
deltje op zit om handmatig de
pen neer te kunnen laten.

De zwaaiende trekhaak heeft
drie breedte-, twee lengte- en
twee hoogtestanden. Het instel-
gemak is goed. Om de penboven
de kipperknobbel te verwijderen,
moet de heÍ (de treksiangen) he-
Iemaal zakken. Dat r,vil nog wel

ïerwille van een zo rechi mogeliike aandriiÍliin naar

de achterwielen, is de motor iets achterover gekan-

teld, 0oor de omhoog scharnierende motorkap en
de gemakkelijk n egneembare ziibeplating is de mo-
tor zeer goed toegankeliik, De bovenziide van de

koplamp (linksonder) dient als opstapje, ln de
'zware' neus zijn onder meer de oliepompen en het
hydrauliek oliereservoir opgenomen
Iloerdcrij 73 - no. 22 (1 maart 1988)

De bestuulder zit uit het midden, waaÍdoor er links
van hem {oÍ haar} een ruime zitplaats ontstaat voor
een biiriider. Bij gebruik van een werktuig in de lron-
thef ziin via een schakelaartie alle íuncties van de
koplampen over te zelten op de lampen aan de dak.
rand. Mel ziin 277 cm is de 700 een hoge trekker. Er

is echter ook een lagere versie leverbaar

Biina alle bedieningshendels bevinden zich op eea
logische plaats rechts van de besiuurderssloel. De

enige uitzondering daarop vormt de rechtse van de

drie schakelpoken. Deze zit te ver ïYeg en te laag,

Een en al loÍ daarentegen voor de schakelaar links'
voor; daarmee schakelt u onder belasting voorwiel'
aanri,ving en difÍerentieelslolen zowel in als uit
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Technische gegevens MB Trac 700

Snelheden per versnelling bij nominaal toerental
{2.500 omwentelingen per minuut) en op 12.4 R 28 banden

--o 1,8
---o 3,0

-----o 4,e

" H 40,0 uur oÍ eenmaal per tweeJaai voor hy-
drauliek-ríie-

o 5 10 15 20 25 30 35 40 
Garantie

I,h-'j',,, km/h+ 
iï::ffi"ï3,"j1ï:f;1ï:Hïföff:*
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€ I ^ t- 

-------{ 
I s,s Zowel achter als voor 12.4 R 28 MichelinI---

L 1 25,6 Gewicht zonder frontgewichten maar
! - n JZ,o mer rrunrhei

Op vooras 2.270 kg (59 o/o); op achteras
1.560 kg (41 %); totaal 3.830 kg; specifiek
77kglkW"

Importeur
Hoegen Diikhof Handelsmij. BV, Kep-
pelseweg 20-26, 7001 CC Doetinchem.
Tel. (08340) 2 26 11. Aantal dealers:28.
Eigen vestingen: 2-

1.00,6
2 -O 1,0
3 --O 1,6

1

2
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Spoorbreedte
Zowel voor als achter 150 cm, in te stel-
Ien op 170 cm door omdraaien velgplaat

Geluideniveau
ln cabine 76 dB(a) bij onbelast stilstaan-
de trekker met vol motortoerental. Om-
geving 82 dB(a) met isolatiepakket van
Í 4e5.

1

ï
J

I§o
Inhoud
Motorcarter
Versnellingsbak
DiÍferentieel achtet
Eindvertraging achter
Hydrauliek t
Hydrauliek extern I
StuurinÍichting
Differentieel voor
Eindvqrtraging voor

2s,1 Branddtoftank
Koelsysteem
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2,0 liter
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L________Q 7,4
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^L o 12,0óH O 15.2

,L#;",;{U 4

- r--{ iS,i
'Hfr16,6
ouffZZ,.'H 28,1

^ 
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Verversingstermijn
Motorolie 300 uur; overige reservoirs
1.200 uur of eenmaal per twee jaar voor
,mechanische' overbrengingen; l[.800

3,0 liter
: 3,0liter
: 2,0liter
r 2x0,3liter
: 120 liter
: 15 liter

Afmetingen
Wielbasis 240 cm; bodemwiiheid 31 cm;
laagste punt frame van zwaaiende trek-
haak.

Zwaaiende trekhaak en
kipperknobbel Í 1.761

Meerpriizen bii directe
levering
Extra dubbelwerkend stuur-
ventiel met 2x2 aansluitingen fFrontgewichtenperstuk Í
Alle prilzen exclusieÍ btw.

80
26

Motor
Merken type
Soort
Compressieverhouding
Boring x slag
Inhoud
Maximumvermogen
Specifiek vermogen
Maximum koppel
Koppel bij maximumvetmogen
Stiigingsfactor van het koppel
Merk en type brandstofpomp
Specifiek brandstofu erbruik
Soort koeling
l,uchtÍilter

Koppeling
Dubbel droog, doorsnede 295 mm voor
transmissie (hydraulisch bediend) en
280 mm voor aftakas (pneurnatisch be-
diend).

Versnelllngsbak
20 versnellingen vooruit en 11 achteruit.

Remmen
Rondom trommelremmen in de wiel-
naaf, hydraulisch bediend met pneuma-
tische bekrachtiging.

Besfuring
Hydrostatisch.

Draalcirkel
Ongeremd en gemeten v.anaf de buiten-
kant van het voorwiel. Zonder ingescha-
kelde voorwielaandrijving: links- en
rechtsom 1.L,80 m. Met ingeschakelde
voorwielaandrijving: rechtsom 12,60 m,
linksom 12,40 m.

Elekkisch systeem
12 volt; capaciteit accu 120 Àh; capaciteit
dynamo 55 A; yermogen staÍtmotor 30
kI,Y.

,[Iefinrichting
Categorie 2; trekkrachtregeling via trek-
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: Mercedes OM364
: viercilinder viertakt diesel
:77,'25;1
: 97.5x133
:3.972crrt
: 50 kW (68 pk) bij 2.40U toeren
: 79 cm'lkW
: 235 Nm bij 1.800 toeren
:199Nm
;0,72
: Boschlijn
: 245 gr/kW/h bij maximumvermogen
: vloeistof
: droog

stangefi; maximumhefkracht: 3.900 daN
(3.980 kg) achter en 2.350 daN (2.400 kg)
vooÍ.

Hydrauliek
Twee dubbelwerkende stuurventielen
{via hendel ook enkelwerkend te gebrui-
ken); zowel voor als achter vier aanslui-
tingen; capaciteit (gemeten aan de snel-
koppelingen) 3S liter per minuut bij een
druk van il70 bar; maximum haalbare
druk 185 bar; aantal liters voor extern ge-
bruik 20liter, zowel rijdend als stil-
staand.

Àftakas
Onafhankeliik, zowel voor als achter,
beide schakelbaar op 1.000 en 540; door-
snede 35 mm met zes spiebanen; maxi-
mumvermogen 45 kW; vermogen bij
1.000 45 kW; vermogen bii 5tl0 45 kW.

Voor- en achteras
Voor: mechanisch, niet-centrale aandrij-
ving, onder belasting in- en uitschakel-
baar; niet automatisch differentieel slot.
Achter: portaal eindaandrilving aan bui-
tenzijde ashuis; dif ferentieelslot (even-
als vódr) onderbelasting in- en uitscha-
kelbaar.

Meerpriis
Afleveringskosten
Tectyleren
Zwaailamp
Hydraulische volgwagen-
beremming
Draaiknop stuurwiel
Twee stuurventielen met
2 x4 aansluitingen voor
buitenwerkend circuit
FrontheÍinrichting
Drukloze retour aan vo<;rzijde
Verhoogde koplampen en
werkverlichting
Verhoogde luchtinlaat
Ftontaftakas
Hal{automatische
wagentrekhaak

t ,339 Opmerkingen
i ass importeur
f
Í

f
f
í

f
f

1.145 De cabineÍilters zijn terwille van
35 spuitwerkzaamhedentevervangen

door koolstoffilters. De schakelaar
voor de omschakeling van de verlich-

i l9: ting mag om Ttiv-(veiligheids)eisen

' ï?; niet onder het rijden worden bediend
en zit daarom op een aÍwijkende

7Bs plaats. In het gebied rond 2.000 toerer

60 is het brandstofuerbruik gunstiger. D
945 vulplug van het vooras-diÍferentieel ir

bereikbaar als de voorzijde van de
355 trekkerwordtopgekrikt.I

Gebruikerservaring
De trekker moest korter opmerking: Hij is wel duur, deling en de daarmee ge-
kunnen draaien. Dit is de maar je kunt er meer mee paardgaande. goede trek-
belangriikste klaeht van ge- dan met een standaardtrek- kracht en het niet snel ach-
bruikers valr de MB Trac ker van 70 pk. teroverkomen. Dat de
700. Verderzou de fabr! Hetduidelijkste plus- kleineachterbanden'op pa
kant volgens hen iets moe- punt dat wnrdt genbemd, is pier' hun bepe;kingen héb
tendoenonrhetwikkelen hetbestuurderscomÍort.De ben,ziendegebruikerswe
vangras om de aandriifas uitspraak'hij rijdtgewoon in. Maardepraktiikonder-
van de aftakas tegen te hartstikke lekker' spÍeekt vindt van die theorie wei-
gaan. boekdelen. nighinder.Ll

Niemand ligt wakker van Dik tevreden is men ook
de prijs. Een veel gehoorde over de goede gewichtsver-

F--a02*-_--l
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eens lastig zijn, omdat je bii een
kipper meestal de hef helemaal
omhoog hebt.

Super-rijcomÍort
Voor een landbouwkekker biedt
de MB Trac ongekend rijcomfort.
De combinatie van een zit-positie
midden tussen de beide assen en
een geveerde vooras staat daar
borg voor. Ook de luchtgeveerde
stoel draagt zijn steentje bij. Ver-
der is er nog het lage geluidsni
veau. Met onze dB(a) meter kwa-
menwe aan76. Dat is ongekend
1aag. Bij de vorige MB Trac no-
teerden we maar liefst tien dB(a)
meer!

Ook het in- en uitstapgemak
(door het linker portier) is door de
grote 'rechte' deuren groot. Het
rechter portier dient alleen als
nooduitgang. De rechte deuren
maken het mogelijk om, evenals
bii een personenauto, met een
slinger de ruiten open te draaien.

In de cabine is veel ruimte; een
eventuele bijrijder heeft een
prima plaats.

De capaciteit van verwarming
en de luchtverversing zijn vol-
doende; er is een vijÍstanden-
dakluik. Het zicht vanuit de ca-
bine naar voor- en zijkant is goed.
Onder het gemiddelde (vanwege
de grote aÍstand) is het zicht op
hef en wagentrekhaak. Slecht is
het zicht op kipperknobbel en
zwaaiende trekhaak.

Door de grote aÍstand tussen
stoel en achterkani van de trekker
is het uiteraard ten enen male uit-
gesloten om een werktuig recht-
streeks met de hand te kunnen
bedienen. Overal is de een oÍ an-
dere vorm van afstandsbediening
voornodig.

Veel reservoirs
Door de aÍwijkende constructie
met een apaÍte voor- en achteras
heefi de MB Trac veel olieteser-
voirs: er zijn èr al zes voor eind-
vertragingen en difÍerentiëlen. De
verversingstermijnen die Merce-
des Benz voorschrijft, zijn geluk-
kig lang. Dat is maar goed ook,
want vrij veel verversingshande-
lingen zijn omslachtig tot zeer
omslachtig. Bij voorbeeld de vul-
annex niveauplug van het voor-
as-diÍf erentieel; daawoor moet
eerst een stabíisatiestang worden
losgenomen. Ook een aantal vet-
nippels valt wat bereikbaarheid
betreft onder de noemer'slecht'.

Duidelijkpositief scoort de MB
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Trac met de bereikbaarheid van
de vuldop van de dieseloli.etank
(120liter inhoud) en met het
doordachte omhoog scharnieren
van de complete molorkap. En-
thousiast zijn we ook over het in-
structieboekje. Dat hoort duide-
lijk tot de betere.

Tot het dagelijks onderhoud
van deze trekker behoort het af-
tappen van condenswater uit de
twee luchtketels. 's Winters moet
dit lachtsysteem apart worden
beschermd tegen vorsl. De alge-
hele afwerking van de trekker is
goed. Eén (min)punt: de zwarte
lak op trekhaken en hef springi er
vrij gemakkelijk aÍ.

De banden-kwestie
Een 12.4 ï{ 28 van Michelin heeft
volgens de bandenfabrikant (en
volgens MB Trac) een draagver-
mogen van 1.450 kg bij 1,6bar en
een snelheid tot 40 km per uur.
Voor zowel voor- als achteras be-
tekent dat dus een draagvermo-
gen van 2.900 kg.

In de uitvoering zoals wij de
trekker hadden (dus met front-
he$, rust er op de vooras2.Z7lkg
en op de achteras 1.560 kg. Voor
de achteras is er dus (zuiver theo-
retisch bekeken) een reserve van
1.340 kg; voor de vooÍas is dat 630
kg. Een drieschaarwentelploeg in
de hef (2.000 kg plus gewichts-
overdracht van de vooras) bete-
kent dat het draagvermogen van
de banden a1 gauw met 100 pro-
cent wordt overschreden.

We willen hiermee aangeven
dat kleine banden (theoretisch)
hunbeperkingen hebben. Dat de
praktijk hier blijkbaar weinig van
merkt (of niet wil merken), is een
ander verhaal.

De perf ecte gewichtsverdeling
van de MB Trac (in onbelaste toe-
stand 3/5 op de vooras) zorgt er-
voor dat hij met een werktuig in
de hef zijn vermogen zeer goed
op de grond kan overbrengen. Hij
presteert daardoor meer dan je
gezien motorvermogen en ban-
dengrootte zou vermoeden.

Met zijn lengte van 455 cm
(zonder fronthef) is deze frekker
zo'n driekwart meter langer dan
zijn collega's in deze klasse. De
bodemwijheid beperkt zich tot 3L
cm. Hetframe van de zwaaiende
trekhaak-kipperknobbel is daar
aan schuld.I

Samenvatting
De MB Trac is door zij:r vier even
grote wielen, de cabine middenop
en zijn a{wijkende gewichtsver-
deling een'andere' trekker.'An-
ders'wil echter niet zeggen, dat
hij voor normaal werk ongeschikt
zouzljt. Het tegendeel is eerder
waar; naast het normale werk kan
hij nog het een en ander extra.
Het hangt daarbij van de aard van
uw bedrijf af of u voor dat extra
ook extra geld over heeft. Het
staat name§k buiten kijÍ dat de
MB Trac 700 een dure frekker is.
Met zijn / 105.090 in de uitvoe-
rirtg zoals wij hem testten, komt
hij op f 2.100 per kW. Dat is zo'n
/ 170 perkW duurder dan de tot
nu toe duurste in deze categorie,
de Feadt 305. Daarbij dienen we
wel te vermelden dat blj de MB
Trac fronthefinrichting en -af-
takas in de prijs zijn begrepen.

Maar hoe je het ook wendt of
keert, de MB Trac is duur. Voor
die diepe tast in de geldbuidel
krijgt u veel comÍort, veel toepË
singsmogelijkheden en veel tre
kracht. Dat laatste is ontegenze
gelijk waar. De verhoudingsge'
wijs kleine banden weten door
gunstige gewichtsverdeling als
geen ander het motorveÍmoger
op de grond over te brengen.

Het meest duidelijke minpun
van deze tlekker, naast de prijs,
de grote draaicirkel. Dat komt d
wendbaarheid van de trekker n
ten goede. Ook is de MB Trac 7(
voor zijn vermogensklasse nogt
lang en hoog.

Maar voor iemand die veel op
dewegzit, veel hectares moet
spuiten en/of veel gebruik maal
van de Éronthef, is deze trekker
zeker het overwegen waard.n

In het kort
* geslmchroniseerdeversnel-
lings- en groepenpook
* standaardberekend opfron-
thef
* onder belasting in- en uitscha-
kelbare diÍferentieelsloten en
voorwielaandrijving
* zeer groot rijcomÍort

* gunstige gewichtsverdeling
- gecompliceerde transmissie
- grote draaicirkel
- (theoretisch) beperkt draagve:
mogen van de banden

Testers: Willem C. Angenent er
HenkBeunk

De MB Trac is yan huis uit berekend op gebruik van Íronl-
hel en -aftakas. De meerprijs voor deze beide voorzieningen kan
daardoor beperkt blilven lot í 4.000. De beide dubbelwerkende
helcilinders worden gevoed vanuit het buitenweÍkende circuil..
Door het verwisselen van de beide tÍekstangen {oÍ ziin het in dit
geval duwslangen?) ontstaat er bÍeedtecategode 1


