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Htirtim H-476
Van oorsprong Puur Zwitsers, maar thans ondet de pataplu van een

Italiaans'moeàerbedriiÍ. Een omschtíiving die van toepassing is op

H'firlimann. We festten voor u het type H-476: een

vierwielaangedreven trekker met 55 kW motorvermogen.

door Henk Beunk

Hiirlimann is een onderdeel van
het Same-concern. Hetzelfde
geldt voor Lamborghini. Dat is

[een geheim en het is aan de

Éekkels te zien. Er wordt voor
een deel gebruik gemaakt van de-

zelfde coàPonenten. Het wil ech-
ter niet ze11en dat de drie mer-
ken hetzeÍàe zijn. OP onderde-
len verschillen ze en ze hebben
ook alle drie een eigen imPorteur.
Voor Hiirlimann is dat O. de
Leeuw Landbouwwerktuigen bv
in Zwolle. Vorig jaar verkocht de-
ze firma via haar 28 dealers 58

Hiirlimann-trekkers.

Motor
Het naast elkaar zetten van de

technische Segevens van moto-
ren leidt vaak tot interessante in-
formatie. OP het oog ziin de mo-
toren gelijk, allemaal een vermo-
gen van 55 kW, maar in gedragin-
ien heel verschillend. Bii de Hiir-
l"i^ut.t valt oP dat het gebied
waarover het koPPel stijgt (de

motor per omwenteling sterker
wordt)-erg groot is. Het looPt van
211 Nm bij 2.500 motoÍtoeren
naar 255 Nm bij 1.350 toeren. De
motor bliift zich dus lang verzet-
ten tesen smoren. Of ie daar in
ae prJttilt baat bij he6t, hangt af

van het soort werkzaamheden.
Met een aftakas aangedreven
werkfuig zul ie het toerental nooit
zo ver làten zakken. Bii Ploegen
kan het echter van Pas komen om
net die natte Plek te overbruggea'

Als brandsiofuerbruik geeÍt de

Hiirlimann 217 gr/kW/h oP bij
maximumkoPPel. Dat lijkt bijzon-
der laag, Het is echter geen 8an8-
bare méthode om 1"ret verbruik
aan te geven bi.i maximumkoP-
pel. Normaal gebeurt dat bij,
inaximumvermogen. Bij de Hiirli
mann komt er dan 230 gr/kW/h te
staan, een gunstige waarde.

Koppeling
Het koBpelingsPedaal van de

H-476 waagt weinig kracht. Met
onze pedaaldrukmeter noteerden
we 180 N (ongeveer 18 kg). Hii is
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Schakelpatroon

daarmee de eerste in onze test die
onder de 200 N komt. Dat is een
compliment waard. Het Pedaal
zit rècht voor het linkerbeen.
Desondanks laat het zich niet Ple-
zierig bedienen. Dat laatst geldt
ook voor de remPedalen. Over de
oorzaken daarvan komen rve bij
de besturing terug.

Versnellingsbak
24 mogelijkheden vooruit en 12

achteruit: daar kunt u bij de Hiir-
limann over beschikken. Bii zo'n
aantal wordt vaak oPgemerkt:
,,Dat is onzin, want die gebruik je
toch niet allemaal." Daar zit wat
in. Na een dag werken zult u er
misschien zes vooruit en twee
achteruit hebben gebruikt. Dat
ziin dan wel versnellingen 8e-
weest die precies die snelheid ga-

ven die u àie dag nodig had.
Naarmate er meer keuze is,
wordt de kans dat de juiste ver-

Dat went gelukkig snel. )ammer
is het dat je voor de hoogJaag
(die alleen werkt oP de vooruit-
versnellingen) de koPPeling moet
gebruiken. Als ie bij Ploegen een

ótapie sneller of langzamer wilt,
tomt de trekker dus stil te staan.

In de hoog gaat de trekker 18

procent (zeg maar een viifde)
ineller dan 1aag, terwiil het snel-
heidsverschil van hoog naar acl"r-

teruit is te verwaatlozen'
De derde Pook van de Hiirli-

mann herbergt twee veldgroePen
en een lransPortgÍoeP. Deze
schakelingen zijn niet geslmchro-
niseerd. Met de Pook in de laag-

ste groep en de H-L-R ingescha-
keld-, heèÍt de trekker, terwijl de

gewone versnellingsPook vrij
Àtaat, iets de neiging om weg te

kruipen. Vooral als de versnel-
lingibakolie nog koud (dik) is.

Ieti om in de gaten te houden'
Handrem aantrekken is aÍdoen-
de. Het handgas zit ver weg van

Biiremmen oP de wendakker
moét met het nodige gevoel ge-

beuren, omdai anders het bin-
nenste voorwiel blokkeert. Het
feit dat de beweging van de voet
hydraulisch wordt overgebracht,
hbudt in dat de kracht die u moet
zetten gering is.

De plàats van de handrem, die
werkiop de versnellingsbak, kan
beter. Remvoorzieningen ten be-
hoeve van getrokken werktuigen
zijn standaard niet aanwezig.

Besturing
De Hrirlimann stuurt li.cht,

dachten we eerst. Dat was met
een bandenspanning van 2,5 bar.
Toen we die terugbrachten naar
de normale waarde van 1,7 bar,
ging het wel wat zwaarder (voor-
al in de uiterste standen), maar
problematisch was het niet. Het
aantal stuuromwentelingen van
de ene uiterste stand in de andere
is gering en het stuurgedrag bij
volgas in de hoogste versnelling
neutraal. Ondanks de grote voor-
banden (14.9 R 24) en de normale
spoorbreedte (160 cm) draait de
trekker scherp, ook met de voor-
wielaandrijving ingeschakeld.

Het stuurwiel is verstelbaar,
maar desondanks niet echt goed
te krijgen. Als je met de handen
en aÍmen goed zit ten oPzichte
van het stuur, zit je met de benen
te dicht op de pedalen. De knie
maakt dan bijna een hoek van 90

graden en dat trapt niet Íijn. Zit je
met de benen goed, door de stoel
achteruit te zetten, dan is het
stuurwiel weer te ver weg. Waar-
schijnlijk is er door de ontwer-
pers meer naar Italianen gekeken
dan naar (de wat langere) Neder-
landers.

Elektriciteit en verlichting
Met het zekeringenkastie heeft

een trekkerbestuurder, als het
goed is, maar weinig van doen.
Óat zal de reden zijn dat het vaak
moeilijk bereikbaar wordt weg-
gestoft. Hiirlimann maakt oP die
regel geen uitzonderiag. »

Vl en V2 : veldgÍoepen
ï : tÍanspoftgroep
H-L: hoog-laag per

versnelling

R : achteruitqroep
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snelling er bil is, steeds gtoter'
Het schakelen bii de H-476

vindt plaats met behulP van drie
ooken. Over twee daarvan, de

took met één, twee, drie en vier
àn de pook met hoog, laag en
achteruit ziin we dik teweden.
Beide ziin volledig gesYnchroni-
seerd, ook de achteruit' Daardoor
valt er met die H-L-R-Pook bij
voor- en achteruit-werk snel te

schakelen.
Vreemd is het we! dat de scha-

keling van achteruit naar hoog
rechtstreeks kan worden ge-

maakt, terwijl bii de omgekeerde
beweging de pook even naar
rechts moet worden bewogen.

de bestuurder, werkt zwaar en
voor je gevoel omgekeerd. Het
voetgas zit te hoog waardoor het
moeililk is en dus vermoeiend om
de hak op de vloer te houden.

Remmen
De H-476 heeft rondom natte

meervoudige schijfremmen (een
schijvenpakket in olie). Achter
zitten ze aan de binnenziide van
het ashuis en voor in de wielna-
ven. Het remvermogen is indruk-
wekkend. Het sYsteem is geschei
den in een linkerhelÍt (vooÍ het
linkerpedaal) en een rechterhelÍt
(voor het andere Pedaal).
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Rechls: Oe hendels van
de heÍ wekken door de
goede kleurcoderingen
de indruk dal het bedie-
nen kinderspel is. Dal is
het ook, zolang het om
positie- en trekkrachtre-
geling gaat. Om alle mo-
gelijkheden, waaronder
sneldaal en lwee meng.
regelingen, uil de verf te
laten komen is een goe-
de besludering van het
niel gemakkelijke in-
structieboekie gewenst

ri*

De gecombineerde toe-
ren- en urenteller en
snelheidsmeter (die
laatste * de groene
schaal - geldt alleen
voor de hoog§te ver-
snelling) heeft als voor.
deel dat er een schaal-
verdeling is voor zowel
de 1,000- als de 540-toe-
renschakeling van de af-
lakas. Hel merkteken
van Same ondeÍstèunl
de gedachte dat Hiirti
mann verwantschap
heett met dit ltaliaanse
merk
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De werkverlichting valt in posi-
tieve zin op. Er zijn twee lampen
aan de voorkant boven op de ca-
bine en ook twee aan de achter-
kant. De voor- en achterlampen
zijn onafhankelijk van elkaar te
bedienen en ook onaflrankelijk
van de normale verlichting. Een
mooi systeem.

Hefinrichting
De Hrirlimann heft maximaal

4.000 decaNewton (zo'n 4.080
kg). Voor een trekker met een
eigen gewicht van 3.330 kg is dat
veel. Om de waarde ie krijgen die
hij kan tillen door het hele traject
zult u van die 4.000 daN zo'n 10
procent moeten aÍfrekken. Dar:
nog blijft er een indrukwekkende
waarde over. Bij volledige benut-
ting daarvan zal de kekker zon-
der frontgewichten moeite heb-
ben zijn neus op de grond te hou-
den.

De trekkrachtregeling Ioopt via
de trekstangen; voor deze vermo-
gensklasse is dat de juiste oplos-
sing. Verder zijn er een zweef,
stand, een mengregeling, een
lastafhankelijke daalsnelheidsre-
geling en een sneldaalvoo:zie-
ning.

De stabilisatie van de trekstan-
gen is niet om over naar huis te
schrijven. Als je als gebruiker
eenmaal de voordelen hebt ge-

AA

proefd van haploos in elkaar
schuivende buizen, dan valt a1

het andere tegen.
De íekstangen hebben geen

snelkoppelingen of een andere
volm van aankoppelgemak. Die
soberheid verwacht je in deze tijd
en bij een trekker van 55 kW
eigenlijk niet meer. Hiirlimann
levert ze wel, maar dan tegen een
meerprijs van / 550. Gelukkig is
er wel #standsbediening. Dat
komt het aankoppelen van werk-
tuigen dan weer ten goede. P1e-
zierig is hei ook dat de hef - on-
geachl het gewicht dat er inhangt

- bij stilgezette motor absoluut
niet zakt. Een veiiig idee.

De bedieningshendels in de ca-
bine werkten bij onze trekker
nogal skoef. Het is mogelijk dat
de tijd daar verbetering in brengt.
Slordig is de afwerking van de
aanslagnokken (de lokken die u
gebruikt om een bepaalde stand
van de hendels weer terug te
kunnen vinden). Het moertje dat
er achter zit, is niet geborgd.
Daardoor is de kans 6root dat u
die nokken verliest.

Hydrauliek
ln standaarduitvoering heeft de

476 één dubbelwerkead en één
enkelwerkend stuurventiel. Voor
de huidige ,,olieriike" werktui-
gen is dat weinig. De bedienings-

Als lweede lrekker in
onze test heeft Hiirli-
mann 8sn wagellrek-
haak die mel een simpe.
le handbeweging in
hoogte verstelbaar is. ln
de onderste sland doel
hij ook dienst als ,,kip-
perknobbel". 0e trek-
stangen van de heÍ heb-
ben geen snelkoppelin-
gen OÍ §n andere voor-
ziening om het aankop-
pelen van werktuigen te
vergemakkelijken

hendels zitter": rechts van de be-
stuurder. Ze blijven niet uii zicl.r-
zelf in de gekozen siand staan.
Verder gaan ze vrij stroef en heb-
ber-L een korte slag. Daardoor voel
je niet duideiijk wat je nu eigen-
lijk aan het doen bent.

De capaciteit van de posp, ge-
meten aaÍr de sneikoppelingen
achter aan de trekker, loopt van
40 liter bij een druk van 160 bar
via 35 liter b\ 17A bar naar 25 liter
bii 180 bar. Zeer acceptabele
waarden. De maximale hoeveel-
heid olie die u aan de achterbrug
mag onttrekken, bedraagt 20 liter
en daarmee zit de H-476 boven
het gemiddelde. De olie wordt in
twee grote Íilters gereinigd voor-
dat ze cle pomp in gaat. Een goed
systeem. Beide filters hebben een
waarschuwingslampje op l'ret in-
strumentenpaneel, dat oplicht bij
verstopping.

AÍtakas
Bij het maximummotorvermo-

gen van 55 kW, zoals de Íabriek
dit opgeeft, wqs bij onze versie bij
de aftakastestnogS2,g kW over.
Dat is een verlies van 3,8 procent
en dat is te mooi om rraar te zij:r.
Cemiddeld zullen a1le 476'erswel
55 kW motorvermogen hebben,
maar oÍrze had beslist meer, Ais
we uitgaan van een gering verlies
tussen aÍtakas en motor van ze-

ven proceni, dan zou onze trek-
ker uitkomen op een motorver-
moger van zo'n 57 kW. Een der-
gelijke variatie in het motorver-
mogen van trekkers van dezelfde
serie is op zich niets bijzonders.
Dat komt bij alle merken voor.

De 476 heeft één aJtakas met
zes spiebanen die via een meer-
voudige natte platenkoppeling
wordt bediend. Een as met 21
spiebanen voor 1.000 toeren is
niet aanwezig. De stanclaardas is
wel op 1.000 toeren te schakelen.
Dat gebeurt met een hendel bui-
Len de cabine, links naast de ach,
terbrug. Wij zier: zo'n schakeling
lievey in de cabine. le maakt er
dan snelier gebruik van en je ziet
welke stand is ingeschakeld.

Een klein voordeeltje voor de
hendel buiten de cabine is er ook.
Die ligt bij het aankoppel.en van
de aÍtaktussenas. Passen aftakas
en tussenas niet op elkaar, dan
moet je bij de meeste andere mer*
ken de molor stilzetten om de aÍ-
takas te kunnen draaier. Bij de
Hrirlimann hoeft dat niet. Je zet
gewoon even de voorschakelhen-
del in neutraal.

Voor- en achteÍas
Bij de tesi van de Same Laser

viel ons op dat de bediening van
de differentieelsloten in voor- en
achteras nogal afi.r,ijkend in zijn
werk gaat. Bij de Hiirlimann ko-
men we precies dezelfde con-
structie en clerhalve dezelfde pro-
blemen tegen.

Het idee op zicir is goed: met
het intrappen van een pedaai
rvorden zowel het diÍfere:rtieel-
siot in de achteras als - via een
stangenstelsel - dat van de vocr-
as in werking gesteld. Aan de
realisatie van het idee mankeert
echter het nodige. Het pedaal. zit
op een (te) moeilijke plaats rechts
vlak voor de stoel. Het been
neemt daardoor een vreemde
houding in waardoor kracht zet-
ten moeilijk is. luist dat laatste
heeft het pedaal, om beide sloten
er in te krijgen, wel noclig. Even-
als bij andere meÍken doet zich
bij de Hrirlimann het euvel vool
dat het pedaal ontgrendeld kan
zijn en het conkolelampje uit,
terwijl de sloten nog ingescha-
keld zijn (orndat er wri:rgkrach-
ten op werken).

De voorwieiaandrijving scha-
kelt u in met een hendel links
naast u. Dat lukt ook in bochter-i
of ais er slip is. Uitschakelen in
die situatie lukt ook, maar dan
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moet u wel wat kracht zetten. Be-
ter gaat het als u eerst weer rustig
rechtuit rijdt. Het controlelampje
dat er volgens het instructieboek-
je moet zijn, konden we bij onze
versie niet vinden.

Trekhaken
De wagentrekhaak die de Hrir-

Iimann standaard monteert, is er
een van het goede soort. In zes
happen is hij insielbaar van 53 tot
96 cm hoogte. Dat instellen heeft
niets om het lijf. Via een railcon-
structie is het in enkele seconclen
uit te voeren. Naar boven toe is
de trekhaak, eveneens in enkele
seconden, te verwijderen. Daar-
doo: hoeft hij nooit voor aÍtakas

Door het gÍote glasop-
perylak, ook onder in dè
deuren, is het zichl van
de besluurder naar vo-
ren ett naar opzii goed.
De instelbare uilslroom-
openingen van de ver-
warming richten zich
vooral op voelen en be-
nen van de bestuurder.
Ëen opbergvakie (links)
is voor een lrekker een
zinvol attribuut. Dat
geldt ook voor de voor-
spalborden, maar daar
moet § exlra voor beta-
len

of topstang in de weg te zitien. In
de onderste stand moet de wa-
gentrekhaak de functie van kip-
perknobbel vervul1en. Hij zit dan
wel wat verder naar achteren dan
een echte kipperknobbel. Voor
scherp draaien een voordeel,
rÍraaï wat betreft de ontlasting
van de vooras is dat problema-
tisch.

BoenosxII-Tp"n«rrnl

Het zicht op de trekhaak in
onderste positie is beneden d<

rnaat. Problematisch is dat nie
omdat de wagentrekhaak een
halfautomaat is, een vergelijkb
constructie als bij een rnachtw
gen.

Cabine
Over de cabine van de Hrirl

mann hoeven we weinig te ve
tellen. Hij voldoet aan het bee
dat we er in deze tijd van hebb
Onder het gemiddelde zijn de
reikbaarheid van de deur in o1

stand, het {eit dat er geen voo
zieningen zijn gekoffen voor 1

naar binnen voeren van bedie.
ningskabels en de positie tea r

zichte van elkaar van de (goec
stoel, de pedalen en het stuur

Boven het gemiddelde zijn c

in- en uitstapbeweging, het la1

geluidsniveau in de cabine en
positie van de bestuurdersstoe
(in verband met stoten) ruim v,
de achteras.

Slim is ook, al heeft dat niet
rect met de cabine te maken, <

de zij- en achterkanten yan de
spatborden van kunststof zijn,
De kans op blijvende beschad:
ging is daardoor gering.

Onderhoud
Met het onderhoud is het

eigenlijk 6elijk gesield als met
cabine. De bereikbaarheid van
verschiliende filters, peilstokkr

Een bijzonderheid van de motor van de Htirli-
mann is, dat iedere cjlinder een eigen brand-
stolpomp heeft. De plunjerpompjes ziilen
ieder voor zich op een vasle plaats ten opzich'
te van de cilinder. ledere hogedrukleiding, tus'
sen pomp en cilinder, heeft daardoor dezelÍde
vorm en lengte en dit brengt een naur{keurige
b'randstofdosering mel zich mee
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Er zlin drie versnellingspoken die zich goed

bereikbaar rechts van de besluurder bevinden.
Twee ervan zijn volledig gesynchronisserd,
dus ook de achleruit. Bij de derde pook, die
lwee veldgroeper en een transportgroep her-
bergt, ontbreekt deze voorziening. De bedie'
ning van het difleÍentieelslol, rechts op de
voorgrond, weki vermoeidheid en irri:atie op

De aandriifas naar de voorwielen loopl cen-
lraal en goed beschermd onder de lrekker
door, Hei diÍferenlieelslot van de vooras lreedt
in werking tegeliik met het bedienen van het
slot in de achteras. Het heett dus geen
aulomalisch sloi, ln de beide asuiteinden be-
virdel zich op de planelaire eindvertragingen,
de kruiskoppelingen en het (natte) schiiven-
pakket van de rem



Technische gegevens Hiirlimann H,-476*

E,hS'il,

rffi:i3?,
lt'1" L---{ 2,5
l, "l*H----C)3,0

Snelheden per versnelling in km per uur bij nominaal toerental
{2500 omwentelingen per minuut) en op 16.9 H 34 achterbanden

snelheid in km/h+

kend circuit, capaciteii 38 liter per mi-
nuut blj een druk van 165 bar (test)
één voor stuu.inrichting
één dubbelwerkend en één eakelwer-
kend stuurventiel
hoeveelheid olie voor extern gebruik:
20 iiter

AÍtakas
onafhankelijk, met hyd;aulisch bedien-
de natte meervoudige platenkoppel.ing;
één aJtakas: doorsnede 35 m met zes
spiebanen;
schakelbaar op 540 en 1.000 toeren
maximumvermogen: 52,9 kW bij 2.500
rnotortoerea (test)
vermogen bij 1.000: 5e4 kW bij 2.450
motortoeren (test)
vermogen bij 540: 50,8 kW bij 2.200 mo-
tortoeÍen (tes!)

Voo:- en achteras
achter: planetaire eindvertraging in bin-

nenzijde ashuis;
dif{erenSeelslot mechanisch on-
der beiasting inschakelbaar

voo:as: centraal mechanisch onder be-
lasting in- en uitschakelbare aan-
drijviag
diÍferentieeislot onder belasting
inschakelbaar, werkt gelijk op
met slot in achter-diÍferentieel

Banden
voor: 14"9 R 24 Kleber
achter: 16.9 R 34 Kleber
maximaie asbelasting op banden zoals
vermeld en een snelheid tot 30 km/h
voor: 3.020 kg bij een spanning van 1,4

bar
achter: 5.040 kg bij een spanningvanL,T

bar

spoorbreedte voor: L60 cm, in zeven
trapper instelbaar va:r 150 tot 210 cm
spoorbreedte achter: 160 cm, in zeven
happen instelbaar van 150 tot 210 cm

Geluidsniveau
in cabine: 82 dB(a) bij onbelast stilstaan-
de trekker met vol motortoerental
omgeving: 85 dB(a), Tiiv no. 413 967-01

Gewicht in standaarduitvoering (test)
op vooÍas : 1.410 kg {: 42o/o)
op achteras ; 1.920 kg (= 58 o/o)

totaal : 3.330 kg
specifiek
gewicht : 60,5 kg/kW

Met Írontgewichien
1.830 kg (= 50 o/o)

1.820 kg (= 50 o/')

3.650 kg
66,4kglkW

Inhoud
motorcarter :

versnellingsbai< :

differentieel achter :

eindverhaging achter :

hydrauliek :

hydrauliek extern :

diÍferentieei voor :

9,2liter

6,0 liter
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eindvertraging voor
brandstoftank
koelsysteem

: 2x1,5 litel
: 110 liter
: 11 liter

Verversingstermijn
motorolie: 150 uur
overige leservoirs: 1.200 uur of eenmaai
per jaar

Afmetinge:r
bodemvrijheid 45 cm
laagste punt is het differentieelhuis in de
vooras

ImporteuÍ
O. de Leeuw Laldbor.iwwerktuigen bv
Rieteweg 15,
8041 AJ Zwoile.
Tel. (038) 21 08 88.
Aantal dealers: 28

Brutopriis in standaarduituoering
(exclusief btw) f 69.300
met 12+12 versnellingsbak

Meerprijs voor:
24 +-l2versnellingsbak f 625
voorspatborden í 760
frontgewichten (acht stuks)
met drager Í 2230

Brutoprijs in geteste uitvoering
(exclusief btw) f 72.915

Meerprijzen bij directe levering
(exclusieí btw)
frontheÍ + -aftakas
(systeem Zuidberg)
extra dubbelwerkend
regelventiel

í 10.400

I 480

Mot0Í
merk en type :

soort i

compressieverhouding :

boring x slag :

inhoud :

maximumvermogen :

speciíiek vermogen :

maximumkoppel :

koppei bij maximumvermogen :

stiigingsfactor van het koppel :

merk en type brandstofpomp :

speciÍiek brandstofuerbruik :

soort koeling :

Hiirlimann 916.4W
viercilinder viertakt, diesel
17,-I:1
103x110 mm
3.656 c*3
55 kW (75 pk) bij 2.500 omwentelingen per
minuut
67 cm3lkw
255 Nm b:j L.350 omwentelingen per minur:t
211 Nm
0,46
Bosch, één pomp per cilinder
230 gr/kw/h bij maximumvermogen
vloeistof

Koppeling
eniiele dróge plaat, doorsnede 305 mm kant van het voorwiel

zor:der ingeschakelde
Verenellingsbak voorwielaandriiving:
fabrikaat Same, 24 versnellingen vooruit rechtsom 10,40 m
en 12 achteruit linksom 10,00 m

Remmen
achter : nat schilvenpakket in binnen-

zijde asliuis
vooÍ : nat schiivenpakket in wielnaaÍ

Besturing
hydrostatisch

Draaicbkel {test)
ongeremd en gemeten vanaf de buiten- HeÍinrichting

met ingeschakelde
voorwieiaandriiving:

rechtsom 11,10 m
linksom 10,70 m

Elektrisch rysteem
12 vol! capaciteit accu 100 Ah; capaciteit
dynamo 64 A;
vermogen startmotor 3,0 kW

categorie 2; hekkrachtregeling via de
trekstangen;
maximumheÍkracht 4.000 daN (4.080 kg)

Hydrauliek
twee pompen
één voor heÍiruichting en buitenwer-

hydraulische volgwagen-
beremming f 1.360

52,0 liter achi frontgewichten met &ager f 2.230
kruipversnellingsbak(32+16) Í 1.8'25
zwaaiende trekhaak Í 600

De gegevens zijn aÍkomstig van íabtikant oí ia-
porteu. tenzij andqs vemel<1. Test : Boerderij-
test. Van de rliitlimann H-476 is geen aÍíi€ieel tes-
tÍapport voorhanden van de Argilisatie voor Eu-
ropese Sanen\{eÍkin& en Ontsikketirg (OECD)

46

Opmerkingen importeur
Van de HiirlimannH-476 is binnenkort {waarschijnlijk begin mei) een 40
kmlh-versie leverbaar,
De fabriek heeft een speciaal remveniiel ontv/ikkeld, Bij hel remmen met
één pedaal (cp de wendakker) wordi dan de voorwielberemming uitge-
schakeld.
Het bij de Hiiriimann behorende gereedschap wordt pas bij aflevering aan
de eigenaar overhandigd,
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Gèbruikerserv.ringen
en vulopeningen geeft gemiddelcl
genomen geen reden tot op- of
aanmerkingen. Uitschieters in
positieve zin vormen het luchtfil-
ter, de accu-vuldoppen, de radia-
teur en de vulopening van de
kunststof brandstoÍtank.

Onder het gemiddelde zitten
twee hydrauliekoliefilters en de
vul- en niveauplug van de achter-
brug. De laatste noemen we ook
omdat de grote imbussleutel die
je er voor nodig hebt, ontbrak.
Wat gereedschap betreft is Hiirli-
mann trouwens helelmaal karig.
Het enige waar wij het mee moes-
ten doen, waïen twee kogels voor
de niet-aanwezige snelkoppelin-
gen op de heÍ.

Ook het instructieboekje is voor
verbetering vatbaar. Het is veel te
letterlijk vertaald zonder daarbij
aan de Nederlandse termen te
denken, Daardoor en door een
aantal andere onvolkomenheden
ontstaat er verwarring.

Maten en gewichten
Met zijn lengte van 405 cm en

een hoogte van 260 cm is de Hrir-
limann een,,gemiddelde" trek-
ker. De breedte (in dit geval 213
cm) hangt teveel af van banden
en spoorbreedte om daar iets zin-
nigs over te kunnen zeggen.

Opvallend is het speciÍieke ge-
wicht. Met zi)n 60,5 kg/kW is de
Htirlimann na de Landini 8550 de
lichtste trekker in onze test.

Opvallend is ook de gewichts-
verdeling. Zonder frontgewich-
ten, in de standaarduitvoering
dus, komt de trekker al op 42 pro-
cent op de vooras. Met de set
frontgewichten (8 x 40 kg) erbij
komt de gewichtsverdeling op
voor- en achteras precies op half
om half. Voor een standaardtrek-
ker is dat een prima gegeven.

Voor de frontgewichten heeft
Hiirlimann een sli.m (schroef)sys-
teem voor bevestiging. Tussen
minimaal twee en maximaal acht
kan er steeds met één gewicht
worden uitgebreid. Het vergt wat
tijd maar ze zitten dan, ongeacht
het aantal, altijd goed vast.

Samenvatting
De Hiirlimann H-476 is een

frekker die opvalt door een,,po-
sitieve neutraliteit". Met deze on-
gewone woordkeus willen we
aangeven dat de weinige uit-
schieters die er zijn een gunstige
invloed op de trekker hebben.
Het is een trekker die op een paar
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De Hiirlimann H-476
werd in de zomer van
1985 geïntroduceerd.
Dit feit samen met het
beperkte marktaan-
deel maakt dat er nog
weinig gebruikers zijn.
De ervaringen komen
dan ook grotendeels
van de al langer op de
markt zijnde 466. Deze
trekker heeft minder
vermogen dan de 476,
maar is verder vrijwel
identiek.

De gebruikers roe-
men vooral de goede
trekkracht die de trek-
ker bij vierwielaandrij-
ving ontwikkelt. Hij
trekt veel beter dan je
gezien het geringe ge-

onvolkomenheden na past in het
beeld dat een boer voor ogen
heeft.

Om met de minpunten te be-
ginnenr bij een 55 kW (75 pk)
trekker verwacht je tegenwoordig
snelkoppelingen op de hef. Ook
verwacht je meer dan één dubbel-
werkend en één enkelwerkend
stuurventiel. Jammer is dat de ge-
lijkiijdige bediening van de diífe-
rentieelsloten door de moeilijke
plaats van het pedaal niet uit de
verf komt. Het feit dat de positie
ten opzichte van elkaar van stoel,
stuurwiel en pedalen niet opti-

wicht zou verwachten. naar de voorwielen, de over het bedieningsy
De gebruikers zien dat sterke hef, de kleine daal van de differen
als een gevolg van de draaicirkel en de gun- tieelsloten. Als zich
prima gewichtsverde- stige prijs. Bij de wa- rond dat pedaal vuil
ling. Lof is er ook voor gentrekhaak is er wel verzamelt, valt het n
de versnellingsbak en de opmerking dat hij meer te bedienen.
dan met name voor de stoÍwij moet blijven. Bescheiden klachtr
gesynchroniseerde om het snelversteime- zijn er over de stabiJ

schakeling tussen chanisme gangbaar te satie van de heí ovr
voor- en achteruit. De houden. de frontgewichten (<

meeste gebruikers Ontevreden is men bouten lopen soms
hebben de (iets duur- over het bijremmen op los), over het voetga
dere) 24+12-versie de wendakker, waarbij en over het feit dat r

verkozen boven de het binnenste voorwiel geen controlelampie
standaard 12+12-ver- té gemakkeliik blok- zijn voor de toerenti
sie vanwege de vele keert. Eén van de ge- len van de a{takas. I

keuze:nogelijkheden bruikers had de op inhoud van de bran
in het lage bereik. En- zich prima voorwielbe- stoftank van de 466
thousiast is men ook remming alleen van- vond men te gering,
over de wagentrek- wege dit punt buiten maar oP de 476 is d:

haak, de goed be- werking gesteld. On- euvel verholpen.
schermde aandrijfas tevreden is men ook

maal is, doet wat afbreuk aan het Í 1,.326, in de uitvoering zoals r

comÍort. hem hadden, z* de trekker ge.
In positieve zin valt de trekker middeld ten opzichte van de cc

op door een sterke hefinrichting, currentie
de zeer goede remmen, het ge- Het sterkste punt van deze
makkelijke onderhoud, een een- vierwielaangedrevenHiirliman
voudig verstelbare en automa- vinden we de gewichtsverdelir
tisch koppelende wagentrekhaak in standaarduitvoering al 42 pr
en de complete werkverlichting. cent op de voorras. Met een se

Plezierig werken is het met de 24 van acht frontgewichten erbij
+ L2 versnellingsbak. Deze geeÍt komt de trekker op half om ha
een meerprijs ten opzichte van de De voorwielaandrijving zal dae
standaard 12 + 12van f 625, door bijzonder eífectief kunner
maar we kunnen hem van harte werken. I
aanbevelen. ïesters.' Henk Beunk en Willer.

Met een brutoprijs per kW van C, Angenent

De kunslsloÍ brandstoftank zil linksvoor onder
de cabine. De bereikbaarheid van de vulope'
ning en het zicht erop ziln derhalve prima. Een

oplossing zoals iedeÍeen het moesl hebben,
De sticker op de tank vertelt u het volgende:
niet reinigen mel water waÍmer dan 50 graden

en de spuitmond van de hogedruklans niel
dichlerbii houden dan llen cm

Twee werklampen vooÍ op het dak (en tuÍee
achterop), paÍallelgeleiding voor de Íuitewis-
ser en een dakluik. Wat de cabine betreft heett
Hiirlimann het goed voor elkaar. Uitlaat en
luchtlillerkap zitten in elkaars ,,lijn" waardoor
de bestuurder er weinig lasl van heeft. De bui'
tenspiegels ziin met een beetie goede wil door
de geopende zijruiten in te stellen


