en een versnellingspook met acht
keuzemogelijkheden. Een kruip-
bak is leverbaar.

Een onder belasting schakel-

2 hoog/laag ontbreekt. Een

~sroot gemis. De meeste concur-
renten in deze vermogensklasse
hebben dat wel. Als nu de motor
bij zwaar werk in toeren terug-
valt, moet je de koppeling intrap-
pen en terugschakelen.

Typisch is dat je niet in een keer
van 1 naar 8 kunt schakelen, of
andersom. Je moet in stappen van
twee schakelen. Deze uit vracht-
wagens afkomstige techniek,
moet voorkomen dat je de motor
bij terugschakelen over z’'n toeren
jaagt. In de Nederlandse land-
bouw is dit overbodig en lastig.

De opeenvolging van de ver-
snellingen is redelijk. Alleen tus-
sen kruip en veld zit een gat.

Schakelen gaat best, maar met
gasgeven is het minder gesteld.
Dat gaat erg schoksgewijs, door

- e moeilijk doseerbare, pneuma-

_«che overbrenging.

= Inde hoogste versnelling is het
toerental begrensd tot 1.250 toe-
ren, om zo te voorkomen dat de
trekkér harder kan dan 40 kilome-
ter per uur. Deze begrenzing is
simpel weg te halen, zodat deze
trekker ineens 50 kilometer per
uur kan rijden.

Hefinrichting
De hefinrichting voldoet aan de
eisen van deze tijd. Elektronisch,
met trekkracht-, meng- en daal-
snelheidsregeling, begrenzing
van de hefhoogte, positieregeling
en cilinderdrukregeling.

Technisch doordacht is de cilin-
derdrukregeling. Hiermee kun je
een deel van het gewicht van het
werktuig overbrengen op de trek-
ker. Je kunt zo de trekkracht ver-
groten, of de druk op de grond
van bijvoorbeeld een zaaibedcom-
binatie verlichten.

De bediening van de hef is even

wennen. Het bedieningspaneel
zit te ver naar beneden en is wat
priegelig, zeker ten opzichte van
de andere hendels.

De hefkracht achter is in orde:
6.920 kilogram. Maar de front-
hef — niet standaard — zit met
2.900 kilo te laag.

Van een trac-trekker met terug-
rijinrichting verwacht je toch ze-
ker 1.000 kilo meer hefkracht van
de fronthef. Ook verwacht je dat
de fronthef standaard is.

Hydrauliek

Met de hydrauliek voor het bui-
tenwerkende circuit zit het wel
goed. De pomp levert bij een
druk van 170 bar maximaal 56 li-

De MB-trac herbergt
veel technieken uit de
vrachtwagenwereld. Zo
houdt de enorme inter-
cooler voor in de neus
het brandstofverbruik
laag. Onderhoudsvrien-
delijk is de trekker ech-
ter niet. Om het oliepeil
te controleren, moet u
het lastig te bereiken zij-
paneel verwijderen

Plaats genoeg in de
ruime cabine. De luxe
stoel tussen de assen
zorgt voor rijcomfort.

We verwachtten in een
Mercedes Benz een ver-
stelbaar stuurwiel, maar
dat viel tegen

ter. De olie komt uit een apart
oliereservoir (inhoud 52 liter) met
een eigen pomp en filter. Ook zijn
de aansluitingen beveiligd op
trekbelasting en zijn ze goed be-
schermd tegen vuil.

Op de 1800 zitten standaard
vier regelventielen, zowel enkel
als dubbelwerkend te gebruiken.
De codering is in orde. Wel zitten
de buitenste twee bedieningshen-
dels te ver naar buiten.

Voor- en achteras

Net als bij vrachtwagens heeft de
MB-trac een apart frame met
daaronder een achter- en een
vooras. Beide assen worden door
een cardanas aangedreven.

Maar liefst 6.920 kilogram tilt deze hef op

. De fronthef komt slechts tot 2.900 ki-

logram. MB onderscheidt zich met de cilinderdrukregeling, waarmee extra ge-
wicht van het werktuig op de achteras is over te hevelen. Nuttig bijvoorbeeld bij

ploegwerk

Leeg rust 60 procent van de in
totaal 6.890 kilogram zware trek-
ker op de vooras. Omdat de -
vooras geveerd is en voorzien is
van schokdempers, kun je com-
fortabel 40 kilometer per uur rij-
den.

De voorwielaandrijving en de
differentieelsloten laten zich licht
(pneumatisch) en goed bedienen.
De verbinding van de assen loopt
via klauwkoppelingen, dus
abrupt en meteen 100 procent. Bij
hoge snelheden of bij bochtwerk
wordt de sper en/of voorwielaan-
drijving niet automatisch uitge-
schakeld. Een gemis.

Besturing, remmen en elek-
trisch systeem

De 1800 heeft een draaicirkel van
15 meter, niet gering. Ondanks
de zware neus en de grote voor-
wielen stuurt de trekker niet te
zwaar. Het stuur is helaas niet in
hoogte en breedte verstelbaar.
Van Mercedes Benz hadden we
dat anders verwacht.

Remmen gaat met de zware
1800 prima. De met lucht be-
krachtigde remmen laten zich
licht bedienen en doen 't voortref-
felijk.

MB levert zowel een pneumati-
sche als hydraulische aansluiting
voor aanhangwagenberemming.

Het elektrisch systeem is com-
pleet. Alles wat er op moet zitten,
zit er op. Vier werklampen boven
aan de cabine, een zevenpolige
stekerdoos en een driepolige aan-
sluiting voor elektrische appara-
tuur.

Cabine

De cabine is ruim en compleet.
Toch blijft het comfort achter bij
modernggtrekkers. Zo zijn de stij-
len niet bekleed en is het dash-
board sober uitgevoerd. Het uit-
zicht opzij is door al die ruitjes be-
perkt en het geluidsniveau ligt op
80db(A). Door het prettige motor-



