draaiingen van de ene in de andere
uiterste stand is met 8,5 vrij hoog.

De remkracht is voldoende. Au-
tomatisch schakelt de voorwie-
laandrijving in. Apart is dat bij stil-
stand altijd de handrem moet
worden aangetrokken. Dit komt
omdat bij stilstand de trekKer bij
het minste of geringste zal 'weg-
lopen’.

De voor- en achteras herbergen
weinig nieuwe technieken. Het dif-
ferentieel van de achteras schakelt
via een schakelaar op het rechter
console elektro-hydraulisch in.
Het slot ontgrendelt pas als de
grootste spanning van het diffe-
rentieel af is.

De indicatielampjes (schakelaar
en dashboard) zijn netjes gekop-
peld aan het slot zelf. De vooras
‘heeft een zelfsperrend differen-

__21. De voorwielaandrijving scha-
Kelt elektro-hydraulisch in en uit.

Wat ontbreekt, zijn meedenk-
technieken, zoals het automatisch
uitschakelen van de voorwielaan-
drijving bij hoge rijsnelheden en
het schakelen van het differen-
tieelslot bij het keren op de wen-
dakker.

De 8240 heeft standaard een
snelverstelbare Sauermann-trek-
haak met een halfautomatische
trekbek, een kipperknobbel en een
gatenbalk. De Sauermann is ge-
makkelijk verstelbaar en eenvou-
dig te verwijderen.

Aan de voorkant hangen stan-
daard zes gewone frontgewichten
en een frontgewicht met een gein-
tegreerde trekhaak. De frontge-
wichtendrager heeft ook een trek-
haak.

ioderne cabine

De cabine is modern vormgege-
ven. Veel rondingen, veel glas en
nergens scherpe randen. Het zicht
rondom is goed en de instap ruim.
Het geluidsniveau ligt met 78,5 dB
(A) netjes onder de grens van 80.
De cabine is dus stil genoeg.

De ventilator heef voldoende ca-
paciteit om de lucht in de cabine te
verversen. Jammer is dat alleen bo-
ven in de cabine uitstroomopenin-
gen zijn gemonteerd. In de winter
is de kans op koude voeten en een
heet hoofd groot.

Handig is de deels opklapbare
bijrijderszit en de opbergruimte
links naast de bestuurder.

Melding van storingen

Het volledig elektronische dash-
board geeft alle voorgekomen sto-
ringen weer. Hieronder vallen ook
storingen door verkeerd gebruik.
Apart is dat het dashboard automa-
tisch aangeeft dat de trekker toe is
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Het is goed toeven in de comfortabele cabine, al had het geluidsniveau voor

een moderne trekker nog wel een tikkeltje lager gemogen. Er is een handige
snelverstelling voor het viot opklappen van het stuur

aan een volgende beurt.

Zoals we van Ford gewend zijn,
hebben ze goed nagedacht over
het onderhoud. Handige voorzie-
ningen, zoals een uitklapbare accu
en een uittrekbare oliekoeler om
beter de waterkoeler schoon te
kunnen maken, zijn ook hier aan-
wezig. Verder zijn alle belangrijke
filters, vulopeningen en peilpun-
ten goed bereikbaar.

Het enige kritiekpunt betreft de
hoge vulopening voor de diesel-
opening voor op de neus.

Kortom

Ford biedt met de 8240 een com-
plete trekker met goede hef- en hy-
drauliekprestaties.

Verder heeft de trekker een pret-
tige cabine, een goed doordachte
elektronische hef en is hij goed
wendbaar. Meest in het oog sprin-
gend is toch wel de complete en
praktisch uitgevoerde transmissie.
Deze maakt zijn beloften in prak-
tijk waar.

Maar het is niet zo dat Ford ver
voorligt op de concurrentie. De
motorprestaties zijn goed, maar
niet super. Ook valt het aantal ver-
snellingen in het hoofdarbeidstra-
ject met zeven tegen. De trekker
mist een spaaraftakas en zelfden-
kende functies voor schakeling
van de voorwielaandrijving en het
differentieelslot.

Niettemin kan Ford op dit mo-
ment wedijveren met de besten.Q
Foto’s: Theo Tangelder

Plussen en Minnen

+ comfortabele cabine

+ transmissie met viervoudige
powershift en omkeerschake-
ling

- geen spaaraftakas

- geen zelfdenktechnieken
voor vierwielaandrijving en
differentieelslotschakeling

TECHNISCHE GEGEVENS

Motor

merk en type: Ford Powerstar 675
aantal cilinders: 6

inhoud: 7.500 cc

max. vermogen: 81 KW (110 pKk) bij
2.100 toeren

Versnellingsbak

16 versnellingen vooruit en achter-
uit; met omkeerschakeling en vier
onder belasting schakelbare moge-
lijkheden; optie 8/8 kruipbak.
aantal versnellingen 4-12 km/uur: 7
max. snelheid: 40 km/uur

Hefinrichting

categorie: 2

achter max. hefkracht: 5.460 kg
hefkracht door traject (90 %):
4.850kg

Hydrauliek

max. opbrengst: 76,5 1/min

max. druk: 186 bar

max. vermogen: 18,2 KW

rijdend beschikbaar: 18-771
Aftakas

schakelbaar op: 540 en 1.000

max. vermogen: 73,4 KW bij 2.100
motortoeren

max. koppel: 424 Nm bij 1.100 mo-
tortoeren

koppelstijging: 27 % bij 48 % toe-
rendaling

spec. brandstofverbruik: 261 gr/kWh

Geluidsniveau
in gesloten cabine: 78,5 dB(A)

Afmetingen

wielbasis: 262 cm

bodemvrijheid: 44 cm

gewicht: 5.250 kg

gewichtsverdeling voor/achter: 46/54
%

Draaicirkel

Zonder ingeschakelde voorwielaan-
drijving: 10,70 m

met ingeschakelde voorwielaandrij-
ving: 11,60 m

Prijs
£109.650

Importeur

Ford New Holland Nederland
Postbus 5

1850 Heiloo
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