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Ursus Bison 85-50
IWD Krachtcode

door Henk Beunk

ffiomstig uit Polen en voorzien van een variabel motorvermogen. Zo
zou in het kort de omschrtjving van de Ursus Bison 85-50 met

Krachtcode kunnen luiden. De trekker heeft een

maximummotorvermogenvan 63 kW, m«tr knn als de bestuurder dat
niet nodig heefi bij gelijkblijvend toerental ook rninder leveren.

De Ursus is afkomstig uit Polen
en niet, zoals veel mensen den-
ken, uit Rusland. Importeur Peja
Brustrac is gevestigd in Arnhem
enbrachtin 1984 131 Ursustrek-
kers aan de man (of aan de
vrouw).
De 85-50 werd in december 1983
geihtroduceerd. Hij heeft - daar
hoeven we niet omheen te
draaien - vrij veel overeen-
komsten met de eerder door ons
geteste en tevens Oosteuropese
Zetor 8111.

Motor
De relatie tussen Ursus 85-50 en
Zetor 81tL treedt aan het licht bij
de motor. Boring, slag, inhoud
en rype-aanduiding (Z 84Ol) zíjn
van beide gelijk. Een Hein ver-
schil is dat de Ursus er 63 kW
aan vermogen uithaalt en de Ze-
tor 60.
Een uniek technisch aspect van
de Bison 85-50 is Krachtcode,
een voorziening waarmee de be-
stuurder het maximummotorver-
mogen kan aan passen aan de be-
hoefte van het werktuig. Door
een draaiknop op het instru-
mentenpaneel kan het motorver-
mogën bij gelijkblijvend toeren-
tal variëren tussen 63 kW en 37
kW. Een verschil van 26 kW.
Ten minste, zo stelt het instruc-
tieboe§e het. Het verschil dat
wd maten was kleiner.
Nu gedraagt een nieuwe trekker
zich anders dan een trekker die
een tijdje in gebruik is. Deson-
danks vragen wij oos af, of dat
verschil van26 kW van de motor

dat Ursus aangeeft wel wordt be-
reikt. Wij houden het op minder.
Ondanks die beperking vinden
wij de gedachte die er achter
Krachtcode steekt een goede,
omdat het de bestuurder uitno-
digt tot brandstof besparen. Ge-
zien het vrij aanzienlijke ver-
bruik - 249 gram per kW per
uur bij maximum vermogen -
komt die voo:ziening bij deze
trelJcer extra goed tot zijn recht.
De Ursus 85-50 wordt gestart
door middel van een startknop

vermogensklasse is dat te om-
schrijven als gemiddeld.

Versnellingsbak
De Ursus Bison 85-50 heeft een
8f4 versnèllingsbak plus een
hoog-laag per versnelling. Daar-
door komt het totaal aantal moge-
lijkheden op 16 vooruit en 8 ach-
teruit. De hoog-laag is te gebrui
ken zonder dat u de koppeling
hoeft in te trappen. Zonder dat de
trekker stil komt te staan, neemt

berheid die je in deze tijd eigen-
lijk niet meer verwacht. Na enig
oefenen en niet al te veel gas valt
er met de versnellingspook rede-
lijk te schakelen.
Bij dezelfde versnelllng voor- en
achteruit gaat do achteruit een
derde sneller. Door tegelijk met
het schakelen tussen voor- en
achteruit de hoog-laag te gebrui-
ken, is het verschil in snelheid
bijna nul.
De trekker rddt in de vierde van
de veldgroep sneller dan in de
eerste van de transportgroep. Of
dat een voor- of een nadeel is,
daar wordt verschillend over ge-
dacht.

Remmen
De Ursus 85-50 remt door mid-
del van hydraulisch bediende
schdfremmen op de achteras. Op
zich werkt dat goed, maar verge-
Ieken met trekkers die ook de
vooras beremmen valt het effect
tegen. Vooral bij geringe belas-
ting van de achteras heeft de
trekker bij sterk remmen de nei-
ging om te gaan ,,springen". Hij
schuift dan nogal door.
De handrem wefkt mechanisch
op de schijfremmen. Aan het be-
dieningsgemak ervan valt nog
wel het een en ander te verbete-
ren. Plezierig is dat als de hand-
rem erop sÍaat er een controle-
lampje brandt.

Besturing
De 85-50 heeft een mechanische
besturing die hydraulisch wordt >>

Schakelpatroon

V : veldgroep
T = transportgÍoep
R = achteruitgroep

H-L : hoog-laag per
versnelling

nadat de contactsleutel is inge-
drukt. Een startbeveiliging is er
niet en dat is een duidelijk min-
punt. Zoiots hoort gewoon op
iedere trekker aanwezig te zijn.

Koppeling
Het koppelingspedaal vraagt vrij
veel kracht en de beweging die u
met de voet moet maken is niet
logisch. Ursus heeft deze kwestie
nog niet onder de knie. De bewe-
ging van de voet gaat via een
stangenstelsel naar de enkele
droge plaat. Deze heeft een door-
snsde van 325 mm en voor deze

de snelheid met een kwart af ter-
wijl het koppel met een kwart
stijgt. Dit schakelen onder bela§-
ting is bij de Ursus extra plezie-
rig, omdat de weerstand die de
motor biedt tegen terugzakken in
toeren erg gering is (stijgingsfac-
tor 0,17).
Van de hoog-laag per versnelling
heeft de laag een mechanisch be-
krachtigde verbinding. Als de ac-
cu leeg is, kunt u hem dus altijd
weer aanslepen.
De versnellingspook zit rechts
van de bestuurder en de groepen
pook links. Geen van beide po-
ken is gesynchroniseerd. Een so-
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Rechts: Krachtcode is
een systeem waarbij de
trekkerbestuurder de hoe-
ve elhe id die s elo li e di e
nnar de cilinders wordt
gesnurd kan regelen.
Daardoor heefi hij dan
ook, binnen bepaalde
grenzen, invloed op het
maximumntotorvermo-
gen. Ursus geeft op dat
bij gelíjkblijvenl toeren-
tal het maximwnvermo-
gen in te stellen is tussen
63en37kW:85en50
pk. Bij licht aftakaswerk,
waarbij u wel het toeren-
tal nodig hebt maar niet
het vermogen, kunt u op
deze manier brandstof be-
sparen

Geheel rechts: De eindver-
tragingen in de vootwielen
steken, op een spoorbreedte
van 150 cm, een flink einl
buiten de band uit. Bíj ma-
noeuvree rw e rk lait gs p ale n
en deuropeningen is dat wel
iets om in de gaten te hou-
den, zeker ak u haast hebt.
Een hekje zoals hier op de

foto zal wel wijken, maar
een b eíonne n de urop enin g
niet. Bíj grotere spoor-
breedtes speelt dit pro-
bleemdus níet. De diago-
rwal voorbanden zijn van
Tj echisch fabrikaat (Ba-
rum) en de radiaal achter-
banden (Taurus) komen uít
Hongarije
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bekrachtigd. De kracht die er
voor nodig is, is wat meer dan
we gewend zijn, Van uiterst links
naar uiterst rechts en omgekeerd
zijn er drie omwentelingen no,
dig; dat is weinig.
Voor het maken van een halve
cirkel in één keer had onze trek-
ker ondanks de niet al te grote
voorwielen nogal wat ruimte no-
dig.
Deze grote draaicirkel was voor-
al te wijten aan het feit dat de
voorwielen op 150 cm stonden.
Bij grotere spoorbreedtes kunnen
de wielen beter ,,tveg" en draait
de trekker scherper (mits de
kruiskoppelingen het toestaan).

Elektriciteit en yerlichting
De Ursus heeft twee accu's. Sa-
men hebben ze een capaciteit van
190 Ah; dat is heel wat. Een ple-
zierig gegeven, omdat er verder
geen koudstarthulpen aanw ezig
ztïÍr.
Naast de gewone verlichting zijn
er twee werklampen voor boven-
op de cabine en èen rechtsachter
op het spatbord. Dat is voldoen-
de.

Het stopcontact voor de verlich-
ting van de werkfuigen zit achter
de rechter hefarm.
In verband met het afklemmen
van het snoer is dat niet zo'n ge-
slaagde oplossing.

HeÍinrichting
De Ursus Bison heft 3.724 daN
(3.800 kg) tussen de kogels.
Daarmee scoort hij in deze ver-
mogensgroep gemiddeld. De hef
heeft een mengregeling, een
zweefstand en een daalsnelheids-
regeling. Door die laatste, waar-
van de knop moeilijk te bereiken
is, helemaal dicht te draaien,
kunnen de hefarmen op iedere
hoogte worden geblokkeerd. De
trekogen zijn uitschuifbaar en
daarna op en neer beweegbaar.
Een voorziening die het aankop-
pelen van werktuigen vergemak-
kelijkt.
De tre}&rachtregeling loopt, zo-
als we het graag zien, via de trek-
stangen. De hef is niet vanachter
de trekker te bedienen en dat is
jammer. Plezierig is het dat de
lengte van de rechter hefstang
vanuit de cabine is in te stellen.

Rechts: Ilet vreemàste van
de Ursus is de omschake-
ling van de afiakas van 540
naar 1.000 of omgekeerd.
De trekker heeft wee as-
sen: één voor 540 met zes
spiebanen en één voor
1.000 met 21 spiebanen.
De as die niet in gebruik is,
moet worden opgeborgen ín
het koppelingshuis. Daar
kont dan de toerenomscha-
keling tot stand. Iets wat
ook zou kunnen door vanaJ
dat punt een hendel in de
cabine te maken. Dat Ursus
en Zelor een bepaalde ver-
wanïschap hebben, vali van
deze foto af te lezen

De bediening van de hef stemt
overeen met het idee dat je van
de trekker hebt. Het gaat alle-
maal wat ,,nukkig".

Hydrauliek
Bij de Bison 85-50 werken er van
de vier hydrauliekaansluitingen
twee op de normale manier, via
een dubbelwerkend regelventiel.
De derde levert alleen druk als de
hef omhoog gaat en de vierde is

Links: Ursus maakt voor
het stabiliseren van de
trekstan g e n g eb ruik van
geleideblokken. Dít is een
all e s-of-nie t s - syst e em dat
met vier moeilijk bereik-
bare inbusbouten, twee
per blok, maet worden
ge(de)monteerd. In de
praktijk zal het er op
neerkomen dat de boer de
blokken achterwe ge laat,
Wat er dan overblffi, is
een automatische blokke-
rtng helemaal bovenin
door de schuin weglopen-
de geleiding. De ,flexi-
bele" trekstangag€n en
de zware gatenbalk beho-
ren tot de standaarduit-
voering

Ondey, Voor het verwisse-
len van de afiakas levert
Ursus een conïrasleutel,
Daannee kan de afiakas
worden vastgehouden, De
motor hoert dan niet te lo-
pen om de hydraulische af-
takasrem te laten werken.
Om de assen te kunnen ver-
u,isselen, maet u wel het
nastershield en de wagen-
treWuak verwijderen. Die
laatste heeft vier hoogte-
stonden; 7e Tijn in te stellen
met behulp van vier korte
pennen. Yoor één persoon
ís dat redel$k goed te doen

een retour. Voor het normale
werk is er dus riaar één dubbel-
werkend regelventiel en dat vin-
den we weinig. De capaciteit, 35
liter per minuut bij een druk van
170 bar, is voldoende. De koppe-
lingen zijn niet beveiligd op trek-
belasting. Mocht u bij het afkop-
pelen van een werktuig vergeten
een slalg los te nemen, dan
schiet deze dus niet uit zichzelf
los.
De bedieningshendel van het
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OERDERTJ {REKI(rRNOnderr Voor ventilatie- Rechts: De cabine van de
doeleinden heeft de (Jrsus llrsus i, ,ur, ÀÀ. ór*-
een dakluik. De naam vooreenbijrtjderishet,als
,.,dakluik" geefi het sys- hij eenmait op zin piï"ts
teem echter niet goed 2il, ptezierig ioeien'in de
weer, went de bestuurder cabine. Geíint glas beh;oo*
moet als heÍ ware het hele niet tor de ,ronàooraufiiu-
dak.opti-llen. Het heefi ring, maar i, ats e"n exira
veel stelmogelijkheden, (tegen meerprijs dus) lever-
maar heí u,eegt nogal »aàr. netziyie g"tit uro,
wat. De.zonneklep is zeer de radio, aii Uíen iniet
eenvoudi g"van uinoering, irrstrum":nrenpanrit àrií
moar heefi evenals het gebouwd. Opbergmogelijk_
dak,luik ueel.stelyogelijk- íeden in ar'"oifnr rïi""'"
heden. De.deur hangt, via ruim voorradig. »oài nut
een staaldraad, en een ka- grote glasoppirvlak, ooktrol, in een veer eri laat ànder-ín ai aeuren,'ts hu
z,ich daardoor gemakke- zicht naar rorun 

"n 
rrhii'nlijk sluiten naar opzij goed

dubbelwerkende ventiel lijkt veel
op de hendel van de hef en zit er
ook vlak naast. Daardoor kan e.
nog wel eens verwarring ont-
staan. De olie voor het buiten-
werkend circuit wordt zowel in
de retourleiding als in de aan-
zuigleiding naar de pomp gefil-
terd. Dat is een goede zaak.

Aftakas
De motor van de 85-50 levert
maximaal 63 kV/ en daarvan zijn
er aan de aftakas maximaal 56,3
te gebruiken. Dat is een verlies
yair 1 I procent en dat is accepta_
bel. Yoor de 1.000 toeren adkas
kunt u diezelfde 56,3 kïV aan-
houden. De 1.000 toeren worden
namelijk een fractie onder het
nominaal toerental van de motor
bereikt.
Wanneer de 540 toeren aftakas is
gemonteerd, draait deze 540 bij
1.900 motortoeren. Er is dan
zo'n 50 kW (69 pk) aan vermo-
gen beschikbaar. Voor een 540
toeren werktuig is dat meestal
meer dan voldoende. Heeft het
werlduig dat vermogen niet no-
dig, dan kunt u Krachtcode naar

het minimum draaien. Het brand-
stofuerbruik loopt dan zo,n tien
procent terug en het werktuig
loopt minder risico dat het dóor
een te hoog aftakasvermogen
wordt beschadigd.
Mocht u lange tijd geen hef en
hydrauliek gebruiken (bij voor-
beeld bij rransportwerkzàamhe-
den), dan kunt u door het om-
zetten van een hendel links onder
de cabine de oliepomp uitschake-
len. De energie die de motor
daaraan anders zou spenderen,
komt dan ten goede aan de ach-
terwielen.
Het inschakelen yan de aftakas
gebeurt hydraulisch door middel
van een hendeltje links naast de
stuurkolom. Daar valt goed mee
te werken. Er is dan nog een art-
der hendeltje rechts ondèr de
stoel waarmee je de verbindilg
tussen motor en aftakas mecha-
nisch kunt verbreken. Officieel
zou het dus zo moeten zijn, dat je
eerst deze mechanische schake-
ling tot stand brengt en daarna
pas met de hydraulische gaat
werken. Om die mechanische
echter in te kunnen schakelen,
moet de motor stil staan. Daar-

door zal er in de praktijk weinig
van terecht komen. De hendel
staat gewoon altijd ingeschakeld.

Yoor- en achteras
Van de vierwielaangedreven
trekkers in onze test is de Ursus
de eerste die geen differentieel-
slot in de vooras heeft. De kans
dat het voorwiel met ,,grip',
langzamer gaat draaientan nor-
maal en het andere sneller, be-
hooÍ dus tot de ongewenste mo-
gelijkheden. Hier staat tegenover
dat Ursus de voorwielen inscha-
kelt via een hydraulisch bediende
lamellenkoppeling. Zowel het in-
als het uitschakelen kan dus on,
der belasting. Jammer is het dat
er voor de stand ,,in" geen con-
trolelampje brandt.
Het inschakelen van het differen-
tieelslot in de achteras gebeurt
zoals gewoonlijk via een pedaal
dat u met de rechtervoet moet be-
dienen. Het verschil met het pe-
daal van de Ursus en dat van íeel
andere trekkers is echter dat het
bij de Ursus weinig moeite kost
het pedaal in te trappen. Het zit
op een plezierige plaats en vraagt

weinig kracht. Daardoor kost h
ook weinig moeite het ingetrap
te houden. Voor een pedàal dàr
zichzelf ontgrendelt z-odra de
spanning van het slot is, werkt
dat prettig.

Trekhaken
Het aspect ,,getrokken werkÍui-
gen-" levert bij de Ursus weinip
problemen op. Er is weliswaar-
geen kipperknobbel, maar de
zware zwaaiende trekhaak kan
deze voor een belangrijk deel
vervangen.
De wagentrekhaak heeft vier
hoogtestanden. In de tweede
stand (van bovenaf gerekend) zi
hij niet in de weg voor de top-
stang en ook niet voor de aftakas
Bij aftakasaangedreven drie-
puntswerktuigen kan hij dus in
de meeste gevallen gewoon blij-
ven zrtten.
De gatenbalk die Ursus bij de
trekker levert, hoort thuis in de
categorie ,,degelijk werk,'. Dat
brengt wel als nadeel met zich
mee dat hij knap zwaar is. Een
voordeel is weer dat hij te ge-
bruiken is voor allerlei-hanó- en
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Technische gegevens
LJrsus Bison 85-50

Motet
merk en tyge
soort
boíing x slag
inhoud
maximumvermogen
specifiek vermogen
maximum koppel
koppel bij maximumvermogen
stijgingsiactoÍ van hst koppel
me.k en type brandstofpomp
specifiek brandstofverbruik
luchtÍilter
soort koeling

Koppeling
enkele droge plaat, doorsnede 325 mm

VeÍsnellingsbak
merk UÍsus
'16 versaellingen vooruit en I achtèruit

Remmen
schijfremmën aen binnenzijde ashuis

Beslu.:ng
hydroslatisch

oÍaaiclrke! (test)
§ngeremd en gemeton vanaf de buitenkant
van het voorwiel

' De gegevens zljn atkomstj.g van fabikant ot lm.
poièur lénlj anders vermeld: tast = boordoil-
lesí.
Van de Ursus 85-50 is gecn offtciàël testrappott
voorhanden van de Organisatie voot Eurcpese
Samenwerking en Ontwikkeling (OECD).

Ursus-Zetor 8401
viercilindeí vièrtakt di€sel
110 x 120mm
4.562 cms
63 kW b..!j 2.200 omwentelíngen per minuut
72,4 cmc per kW
292 Nm bij 1.450 omwentelingen peÍ m:nuul
275 Nm
0,18
MotoÍpal, :iin
249 gram per kW per uur bij maximumvermogen
oliebad
vloeistoí

zonder ingeschakelde vierwielaandrijving:
rechtsom 10,80 m, l:nksom 11,75 m
mel ingeschakeldsvierwielaandrljving:
rechtsom 11,95 m, linksom 12,85 m

Elektrisch systeem
12 volt; capaciteit van de twëe accu's 190
Ah; capaciteit dynamo 42 A; vermogen
startmotor 2,9 kW

HeÍ1nríchting
categorie 2
trekkrachtrogeling via de trokstangen
maximumhefkrachl 3.724 daN (3.800 kg)

Hydrauliek
drie pompen;
één voor hÉfinrichting en buitonwerkend
circuit, capaciteit 35 liter per minuut bii een
druk van 170 bar (test)
één voor sluurin.ichting en één voor H-L-
en aftakasschakeling
één dubbelwerkend regelventiel, ook en-
kelwerkend te gebruik€n + éón aanslui-

ting die d.uk leveít via de heÍ
hoeveelheid olie voor extern gebruik: stil-
staand 30 liter, rijdsndlS liter

Àttakas
onafhankelljk, met hydraullsch bediende
lamellenkoppeling
vèrwisselbare aÍtakassén
één voor 540 toeren: zes splebanen, door-
snede 35 mm
één voor 1 .000 toeren: 2 ! spiebanen, door-
snede 35 mm
schakeling 1.000 of 540 komt tot stand met
het verwisselen van de aftakassen
maximumvermogen:56,3 kW bij 2.200 mo-
tortoer€n
vermogen bij 1.000 toeren: 56,3 kW t i.i

2.195 molortoerén

VooÍ. en achteras
achter: planetalre eindvertraglng aan bh-
nenzijde ashuis; diÍferentieelslot onder be-
lasting inschakelbaar
vooÍ:mechanisch, niet centrale aandí:iving
zonder ditÍerentieelslot; aandrijving voor-
wielen onder belasting in- en uitschakel-
baar

Banden
achler: Tau.us 16.9 R 38 8 PR
voor: Barum 12.4 - 24 ö PA
maximale asbelasting op banden zoals
vermeld en een s.elheid tot 30 kmlh
achier: 5.040 kg bij een spanning van 1,7
bar
voor: 2.320 kg bij een spanning van 1,6 bar

spoorbreedte achter: '150 cmi instelbaar in
vier trappe:l va,l 150 cm lol 172,5 cm
spoorbreedte voor: instelbaar in drie trap-
pen van 150 cm iot 180 cm

Geluidsniveau
in cabine: 91 dB{a) bii onbelast stilstaande
lrekker mot vol molortoèrental
omgev:ng: 86 dB(a) lmag nr. 1183-123

Gewicht in standaardui:voering
op vooras: 1.740 kg (= 42./ol
op achleras: 2.410 kg (= 58 o/o)

totaal: 4.150 kg
specifiek gewicht: 55 kg/kW

lnhoud
motörcarteÍ + nai luchtfil-
tea:
versnelliagsbak
differentieel achteÍ
hydrauliek
hydrauliek extern
eindvertraging achter:
eindvertraging voor:
difÍerentieal voor:
brandstofta.k:
ko6lsysteem:

12

45

liter

liter

2x 4,5 liler
2x 1,25 liter

3,5 liter
125 liter
23 lileÍ

[--208-l

VerversingstermiJn
motorolie + luchtlilter: 150 uur
overige reservoirs:80O uur oÍ eenmaai per
iaat

AÍmetingèn
bodemvrijheid: 38 cm
laagsts punten zijn de bevestiging van de
zwaaiendé trekhaak en het voordifferen-
tieel

lmporteur
Peja Brustrac bv
Van OldenbaÍneveldtstraat 85a
68282N Arnhem
(085) 43 02 98. Aantal dealets: 15

Prijzen
BÍutopÍiis in stàndaardUitvoeÍing
(exclusíef btw) f 40.690
MeeÍpriis voor voorspatborden f 25A
frontgewichten per set van tíen f 525
zwaaiende lrekhaak t 450
16.9 B 38 achterhanden plus
velgen
radio

f 2.20a
í 350

Brutopdis 1n g€teste uitvoer:ng
(exclusieÍ blw) t 44.465
MeerpÍijzen bil dlrecte levering
(exclusieÍ btw) f
fronthefinrichting+-aftakas f10.500
twee extra dubbelwerkende regel-
ventielen f ,.450
volgwagenberemming lucht Í 1.450
Írontgewichten per set van tien Í 525
gatenbalk standaaÍd
zwaaiende trekhaak + kipper-
knobbel f 550

Wat batreit het cabineíilter voor verse
lucht, h:er maakt het instructieboekje in-
derdaad geen melding van" Dit zal wordsn
aangepa§t.
Tegen een moeÍprïs van Í 2.000 exclusièf
btw bij directe levaÍing is de 85-50 te voor-
zien van een kruipbak, die dan in de plaals
komt van de hoog-laag peÍ versnelling. Te-
gen een meerprijs van f 550 ls er ook een
combinatie leverbaar van zwaaiende lrek-
haak en kipperknobbel.

Opmerkingen importeur
Wat belreft de stijgingsÍactor van het kop
pel willen wij opmeíken dat deze weliswaar
laag is, maar dat het koppel zelÍ vrij hoog
is. Daardoor kan de trskkor in het veld
evsnveel pÍesteron als een trekker met
een hoge stijgingsÍactoí maar sen laag
koppel. Bii typan met een andeÍe trekin-
richting kan het geluidsniveau in de cabine
lager uitvallen; er zijn dan minder trillin-
gen. Ook bij OEcD-testen van ee.dere ty-
pen kwam het geluidsniveau in de cabine
lager uit dan ds waarde die gemeten word
door Boerderii.
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veau - onemaal zoveel Íus een deel van a
trekker die op 82 zit - mag je ;;*;;r;
beslist niet meer van geluidsarm 'schiilgaot

spreken. Het is vooral het vele ,é 'ià"in 
arn. Bii licht afiak_

rammelen van allerlei zaken dat m l -' 
-

het niveau onnodig opschroeft. moet u een van de kteine ziJpane- Met zijn sewicht *11:110I§-. fÀ f:V:fr\;;lX";í;!íl#:;
De Ursus 85-50 is ook"de-eerste len verwijderen. DaarvoorÍebt u scoort de Bison gemiddeld. Met F, 

'iU à*tà"m vermogen lope
trekker die wat geluid betreft dan wel éen steek-, ring- of dop- de verdeling van het gewicht . f ï1, ,ilntngrn uiteen van nor
vriendelijker is. voor zijn.omge- sleutel nodig. Voor een_aspeci over voor- en achteras,.respectie- fi ïnaa;-ffiíoo|.
ving (86 dBa) dan voor zijn eigen dat bij het dagelijks onderhoud velijk 42 en 58 procent, scoort '; Un;i"* dairentegen is meibestuurder. hoort, vinden-wi; oat niet zo ge- hrj beter dan semi.ddgl.d'.^ 

, - il ,ïíïí,"r t it, dat àe ffekker
De mogelijktreden die ïy:: staagd.. Eenzelfdé opmerking 

- 
Aan de neus van de 85-59 i: t,; ï"i iig"x,'soms iets te sim

ming en luchtverversin8 _b.l*",1 trooÍ tii de accu's. D eze ziiten plaats-v-oor tien frontgewichten 'r, iïi "" ào, er nog wel eens ie
zij-n beperkt. verversing van de onder eén deksel onder het vloer- ïan22 kg eJk. DeTejiiymet een l, "i.íor»o,**eb. tjrsus-gebrui
cabinelucht kan via een eenvou- kleed van de cabine. Zo maar lange bout bevestigd volgens het | ïïr'iirpornreru echteívrij ve
dig filter en door de- achterruit, even voor de aardigheid begin je allei-of-niets-principe. Niet '§, :;'; "
de portieren of het dakluik open daar niet aan. ookàe vulopËning ideaal, maa. àoor het ïie1{elj; iÍ 'iliu,rt * men over de gerit
te zetten (de zijruiten Y:::f: voor. de brandstoftank zit verre 

* 
ke gewicht zult u er toch vrij snel 'gï;";;g;; 

vin cle trekkirl, d,
open). voor het bedienen van de van ideaal. \ilat betreft dit ,,da- gedruik van maken. i;t iriiinns van heï dffiren-
achtemrit moet'de b"t'.111d::^_ getijks onderhoud" valt er íoor ii ïtï""tr'tr, in de achteras en d
wel omgekeerd in de stoel gaan Lt.."r, non wel wat te verbeteren. ^
zitten. Èet filter voor de cabine- Dit in tefenstelling tot her groor Samenvatting ïi Ít1|iu,ae ogen aan de ffek-

lucht ontdekten we trouwens pas onderhoud. Dat verloopt op één De Ursus 85-50 is niet duur; in i :':::;"r:!;ï;i:;!:ïf., O,
in een later stadium' H_"^r',,:,^Y- puntje na probleemlooi. oàt- "n" vergelijking met te-sterse mer-. ,, 

'ïífl'irÀrneidene 
gebruiker

stopt op de grens.van ïP]||-"-ï^ i,und" - Èet zijn er eigenlijk kenzit hrj op de h9J! va1 d3 nrijs ',,1. 
'iiààn 

zelf iets bàers geco,
motorkap en het instructieboekje i*"ó - betreft àe vetnftpel-in de of mindei. Daarbij hoort de. op- ,. 

'ií,ïrira. 
ívÍoeite heefi ïnen

maakt er geen meldingïï:.- kruiskoppeting van hetïàorwiel. merking dal d9 catal9gotplut... ,, *i"i*p*lde aspecten van
Voor ventilatiedoeleinden^kur- 

^ Dezeis àoeitïjt te bereiken van Urius dicht brj de,wèrkelijk :; 'iïiíàSaik, 
onàerhoud,

nen ook de portieren in een.iets- waardoor de kàns dat hij gere- te betalen prijs.zit; andere mer- i, 'rolorArr 
de vulopening vt

open-stand worden ver8rendeld', geld in het vet wordt gezËigering ken werkeà vaak met flinke kor- i. iïïroiarrolonk. van dï g:,
Een handige oplossing, maar met i"r. tingen. ook schrijft een Ursus i; ïiníL'*rffstand die de motr
de beperking - op de T,:l}j:- ursus levert overigens 

-wel 
zelf snàuer af , zeker àls u. hem maar ';) 

'i|fà 
en het feit dat er geen

weg-- dat de spiegels niet meer een vetspuit bij de"trekker, maar kort houdt. ondanks dat is.er-een i "i1ïurnnrirelslot 
in de voora

goed staan.- ook een hydraulische krik, een groot prijsverschil, waarbij de ,, ïii,"rra"iindt de praktijk

$ï,:ii,iif;'-Ëïö-tïn. mffffi=i:ï,,ïËill?.,ïï*o ff[tï'JJ,'*#fti'"il,i""*l '. ïi;;1!*;Ï!"Xïi*f,omgesprongen. ze zijn er Yoor blusser "ï 
nog veel meer.- Een weliswaar niet zo verf,rjnd en !rj,- ';; ï"*iírrc spontaan zeiden da

laadstroom, oliedruk, handrem, hele kist vol. Óaarvan hebben we de-tijds (waarmee ursuseen stuk ,; ïr*i"'niuuwe (Jrsussen moogroot licht entnipperlicht.- tiidens het testen ook het een en ontwikkelingskosten drukt), ï,, :;:;",
Óe stoel, merk Grammer, isin- ,iràËr"r*"r", gebruiken, Er liep maar het is Ër alemà wei. : vtnden'

stelbaar naar gewicht en heeft wel eens iets ,llos,'. Nooit ernj Sterke punten zijn dus de prijs,
een verstelbare rugleuning. .. stig, maar herzou ook anders de hoog-laag pei versnelling, ae scherming tegen regen en winr
Hoogte- en lengteverstelling zijn kuínen. geringe hoogtè van de trekker en Een deelïarihet piijsverschil
er ook, maar daar heeft u gereed- óe bediening van differentieelslot met andere trekkersls hier ter
schap voor nodig. en voorwieÉandrijving. te vinden.
Het iicht vanuit de stoel is lgcep- Maten en gewichten In negatieve zin willen we noe- De geringe dichtheid van het
tabel voor wat betreft de zijkan- Gerekend naar het hoogste punt menr 

-geen 
startbeveiliging, geen aeatËrnetls er de oorzaak van r

ten, goed als het gaat om de. van het dak (2,54 m) iide Ursus verstelbaar stuur, de ongesyn- er aan de verkoopspreiding no1
voorwielen en prima als het be- een lage treki.ier. Dai kan een be- chroniseerde versnellingsbak, wat schort. gen ï;isus-Ueiittei
Írekking heeft op hefinrichting en langrijk koopargument zijn voor geen differentieelslot in de voor- doet echter wel meer zelf (en
trekhaken' eeíbóer mei lage zolderingen en as, weinig hydrauliekaansluitin- moet dat soms ook) dan de bez

deuropeningen. Dat de pijp van gen en het zeer hoge geluidsni ter van een westers merk.

onderhoud Í;*'Ïlà1:"1ï:o1:,ï,0ffià[* ;:ï"#"$ï:ï::,3*ïi*?
Om het (natte) luchtfïlter en het weinig af. Een rlzerzaag is gauw ring, is vooral te beschouwen als Testers: Willem C. Angenent

voorfilter te kunnen bereiken, gevonden. een veiligheidskooi en een be- Henk Beunk
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