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Valmet4054
De Valmet is aíkomstig uit Finland. Hij gaat sinds kort door het leven
zond.er de toevoeging Volvo BM. Het type 405-4 (de vier staat voor
vierwielaanfuijving) heeÍt een matorveÍmogen van 45 kW (61 pk). Deze

van 1"985 op de Nederlandse markt.trekker kwam in het najaar

door HenkBettnk

Het Finse Valmet-concern werkt
sinds 1979bij de trekkerproduktie
samen met het Zweedse Volvo-
concern, Valmel kreeg eind vorig
jaar in deze samenwerking een
meerderheid in aandelen. Dit
leidde er toe dat de naam Volvo
BM Valvet werd teruggebracht tot
Valmet. Onlangs sloot Yalmet
een gamenwerkingsovereen-
komst met Steyr.

Het merk wordt in ons land ver-
tegenwoordigd door Kuiken nv irr
Emmeloord.

Motor
De Valmet 405-4 heeft een die-

selmotor van,,de nieuwe genera-
tie". Uit een geringe cilinderin-
houd (2,7liter) wordt met behulp
van een turbocompressor veel
vermogen geperst (45 kW). Deze
efficiëntie komt bij de 405 niet tot
uitdrukking in het brandstofuer-
bruik (243 g/kWlh). ]e verwacht
daar eigenlijk een iets lager getal
te zien. De stijgingsfactor van het
koppel (0,53) komt echter wel
goed uit de bus.

Opvallend zijn de uitgebreide
koudstartvoorzieningen. Naast
een elektrische verwarming van
de koelvloeistof zijn dat een voor-
gloeispiraal in de luchtinlaat en
een extra brandstofinspuiting bij
het starten. Het starten zelÍ is be-
veiligd via het intrappen van de
koppeling. Het stilzetten ge-
schiedt door het handgas terug te
drukken. Daarvoor in de plaats
zagen wij liever de bekende rode
knop.

Koppeling
Van de dubbele droge plaat

wordt hei rijdeel met de voet be-
diend en het aÍtakasdeel met de
hand. Beide platen hebben eea
doorsnede van 280 mm. Voor een
rijplaat is dat in deze vermogens-
klasse normaal en voor een aftak-
asplaat ruim berneten.

De kracht die het pedaal waagt
(za'n25 à 26 kg) is hoger dan we
gewend zijn. De bevestiging ven
het pedaal en daardoor de bewe-
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ging van de voet lijken nogal on-
logisch, maar dat valt in de prak-
iijkmee.

Versnellingsbak
De Va1met 405-4 heelt een L2*8

versnellingsbak. 3e verdeling
van de versnellingeir in het werk-
gebied is slecht: u heeft daar maar
keuze uit 4,8, 7,6 of L0,0 km/h.
Valmetzou dit probleem een eind
kunnen ondewangen met een
hoog-laag per versnelling. Die is
voor dit type echter niet lever-
baar. De 1.2+8bak is wel aantrek-
kelijkvoor degenen die veel lage
versnellingen zoeken.

Het schakelen met de Valmet is
een genoegen. De groepen- en de
versnellingspook zijn volledig ge-
synchroniseerd, zitten goed bin-
nen handbereik en laten zich pri-
ma bedienen. De schakelpatró-
nen zijn logisch en goed duidelijk
op de knoppen aangebracht.
Voor- en achteruit zitten tegen-
over elkaar. Als u dezelÍde ver-
snelling houdt, gaat achteruit on-
geveer eenderde snelier.

De pook waarmee u de kruip-
groep schakelt, is matig bereik-
baar en niet gesynchroniseerd.
Deze nadelen hebben echter geen
praktische betekenis. Bij inscha-
kelen van,,kruip" is de trans-
portstand van de groepenpook
geblokkeerd.

Het handgas zit rechts naast het
instrumentenpaneel en je ver-

Remmen
Bij een trekker met een topsnel-

heid van zo'n 35 kmlh verwacht
je voorwielberemming. Deze
trekker heeft dat niet en dat is bij
transport iets om rekening mee te
houden. )e trekker schuift dan
nogal door. Verder doen de ach-
terremmen hun werk naar beho-
ren. Daardoor wordt het gemis
van voorwielberemming kieiner
raaÍmate de snelheid lager is en
de druk op de achteras gÍoteÍ.

Het is jammer dat er geen con*
trolelampje is voor de handrem.

Besturing
Evenals onze vorige driecilinder

testtrekker, de Deutz Fahr 3.50,
draait de Valmet 405 bijzonder
scherp. Daarhoort de opmerking
bij dat de Valmet geen voorspat-
borden heeft. Zouden die er op
zitten, dan moet de begrenzing
van de stuurcilinder worden bij-
gesteld en dan wordt de draaicir-
kel gpoter. Aardig is dat Valmet
die bredere begrenzingsringen al
in de gereedschapskist heeft ge-
legd.

Van de ene uiterste stand in de
andere maakt het stuurwiel bijna
vijÍ omwentelingen; dat is veel.
De mogeliikheid om dat Íeit iets te
verzachten door het stuurwiel
precies in de juiste positie te zet-
ten, is niet aanwezig.

op hun plaats. De bedieningshen-
del springt niet uit zichzelÍ terug,
het geluidssignaal is zwak en het
controlelampje is nauwelijks te
zien. Toch heelt de Valmet, waaï-
schijnlijk per ongeluk, een goed
hulpmiddel om de knipperlichten
niet te vergeten: als je de buiten-
spiegels goed instelt, kun je ze
onderin zien.

Het vermogen van de startmo-
tor (2,9 kW) en de accu (125 Ah)
zijn voor een driecilinder motor
ruimbemeten.

Hefinrichting
De trekstangogen (categorie 2)

zijn r:itschuiÍbaar en daarna op en
neer beweegbaar. Bij deze trekker
is dat extra plezierig omdat de hef
geen afstandsbediening heeft.

De topstang is op vier gemakke-
lijk te benutten plaalsen aan de
trekker te bevestigen. Dit geeft
een verschil in reactiegevoelig-
heid van de trekkrachtregeling
die via de topslang loopt. Voor
werktuigen als een kunstmest-
strooier moet die verbinding ech-
ter bij voorkeur ,,vast" zijn. Vai-
met heeft daar een aardige oplos-
sing voor in de vorm van een as
met een excenkiek. Door de hen-
del op de as naarbeneden te zet-
ten, is de topstangverbinding
,,vast" en naar boven is hij,,flexi-
bel". Een menglegeling tussen
trekkracht.en positie is et niet.

De hefkracht in standaarduit-
voering - met één hulpheÍcilin-
der - bedraagt 2"550 daN maxi
maal en 2.400 daN door het hele
traject. Bij bevestiging van de he{-
stang in het tweede gat (van de
frekstang) zijn ze nog wat hoger.
Wij hadden bij het kuilvoersnij-
den het gevoel dat de 405 deze
waarden ruimschoots haalt. Hij
slaagt er dan, zonder frontge-
wichten, echter niet in om de
voorwielen op de grond te hou-
den. Met de zes frontgewichten
die wij eràij kregen, lukte het net,
maar u zit dan ver # van de 20
procent op de vooras die de wet-
gevervoorschrijÍt en die ookuit D
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Schakelpatroon
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wacht dat het te veÍ weg zit. Door
de beperkte aÍmetingen van de
cabine is dat echter niet het geval.
Het werkt ook in de goede rich-
ting.

Elektrisch en verlichting
Over een onduidelijke signale-

ring van de knipperlichten heb-
ben we al vaak opmerkingen ge-
maakt. Ook bij de Valmet zijn die
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Bechts: De Valmet 405
draait, ook met de voor-
wielaandrijving inge-
schakeld, bijzonder
scherp. Dat is een ge-
volg van de centraal
aangedreven vooras, de
korte wielbasis en de Íu-
sees die iets achterover
hellen, Dal laatste geeÍl
bii scherp draaien op
een verharde onder-
grond weleen iets veÍ-
hoogde voorbandenslii-
tage

.De conlrolelampjes van
de Valmet mogen die
naam eigenlijk niei voe-
ren, want bii normaa!
daglicht zijn ze nauwe-
lilks zichtbaar, De uren-
teller geeft behalve uren
ook minuten en doet dat
onaÍhankelilk van het
motortoeÍental. Een uur
staiionair oÍ een uur vol-
gas maakt voor de uren-
ieller en dus voor het
onderhoud niels uit
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veiligheidsovefl regingen wense-
lijk is.

De stabilisatie is van het goede
soort. Voor iedere positie achter
de trekker is er een vastzet-stand.

De lengte van de rechter hef-
stang is via een opvaliead soePei
werkend mechanisme vanuit de
cabine in te stellen. Ook de bedie-
ning van de heÍ zelf verloopt soe-
pe1; ongeacht hei gewicht dat in
de hef hangt, reageren de armen
op iedere beweging van de hen-
del. Mocht het zakken u te snel
gaan, dan kunt u dat via het hen-
deltje van de daalsnelheidsrege-
ling bijsturen.

Hydrauliek
De oliepomp voor buitenwer-

kend circuit (en heÍ) levert bij 180

bar 36liter per minuut. Dat is een
prima opbrengst. Bij 210 bar le-
vert hij nog 32 liter en bij de maxi-
maal haalbare druk van 220 bar
nog tien liter. Het is aardig dat er
boven 180 bar nog zoveel caPaci-
teit is, maar voor het gemiddelde
Nederlandse werktuig zult u dat
nauwelijks nodig hebben.

De beide stuurventielen ziln zo-
wel enkel- als dubbelwerkend te
gebruiken. Voor het een of het
ander moet u een schroeÍje om-
zetten op het stuurventiel achter
de cabine. Dat is zonder hulpmid-
delen met de hand te doen.

3l

De olie voor zowel stuurPomP
als voor hef- en hydrauliekPomP
(beide zitten rechts van het mo-
torblok) wordt onttrokken aan
een apart reservoir. Dat reservoir
bestaàt uit het bovenste deel van
de achterbrug (waar de heÍcilin-
der zit) plus een extra lar*je daar
bovenop. De olie voorbeide Pom-
pen wordt gefilterd in de aanzuig-
leiding, terwijl de olie voor he{ en
buitenwerkend circuit ook nog
weer wordt gefilterd in,de perslei-
ding. Een gedegen oPlossing.
Omdat hefcilinder en buitenwer-
kend circuit vanuit dezel{de Pers-
leiding worden gevoed, heft de
heÍ nièt ais u tegelijkertiid druk
vraagt voor het buitenwerkend
circuit. Dat verschijnsel komt ech-
ter bij bijna alle andere trekkers
ookvoor.

De snelkoppelingen zijn niet
beveiligd op trekbelasting; daar
kunnen brokken van komen. At-
tent var Valmet is de aansluiting
die ze bij de trekker leveren voor
een drukloze retouÍ. Deze kan oP
de achterbrug worden ge-
schroefd.

Aitakas
Het maximumvermogen dat de

405 aan de a{takas kan overbren-
gen, bedraagt 41 k1\r. Dat is bii
volgas en de aJtakas draait dan
680 toeren. Bij 540 (1.900 motor-

toeren) brengt de aftakas nog37
kW over. Ten opzichte van het
maximummotowermogen is dat
een verlies van 17 procent en dat
is vrij aanzienlijk.

De a{takas wordt bediend via
een voorschakeling rechts (540 of
nul) en een handkoppeiing links.
Beide hendels laten zich goed be-
dienen. Bij aangetrokken hand-
koppeling gaat er oP het instru-
mentenpaneel een controlelamPje
branden met in het glas het oP-
schriÍt,,max 5 mia". Die waar-
schuwing is aangebracht om te
voorkomen dat de handkoPPe-
ling te lang aangetrokken biijft'
Geen gek idee, maar Valmet moet
dar: wel een lampje kiezen dat bij
daglicht te zien is.

De a{takas heeft zes spiebanen,
zit in het midden van de achter-
brus en laat zich draaien als de
vooïschakeling oP nul staat. Ter
bescherming (iegen sto{) is er een
plastic huls die gemakkelijk aan te
brengen en ook weer te verwijde-
ren is.

Voor- en achteras
3ij de meeste kekkers wordt

het differentieelsloa in de achteras
met de (rechter)voet bediend.
Vaimet heeft gekozen voor een
bediening met de (rechter)hand.
Met die hendel is het goed wer-
ken. Bij indrukken, dat lukt ook

Door de smalle en hoge

standaardachterband
oogt de 405 wat ielig'
Hettankie op de achter-

brus is een extra tankie
voor de hydrauiiekolie'
Het Íeit dat de stoel niel
midden in de cabine
slaat, heeft seen nadeli
ge gevolgen. Bii het

over de rechterschouder
kilken en tegeliikertiid
stuurwiel en hef bedie'
nen, is hei zelt§ Plezierig

onder belasting, is het slot ge-

schakeld; dat blijft i"ret, ook als er
geen slip is. Als de belasting niet
Èe grooiis, Iukt uitschakelen dan
ook. Het controlelamPje voor de
stand,,in" heeft hetzelfde euvel
a-ls de andere controlelamPjes:
hetvaltnauweliiks oP.

De vooras (van ZF) wordt inge-
schakeld via een hendel links.
Het verhaal is geliik aan het ach-
teras-diÍf erentieel: inschakelen
lukt onder belastiag en als die be-
lasting niet te groot is, lukt uit-
schakelen dan ook. Een controle-
iampje is er niet; dat vergroot de.
kans dat iernand met ingeschakel-
de voorwielaanddjving de ver-
harde weg oprijdt. De vooras
heeft een automatisch diÍÍeren-
tieelslot en de aandrijÍas er naal
toe ligt primabeschermd onder
de trekker.

De voorag staat oP een sPoor-
breedte van L52 cm en dank zij de
verstelvelgen is daar ook 143 of
162 van te maken. Belangriiker is
de spoorbreedte van de achter-
banden. Deze was bii ons Precies
150 cm, Via de verstelvelgen be-
horen 140, 160 ea 17A cm ook tot
de mogelijkheden. De ventielen
zitten aan de binnenkant van de
velg en zijn door middel van een

stukje pijp beschermd tegen be-
schadiging.

Trekhaken
Een opvallend onderdeel van

de Valmet is de oPPikhaak. Na
ontgrendelen vanuit de cabine
zaki deze mee met het laten zak-
ken van de hef. Daarbij scharniert
hii tegelijkertiidzo'n 20 cm naar
achteren waardoor het zicht eroP
vrij redelijk is. Om deze vervan-
ger van de kipperknobbel te kun-
nen gebruiken, is vaak een aan-
passing van het trekoog nodig.- 

De zwaaiende trekhaak geeft
een meerpriis van f 510. Hij heeft
vier lengtestanden en in de

,,largste" twee daarvan zijn er
vier extrabreedtestanden. De ver-
stellingen zijn gemakkeliik uit-
voerbaar zonder dat u onder de
trekker behoeft te kruiPen.

De wageltrekhaak heeft zeven
hoogtestande*" Ze ziin met be-
hulp van twee Pennen uit te voe-
ren en het verschil tussen de bei-
de uiterstenbedraagt 30 cm. Bii
het verstellen heeft u nog wel
eens hinder van de hefstangen
van zowel oppikhaak als hef . Dat
is bij deze trekker extra lastig, om-
dat de wageatrekhaak eigenlijk
altlid in de weg zit als je tegelii-
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te verwijderen. Een normaal dak-
luik is niet aanwezig.

Het zicht vanuit de cabine is
goed te noemen. Iets onder de
norm zit het zicht schuin naaï vo-
ren. Door de dichte onderkant
van de deuren valt er naar bene-
den toe weinig waar te nemen.
Ver boven het gemiddelde zit het
zicht op de heÍ.

De besfuurdersstoel heeft geen
armsteunen. Bij langdurig verblijÍ
in de cabine ga je die rnissen. Een
bijrijder kan, ais hij of zij niet te
breed is in de heupen, meerijden
op de redelijk comfortabele dek-
sel van de gereedschapskist links-
achter in de cabine. Wat hoofd-
ruimte bekeÍt, zit u daar vrij rede-
lijk.

Een komische noot vor$t het
rode ,,wiizertje" in het midder
van de urenieiler (zie kleurenfo-
to). Deze wekt de indruk secon-
denwijzer te zijry maar hij gaat
per minuut maar voor driekwart-
rond.

Het geluidsniveau in de cabine
bedraagt 80 dB(a); een ooryrien-
delijke waarde.

kertijd a-ftakas en topstang wilt in de deuren. De bestuurder heeft open stand var:uit de stoel is ma-
gebruiken. hier echter weinig last van; ook tig. Onderhoud

niet van de vrij beperkte ruimte in Als u 's zomers liever buiten zit Het onderhoud aan de Valmet
de cabine. dan in een cabine, kan de Valmet is op twee puÍlten na (accu en

Cabine Beide portieren zijn voor het in- 405 een eind aan die wensen tege- luchtfilter) normaal uitvoerbaar.
De cabine van de Valmet oogt er:. uitstappen te gebruiken en de moet komen. De beide portieren De accu heeÍt de beperking dat je

afwijkend door de verhoudings- in- en uitstap zelt zíjn goed. De zTjn er zo uit te lichten en na enke- hem, om goed zichí op deàop--
gewijs smalle voorruit en de knik bereikbaarheid van de deur in 1e minuten sleutelwerk is het dak pen te hebben, uit de houder

Op deze foto is goed te
zien dal de cabine een
smalle voorruil heett.
Van de beperkte ruimle
die zo ontsiaat en van de
dichte onderkant van de
beide portieren heeli de
besluurder weinig hin-
der. Een voordeel van
deze cabinevorm is dat
het goed doorwaait na
het verwilderen van de
deuren, wal eeavoudig
is tB doen

Via een verlengsnoer die Valmel er standaard
bijlevert, is de 405 aan ie sluiten op hel licht-
net. Een gloeispiraal houdt dan de koelvloei-
stoÍ op temperaluur waardoor er in barre w:n-
lers geen slartproblemen behoeven te zijn, De

turbo-compressor weet 45 kW (61 pk) te halen
uit de driecilinder motor met mar 2,7 litsr !n-

houd
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ln de vril smalle ruimte rechls naast de be.
stuurdersstoel bevinden zich drle schakelpo-
ken plus de hendels voor diÍlerenlieelslol, hel-
inrichting, hydrauliek (2 x ) en aftakas, Het liih
een volle boel, maar toch heett Valmet het zo
vrelen te plaatsen dat iedere hendel zich ple-
zierig laat bedienën zonder last le hebben van
een van de andere

De zwaaiende trekhaak kan voor oppikdoelein-
den worden gebruikl, omdat hij aan helzelfde
lrame zil als de echte oppikhaak. Bii gebruik
van laatslgenoemde moei de zwaaiende trek.
haak uiteraard worden verwijderd. De uitein-
den van de trekstangogen ziin uitschuiÍbaar en
daarna op en neer beweegbaar. Oat komt het
aankoppelen van werktuigen ten goede
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Technische gegevens Valmet 405-4*

Snelheden per versnelling b'lj nominaal toerental
{2350 omwentelingen per minuut} en op 13.6 R 36 achterbanden

1-----o 3,5

2-------O a,8

3------o 7,6

4*____-_______d) 10,0

f-l r o o,e

.l l,-,,,r1 I

z 
I is--o 

r,s

)4-'--t]) 2,4

Motor
merk entype
sooÍ
compressieverhouding
boring xslag
inhoud
maximumvermogen
specifiek vermogen
maximumkoppel
koppel bij maximumvernogen
stijgingsfactor van het koPPel
merk en ffpe brandstofpomP
specifiek brandstof verbruik
sooÍt koeling

Besturing
hydrostatisch

* De gegevens ziin aÍkomstig van íabrikant of
impolteu, teMij anders vermeld;
test = Boerdedi-test.
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: ValmetTD27DS4
: driecilinder viertakt diesel met hÍbocomPÍessor
;17:7
: 100 x 114 mm
:2.700cm3
: 45 kWbii 2.350 omwentelingen per minuut
:60cm3/kW
: 220 Nm bij 1.450 omwentelingen Per minuut
:183Nm
:0,53
: Bosch, lijn
: 243 gram/kWh bij maximumvermogen
: vloeistof

Hydrauliek
twee pompen;
één vàot d'e stuurinrichting; capaciteit 28

liter/min bii 90 bar
één voor héf en hydraríiek; capaciteit 36

liter/minbii 180baÍ
maximumdruk 220bar
twee stuurventielen; beide zowel dub-
bel- als enkelwerkend te gebruiken
aantal liters voor extern gebruik: 25

Àftakas
onaÍhankelijk, met mechanisch bedien-
de enkele droee plaaU

één aftakas mët ies spiebanen en 35 mm
doorsnede;
maximumvermogen: 41 kW bii 2.350
motortoeren;
vermogen bij 540: 37 kW bij 1.900 motor-
toeÍen;

Voor- en achteras
voor : centraaltmechanischàangedÍe-

ven vooras; onder belasting in-
schakelbaar; automatisch diÍÍe-
rentieelslot

achter : planetaire eindvertraging aan
binnenziide ashuis; differen-
tieelslot ónder belasting inscha-
kelbaar

Sooorbreedte
vöor : l52cm, ookinstelbaaroP 143en

]:62cm
achter : 150 cm, ook instelbaar op 1"40.

160 en 170 cm

Geluidsniveau
incabine : 80dB(a)bii stilstaandonbe-

laste trekker met vol motor-
toerental

omgeving : 86 dB(a), Imag no' 1285-318

Inhoud
motorcarteí : 7 iiter
versnellinesbak I
differentie-el achter I Z3 liter
eindverhaging achter I
hvdrauliek I

hídrauliek extern I gz [ter
sirurinrichting J

differentieel vóor i 45 liter
eindverfraginsvoor : 2x0,5 liter
brandstoftànÈ : 73 liter
koelsysteem I 10 liter

Verversingstermiin
motorolie : 200 uur
overige reservoirs : 800 uur of eenmaal

per raar

Garantie
het eerste halfiaar volledig (op onderde-
len en arbeidsioon); het tweede halfiaar
alleen op onderdelen

Afmetingen
wielbasis :225,5cm
bodemvriiheid : 35 cm
laaestepJnt : hetframevanzwaaien-

de trekhaak en oPPik-
haak

Banden
voor : Nokia11.2R24
achter : Nokia 13.6 R 36

Maximale asbelasting op banden zoals
vermeld, een sPanning van L,7 bar en
een snelireid tot 30 kmlh: voor: 2.200 kg,
achter: 3.230 kg

Gewicht
op vooÍas : 1.'l20kg(=37 o/o)

oi achteras : "1.940 kg ( = 6l o/e)

tótaal :3.060kg
specÍiek :68k9/kW

Met compleet set frontgewichten
1.635kg(=47 oh)

1.845 kg (= 53 o/o)

3.1180 kg
TTkglkW

In tweewielaangedreven vergie
1.000k9(=37 o/o)

1.710kg (= $l o/"1

2.770kg
60kg/kW

ImpoÍeur
Kuikennv
Randweg 31
8304 AS Emmeloord
Tel. (05270) 1 41 41

Aantal dealers: 36 plus viif eigen vesti-
gingen

Brutoprijs in standaard'
uitvoóriíg / 63.000
Meemriis:
,esfràníeewichtenàf 120 f 720
zwaaienàehekhaak' 

'f 
51O

Brutopriis in geteste uitvoering f 64'230

Meerprijzen bij directe levering , - ,- -
frontËeÍ-+ -aftàkas f 9.7a0
extra dubbelwerkend stuur-
ventiel f 875
volewasenberemming f 925
froítgeíichtenperstík Í 120-

kruipversnellinqsbak standaarcl
z-waàiende trekËaak zie boven

Bruf opri jzen alternatieve versies
Tweewielaandriiving
metS+4versnellinisbak f 49.750
met12 +Sversnelliigsbak I 52.000

Alle prijzen exclusief btw

--_€) 
16,6

______--___-4262 ' 34,7

oili
_*__.c 12,1

elil,

ltllllll
05101520253035

snelheid in km/h+

1-------{ 4.7

6,5

---------------C to,s

!
a
@

E
o
@
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de ptaten 280 mm 
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alleen achter; nat schijvenpakket in bin- met ingeschakelde voorwielaandrijving:
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Elektrisch eysteem
12 volt; capàciteit accu 125 Ah; capaciteit
dvnamo 50 A;
vórmogen startmotor 2,9 kW

Ifefinrichting
cateqorie 2; trrekkrachtregeling via de
ioos'ians; één hulphefcil.inder maxi-
nrirmheHl,ractrt z.Sso aaN; door het ge-

hele traiect 2.400 daN.
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In de gesprekken

met de gebruikere van
de 405-4 komt met na-
me de gunstige prijs
naar voren. Voor het
bedrag dat men na in-
ruil en kortingen be-
taalt, biedt de 405 veel.
Verdere spontaan ge-
noenrde pluspunten

zijn het plezierig scha-
kelen, de kleine draai-
cirkel en de goed door-
dachte cabine. Tevre-
den is men over de hy-
drauliek-opbrengst, de
stabilisatie van de hef
en de mogelijkheid om
op een eenvoudige
manier de portieren te

verwijderen. Op één
punt na * het gering
aantal mogeiijkheden
van de versnellingsbak
tussen de vijÍ en tien
km/h - zijn er geerr
duidelijke klachten.

Niet storend, maar
voor verbetering vaa-
baar vindt men de

3 ornpnntJ-Tnsx«uRrr st

snelkoppelingen voor
de hydrauiiek (niet be-
veiligd op trekbelas-
ting), het matige zicht
op de oppikhaak en de
slecht zichtba:e con-
trolelampjes.

moet halen. Het lrrchtfilter heeft
bij het uithalen wat hinder van de
claxon en van plaatwerk. Dit is
echter vrij gemakkelijk te verhel-
pen. Ook zou hij, omdat hij onder
het dagelijks onderhoud valt, in
plaats van een gewone moer een
vleugelmoer moeten hebben.

De enige echte uitschieter (in
positieve zin) vormt het instruc-
lieboekje. Het heeft duidelijke te-
keningen. Wat er in moet staan,
staat erin en ook niets meer dan
daf primazo.

De zeven liter motorolie (dat is
weinig) moet om de 200 uren
worden ververst. Voor de 65,5 1i-
ter uit de overige resewoirs (voor
een 45 kW trekker is dat vrij veel)
staat een termijn van 800 uur of
eenmaal per jaar. Voor de meeste
gebruikers zal dat neerkomen op
het laatste.

Maten engewichten
De 405 is door zijn driecilinder

motor vrij kort. Om precies te
zijn: 24cmkorter dan de gemid-
delde viercilinder trekker. De
hoogte is met 251 cm vrij beschei-
den.

Door de 13.6 R 36 achterbanden
en de spoorbreedte van 150 cm is
de trekker nogal smal: 195 cm.

De banden, zowel voor als ach-
ter radiaal, zijn van het Finse
merk Nokia; in ons land een wei-
nig tot niet bekende band.

Zonder frontgewichten rust er
37 procent van het totaalgewicht
op de vooras. Dat valt voor een
vierwielaangedreven trekker wat
tegen. Voor een Valmet des te
meer omdat je van de zwaardere
typen weet dat deze met de motor
op de vooras een prima gewichts-
verdeling hebben. Met een com-
pleet set frontgewichten (14 stuks
à 30 kg) komt er 47 procent op de
neus èn dat is een goede verde-
ling. In dit laatste geval rust er
dus 53 procent en L.845 kg op de
achteras.

De Nokia achterbanden hebben
bij L,7 bat en een snelheid tot 30
km/h een draagrrermogen van
1.720kg. Dat is 3.440 kg voor de
achteras als geheel. Er blijft dan
theoretisch maar zo'n L.600 kg
over voor werktuig of kipper.

Samenvatting
Als we de 405 vergelijken met

de eerder door ons geteste Valmet
705, dan valt de 405 wat tegen.
Het bijzondere van de 705, een
ver doorgevoerd bedieningsge-
mak door elektrisch-hydraulische
overbrengingen en een (bijna)
perf ecte gewichtsverdeling door
de motor op de vooras, ontbreekt.
Binnen zijn vermogensklasse valt
de 405 (technisch gezien) niet zo
duidelijk op als de 705.

Toch heeft de 405 sterke pun-
ten. De meest opvallende daar-
van is de verhouding compleet-
heid : prijs. De 405 biedt uitge-
breide koudstartvoorzieningen,
prima synchronisatie, kleine
draaicirkel, goede stabilisatie,

twee stuurventielen met grote
olie-opbrengst en uitgebreide
trekvoorzieningen voor / 1.427
per kW. Binnen de 45 kW-klasse
is dat een aantrekkelijke prijs.

De grootste beperkingvan de
405 is de slechte verdeling van de
schakeitrappen. Tussen de vijf en
tien km/h vindt u maar één ver-
snelling. Anclere minpunten, be-
halve de reeds genoemde plus- en
minpunten, zijn het koppelings-
pedaal (waagt vrij veel kracht),
het vrij aanzienlijke brandstofuer-
bruik en het ontbreken van vooï-
wielberemming, geen mengïege-
ling voor de heí en geen verstel-
baar stuur. Slordig is het ontbre-
ken van een beveiliging op de hy-
drauliekaansluitingen. n

In het kort

+ prima synchronisatie

+ kleine draaicirkel

* complete trekker

+ goede hydrauliek-opbrengst

- slechte verdeling versnellingen

- aanzienlijkvermogensverlies
aftakas

- matigegewichtsverdeling

Testerc : Willem C. Angenent
enHenkBeunk

Het linker en het rechteÍ portier zijn in enkele
seconden u:t hun schaÍnieren te lichten. Voor-
al in warme zomeÍs kan dal een waar genot
ziin, De achterÍuit steekl ver naar achteren en
loopt daardoor een groot risico bii gebruik van
een heÍmasl ol iets dergeliiks aan diggelen le
gaan. Een ruit als deze zou uit twee delen moe-
ten bestaan

De buitenspiegels hebben een exlra beugel
waardoor u ze vilj gemakkeliik breed kunt zet-
ten, biivoorbeeld bij gebruik van een kipper of
opraapwagen. Jammer is hei dan ureeÍ dat de
beugels aan de deur zitten. Daardoor raken ze,
met namede linker, nog wel eens uit positie,
De binnenspiegel behoort toi de slandaarduit-
rusting
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