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Case International 585 XL
§enpnge§e Cormick, zo wordt hij vaak genoemd. Het duidt op het
land van herkomst. De ware naam is Case Internatianal en de íyp"-
aanduiding 585 XL. Deze trekker combineert 44kW (Sg pk)
matorvermogen met een luxe cabine en vierwielaandrijving.

door Henk Beunk

Toen International nog op eigen
benen stond, was de type-aandui-
ding van deze trekker 585 XLA.

Andere wijzigingen die ge-
paard gingen met het samengaarl
van International en Case zijn de
nieuwe kleuren (rood-zwart in
plaats van rood-wit) en het knikje
in de neus.

Motor
Het karakter van de motor van

de 585 laat zich omschrijven als
,,normaal": de kengetailen geven
geen aanleiding tot krasse uit-
spraken. Met een speciÍiek ver-
mogen van 77 kubieke cm per kW
en een specifiek verbruik van 240
gramlKWih zit hij boven gemid-
deld. Dat komt omdat er geen tur-
bo-compressor wordt gebruikt.
Boven gemiddeld, maar dan posi-
tief, zit hij ook met de stijgings-
factor van het koppel: 0,54.

Er is geen voorfilter, maar wel
eea lampje yoor een verstopt
hoofdfilter. De startbeveiliging
bestaat uit het intrappen van het
koppelingspedaal. Mocht dat
staÍten onverhoopt niet lukken,
dan is de trekker, ondanks de on-
der belasting schakelbare hoog-
laag per versnelling, toch aan te
slepen, Eén van de twee posities
van die hoogJaag is namelijk me-
chanisch (veerbelast).

Koppeling
Het koppelingspedaal (de plaat)

pakt laat. Dat wil ,,nieuwe" be-
stuurders nog wel eets verras-
sen. Je denkt dan dat hij niet in de
versnelling staat waardoor je het
laatste stukje var de slag van het
pedaal nonchalant laat opkomen.

De benodigde kracht is gering
en de plaats van het pedaal goed.

Versnellingsbak
Voor het eerst sinds lange tijd

hadden we met de Case Interna-
tional weer een trekker in de test
met een hoog-laag die onder be-
tasting schakelbaar is. Voor de be-
stuurder is dat een genol. Po-
wershift noemt Case Internatio-
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Schakelpatroon

nal. ]e kiest de versnelling waar-
van je denkt dat hij het kan doen.
Als dat dan op sommige plaatsen
net niet lukt, verlaag je onder het
rijden de snelheid met 15 procent.
De trekkracht neemt dan met 15
procent toe.

De bediening van deze hoog-
laag gaat bij de 585 via een klein
hendeltje op het dashboard. De
slag ervan is klein, waardoor het
moeilijk te zien is oÍ hij nu in de
hoog of in de laag staat. Een
lampje voor een van de beide
standen zou helpen. Nog mooier
was het geweest als de schakelaar
op de versnellingsbak had geze-
ten.
De versnellingspook is goed ge-
synchroniseerd, schakelt soepel
en is goed bereikbaar. Voor de
groepenpook geldt alleen het laat-
ste: de goede bereikbaarheid. De
overige kwaliíicaties zijn: stug
(voor een deel misschien het ge-
volg van nieuwigheid) en onge-

door, en omdat de bestuurder de
aÍbeelding op de poken niet kan
zien, is er een vrij grote kans op
schakelfouten.

De verdeling van de 16 versnel-
lingen vooruit en acht achteruit is
redelijk. Het hand- en voetgas
zijn goed ie bedienen.

Remmen
De 585 remt via een schijven-

pakket aan weerszijden van de
achterbrug. Het remvermogen is
goed. Dat merk le vooral als de
achteras zwaar wordt belast. Als
u rijdi met alleen de trekker, heeft
deze door hei ontbreken van
voorwielbe:emming nogal de nei-
gi:rg om door te schuiven.

De rempedale:': zijn plezierig te
bedienen en zowel het koppelen
als het ontkoppelen is met de voet
te doen; een veiligheidsverho-
gend aspect.

De handrem (eigenlijk een par-

draaicirkel die u in de technische
gegevens vindt, geldt dan ook al-
leen als u werkt zonder voorspat-
borden. Wilt u die er op laten zit-
ten, dan komt de draaicirkel zon-
der ingeschakelde vierwielaan-
drijving op zo'n negen meter en
met de voorwielen erbij op ruim
tien meter. lets minder opzienba-
rend, maar nog steeds aantrekke-
liik.

Van uiterst linksom naar uiterst
rechtsom moetà 4213 maal het
stuurwiel ronddraaien. Dat is vrij
vaak. Echt plezietigzrt dat stuur-
wiel niet en er zijn geen verstel-
mogelijkheden. Verder,,ver-
loopt" het stuurwiel vrij sterk.
Dat is lastig tijdens transport.

PositieÍ is dat het sturen, zelÍs
bij een stilstaande trekker, een
minimale krachtsinspanning
vraagt. Voor zover onze herinne-
ring strekt, hebben we nog geen
besturing gehad die weinig kracht
woeg. De stuurstangen van de ci-
linder liggen achterlangs de voor-
as.

Elektrisch en verlichting
Vier werklampen op de dak-

rand: twee voor en twee achter.
Rechtsvoor en rechtsachter zijn
vanuit de cabine te bedienen en
linksvoor en linksachter door de
geopende ruit. Wat wil je als be-
sfuurder nog meer?

Het elektrisch systeem valt op
doordat het vermogen van de
startmotor (2,7kW) en de capaci
teit van accu (95 Ah) en dynamo
(45 A) aan de krappe kant zijn.

HeÍinrichting
Een hef die niet zakken wil, dat

is lastig. Als je daarvoor iemand
van de importeur laat komen en
het blijkt dat de hulphefcilinder
niet goed is bevestigd, lig je daar
verder niet wakker van. Zoiets is
eenmalig. Storender is het dat de
hef var de 585 geen afstandsbe-
diening en geen snelkoppelingen
heeÍt. Verder is de hefkracht be-
scheiden, is er geen mengvorm
tussen posi.tie en trekkracht, be-
staat de siabilisatie uit ketting met ))
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per versnelling

synchroniseerd. De vooruit-laag
en de achteruit zitten tegenover
elkaar, maar doordat de trekker
eerst stii moet staan voordat je
kunt schakelen, gaat het voordeel
daarvan goeddeels verloren. Als
de trekker bij die handeling in de-
zelfde versnelling blijft staan (hei
meest logische), gaai hij achteruit
zo'n25 pÍocent sneller dan voor-
uit. Dat verschil is bijna geheel
weg te werken door tegelijkertijd
het hendeltje van de hoog-laag te
bedienen.

Het schakeipatroon van de
groepenpook is logisch, dat van
de versnellingspook niet. Daar-

keerrem) doet zijn werk slecht; de
bereikbaarheid is matig. Het is
plezierig dat bij aantrekken behal-
ve een rood controlelampje ook
een oranje ,, alarmlampj e' ' gaat
branden. De kans op vergeten is
daardoor kleir.

Voor het bereÍunen van getrok-
ken werktuigen zijn er geen vooÍ-
zieningen getrofÍen.

Besturing
Onze testtrekker draaide

scherp. Zo scherp zelfs dat de
voorspatborden werden inge-
drukt door het motorblok. De



Het oranie,,alarmlamp-

ie" brandt bii aangetrok-
ken handrem en bii inge-
schakeld differentieel-
slol; een duideliike ma-
nier van altenderen. Met
het knopje links naast
de stopknop bedient u
de hoog-laag per ver-
snelling. ln de middelste
klok is een snelheids-
tabel aangebracht. Jam-
mer dat er van iedere
versnelling alleen maar
de hoog-stand op staal

Bii een kleurcodering als
deze, maar ook zonder
die kleuren, verwacht je
dat de beide Iinker snel-
koppelingen bii de linker
hendel in de cabine ho.
ren en de beide rechler
bij de rechter hendel, Oe

oplossing van Case ln-
ternational is verwar.
rend: de beide bovensle
horen bij elkaar en de
beide ondersle
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schroefdraad, zijn er weinig in-
stelmogelijkheden en wordt de
schroefdraad van de topstang be-
schadigd door de houder waar hij
in moet.

Vooral de achterhaalde stabili-
satie en het ontbreken van af-
standsbediening kunnen flink
stoÍen.

Lichtpuntjes zijn er gelukkig
ook. l)e belangrijkste daarvan is
de topstang. Deze is aan de frek-
ker bevestigd met een pen die ca-
tegorie 1 en 2 combineert. Ook
het andere uiteinde heeft zo'n
pen. Bovendien is het ene oog
van categorie 1 en het andere van
categorie 2. Daardoor kunt u voor
ieder werktuig zonder kunstgre-
pen en zonder opvulbusjes de-
zelfde topstang gebruiken.

Handig is ook dat zowel trek-
stangen als stabilisatie aan trek-
kerziide aan een andere pen te be-
vestigen zijn. Bij gelijkblijvende
lengte van de hefstangen kunt u
een werktuig dan hoger hefÍen of
dieper laten zakken.

Opvallend is dat bii gelijktijdig
bedienen van de hendels de hef
voorang heeft op het buitenwer-
kend circuit. Bij wijwel alle ande-
re trekkermerken is dat omge-
keerd.

Tot slot een punt waaí je als be-
stuurder van de 585 alert op moet
zijn, De he{ zakt wij ver voordat
de regelhydrauliek dit corrigeert.
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De bestuurder voelt dat in de
vorm van een schok(je). Tijdens
het transport met een zwaar
werktuig in de hef (weinig druk
op de vooras) kan dat schokie er
voor zorgen dat de voorwielen
even het contact met de weg ver-
liezen.

Hydrauliek
Gemeten aan de snelkoppelin-

gen brengt de oliepomp het tot 35
liter per minuut bij een druk van
170bar. Dat is een normale op-
brengst. Tot 150 bar blijft de hen-
del uit zichzelf in de gekozen po-
sitie staan. Het is daar in de prak-
tijk Íijn mee werken. Dat geldt
ook voor het feit dat (via de hen-
del) de stuurventielen zowel en-
kel- als dubbelwerkend te gebrui-
ken zijn. Als de achterbrug tot
normaal niveau met olie is gevuld

- er zit dan37,Sliter in * mag er
rijdend lT liter aan worden ont-
trokken. Dat is voldoende.

Het goed aansluiten van hy-
drauliekslangen kan voor een bui-
tenstaander (denk aan een be-
drijf sverzorger) problemen ople-
veren.

De snelsluitingen ziin netjes be-
schermd tegen vervuiling via
veerbelaste klep j e s. Ze zijn niet
beveiligd op trekbelasting. Dat
laatste wil nog we1 eens tot scha-
de Ieiden als wordt vergeten een

Spatbordverbreders
heeÍt de 585 niet; dat
geeft hem een stoeÍ
uiterliik. Bii regen houdt
dat wel in dat ie modder
op de cabineruilen
kriigt. SpatbordverbÍe-
ders ziin wel leverbaar.
De lengte van de rechter
hefstang is vanuit de ca-
bine in te stellen. §nel-
koppelingen op de heÍ
ol andere vormen van
aankoppelgemak zijn er
niet

slang a{ te koppelen.

Aftakas
Bijzonder is dat de Case Inter-

national twee aftakassen heeft. Ze
zijn recht boven elkaar geplaatst
en zitten (overdwars gezien) in
het midden van de achterbrug.
Het maken van een bocht naar
rechts of naar links maakt daar-
door geen verschil.

Als er via het natte (in olie dus)
en hydraulisch bediende lamel-
lenpakket wordt ingeschakeld,
draaien beide aftakassen: de bo-
venste 540 toeren en de onderste
1.000. Het inschakelen verloopt
bij lage toerentallen soepel. Naar-
mate de motor meer toeïen
maakt, is de aangrijping bruus-
ker. Omdat beide aÍtakassen bij
inschakelen gaan draaien, moet
de bestuurder er goed om denken
dat hij steeds de aftakas die niet
in gebruik is, aÍschermt met de
metalen schroefdop. Achter bij de
trekker is namelijk niet te zien
welke 540 draait en welke 1.000.
Dat staat alleen op een klein stic-
kertje op het inskumentenpa-
neel.

Om de tussenas van een 540-
toerenwerktuig aan te kunnen
sluiten, moet de wagentrekhaak
opzij scharnieren. Als het een
groothoekkruiskoppeling oÍ iets
ander§ gtoots betreft, moet u de

wagentrekhaak inclusief bevest!
gingspennen verwijderen. An-
ders is er onvoldoende ruimte
voor de handen.

Bij stilstaande motor ziin beide
aÍtakassen een sfukje verdraai-
baar. Dat kan net voldoende zijn
om de tussenas vaÍl een werktuig
waaraan niets te verdraaien valt
erop te kunnen schuiven.

Knap van Case International is
dat de toerenteller tot op de toer
nauwkeurig aangeeft: bij het
groene skeepje (2.150 motortoe-
ren) draait de bovenste aftakas
pecies 540 en de onderste 1.000.
Om de wijzer van de toerenteller
op dat groene streepje te krijgen,
is niet moeilijk, want het handgas
laat zich prima doseren. Ook de
bediening van de inschakelhen-
del rechts achter de bestuurder is
gemakkelijk.

Van de 43,7 kW van de motor is
bij 540 en 1.000 aan de aÍtakas nog
36,4 kW over. Dat is 16,7 procent
verlies en dat is veel.

Voor- en achteras
Als we ervan uitgaan dat de ge-

middelde boer het instructieboek-
je niet of slecht leest, kon hii wel
eens moeite hebben met het diffe-
rentieelslot. Het werkt nogal an-
ders dan van de meeste trekkers.
Eenmaal intrappen van het pe-
daal betekent dat het slot er altijd
in blijft, ook als u zonder slip
rechtuit rijdt. Trapt u een tweede
keer'op het pedaal, dan gaat het
werken als een normaal slot: het
springt eruit als de spanning eraf
is. Een mooi systeem, zeker als de
dealer het even aan de boer uit-
legt. Beter zou natuurlijk zijn dat
iedere dealer ervan kon uitgaan
dat de koper het instructieboekje
leest.

Als het slot is ingeschakeld,
wordt u daar, behalve via het nor-
male rode lampje, ook via een
oranje alarrnlicht van op de hoog-
te gesteld. In de vooras zit een
automatisch diÍf erentieelslot;
daar heeft u als het goed is geen
omkijken naar. De aanddjfas naar
voren toe ligt mooi beschermd
onder de ffekker.

Hetbijschakelen van de voor-
wielen gebeurt met een tuimel-
schakelaar op het dashboard. Als
het moeilijk wordt in het veld, is
een vingerdruk dus voldoende
voor meer trekkracht zonder dat
de trekker hoeft te stoppen. Een
lampje in de schakelaar zorgt er-
voor dat u niet vergeet de voor-
wielen weer los te koppelen.
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Trekhaken
De wagenkekhaak van Neder-

lands Íabrikaat heeft twee stan-
den: 82 of 90 cm boven de grond.
0m de topstang oí de 540-toeren-
aÍtakas te kunnen gebruiken, is
hij zijdelings weg te draaien. Dat
is op zich een aardige oplossing,
maar het is verstandiger hem in
zijn geheel weg te nemen (dat is

gemakkelijk te doen). Anders
loopt u kans dat de vetnippel van
de linker hefstang bij het omhoog
gaan een keer onder de trekhaak
blijft haken.

De zwaaiende trekhaak heeft
twee standen in de lengte en vijf
in de breedte. Om die te kunnen
benutten, moet de dealer eerst de
olieleiding vari de voorwielaan-

Ruim zicht naar voren en
opzij, maar minderzicht
naar onderen, Dat laat-
ste wordt veroorzaakt
door de dichte onder.
kanl van de beide portie.
ren. Hel,,bankie"
rechis is door de be-
stuurder te benullen als
hii met zijn elleboog
steun zoekt. De hendels
rechts van hydrauliek,
heÍ en aÍtakas laten zich
íijn bedienen

drijving verleggen en een aantal
millimeters staal uit het frame slij-
pen. Bij ons was dat niet gebeurd,
vandaar dat we maar één stand in
de lengte hadden en drie in de
breedte.

Kipperknobbel en gatenbalk
moet u, als u daar behoeÍte aan
heeft, apart bijkopen. Dai geldt
ook voor een fronttrekhaak die

BorRornr;-TnrxxrRrt

tussen de {rontgewichten te be,
vestigen is. Deze heeft de zwaa
van twee frontgewichten (: 70
kg).

Cabine
Over smaak valt te twisten,

maar wij vinden de Xl-cabine
mooi. Hij vormt één geheel me
de trekker. Een bezwaar vorme
de brede zijstijlen. Bij werktuig
naast of schuin achter de trekk«
zit de bestuurder daar geregeld
tegenaan te kijken. Voor de res
het zicht goed.

De mogelijkheden om de stor
te verstellen, zijn ruim aanwezj
in de lengterichting, maar verd
beperkt. Rug- en armleuningen
zijn niet aanwezig. Handig is w
het kleine (10 x 20 cm) gestoffe,
de bankje op de rechtercabine-
stijl. Daar kun je je arm oplegge
zodat je bij saai werk toch wat
steun hebt. Voor een bijrijder is
plaats links achter de chauffeur

Het geluidsniveau in de cabir
is laag: 78 dB(a). Door het open
van dakluik, achter- en zijruite:
loopt het op tot 82 dB(a); nog
steeds acceptabel. Een radio is r

standaard niet.
Het openen van de achterruit

onder het rijden is lastig vanwe
de onhandige sluiting. De voor
ruit kan niet open.

Onderhoud
Van een trekker die in zijn ba.

De versnellings- en de groepenpook bevinden
zich links van de bestuurder. Daar is goed mee
ie werken, Voor een ,,nieuwe" bestuurder is
het lastig omdat hij ol zij zich vooroveÍ moet
buigen om de (onlogische) schakelpatronen te
kunnen bekijken. Het laatste siukie van de po-
ken had rechtop moeten staan
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Onze tesltrekker kon de voorwielen zo

,,haaks" zetten dat de voorspatborden werden
ingedrukt door het motorblok. Dat levert een
kleine draaicirkel op, maar het is geen prak-
tijksituatie. Als u zo een aantal dagen scherp
manoeuvÍerend zou werken, ziin de vooÍspat.
borden aan vervanging toe

Er zijn maar weinig trekkers op de markt met
lwee aftakassen. De bovenste draait 540 en de
onderste 1.000. Beide hebben zes spiebanen
en een doorsnede van 35 mm (1./" inch). Om de
kans op Íout aansluiten le verkleinen, past op
beide een metalen schroeÍdop



Technische gegevens Case International 585 Xt

Snelheden per versnelling in kmlh bij nominaai toerental
{2300 omwentelingen per minuut} en op 16.9 R 34 achterbanden
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snelheid in km/h+

liters voor extern gebruik; 17 iiier bij rij-
dende trekker

Aftakas
onafhankelijk, met hydraulisch bedien-
de natte lamellenkoppeling
twee aftakassen, beide met zes spieba-
nen en 35 mm doorsnede, waarvan één
540 draait en de ander 1.000
maximumvermoger 39,5 kW bij 2.300
motortoeren
vermogen bij 540 en 1.000: 36,4 kW bii
2.150 motortoeren

Voor- en achteras
voor: centraal mechanisch aangedreven,
onder belasting in- en uitschakelbaar;
automatisch differentieelsiot
achter: planetaire eindvertraging in bin-
nenziidè ashuis; diÍferentieel-sloT onder
belasíing inschakelbaar

Spoorbreedte
voor: 1.52 cm, in acht stappen in te stel-
len va:r 15? tot 198 cm
achter: 152 cm, in zes stappen van onge-
veer tien cm in te stellen van 143 tot 193
cm

Geluidsrrlveau
in cabine: 78 dB(a) bij onbelast stilstaaa-
de trekker met vol motortoereltal
omgeving: 85 dB(a)

Inhoud
motorcartd : 9,5 liter

36,5 li:er

diJfet'entieelvóor :

Gewicht met zes Írontgewichlen en
-trekhaak
1..670 (= 46 o/o)

1.980(=547o)
3.650
34kglkW

Gewicht in tweewielaangedreven versie
1.050(=38 o/o)

1.710 (= 62 o/o)

2.760
63kg/kW

Importeur
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L---{3,0
H-*-----a 3.6

L--------..a,e
H-----------{ 5,e

L ---*--------{ 6,6
H--------------{ 8,0

L ----------------{ 8,5

versnellingsbak
differentieel achter
eindverlragir:g achler
hydrauliek
hydrauliek exte*:
stuurinrichtin6s.-________{ i0,2

Motor
merk en type
soor:
compressieverhouding
boring x slag
inhoud

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel
ongeremd en gemeten vahaf de buiLen-
kant van het voorwiel
zorder ingeschakelde voorwielaandrii-
ving: rechis- en lir:ksom: 8,50 m
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: Internatioral D 206
: viercillnder viertakt diesel
: rb:-t
:98xL11 mm
: 3.382 cmr

eindvertraging voor
brandstoftank
koeisysteem

Verversingstermiin
motoroiie : 200 uur
overige reservoirs :800 uur of eenmaal

Per raar

Garantie
een jaar op arbeidsloon en onderdelen

Àfmetingen
wielbasis : 216 cm
bodemwiiheid : 39 cm
laagste print : aandrijfhuis onder de

achterbrug van de
voorwielaïndrijving

4,5 iiter Boeke Heesters bv
2 x 0,75liter Industtieweg 9
112 liter 3812 RX Amersfoort
13,7 liter Tel. (033) 60 16 01

Aantal dealers: 72

Brutoprijs in standaarduitvoering
met13.6R3Sachterbanden I 68.500
Meerprijs 16.9 R 34 achterban-
den f 1.100

maximumvetmogen : 43,7 kW bij 2.300 omwentelingen Per minuut
speciÍiek vermogén :77 cmllkW
óaximumkoppàl : 220 Nm bii 1.400 omwentelingen per nrinuut
koppel bii maximumvermoqen : 182 Nm
stiiÉngsfàctot van het kopp*el : 0.54
méik en type brandstoÍpómp : Bosch roterend
specifiek Ëiandstofuetbiuik : 24{ gramlkW lh bij maximumveímogen
söort koeling : vloeistof
luchtÍiller : droogzondervoorfilter

Koppeling
enkele droge p1aat, doorsnede 280 mm, mefingeschakelde voorwielaandrijving:
zelfnastellend rechts- er linksom: 9,60 m

Versnellingsbak Elekhisch systeem
Íabrikaat Case Internationai, 16 versnel- 12 volt; capàcitei: accu 95 Ah; capaciteÍt
lingen vooruit en acht achteruit dynamo 45 A; vermogen startmolot 2,7

Remmen
natschiivenpakketinbinnenzijdeas- HeÍinrichting
huis; ca tegoie2;tËkktachtregetingvia de
hydraulisch bediend; geen voorwielbe- topstang; maximumheÍkracht 2.330 daN
remÍring (2.380 kg)

Hvdrauliek
één pomp voor hefinrichting, buiten-
werliend circuii en stuurinriihting; ca-
paciteit (gemeten aan de snelkoppelin-
gen): 35 liter/min. bii een druk van 170
6ar; maximaal haaibare druk: 180 bar
twee stxuïventielen, beide zowel enkel'
als dubbelwerkend te gebruiken aaatal

zes frontgewichten en -trek-
haak
Brutoprijs in getest€ uitvoe-
ring

585 met eenvoudige lage
cabine 2WD

4WD
585 met veiligheids-
beugel

Meerprijzen bij directe levering
fronthefinrichting + -aftakas
(Zuidberg) / 8-950
extra dubbelwerkend stuur-
ventiel I 680
hydraulisch volgwagenberem-
ming f 1.66A
fronigewicht Í 84
kruipversnellingsbak nietleverbaar
kipperknobbel nietleverbaar

Brutoprijzen alternatieve versies
585 XL tweewielaandrijving / 54.000

Maximale asbelasling op banden zoals
vermeld en een snelheid tot 30 km/h:
achter :4.930 daNbij 1,7bar
voor : 2.670dNbij 1,6bar

Gewicht zonder Írorrtgewichten
opvooras :1.340kg(:40olo)
oi achteras : 2.040kg(:60 o/o)

tótaal : 3.380 kg
specÍiek : TTkglkW

Sanden
achter
voor

:16.9R34Kleber
:12-4R24Kleber

f 704,

f 703a4

Í 44.e00

í s9.40a

zwD Í 39.900
4WD Í54.400

Opmerkingen impoÉeur
Door omstandigheden was onze voorbereidingstijd voor deze tesl
kort. Daardoor heeft het testteam enkele,,problemen" gesignaleerd
die anders in de nulbeurt waren verholpen.
Voor deze trekker is aÍ-Íabriek een verlaagd dak leverbaar en de dealer
kan vrij eenvoudig een a{standsbediening voo: de hef aanbrengen.

l-_lee___-l
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Gebruikerservaring

Met gebruikers van
de Case International
was het soms lastig
pïaten. Veel van hen
hebben namelijk ltet
,,oude" type 585, het
type dat in de eerste
he]Ít van 1986 werd
vevkocht. Behalve de
niet-centraal aange-
drevenvooras ver-
schilt deze ook nog
op andere punten
van de huidige 585.

In grote lijnen
kwarn echter het vol-
gende uit onze ge'
bruikersrondtraap;.

Sterke punten van de
585 zijn de onderbe-
lasting in- en uitscha-
kelbare hoogJaag pet
versnelling en cle
eveneens onder be-
lasting in- en uitscha-
kelbare voot'wielaan-
drijving. Verder is
men tevreden tsver
de cabine en mef fla-
me bver de veïwar-
ming. Een aantal ge-
bruikers laat door-
schemeren dat bij de
aankoop rsok een rol
hee{t gespeeld dat ze
de 585 mooi vinden.

Soms heeÍt een roÍ
gespeeld dat deze
Engelse Carmick aan-
zienlijk lichter is dan
een Duitse.

Alsbeperkingen
wordengenoemd:
het moeilijke ver-
trouwd raken met de
schakeling, de smalle
spatborden (modder
op de cabíne), de ver-
warrende
hy dr aul iek a a n slu itin-
gen en de sumrniere
heí. Ë,cht lastig vindt
men de ongesynchro-
niseerde groepen-

schakeling.
Enkele gebruiker:

hadden wat manke'
menten gehad aan
het hydraulisch sys
teem. Eénhad zelí
een aÍstandsbedie'
ning gemaaktvao, 

'

heÍ.
De werking van h

difÍerentieelslot wa,
in de meeste gevalk
door de dealer uitg<,

legd en deze had oc

vaak een aanpassitt
verricht bij het luch
íilter waardoar dat
wel uít kan. A

sisvorm al vele jaren op de markt
is, verwacht je geen,,onvolko-
menheden" die de fabriek had
kunnen vermijden. Het luchtfilter
dat wij niet uit de lrekker konden
krijgen, is daarvan een voorbeeld.
Als het draadeind twee cm korter
was geweest, had het wel gekund.

Voor de rest is het onderhoud
aan de 585 te omschrijven als re-
delijk uitvoerbaar. Er zijn weinig
vetnippels, maar wei twee lastige
(bovenaan de fusees). De V-snaar
zal, a1s die kapot is, flinke proble-
men geven om hem te kunnen
vervangen, maar de accu daaren-
tegen is weer prima bereikbaar.
Het laatste geldt ook voor de vul-
dop van de brandstoftank. De in-
houd daarvan is 112 liter. Dat is
aangenaam te weten ais u aan een
lange dag begint. De verversings-
termijnen (200 en 800 uren) zijn
normaal te noemen, evenals de
inhoud van het motorcarter. De
inhoud van de overige oliereser-
vous ls germg.

Maten en gewichten
Met267 cm is de Case Interna-

tional zo'n 12 cm hoger dan het
gemiddelde van de vijf voorgaan-
de trekkers. Ais het om de laatste
centimeters gaat, is het goed dat
vooraÍ te weten. Het kan soms
net het verschil maken tussen wel
of niei door een lage deur naar
binnen kunnen.

Met een gewicht van 77 kg per
kW zit de 585 aan de zware kant
van gemiddeld. Om te vergelij-
ken: de Fendt 305 LSA zit ook op
77 kgperkW, terwijl de Steyr
8070 tot 64kgper kW komt.

De 585 heeft 40 procent van het
gewicht op de vooras. Dat is een
goede verdeling. Hangt u, zoals
wij dat ook hadden, 270 kg front-
gewichten aan de neus, dan komt
er 46 procent op de vooras. De
kans is dan wel vrij groot dat die
46 procent er nooit weer af komt,
want het bevestigingssysteem
van de gewichten is omslachtig.

Samenvatting
De (Engelse) Case International

585 is een trekker met tegenstrij-
digheden. Zo begonnen we twee
jaar geleden ook de samenvatting
van de (Duitse) 856. Bij de 856
was de totaalindruk echter posi-
tief; bij de 585 is dat niet het ge-
val. Deze scoort aanzienlijk min-
der. Belangrijke oorzaken daar-
van zijn een paar,,onvolkomen-
heden" ; het l::chtfilter dat we
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niet uit de trekker konden krij-
gen, is daarvan een voorbeeld.
Ook de afwerking als geheel laat
te wensen oveï. Vetder zijn de so-
bere heÍinrichting, de ongesyn-
chroniseerde groepenpook en het
niet-verstelbare stuur zaken
waarmee een bestuurder dage-
lijks wordt geconfronteerd. De
sterke punten die de trekker ook
heeft, sneeuwen daarbii onder.

Bij de sterke punten denken we
aan de hoog-laag per versnelling,
de plezierig te bedienen voorwiel-
aandrijving, de korte draaicirkel
en de luxe cabine. Ook de vier
werklampen die bij de standaard-

uitvoering zijn ir:begrepen, doen
het goed.

Met een brutoprijs per kWmo-
torvermogen van / 1.598 in de
uitvoering zoals wij hemhebben
getest, is de 585 XL niet duur. Ge-
zien het voorgaande hangt het
echter aÍ van de eisen die u stelt
of u de 585 ook werkelijk als ,,niet
duur" zult ervaïen.

Het merk- e* dealer-imago var
Case Iniernational ziin goed,
maar wij hebben de indruk dat
wat International betreÍt de Duit-
se trekkers daaraan momenteel
meer bijdragen dan de Engelse. tr

Ia het kort
* onder belasting schakelbare
hoog-laag per versnelling
* onder belasting in- en uitschr
kelbare voorwielaandrijving
* laag geluidsniveau in cabine

- dealer moet zaken rechtzetter
die de fabriek had kunnen doer
- sobere heÍinrichting
- ongesynchroniseerde groepe
schakeling
* vrij veel veriies tussen motor
afiakas

Testers: Willern C. Angenent qt
HenkBeunk

De grote zijruit bestaal uit twee delen. Het
voorste deel is open le zellen. Als dakluik
en/ot achterruit ook open slaan, waait het
goed door. De brede cabinesliil en in mindere
mate de dichte ondërkant van de deur beper-
ken het zicht naar opzii, ln de praktiik heetl u
daarvan weinig hinder

Nalalig, dat is het enige dat we kunnen zeggen,
Het luchtlilter kan er niet uit, zells niel naver-
wijdering van het ruilesproeierreservoir. Zo
mag een fabriek geen trekker alleveren. Een

vooÍbeeld van een probleem dat voorkomen
had kunnen worden


