
B oerdenj.:Trekkertest

MB Trac 800
De eeyste alternatieve trekket in de Trekkertest,_z2zouden we de MB Trac

800 willen noemen. Het woord alternatieÍ heeÍt daatbli onder andere be-

trekking op de gewichtsvetdeling,lii de \IB Ttac 8,A0 (mot-oyve:mogen

SS,f XlïrS iust nZmetijk meeÍ geíricní op de vooÍ- dan op de achteras.

door Henk Beunk

De MB Trac is aÍkomstig uit Gag- De kracht die nodig is om het

n".,u.r, uit het Westduit-se Mercé- pedaal in te trappen is gering'

Ë.r È"r,r-.on ern. De MB Trac is Het pedaal heeÍt een rubberen

t',ut trnaUo.r*-vervolg op de Uni- gepr-ofileerde bekleding; deson--

*og; aie laatste bleeË vàor ècht àanks is er een zekere kans dat de

boeïengebruik te weinig houvast voet er aÍ slipt'
te bieden.

Unimog en MB Trac samen
hebben in West-Duitsland een
marktaandeel van acht Procent.
In Nederland ligt het, maar dan
voor de MB Trac alleen, rond de
één procent.

Motor
De MB Trac 800 beschikt als

krachtbron over de Mercedes OM
314, een traditioneel tYPe motor:
een lange slag, geen turbo-com-
pressor en een wij hoog brand-
itofuerbruik. Een motor die als

voordeel heeft dat de stijgingsfac-
tor van het koPPel (0,50) bijzon-
der goed is.

Het starten van de MB Trac is
goed beveiligd. Naast het (ge-
Éruikelilke) intraPPen van de

koppeling, moet ook de aÍtak-
ashéndel in neutraal staan. Een
prima voorziening vinden wii.
Voor starten in koude winters is
er ,,thermostart": er wordt dan
ether in het luchtinlaatsYsteem
gespoten.- Het stilzetten gebeurt door
middel van het naar je toetrekken
van de handgashendel. Niet zo
geslaagd. Handig is wel, dat bij
Éet starten en daarbij tegelijker-
tijd inkappen van het voetgas
(zoals de meeste mensen het
doen), het hand6as automatisch
in de stand stationair komt te
staan. Bij loslaten van het voetgas
wordt je dan niet geconfronteerd
met een motor die weer aÍslaat.

De kans op een schakel{out is
gering, omdat het (logische) H-
[auoón boven op de Poken is aÍ-

gebeeld. De achteruitgroeP zit
tegenover de veldgroeP en het
snelheidsverschil daartussen is
gering, zeker als tegelijkertijd de
hoog-laag wordt bediend' On-
danks de vele vooruitversnellin-
een zit er rond de zes km/h toch
iog 

"".t 
gat van zo'n 1.,5 km.

In de vierde versnelling van de
transportgÍoep met de hoog-laag
in de stand snel en oP de L3.6 R
28 achterbanden die wij hadden,
riidÍ de trekker dik 40 km Per uur
(de tabel is gebaseerd oP de iets
kleinere 1"4.9F.24 banden). Zo'n
snelheid in combinatie met een
zwaar beladen, slecht beremde
en ongeveerde kiPPer stemt tot
nadenken.

Remmen
De 800 remt vierkant, dat wil

zeggen op alle vier de wielen. De

komt (normaal acht bar). De trek-
ker komt dan of niet meer weg of
acuut tot stilstand.

Onze trekker was a1s extra
voorziening van eeÍr hYdrauli-
sche volgwagerrberemming.

Biizonder aan de MB Trac is dat
hii Àaar één rempedaal heeft. De
bestuurder remt dus te allen tijde
op alle vier wielen. Met veel ge-
wicht op de vooras heeft afzon-
derliik Íemmen van de achterwie-
len ook geen zin. OP de Plaats
van dat andere remPedaal zit nu
het voetgas. Die Plaats is zeer ge-
slaagd. Het handgas daarentegen
* rechts naast het inskumenten-
paneel - zit te ver weg.

Besturing
rAls eerste in onze test, maal

niet standaard, heeít de MB Trac
een draaiknop aan het stuur. OP
het niet verstelbare stuurwiel
werkt dat gemakkeliik. De draai-
cirkel is gtoot: met ingeschakelde
vierwielaandrijving noteerden
we ruim 13 meter. Daarbij hoort
wel de opmerking dat de §Poor-
breedte 150 cm bedroeg. Zou die
groter zijo dan draait de trekker
scherper. Zo'n opmerking is ech-
ter alleen maar inteÍe§sant voor
een veehouder.

Elektriciteit en verlichting
»e Mg Trac 800 heeÍt twee koP-

lampen in de neus. Onze versie
had^er twee extra in de dakrand.
Die moel u bedienen via een
schakelaar onder het instru-
mentenpaneel. Wij vragen ons aÍ,
waarom die zo'n vreemde Plaats
heeÍt gekregen. Voor de werkver-
lichting achter zijn twee lamPen
aangebracht bovenin de cabine.

Hefinrichting
Met een maximale hefkracht

tussen de kogels van 3.330 deca-

Newton (zo'n 3.400 kg) scoo* de
MB Trac heel acceptabel. Die hef-
kracht kan hij echter maar oP een
punt aan de dag leggen. Door het
gehele tÍaject, dus als een werk-
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Versnellingsbak
De MB Trac beschikt oveÍ een

versnellingspook met vier ver-
snellingen. Deze ziin te gebrui-
ken in drie groePen (veld, trans-
port en achteruit). Per keuzemo-

ielijkheid is er een hoog-laag.
Daarnaast is er een kruiPgroeP
met vier versnellhgen vooruit en
vier achteruit. Het totaal aantal
versnellingen komt daarmee oP
20 vooruit en 12 achteruit.

Zowel de versnellingen als de
groepen (behalve de kruip) zijn

[esynchroniseerd en dat schakelt
prima. Nog tijdens de beweging
vooruit is de achteruit al in te
schakelen. Ook de Plaats van de
poken, op de kruiPhendel na, is

Schakelpatroon

H-L: hooglaag Per
versnelling

T : transportgroep
V : veldgroeP
R : achteruitgroeP
K : kruipqroep

(N = normaal)

!
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Koppeling
De dubbele koppeling grijPt

soepel aan. De Plaat voor de ver-
snellingsbak (de andere is voor
de aÍtalas) wordt langs hYdrauli-
sche weg bediend. Het Pedaal is
zelÍnastellend en zit iets naar
Iinks ten opzichte van het linker-
been. Storènd is dat nauwelijks.

42

zeer geslaagd.
Mei de hoog-laag (éénvierde

sneller öf éónviifde langzamer) is
het goed werken. )e schakelaar
zit op de versnellingsPook.en is
onder het rijden in de gewenste
stand te zetlen. OP het moment
dat de bestuurder dan de koPPe-
ling intrapt, wordt de schakeling
pnéumatisch,, geactiveerd".- 

Bii werkzaamheden waarbij de

rrekker licht trekt of snel rijdt,
werkt dat prima. Bii Ploegen
daarentegen of. zwaat cultivator-
werk staàt de kekker stil voordat
de schakeling Pakt. Dat is iammer
want bii dat soort werkzaamhe-
den is voortgan6 ge$/enst.

bediening geschiedt hydraulisch
met een luchtdrukbekrachtiging'
Door deze combinatie voelt het
pedaal wat sponsig aan. Dat is
even wennen. Het remvermogen
is echter prima en de wielen blok-
keren daarbij niet.
Ook de handrem doet wat hij
moet doen. De bediening is sim-
pel: alleen een hendeltje om-
zetten. De luchtdruk va.lt dan
weg en veer:remcilinders drukken
de remblokken op de schiiven.
Zo gauw de luchtdruk eÍ weeÍ oP
komt (de handrem er af trekt een
membraan de veer terug. Dit sYs-

teem dient ook als beveiliging als
de luchtdruk onder de 5,5 bar



Rechts: De vorm van de
lIB ïrac wiikr duidelijk
aÍ van van die van de
standaardtrekker. De
olaats van molor en ca-
bine (molor vöör de ca-
eine) is weliswaar lradi.
iionesl, maar doordat ze
íer naar voren ziin ge.
,laatst, ontstaal er bo-
/en de achteÍas een ex-
rra laadruimte. Deze
uordt vaak gebruikt
roor de opbouw van een
;puitmachine. Er ont-
itaat dan een voertuig
nei een ideale ge-
uichtsverdeling

Op de toerentelleÍ wordl
aangegeven op welk
punl de 1.ooo-toeren aÍ-
iakas 5d0 toeren draait.
Dat is handig bij aftak-
asaangedreven yyerllui.
gen die maar weinig ver.
mogen vragen (een
kunstmeststrooier bij
voorbeeld). De trekker-
besluurder kan dan op
brandstoÍ besparen.
Voor zwaardere werkui-
gen is deze handelswij-
ze niet geschikt, omdat
het 540-punt aan de ver-
keerde kant van maxi-
mum koppel ligt.
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tuig vanal de grond helemaal om-
hoog moet, bedraagt de he&racht
2.560 daN (ruim 2.600 kg). Daar-
mee zit hij iets onder gemiddeld.

Bij de MB Trac is er echter het
probleern dat hij zijn hefkracht
vanwege de kleine achterbanden
niet optimaal kan benutten. De
13.6 R 28 achterbanden hebben
bij 1,5 bar en een snelheid tot 40
kmlh een draagvermogen van
1.500 kg per band. Voor de ach-
teÍas als geheel is dat dus 3.000
kg. Op die as rust a\ 1.720 kg van
de trekker zelJ. Voor een werk-
tuig in cle hef blijft dus, als u zich
aan de voorschriÍten wi1: hou-
den, 3.000 * 1,.720 : 1.280 kg
over.

In de praktijk zal dat nog min-
der moeten zijn omdat er ook ge-
wichtsoverdracht van de voor-
naar de achteras plaatsvindt.
Hoeft u niet te transporteren en
pompt u de banden harder op,
dan mag het weer wat meer zijn.
Het blijft echter zo, dat er bij 13.6
R 28 achterbanden maar weinig
gewicht in de heÍ mag hangen.

De kekkrachfregeling van de
hefir"uichting loopt via de trek-
staagen en deze laatste waren bij
ons voorzien van snelkoppelin-
ge ; zo zien we het graag. De
rechter trekstang heeft stabilisa-
tie, de linker niet, maar is tegen
meerprijs leverbaar. De daalsnel-
heid van de heÍarmen is regel-
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baar. Aan de aJstandsbediening
voor de hef valt het een en ander
te verbeteren. Het is uiteraard
wel fijn dat zo'n voorziening
standaard aanwezig is.

De topstang heeít vier goed
bruikbare bevestigingsmogelijk-
heden en twee minder goed
bruikbare. A1 mei al ruim vol-
doende. De bedieningshendels
voor de heÍ zitten rechts naast de
bestuurder en laten zich, als je ze
eenmaal in de hand hebt, goed
bedienen. Deze omschrijving ge-
bruiken we omdat het vinden van
de hendels op de tast wat moei-
lijk is. Ze hebben namelijk precies
dezelfde vorm als die van de hy'
drauliek.

De frontheÍiarichting die je
eigenlijk automatisch op een MB
Trac verwacht, was door de im-
porteuÍ niet gemonteerd. Ook de
frontaÍtakas was niet aange-
bracht. Daardoor bleef voor de
MB Trac de kans liggen om zich
nog duidelijker van standaard-
trekkers te onderscheiden.

Hydrauliek
Dat de MB Trac a{wijki van an-

dere trekkers blijkt ook bij het hy-
draulisch systeem. De 800 is na-
meiijk onze eersie trekker met zo-
wel voor als achter hydraulische
aansluitingen. Voor de achter-
kant zijn er twee dubbelwerken-

Met de 13.6 R 28 banden
op een breedte van I 50
cm, §ieken velgbolling
en achterspalbord nogal
ver builen de band uit.
Bij manoeuvreerwerk is
dat wel iets om rekeaing
mee te houden. Beide
heÍstangen ziin eenvou-
dig in lengte verslelbaar
en dat !Íerld gemakke-
lijk. De WKS-snelkoppe.
lingen op de hel en de
zlvaaiende trekhaak
plus kipperknobbel be-
horen niet tot ds stan-
daarduilvoering

de stuurventielen ert een exara re-
tour; aan de voo:kant zitheÍzelÍ-
de.

Alle vier stuurventielen zijn
ook enkelwerkend te gebruike:r.
Om bij de vier bedieningshen-
dels, die rechts naast de be-
stuurder zitten, geen verwarring
te laten ontstaan, zijn zowel de
hendels als de aansluitingen ge-
codeerd met duidelijk gekleurde
stickers mel symbolen.

De hendels laten zich prima be-
dienen en blijven (tot een druk
van 150 bar) uit zichzell in de ge-
kozen stand staan. De koppelin-
gen zijn niet beveiligd op trekbe-
lasling.

Aftakas
De achteraftakas zit iets uit het

midden van de kekker. Bij het
maken van bochten met getrok-
ken a-ftakasaangedreven werktui-
gen, zal da1 links- en rechtsom
een verschillende draaicirkel ge-
ven.

De aÍtakaskoppeling (een enke-
Ie droge plaat, de helÍt van de
dubbele) wordt met luchtdruk in
werking gesteld. De bediening is
eenvoudig en ook bij werktuigen
die veel vermogen wagen, goed
te doseren.

De hendel waarmee de voor-
schakeling 540 of 1.000 wordt be-
diend, links onder de stoel, liet

zich bij onze trekker erg moeilijk
bedienen. N4et de ,,derde" hen
del daarentegen was het weer
goed werken. Deze he:rdel scha-
keit of de achlera-ftakas, oÍ de
frontaftakas (indien gemonteerd)
of beide. Er zit ook een nulstand
op en die moet zijn ingeschakeld
om de trekker te kunnen starten.
Een prima veil igheidsvoorzie-
ning.

|ammer is hei dat de toerentel-
ler nogal aÍwijkt. 540 op de teller
Ís in werkelijkheid 580 toeren en
1.000 op de teller geeft 1.120 aan
de aitakas.

De aÍstand tussen de a{takas en
de kogeis van de kekstangen be-
draagt 68 cm. Dat is vr.ij vee1. Ge-
middeld zit deze aÍstand zo rond
de 60 cm. Als de andere trekker
op uw bedrijf op 52 cm zit (ook
acht vanaf het gemiddelde) dan
kunnen er bij het uitwisselen van
werktuigen problemen ontstaan
met de lengte van de aJtaktussen-
as.

Voor- en achteras
Bij de MB Trac zljn voor- e.r

achteras precies identiek, met dat
yerschil uiteraard dat de vooras
bestuurbaar is. Zowel voor- als
achteras worden vanuit de mo-
tor-versneíingsbak met een ian6e
as aangedreven; dit in tegenstel-
ling tot een standaardÍekker
waarbij dat alleen met de vooras
gebeurt.

De differentieelsloten in beide
assen worden gelijk:ijdig via
luchtdruk in werking gesteld.
Het uitschakelen gebeurt met
veerdruk. Bij ,,spanning" op de
sloten kan het voorkomen dat de
schakelaar en het controlelampje
utt zljr., terwijl de sloten er nog in
zitten. Ook bij de uitschakeling
van de voorwielaandrijving doet
zich dat euvel voor,

Bij die voorwielaandrijving
merk je ook weer dat de MB 'Irac

,,anders" is. Bij een standaard-
irekker schakel je de voorwiel-
aandrijving namelijk in onder
moeilijke omstandigheden. Bij de
M§ Trac daarentegen heb je ook
onder normale veldomstandighe-
den aI de behoefte de voorwielen
er bij te schakelen. Dit komt om-
dat de achterwielen verhoudings-
gewijs klein zijn en er weinig ge-
wicht op rust. Daardoor gaan ze
vrij snel ,,krabben". Met de voor-
wielaandrijving erbi! is dat pro-
bleem er niet.

Doordat er geen voorijling is,
wordt het vermoger dan zeer eÍ-
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ficiënt op-de grond overgebracht. siang verwijderen, want deze zit dient bij de MB Trac met mate te
Het brandstofverbruik komt . beveitigd in hetzelÍde frame. De gebeuren, zeker a]s u snel wii.t rij-
daardoor in eeir ander (positie- zwaaiende trekhaak heeft :iaast àen. De kleine achterbanden zijir
ver) lichi te staan 

if::i:,'i::;,i,:iÍ" ook nog 
ffitri15#L;*:éïi 

hun maxi-

rrekhaken *ii#ï"9.ï*J(";ïi,Íïfr*
Dewagentrekhaak heeft de be- naar benedà) om de kipper- " Cabine

schikk_ing over vier hoogtestan- knobbel te kunnen gebruiken. De cabine staat geveerd clp het
den' U moet dan wel eerst de top- Gebruik maken vaiidie laaiste frame; dat voel le"auiaellt àis ;e

De bestuuldersstoèl van
de MB Trac is uit het
midden geplaatst, Dit
heeft lot gevolg dat het
zicht op het rechter
voorwiel b'eter is dan op
het linker. Een ander ge"
volg is, dat de MB Trac
als één yan de weinige
landbouwlrekkers be.
schikl over een riante
bijrijderszilting. De
rechterdeur is door de
plaats van de bedie.
ningshendels voor het
normale in- en uitstap.
urerk niet geschikt

Bornornl;-ï RrxrrRrEs

instapt. Deze vcorziening plus dr
geveercie vooÍas plus de be-
stuurderszitplaats die zich mid-
den tussen de beide assen be*
vindt, maken dat het rijcomfort
op hoog niveau staat, Daaraan
wordt wat aÍbreuk gedaan door
het geluidsniveau in de cabine.
We noteerden 87 dB(a) en dat is
eigcnlijk te veel. Bij geopend dak"
luik k:opt het op naar 88,5 dB(a)

Dat dakluik heeft maar liefst
vijf standen. Hei kan open naar
voren, naar achteren, naat opzí1
of i:'r zijn geheel. De besfuuràei
kan dus zelÍ bepalen welk geluid
hij hei liefste hoort: van de motot
of van hei werktuig. De verver-
sing van de cabinelucht verloopt
verder via twee kanalen met in
totaal tien uitskoomopeningen:
zes bovenin de cabine en vicr on-
derin. Twee ventilatoren onder-
steunen deze luchltoevoer er alle
lucht worcit vooraf geÍilterd.

De ramen in de beide deuren
zijn, net zoals bij een auto, met
een slinger en dus kaploos te
openen. De achterruit is van het
schuiftype en dus ook traploos.
Eea extra stuurventiel of eàn
elektrische bedieningseenheid
moeten door deze geopende ach-
terruit naar binnen. Er zijn daar-
voor geen speciale voorzieaingen
getroíÍen.

De buitenspiegels zitten op de
goede plaats (aan de cabinestij-
len) en ze zi)n door de geopende
portierramen.in te stellen. Omdat
de bestuurdetsstoel uit het mid-

Op de versnellingspook zit een aparte schakel.
mof voor de hoog.laag. Deze is onder het rii-
den te bedienen en wordl ,,geactiveerd" op
hel moment dat de bestuurder de koppeling 1n-
trapi. Zowel de versnellingspook als de links
er naast slaande groepenpook laten zich prima
schakelen. Dit is een gevolg van de goede
plaats, het logische palroon en de goede syn.
chronisalie, ook van de achteruii
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lnschakelen van de voorwielaandrljving en de
diÍÍereniieelsloten, gebeurt net behulp van
deze schakelaar. ln de aÍgebeelde stand is er
alleen aandrljving via de achlerwielen. Oe mid-
delste sland geeft vierwielaandrijving en in de
linkerstand zijn de diÍferentieelsloien in de
beide assen ingeschakeld. Dit is het gemakke-
liikste systeem van ir. en uitschakelen dat we
tot nu toe ziin legengekomen

De MB ïrac heeft een echte bijrijderszitting:
comÍo*abel en ruim. De bestuurdersstoel is
van het merk lsri (uit hst Westduitse lringhau-
sen) en heeft veel sielmogeliikheden. lle in-
§tap door de linkerdeur is ruim en probleem.
loos. De rechterdeur dient uitsluitend als
nooduitgang. Voor het gewons in- en ultslap.
werk is hil, door de plaats van de versnellings-
poken, niet geschikl
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Technische gegevens MB Trac 800*

Snelheden per versnelling in km per uur bij nominaal toerental
{2600 omwentelingen per minuut) en op 14.9 R 24 achterbanden

rI
aI
^L,H
tL'H

: | 1,,,--, L:L I I I I I
05101S202530354045

snelhÈid in km/h .+

Motor
merk en type : Mercedes 0M 314
soort : vier-cilinder viertakt diesel
boring x slag : 97 x 128 mm
inhoud : 3780 cm3
maximum vermogen :55,7 kW bij 2.600 omwentelingen per minuut
speciÍiek vernogen : 68 cm'/kW
maximrm koppel : 248 Nm bij 1.500 omwentelingen per minuut
koppel bij maximum vermogen : 205 Nm
stijgingsfactor van het koppel : 0,50
merk en type brandstofpomp : Bosch, )ijn
gpqcrtigk brandstofuerbruik : 250 gram per kW per uur bij maximum vermogen
luchtÍilter : droog
soort koeling : vloeistoÍ

Koppeling

Versrellingsbak
merk Daimler Benz;
20 versnellingen voomit en 12 achteruit

Remmen

roadom schijÍremmen in de wielen

Sesturing
hydrostatisch

Draaicirkel (test)

ongeremd en gemeten vanaÍ de buiten-
kant van het voorwiel
zonder ingeschakelde
vierwielaandrijving: rechtsom 12,95m

linksom 12,80 m
met ingesehakelde
vierwielaandrijving: rechtsom13,50 rn

linksom 13,35 m

n De gegevens zijn aÍkomstig van íabÍikant a{
importew, temij anders vermeld; test : BoeÍ-
deÍij-lest; OËCD - aÍkamstig uit het officiéle
testffppoÍt van de Organisatie voar §wapese
Samenwerking en Ontwikkeling,
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maximum vermogen: 51,0 kW bij 2.600
motortoeren (OECD)
vermoge. bij 1.000: 49,4 kW bij 2.330
motortoeren {OECD)
vermogen bij 540: 48,9 kW bij 2.300 mo-
tortoeren

Voor- en achterae
achter en voor: portaalassen voorwiel-
aandrijving onder belasting inschakel-
baaq géén voorijling
dilferentieelsloten in voor- en- achteras
worden geiijktijdig ingeschakeld

Banden
voor en achter: Michelin :3.6 R 28
maximale asbelasting op banden zoals
vermeid, bii een druk van 1,5 bar en een
snelheid tot 40 km per uur
voor en achter: 3.000 kg
spoorbreedte voor ell achter: 150 cm
voor en achter ook instelbaar op 160 en
170 cm
NB De trekker op de openingsÍoto is nièt
voorzien van standaardbanden, maar
van zogenoemde Terra tires

Geltidsr:iveau
in cabine : 87 dB(a) bi| onbelast stilstaan-
de trekker met vol motortoerental (test)
omgeviag : 84 dB(a), Imag rro. 483-77b

Gewicht in standaaÍduitvoering
(lest)
op vooras : 2.74O kg ( = 55 o/o)

op achteras :1,.720kg (: 45 o/o)

totaal : 3.860 kg
specifiek gewicht : 59 kglkW

lnhoud
motorcarte:: ; 9 liter
versnellingsbak : 6,5 liter
differentieeiachter : 2 liter
eindvertragingen achter ;2 x 0,3 liter
diffe:entieelvoor : 2 liter
eindverhagingen voor :2 x 0,3 iiter
hydrauliek
hidrauliek extern : 28 liter
brandstoÍtank : 12A lte:
koeisysteem : 16,5 liter

Verversingstermijn
motorolie : 300 uur
hydrauiiek: 1.800 uur of eenmaal per

. laaÍ
ovenSe
reserqoirs : 1.200 uur of eenmaal per

juur

Afmetingen
bodemwiiheid 37 cm; het laagste punt
vormt he: Írame van de zwaaiende trek-
haak en de kipperknobbel. Wordt dat
verwijderd, dan komt de bodemwiiheid
op 4B cm

Isrport€rrr
Hoegen Dijkhof Hardelsmaatschappij
bv,
Keppelseweg 20-26,
7001 CG Doetinchem.
Tei.(08340) 259 41.

Eigen vestigingen: 3
Aantal dealers: 23

Prijzen

Brutoprijs in standaardlitvoering
(exclusief btw) f 92.940
inciusieÍ 13.6 R 28 banden
awee dubbelwerkende
stuurventielen

Meerprijs
twee dubbelwerkende
stuurventielen
extra retour voor
extra retour achter
draaiknop aan stuurwiel
verstelbare veigen
kruipversnellingen
t10 km/h
snelkoppelinger: op de heÍ
zwaaiende trekhaak +
kipperkrobbel
hydraulische volgwagen-
beremrning
werkverlichting achter
aíeveringskosten
tectyleren

ï 1.',28a

Í80
Í 210
Í35
f L.240
í 1..e15

f55
í 5?5

f 1.52s

f 1.080

Í 230
/ 1,00,
f 350

dubbele droge plaat, doorsnede 295 mm 12 Volt; capaciteit accu 110 Ah; capaci-
voor versnellingsbak en 280 mm voor af- teit dynamo 55 À; vermogen startrnotor
takas 3,0 kW

Hefinrichting
categorie 2; trekkrachtregeling via de
rrekstangen max-imum hefkracht: 3.330
daN : 3.400 kg (OECD)
hefkracht door het gehele traject: 2.560
daN : 2"610 kg (OËCD)

Ilydrauliek
twee pompen;
één voor hefinrichting en buitenwer-
kend circuit,
capaciteit 42 liter per minuut bij een
druk van 160 bar {test)
één voor stuurinrichting, capaciteit 16 [-
ter per minuut bij een druk van 100 bar
vier dubbelwerkende ventielen, ook en-
kelwerkend te gebruiken
hoeveelheid olie voo: buitenwerkend
circuit: 15 liter

AÍtakas
onafhankelijk, met pneamatisch bedien-
de enkele plaatkoppeling
éér aÍtakas; doorsnede 35 mm met zes
spiebanen, schakelbaar op

5t10 en 1.000 toeren

Brutoprijs in geteste litvoering
(exclusief btw) f 1a?,í63

Meerprijzen bij directe levering
(exclusief btw)
lronthefinrichting+aftalas I 4.050
extra dubbelwerkend
regelventiel zie boven
volgwagenberemming

zie boven
frontgewichten set van vijf
indusief houder f 2.A65
kruipversnelLingen zie boven
z-waaiende trekhaak +
kipperknobbel zie boven

ö0.3
Ori,o
{l0.9
-o1,5
-*<)2,4---oj,l _--------{J4, I

------ö5.1_____--{6.6
--------------{) B'3

-==-=10.9

---------------- 13 7

------Or'a----------------Os'2---------------- 12,2

,,r a,

Elektrisch systeem

l- 4v' -l

l.-206_- .-l

Opmerkingen impo*eur
De schakelaar voor de verhoogde koplampen heeft uit vgiligheids-
overwegingen een ,,weemde" plaats gekregen. De handeling - het
cmschakelen van gewone verlichting naa dakverlichiing - za1 daar-
door bewust worden verrich!.
Het OECD-rapport geeft voor het geluidsniveau ia de cabine 8a d3(a)
op.
Mocht de hoogte van de trekker een bezwaar zijn, dan is er van de MB
Trac 800 ook een G-versie; dt fpe heeft een lagere cabine.
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Gebruikerservaring

Bij de lijst met ge-
bruikers die we van
importeur Hoegen
Dijkhof ontvingen,
viel één ding onmid-
dellijk op: de MB Trac-
gebruiker is geen
doorsneegebruiker. Er
zijn veel loonwerkers
bij, terwijl tijdens her
bellen bleek dat de
boeren-gebruiker vaak
een groot bedrijÍ heeft.

De MB Trac is, vaak
naast een standaard-
trekker, bewust geko-
zen. Door veehouders

bij voorbeeid voor de
combinatie fronÍ-
maaier en opraapwa-
gen. AIs de trekker er
eenmaal is, blijkt hij
meer te kunnen dan
de gebruiker had ver-
wacht.

Het doordachte con*
cept van de vierwiel,
aandrijving en de goe-
de gewichtsverdeling
maken dat de MB
Trac, volgens de ge-
bruikers, op geen en-
kel Íront onderdoet
voor een normale frek-

ker met vierwielaan-
drijving. Dat de ach-
terwielen verhou-
dingsgewijs klein zijn,
wordt niet als een na-
deeÍ ervaren. Bij lage
sparming slijten ze
weliswaar redelijk snel
en bij hoge spanning
wordt de kekker tij-
dens transport soms
iets springerig, maar
deze minpuntjes we-
gen niet op tegen al
het positieve van de
trekker. Ook de hoge
aanschaÍprijs valt

daarbij volgens de ge-
bruikers in het niet.

Als sterk punt wordt
unaniem het be-
sfuurderscomfort ge-
noemd. Minpuntjes
komen bij de gebrui-
kers moeilijk over de
lippen, maar genoemd
werden de draaicirkel
en het smeren van de
knriskoppelingen in
de aftakasaandrijving.
Over het geluidsni-
veau waren geen
klachten.

den in de cabine staat, is het zicht
op het rechter voorwiel goed,
maar op het linker beperkt. Dat
laatste geldt ook, omdat de be-
stuurder zo ver naar voren zit,
voor het zicht op de hef en op de
wagentrekhaak. Het zicht op de
zwaaiende trekhaak en op de kip-
perknobbel is slecht.

De in- en uitstaptreden aan de
cabine zitten recht onder elkaar.
Bii het instappen heb je daar geen
hinder van, maar bij het uitstap-
pen wel. Een nadeeltje daarbij is
ook, dat de eerste trede op 60 cm
van de grond zit. Dat is hor:g.

Onderhoud
Over het onderhoud aan de MB

Trac is goed nagedacht. Dat kun
je bij voorbeeld merken als je het
filter op de motorkap - voor het
reinigen van de cabinelucht .-
schoon wilt maken. Om dat te
kunnen doen, moet je op één van
de beide voorbanden gaan staan.
Om daar te kunnen komen, heb-
ben de constructeurs van de MB
Trac een verzonken handgreep in
de motorkap gemaakt. Ook is de
koplamp exka zwaar uitgevoerd
zodat je er op kunt gaan Àtaan. Er
zlt zelfs een laagje anti-slip mate-
rraal op.

Dat niet alles rozegeur en ma-
neschijn kan zijn, merk je bij de
vul- en niveauplug van het
achteras-diÍferentieel. Daar is
zeer moeilijk bij te komen. De Íre-
quentie van die handeling is ech-
ter zo gering (eenmaal per 1.200
uur of eenmaal per jaar), dat we
hier niet te zwaar aan willen til-
len. Dat geldt ook voor de moei-
lijk bereikbare smeernippels in de
aandrijfassen naar voor- en
achteras. Daar hoef je maar een-
maal per 600 uur bii.

Afgezien van deze beide,,klei-
nigheden" valt er verder op het
onderhoud aan de MB Trai niets
aan te merken. Een sterk punt is
dat de inhoud van de versihillen-
de reservoirs gering is en dat de
erbij behorende verversingstcr-
mijnen lang zijn. Dat scheelt
weer aardig in de portemonnee.

Maten en gewichten
Naar het motorvermogen dat

hij heefr (55,7 kW), is dJMB Trac
800 met 3.860 kg een zware trek-
ker. Dit komt tot uitdrukking in
het speciÍiek gewicht. tvtet 6ö,e
kglkW behoort de MB Trac tot de
zwaaÍsten in onze test. Hij zal
zijn vermogen dus goed op de
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bodem over kunnen brengen.
Daarbij is het wel jammer, dat het
via verhoudingsgewijs kleine
banden moet gebeuren.

Opvallend is dat de MB Trac
een hoge trekker is (285 cm) en
een zeer lange. AIle trekkers in
onze test tot nu toe schommelden
wat lengte betreft rond de vier
meter. De MB Trac doet daar nog
een halve meter bij.

Samenvatting
De MB Trac is een afwijkende

trekker. Dit houdt niet in dat hij
a-agrarisch is. De constructeurs
hebben juist getracht iets beters
te maken (dan de normale trek-
ker): een kruising tussen vier-
wielaangedreven trekker en
werktuigendrager" Gezien de ge-
wichtsverdeling, de írontheÍ en
*aÍtakas, de derde aanbouwruim-
te efl een 4WD die geen vóórijling
nodig heeft, zijn ze hierin ge-
slaagd.

Het is daarom opvallend dat
Nederland nogal terughoudend
is ten opzichte van systeemtrek-
kers. Voor wat de MB Trac be-
treít, zal dat vooral te maken heb-
ben met de kleine achterbanden.
Er zullen in Nederland niet veel
boeren zijn met een MB Trac als
enige trekker. Werkzaamheden
als kuilvoersnijden en zwaat
transport met een kipper vÍagen
eigenlijk een normale trekker.
Wij denken daarom dat de MB
Trac vooral kan functioneren
naast een normale trekker.

Hij komt dan beter uit de verf
naarmate de behoefte aan een
,,semi-zelfrijdend" werktuig g"o-
ter is, bij voorbeeld voor bieten

rooien oÍ veldspuiten. De sterke
punten van de MB Trac liggen
vooral op dit gebied. Wel2ijn er
vaak aangepaste werktuigen n0-
dig. Dit plus de prijs van de trek-
ker zelf maken dat er voor de aan-
schaÍ van een MB Trac flink i:r de
geldbuidel moet worden getast.

In standaarduitvoering Èomt de
trekker op f 1,.670,- per kW. Zo,n
f 200,- per kW duurder dan onze
vorige,,duurste trekker". Daar
komt nog een aantal zaken bij
omdat de MB Trac in standaard-
uitvoering nogal is,,uitgekleed,,.
Als basis voor een zelfrijdend
werktuig kan hij deze prijs echter
waard zijn, zeker omdat de meer-
prijs voor frontheÍinrichting en

frontaÍtakas in verge.lijking met
de concurrentie gering is.

. Minpunten van de trekker zijn
de grote draaicirkel, het geluidi-
niveau in de cabine en het niet
verstelbare stuur. Ook moet u er
rekening mee houden dat de
trekker nogal lang en hoog is.

-Sterke 
punten zijn het algéhele

bedieningscomÍort, de prima
renunen, hei eenvoudige onder-
houd, de goed doordachte details
en de ruimte in de cabine; ook
voor een bijrijder is er een goede
plaats. I

!9xe1s; Willem C. Angenent en
Henk Beunk

Na het wegnemen van de laadvloer komt de
achterbrug in zichl. Deze is Ie vergelijken met
de aangedreven vooras van een normale lrek.
ker. De as midden in beeld (onderin de toto) is
die van de aÍtakas. De aandrijving van de aàh.
teras ligl daar links naasl. Geen van beide as,
sen is beschermd. \tel liggen ze beide, door
de toepassing van portaalassen, vrii hoog
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