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Vorwort

Das vorliegende Werkstatt=Handbuch wurde fur die Reparaturwerk-
stdtten unserer Vertretungen zusammengestellt und enthalt alle
Demontage - und Montagevorginge, die im Zusammenhang mit

Einstellarbeiten und der Auswechselung von Teilen erforderlich sind.

Es wird vorausgesetzt, dafl diese Arbeiten von Fachleuten ausgefuhrt
werden; daher wurde auf die Beschreibung grundsatzlicher Reparatur-

anweisungen verzichtet.

Hinsichtlich der Pflege= und Wartungsarbeiten verweisen wir auf

die Bedienungsanleitungen.

Dieses Werkstatt-Handbuch unterliegt keinem Anderungsdienst, wir
weisen aus diesem Grunde auf die zusdtzlich herauskommenden
technischen Rundschreiben besonders hin. Bei Neuauflage eines
Werkstatt-Handbuches werden alle Anderungen berticksichtigt

und mit eingearbeitet.

Klsckner=Humboldt-Deuvtz AG
Abteilung Kundendienst
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TABELLE 1006 GETRIEBE

Triebwerk TW 25,2 | TW 35,1 |TW 35.2 | TW 50 [TW 50.1
TW-35,3 TW 50.2
| Fullmengen in Liter LY 32,4
Triebwerk 12
Vorderradantrieb
a) Ersteinfullung 1,8
b) Regelwechsel 1,3
Riemenscheibe 0;75
Anziehvorschriften in Nm (mkp)
FuBBhebel der Differentialsperre 98,1-112,8 (10-11,5)
Antriebswellengehtiuse der
Duo~Zapfwelle 24,5 (2,5)
Ausgleichsgetriebeschrauben 110,8 (11,3)
Axialspiel in mm
Antriebswelle der Duo-Zapfwelle 0,1-0,3
Antriebshohlwelle 0,25-1,3 l 0,3-0,55
Rollwiderstand in Nm (mkp)
Kegelrollenlager 1,9-2,9 (20 - 30)
Zahnflankenspiel in mm
Kegeltrieb 0,1-0,2
Zapfwelle
Burcﬁmesser x Linge (DIN 9611) 13/8" x 75mm
Drehrichtung 1 rechts
Zapfwellenleistung in kW 19,5 21,2 24,7 31,8 [34,7
(in PS) (21,12) | (28,8) (33,6 [(43,2) |(4%9,9
max, Drehmoment in Nm 470,7 799, 1471
(in mkp) (48) (75) (150)
Riemenscheibe
Anordnung an Zapfwelle linksseitig
Drehrichtung rechts
Durchmesser x Breite mm 245x100 245 x 100 und 320 x 140
Riemenscheibenleistung in kW 14,9 20,3 23.7 Ja 1852
(in PS) (20,24) | (27, 6) (32,2) |(44,2) |[(47,8)
Mthantrieb
Drehrichtung rechts
Drehzahl ohne Vorgelege 1/min 1160 1270 1185 1230
mit Vorgelege 1/min 1135 1245 1160 1210

1 mkp = 9,81 Nm; 1 Nm =0, 102 mkp
1PS =0,74 kW; 1kW=1,36PS

Anziehdrehmoment-Richtwerte, wenn nicht besonders vorgeschrieben, siehe entsprechende
Tabelle im Kapitel ~Allgemeine Hinweise fur die Werkstatt-

- 06/3 -
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1. KURZBESCHREIBUNG GETRIEBE TW 50

Getriebe und Hinterachse bilden das Trieb~-
werk, Das Kupplungsgehduse gehtrt nicht
mehr zum Triebwerk, obwohl in ihm die An-
triebswellen gelagert sind.

Die Gangschaltung kann synchronisiert sein,
die Gruppenschaltung ist stets als Bolzen-
schaltung ausgefthrt.

Die Gruppen Langsam, Schnell und Ruck=-
wdrts werden mit einem Gruppenschalthe-
bel gewshlt, die gewlinschten Fahrgtinge
mit einem Hauptschalthebel.

Unabhtingig von der Variante kann eine
Kriechganggruppe angebaut sein, Dadurch
ergeben sich zusdtzliche Vorwirtsgtinge.
Die Kriechganggruppe wird ebenfalls mit
dem Gruppenschalthebel gewihlt.

Der Abtrieb erfolgt Uber den Kegeltrieb,
die Endubersetzung mit Ausgleichgetriebe
und die Hinterachshilften auf die Hinter-
rdder. Das Ausgleichgetriebe 148t sich
vorUbergehend sperren.

Die Betriebs= und Feststellbremsen sind

als Innenbackenbremsen ausgefiihrt, Die
Betriebsbremsen befinden sich auf der
Hinterachse (auBenliegend); bei Ausfih-
rung wassergeschUtzter Bremse, als
Scheibenbremse, in einem besonderen Ge-
hduse. Die Feststellbremse befindet sich
rechtsseitig auf der Zwischenwelle.

Zum Antrieb der Vorderachse bei Allrad-
AusfUhrung ist eine besondere Zwischen=
welle eingebaut, die (linksseitig) das
Zwischengetriebe fur den Vorderradan=
trieb aufnimmt,

Die Zapfwelle kann als Motor=, Getriebe=-
und Wegzapfwelle ausgefUhrt sein.

1.1 WIRKUNGSWEISE DER SYNCHRONISIERUNG

Im vorliegenden Falle handelt es sich um
eine Sperrsynchronisierung mit Servo -
wirkung, d.h, sie ergibt kurze Schaltzeiten
bei kleinen Schaltkriften,

Beim Einschalten eines Ganges (Zahnrtder)
stehen still) geschieht folgendes:

Das Einschalten eines Ganges wird durch
Verschieben der Schaltmuffe aus ihrer
Mittellage bis zum Anschlag an die Zihne
des Kupplungsksrpers bewirkt. Dabei wird
der federnde Synchronring auf den Innen=
durchmesser der Schaltmuffe zusammenge-

druckt. Er rastet nach Beendigung des Schalt=

wegs in die dachférmige Nut der Schalt=
muffe ein,

Beim Schalten wihrend der Fahrt ergeben
.dich ganz andere Verhiltnisse:

Die Synchronisierung muf die Drehzahl-
differenz zwischen Welle und Zahnrad
ausgleichen, d.h. synchronisieren und
gleichzeitig verhindern, daB die Schalt-
muffe vor Erreichen des Gleichlaufs die
Schaltverzahnung des Kupplungsktrpers
beruhrt.

Wahrend des Schaltvorgangs muf3 die
Kupplung zwischen Motor und Getriebe
gedffnet sein.

- 06/4 -
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Im Bild 06-1 ist der linke Kupplungs-
ksrper durch die nach links verschobene

Schaltmuffe mit der Welle fest verbunden.

Der Gangwechsel erfolgt, indem man die
Schaltmuffe aus dieser Stellung Uber die
neutrale Lage (siehe Bild 06~2) und die
Synchronisierstellung (siehe Bild 06-3)
hinaus ganz nach rechts verschiebt, so
daB der rechte Kupplungskérper Uber die

06/5
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Schaltmuffe mit der Welle fest verbunden
ist. Siehe Bild 06-4. In der Synchroni-
sierstedlung (siehe Bild 06-3) erfolgt

das Synchronisieren, d.h. die Drehzahl-
differenz zwischen Welle und Zahnrad
wird durch Reibung zwischen Schalt-
muffe und Synchronring ausgeglichen.
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Wie Bild 06-5 zeigt, wird
durch den Reibungsschluf3 der
Synchronring (4) verdreht;
eines seiner beiden Enden
stUtzt sich dabei am Stein (5a)
ab. Dieser drickt das Sperr-
band (7) an den Innendurch=
messer des Synchronrings (4),
wobei der Anschlag (¢) als
Abstttzung dient, Er wird da=
bei um seinen Drehpunkt am
Kupplungskrper gekippt, wo-
bei sowohl vom Anschlag her
als auch uber das Sperrband
radialwirkende Krifte an den Synchronring ab-
gegeben werden. Die Reibkrifte zwischen
Schaltmuffe und Synchronring, die zu Beginn
des Synchronisiervorgangs nur von der Eigen-
spannung des Synchronrings herrUhrten, er-
hshen sich und haben zur Folge, daB auch die
Radialkrafte der Sperrteile weiter ansteigen,

Solange eine Drehzahldifferenz zwischen der
Schaltmuffe und dem zu schaltenden Zahnrad
besteht, verhindert die StUtzkraft der Sperr=-
teile eine Verkleinerung des Synchronring=
durchmessers und damit ein Verschieben der
Schaltmuffe. In gleichem MaBe wie sich die
Drehzahldifferenz zwischen Schaltmuffe und
Zahnrad verringert, werden auch die Reib-
krtifte an den Synchronisierfldchen geringer.
Bei Gleichlauf der beiden Teile entspannt sich
dann dieses Sperrsystem, die Sperrteile werden
entlastet und setzen einer Verkleinerung des
Synchronringdurchmessers keinen Widerstand
mehr entgegen.

Nun erst ist es méglich, die Schaltmuffe mit
geringer Kraft Uber den Synchronring so weit
hinweg zu schieben, bis der Anschlag an den
Zdhnen des Kupplungskdrpers den Schaltweg
begrenzt. In dieser Stellung rastet der Syn=
chronring in die dachférmige Nut der Schalt-
muffe ein und hilt diese fest.

Siehe Bild 06-6

06/6



Werkstatthandbuch

DEUTZ

06 Getriebe

SYNCHRONISIERUNG

12 2

8 7 5 8 3 11
A) Synchronsatz 1. und 2. Gang
B) Synchronsatz 3. und 4. Gang
1 Zahnrad 1. Gang 8 Anschlag
2 Kupplungsksrper 9 Fuhrungsmuffe
3 Sperrband 10 Linsenschraube
4 Stein 11 Zahnrad 2. Gang
5 Sicherungsring 12 Zahnrad 3. Gang
6 Schaltmuffe 13 Zahnrad 4. Gang
7 Synchronring
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ERKLARUNGEN ZU DEN GETRIEBESCHEMEN UND GETRIEBESCHNITTEN

a Motor k Feststellbremse

b Kupplung | Schaltung zur Differentialsperre
¢ Ruckwirtsgang m Zapfwelle

d Gruppenschaltung n Riemenscheibenantrieb

f Gangschaltung o Vorderradantrieb

g Zapfwellenschaltung p Kriechgangschaltung

h Schaltung zur Triebachse r Schaltung zum Mdhantrieb

i Betriebsbremse s Méhantrieb

L Langsam S Schnell

G Gangschaltung R Ruckwdrtsgruppe
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1.4 WECHSELGETRIEBESCHNITT TW 25.2/TW 35.1
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1.8 HINTERACHSSCHNITT TW 35/TW 50
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2, HINTERACHSE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

2.1 HINTERACHSHALFTE AUS- UND
EINBAUEN (Ausfuhrung Trommelbremse)

Ausbau:

1L Alle behindernden Teile abbauen.
Getriebes! ablassen. Hinterrdder [6sen.
Getriebegehiduse so unterbaven, dal sich
die Hinterrdder drehen lassen. Hinterrdder
und Bremstrommeln abnehmen.

7. Vor dem Ausbau der rechten Hinter-
achshalfte Kupplungsmuffe der Differential-
sperre einschalten und in dieser Stellung
durch Festbinden des FuBhebels halten.
Siehe Bild 06-7

3. Bremsgestinge losen und Bremshebel
abnehmen. Befestigungsschrauben |6sen
und Hinterachshdlfte aus dem Tragrohr
herausziehen.

Siehe Bild 06-8

4, Bremstridger abnehmen.

Einbau:

Alle Teile sdubern und prifen. Im Zwei-
felsfall Neuteile verwenden.

1: Dichtfldachen an Tragrohr und Brems-
deckplatte mit Dichtmasse bestreichen.

2, Bremstriger ansetzen.

Siehe Bild 06-9

3. Dichtfldche des Lagergehduses mit Dicht-
masse bestreichen und Hinterachshdlfte so ein-
setzen, daB die abgeflachte Seite des Lager-
gehduses mit der ebenfalls abgeflachten Seite
des Tragrohrs Gbereinstimmt.

4. Befestigungsschrauben fest anziehen.

5. Bremshebel aufschieben und festziehen.

Siehe Bild 06-10

6. Bremsgestdnge einhidngen und ver-
splinten.

A Bremstromme!l aufschieben.

8. Hinterrdder montieren. Getriebes! auf-

fillen. Schlepper komplettieren.

06/16
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2.2 HINTERACHSHALFTE AUS- UND
EINBAUEN (Ausfihrung Scheibenbremse)

Ausbau:

] Alle behindernden Teile abbauen.
Getriebes| ablassen. Hinterrdder losen.
Getriebegehduse so unterbauen, daB sich
die Hinterrdader drehen lassen. Hinterrdder
abnehmen.

2, Vor dem Ausbau der rechten Hinter-
achshilfte Kupplungsmuffe der Differential-
sperre einschalten und in dieser Stellung
durch Festbinden des FuBBhebels halten
(siehe Bild 06-7).

3 Bremsgestdnge abnehmen.

4, Befestigungsschrauben aus dem Brems-
gehduse herausschrauben und Bremsgehduse
mit Hinterachshdlfte aus dem Tragrohr
herausziehen.

Siehe Bild 06-11
Hinweis:

Zerlegen der Hinterachshilfte siehe Kapitel
1030 Bremse.

Einbau:

Alle Teile stubern und prisfen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Neuen Abdichtring mit der Dichtlippe
zum Bremstridger weisend einsetzen.

2. Den Raum zwischen den Dichtlippen
mit Fett fullen.

Siehe Bild 06-12

Hinweis:

Der weitere Einbau ist sinngemdl gleich in
umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

2.3 ABDICHTRING AUS- UND EIN-
BAUEN (Ausfuhrung Trommelbremse)

Die Hinterachshdlfte ist ausgebaut.
Ausbau:

| Hinterachshilfte auf geeignete Unter-
lage legen und den Prefring durch Aufmeifleln
an zwei sich gegenuberliegenden Stellen

sprengen .

Siehe Bild 06-13

2 PreBringhdlften abnehmen.

3: Lagergehiduse mit Rillenkugellager
abprellen.

Siehe Bild 06-14

Hinweis:

Beim Abprellen die Hinterachshdlfte auf einen
Hartholzklotz aufschlagen.

4.  Abdichtring aus dem Lagergehiduse
herausnehmen.

T 06-14
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Einbau:

Alle Teile sdubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.
(i Neuven Abdichtring mit der Dichtlippe
voran bis zur Bundigkeit (mit der Lagerge-
hausestirnflache) einsetzen und den Raum
zwischen den Lippen mit Fett fullen.
2. Lagergehduse mit Abdichtring, Kugel-
lager und Abdeckscheibe so weit auf die
Hinterachshalfte aufschieben, bis das Kugel-
lager am Bund anliegt.

. en Preliring aufschieben und an vier
Stellen (90 Grad versetzt) 10 mm breit ver-
stemmen.

Siehe Bild 06-15

06-18

4, ‘Hinterachshdltte einbauen.

3. TRAGROHR ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBA UEN

3.1 TRAGROHR AB- UND ANBAUEN

Abbau:

I. FuBhebel zur Differentialsperre abbauen.
2. Kupplungsmuffe aus dem Tragrohr
herausnehmen. (Nicht bei Ausfihrung
Scheibenbremse. )

3. Tragrohr in Hebezeug einhdngen. Be-
festigungsschrauben losen und Tragrohr vom
Getriebegehduse abfahren; bei Bedarf vom
Getriebegehduse abdriicken.

Siehe Bild 06-16

Einstellen:

Hinweis:

a) Einstellarbeiten brauchen nur dann durchge-
fuhrt zu werden, wenn Ausgleichgetriebe in
Kegelrollenlagern gelagert sind.

b) Bei Ausfuhrung mit Einstellscheibe (B) ist
sinngemdB zu verfahren.

c) Das Ausgleichgetriebe ist eingebaut.

I Vom Getriebegehduse zur Stirnfldche
des LagerauBenrings das Maf} "x" ermitteln
und notieren. In unserem Beispiel 103 mm.
Siehe Bild 06-17

2 Von der Stirnseite Tragrohr zur Dicht-
flache Tragrohr das MaB "y" ermitteln und
notieren. In unserem Beispiel 123 mm.

i Mafl "x" von MaB "y" abziehen.

In unserem Beispiel: y = 123 mm
x = 103 mm
=20 mm

4. Von diesem Mab 0,2 mm abziehen er-
gibt in unserem Beispiel "z" = 19,8 mm. Die
0,2 mm Lagervorspannung entsprechen erfah-
rungsgemdl3 einem Rollwiderstand von

0,981 - 2,942 Nm (10 - 30 cmkp)

5 Stellring so weit einschrauben, bis das
Maf} “z" erreicht ist.

Siehe Bild 06-18

06/18
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6.  Stellring mit der Zapfenschraube
sichern.

Siehe Bild 06-19

Anbau:
Alle Dichtflachen sdubern.

1. Beilagscheibe einlegen.

Siehe Bild 06-20
2. Dichtflachen mit Dichtmasse versehen.

<8 Tragrohr in Hebezeug einhdngen und
an das Getriebegehduse heranfahren.

4. Befestigungsschrauben fest anziehen.

o8 Kupplungsmuffe einfihren und Ful3-
hebel der Differentialsperre anschrauben
(98,067 - 112,776 Nm =10 - 11,5 mkp).

3.2 DIFFERENTIALHEBELTEILE AUS-
UND EINBAUEN (rechtes Tragrohr),
HEBEL EINSTELLEN

Ausbau:
Das Tragrohr ist abgebaut.

Is Tragrohr mit der AuBenseite nach unten
senkrecht aufstellen.

2. Sechskantschraube lgsen und mit
Schraubenfeder abnehmen. Kniehebel ab-
nehmen. Inneren Hebel nach Lssen der
Sechskantschraube mit Zapfen herausnehmen.

Siehe Bild 06-21

Einbau:

Alle Teile sdubern und prisfen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Samtliche Dicht-
ringe auswechseln.

I Inneren Hebel einsetzen.
Siehe Bild 06-22
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2.  Sechskantschraube mit Zapfen so ein-
setzen, daB der Zapfen der Schraube in die
dafur vorgesehene Nut des Hebels eingreift.
Siehe Bild 06-23

" 8 Kniehebel so ansetzen, daB die Riefen
ineinandergreifen.

4. Kniehebel mit Sechskantschraube fest
an den inneren Hebel anschrauben.

5. Sechskantschraube mit Schraubenfeder
einfihren und die Schraubenfeder dabei auf
die Nase des inneren Hebels aufsetzen.
Siehe Bild 06-24

6. Hebel einstellen.

6.1 Durch Unterlegen entsprechender Dicht-
ringe (3) unter die Sechskantschraube (4) den
Hebel (1) so einstellen, daB er in ausgeriick-
ter Stellung um (a) von der Anflanschfldche
des Tragrohrs zuruckliegt.

Siehe Bild 06~25

6.2 Die Druckfeder (2) mit entsprechenden
Dichtringen (5) so auf Block einstellen, daf3,
der Hebel (1) in eingeriickter Stellung um (b)
von der Anflanschflache des Tragrohrs

zurickliegt.
Siehe Bild 06-25
TW 25.2; TW35.1 | TW 50
TW 35.2; TW35.4 | TW 50.1
TW 50.2
a 65 65
b 51 49

6.3 Sechskantschraube fest anziehen.

4. HINTERE ZAPFWELLENANTRIEBS-
WELLE AUS- UND EINBAUEN

4.1 EINFACHE ZAPFWELLE

Spezialwerkzeug: Schlagwerkzeug
Nr. 2 605 10.

Ausbau:

Behindernde Aufbauten sowie Gehdusedeckel
bzw. Hydraulik sind abgebaut.

1.  Zapfwelle einschalten. Befestigungs~
schrauben des Antriebswellenflansches lgsen.
Antriebswelle nach hinten austreiben.

Siehe Bild 06-26
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Einbau:

Alle Teile sgubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Dichtfldchen mit Dichtmasse bestreichen.
2.  Zapfwellenantriebswelle einsetzen.
3.  Zapfwellenflansch bis zur Anlage an

der Getriebegehtuseflanschflache eindriicken
und den Flansch mit einer Schraube fest-
schrauben.

4. VerschluBBschraube |ssen und die An-
triebswelle mit Schlagwerkzeug nach hinten
ziehen. DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 260510.
Siehe Bild 06-27

Grund:

Zwischen der vorderen und hinteren Zapf-
wellenantriebswelle muB3 ein Axialspiel sein.
Bei Ausfuhrung ohne VerschluBschraube ist
das Zurtickziehen nicht mehr erforderlich.

5 VerschluBschraube wieder einsetzen
und Flansch endgultig festschrauben.

4.2 DUO-ZAPFWELLE

Ausbau:

Behindernde Aufbauten sowie Gehdusedeckel
bzw. Hydraulik sind abgebaut.

|| Zapfwelle einschalten. Befestigungs-
schrauben des Deckels herausschrauben.

2.  Deckel mit Beilage abnehmen und Zapf-
wellenantriebswelle nach hinten ausbauen.

3.  Verbindungsstick (Schaltmuffe) nach
oben herausnehmen.

Siehe Bild 06-28
Einbau:

Alle Teile stubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Dichtflachen mit Dichtmasse versehen
und vormontierte Antriebswelle einsetzen.
Verbindungsstick (Schaltmuffe) mit ein-
setzen.

2 Bevor der Deckel angeschraubt wird,
ist das Axialspiel des Rillenkugellagers mit
Beilagscheibe auf 0,1 bis 0,3 mm einzu-
stellen.

Siehe Bilder 06-29 und 06-30

B Deckel und damit das Gehause der
Antriebswelle mit 24,517 Nm (2,5 mkp) ver-
schrauben. Schrauben in Durchgangslschern
mit Dichtmasse versehen.

4, Linke Fuhrungsleiste wieder anschrauben,
dabei Flache um die Schaltstange mit Dicht-
masse bestreichen.
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3. ZAPFWELLENSCHALTUNG AUS-
UND EINBAUEN

5.1 EINFACHE ZAPFWELLE
Ausbau:

1. Befestigungsschrauben von Schaltbuchse
und Schaltkulisse losen.

Siehe Bild 06-31

2 Schaltbuchse mit Schaltwelle aus dem
Getriebegehduse heraus- und Schaltmuffe
nach oben abnehmen.

Einbau:

Alle Teile saubern und priffen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Neuen Rundgummi-
ring verwenden. Dichtfldche mit Dichtmasse
bestreichen. Der weitere Einbau erfolgt sinn-
gemdB in umgekehrter Reihenfolge.

5.2 DUO-ZAPFWELLE
Ausbau:

Is Schaltstange an der Schaltgabel ent-
splinten und aushéngen.

2. Schaltkulisse abschrauben.

3. Befestigungsschrauben der Schaltbuchse
herausschrauben.

y. 18 Schaltbuchse mit Schaltwelle aus dem

Getriebegehduse herausnehmen.
Siehe Bild 06-32

Einbau:

Alle Teile sdubern und priffen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Neuen Rundgummi-
ring verwenden. Dichtfldche mit Dichtmasse
bestreichen. Der weitere Einbau erfolgt sinn-
gemdB in umgekehrter Reihenfolge.

6. ZAPFWELLE AUS- UND EINBAUEN
6.1 EINFACHE ZAPFWELLE

Spezialwerkzeug: Ausbauvorrichtung
ﬁr. 2 255 0T

Ausbau:

8 Befestigungsschrauben losen. Sicherungs-
ring im Inneren des Getriebegehduses aus-
federn und Zapfwelle herausziehen.

Siehe Bild 06-33
2. Zahnrad und Distanzrohr herausnehmen.
Hinweis:

Bild 06-34 zeigt die Einzelteile der Zapfwelle:

a = Zapfwelle, darauf

b = Lagerdeckel mit Abdichtring
Rillenkugellager mit Sprengring

Zahnrad (lange Nabe nach hinten)
Distanzrohr

Rillenkugellager

Sicherungsring (im Bild nicht dargestellt)

Q@ "0 oo
nitw o
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Einbau:

Alle Teile grundlich sgubern und prifen. Im
Zweifelsfall Neuteile verwenden. Den Ab-
dichtring im Lagerdeckel auf jeden Fall aus-
wechseln. Abdichtring mit der Dichtlippe
nach innen weisend einfUhren.

Siehe Bild 06-35

1. Zahnrad, lange Nabe nach hinten,und
Distanzrohr in das Getriebegehduse halten,
dann die Zapfwelle mit aufgebautem Rillen-
kugellager von hinten durch die Gehduse-
bohrung einfuhren.

2. Rillenkugellager in die Gehduse-
zwischenwand und gleichzeitig auf die
Zapfwelle fuhren. Zapfwelle mit Sicherungs-
ring sichern.

3. Dichtflachen des Lagerdeckels und
des Getriebegehduses mit Dichtmasse be-
streichen. Lagerdeckel ansetzen, dabei
Abdichtring nicht beschiddigen. Lagerdeckel
fest verschrauben.

6.2 DUO-ZAPFWELLE
Spezialwerkzeug: Ausbauvorrichtung
Nr. 2 255 01.

Ausbau:

Regelhydraulik bzw. Gehdusedeckel und
Anhdngevorrichtung sind abgebaut.

L Linke Fuhrungsleiste abschrauben.
Schaltstange an der Schaltgabel aushdngen.

2, Mit selbstgefertigtem Hilfsdorn den
Schaltbolzen nach hinten austreiben. Der
Hilfsdorn verbleibt dabei im Kugelbereich
der Schaltgabel.
Siehe Bild 06-36

3. Schaltbolzen nach hinten heraus-
ziehen.
4, Schaltgabel nach oben herausnehmen,

inneren Sicherungsring ausfedern, Befesti-
gungsschrauben der Zapfwelle losen und
Zapfwelle mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 01 herausziehen.

Siehe Bild 06-37

5. Zapfwelle in ihre Einzelteile zerlegen.
Einbau:

Alle Teile grindlich sdubern und prifen.
Im Zweifelsfall Neuteile verwenden. Den
Abdichtring im Lagerdeckel auf jeden Fall
auswechseln.

1. In das Zahnrad Z = 50/49 den Nadel-
kafig einbauen und in den Nadelkifig den
Schaltmuffentrdger einfihren.

Siehe Bild 06-38
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2 Schaltmuffe Uber den Schaltmuffen-
trager schieben und in das Zahnrad Z = 50/49

einschalten.
Siehe Bild 06-39

2. Vormontiertes Zahnrad mit dem Schalt-
muffentrdger nach hinten in das Getriebe-
gehduse einlegen.

4, In das Zahnrad Z = 44/47 den Nadel-
kdfig einbaven und das Zahnrad mit der
Schaltverzahnung nach vorn in das Ge-

triebegehduse einlegen.
Siehe Bild 06-40

5 Den AuBlenring des Zylinderrollenlagers
in die Gehdusezwischenwand einbauen.

&; Schaltgabel mit eingesetztem Hilfsdorn
(siehe Ausbau) so einsetzen, daf3 die Gabel
in die Schaltmuffe eingreift.

Siehe Bild 06-41

7.  Auf die Zapfwelle von vorn das Rillen-
kugellager mit Sprengring bis zum Anschlag
am Bund und die Lagerbiichse bis zum An-
schlag am Rillenkugellager aufschieben.

Von hinten den Lagerdeckel mit eingesetztem
Abdichtring (Dichtlippe nach innen weisend)
aufschieben.

8, Dichtfldchen mit Dichtmasse versehen
und vormontierte Zapfwelle durch die
Gehdusebohrung in die Zahnrdder einfihren.

9.  Bevor der Lagerzapfen der Zapfwelle
in das Zylinderrollenlager eingreift, mussen
die Anlaufscheibe (mit der Andrehung zum
Zylinderrollenlager weisend) und die lose
Bordscheibe des Zylinderrollenlagers
aufgefdadelt werden.

Siehe Bild 06-42

10. Zapfwelle ganz einfuhren und mit
Sechskantschrauben fest verschrauben.
Schrauben in Durchgangsléchern mit
Dichtmasse einsetzen.

IT.  Lagerinnenring auf den Lagerzapfen
aufschieben und mit Sicherungsring fest-
legen.
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12. Schaltstange von hinten durch die
Gehdusebohrung in die Schaltgabel ein-
fuhren und dabei gleichzeitig den Hilfs-
dorn nach vorn ausdriicken. Hilfsdorn
nicht in das Getriebe fallen lassen!
Siehe Bild 06-43

13. Schaltstange in die Schaltgabel

einhdngen und versplinten.
Siehe Bild 06-44

s ZWISCHENWELLE UND AUSGLEICH-
GETRIEBE AUS- UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug: Ein- und Ausdrick-
vorrichtung Nr. 2 255 03.

Ausbau:

Aus= und abgebaut sind: die Feststellbremse,
die Tragrohre und die hintere Zapfwellen-
antriebswelle.

1. Blechdeckel (links) und Bremstrdger
(rechts) mit Beilagen abnehmen. Sicherungs-
ring (links) mit Beilagen abnehmen.

2 Das Tellerrad rechtwinklig zur Ausbau-
richtung der Zwischenwelle abstitzen; z.B.
mit DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03.
Siehe Bild 06-45

a2 Zwischenwelle nach rechts aus dem
Tellerrad und dem Getriebegehduse mit
DEUTZ- Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
herausdricken.

Siehe Bild 06-46

4. KegelrollenlagerauBenring abnehmen.
Zwischenwelle nach rechts, Tellerrad und
Ausgleichgetriebe nach oben aus dem Ge-
triebegehduse herausnehmen. Kegelrollen-
lagerauBenring aus der linken Gehduse-
bohrung treiben.

Hinweis:

Beim TW 50.1 ist das Zahnrad auf dem
Ausgleichgetriebe schragverzahnt.

06-46
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Einbau:

Alle Teile sowie das Getriebegehduse grund-
lich reinigen und priffen. Im Zweifelsfall
Neuteile verwenden. Falls das Tellerrad
beschadigt ist, darf dieses nur gemeinsam mit
der Kegelradwelle ausgewechselt werden.

1. Vormontiertes Ausgleichgetriebe von
oben in das Getriebegehduse einsetzen
(Differentialsperrenseite nach rechts weisend).

& Tellerrad auf ca. 150° C anwdrmen und
von oben in das Getriebegehduse einsetzen.

Siehe Bild 06-47

9. Zwischenwelle mit aufgezogenem rechten
Kegelrollenlager durch die rechte Gehduse-
bohrung in das durch Holzklstze gegen die
Gehidusewand abgestiitzte Tellerrad schieben
bzw. treiben.

Siehe Bild 06-48
4. Linkes Kegelrollenlager aufziehen.

D Beide KegelrollenlagerauBBenringe in
die Gehdusebohrungen einsetzen.

6. Beilagscheibe links (wdhrend der Kegel-
radeinstellung ermittelt) einlegen.

7 Sicherungsring in die Nut der linken
Gehdusebohrung einfedern.

06-48
J Hinweis:

Sicherungsring jeweils in die richtige Nut
einlegen (siehe auch Tabelle).

Siehe Bild 06-49

hintere Nut vordere Nut
TW 25.2 TW 35.3
TW 35.1 TW 35.4
TW 35.2 TW 50
TW 50.1
TW 50.2
8. Beilagscheibe rechts (wihrend der

Kegelradeinstellung ermittelt) einlegen.
Dichtflachen am Bremstrdger und am Ge-
triebegehduse mit Dichtmasse versehen und
Bremstrdger anschrauben.

Siehe Bild 06-50

Hinweis:

In jedem Fall neven Abdichtring im Brems=
trager (Dichtlippe nach innen) verwenden.

9. Dichtfléchen an Blechdeckel und
Getriebegehduse mit Dichtmasse versehen.
Blechdeckel fest verschrauben.
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8. AUSGLEICHGETRIEBE ZERLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

Das Ausgleichgetriebe ist ausgebaut. Aus-
gleichgetriebe auf saubere Unterlage legen.

1. Befestigungsschrauben entsichern.

Hinweis:

Linke Ausgleichgetriebegehtusehdlfte in
ihrer Lage zum Stirnrad markieren:

v Befestigungsschrauben |6sen und alle
Einzelteile des Ausgleichgetriebes der
Reihe nach abnehmen.

Siehe Bild 06-51

Zusammenbau:

Gehduse und alle Teile mit einem nicht=
klebenden Waschmittel reinigen. Alle Teile
sorgfaltig prufen; im Zweifelsfall Neuteile
verwenden.

Hinweis:

Ausgleichkegelrdder sind als Satz zu be-
handeln und nur gemeinsam auszuwechseln.
Zu manchen Ausgleichsdtzen gehsren noch

je vier kugelige Anlaufscheiben. Beide Satze
laufen unter der gleichen Teilnummer. Es
kann also der Satz mit oder ohne Anlauf-
scheiben in dasselbe Ausgleichgetriebe
eingebaut werden.

1. Linke Ausgleichgetriebegehdusehilfte
in das Ausgleichgetrieberad einlegen.

 f Linkes Kegelrad in das Ausgleich-
getriebegehduse einlegen.

3. Kreuzzapfen mit den vier kleinen
Kegelrddern und, falls zum Satz gehsrend,
mit vier Anlaufscheiben einsetzen.

Siehe Bild 06-52

4. Rechtes Kegelrad einlegen und
Ausgleichgetriebegehdusehilfte aufsetzen.
Siehe Bild 06-53

Hinweis:

Es durfen nur Ausgleichgetriebegehduse-
halften mit gleicher Paarungszahl zusammen-
gebaut werden. Die Paarungszahlen mussen
beim Zusammenbau Ubereinanderstehen

(im Bild 343/343).

Siehe Bild 06-54
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5. Befestigungsschrauben einsetzen.
Rechts und links von jedem Kreuzzapfen
sind Paschrauben einzusetzen.

Siehe Bild 06-55

Hinweis:

Bei Austausch eines Ausgleichgetriebes bzw.
Stirnrads sind die PaBbohrungen entsprechend
aufzureiben.

0. Befestigungsschrauben mit 110,815 Nm
(17,3 mkp) anziehen und sichern.

9.  GETRIEBEGEHAUSE VOM KUPPLUNGS-
GEHAUSE AB- UND ANBAUEN

Hinweis:

Bei einer totalen Zerlegung des Getriebes ist
zu empfehlen, das Getriebegehtuse vom Kupp-
lungsgehduse nicht zu trennen, bis alle bisher
behandelten Arbeitsginge durchgefuhrt sind.

14 Befestigungsschrauben losen.
Siehe Bild 06-56
2. Getriebegehduse abfahren.

Der Anbau erfolgt sinngemdlB in umgekehrter
Reihenfolge.

10. WECHSELGETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN (TW 25.2, 35.1, 35.2)

10.1 SCHALTDECKEL ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

1 Fahrersitz und Schaltdeckel abnehmen.
Lage der Schaltkulisse markieren und Schalt-
kulisse abnehmen . Siehe Bild 06-57,

2. Sprengring ausfedern; Federteller, Feder
und Scheibe abnehmen. Schlauchbinder |8sen
und Schaltknippel aus dem Schaltdeckel
herausziehen.

3.  Spannhilse austreiben und Schalthebel
von der Schaltwelle abziehen.

Zusammenbau:

1 Schaltknuppel so einsetzen, dafl der
Zylinderstift im Schaltdeckel in die Nut des
Schaltknuppels eingreift.

2. Scheibe, Feder und Federteller auf-
stecken. Federteller herunterdricken und
Sprengring einfedern.

3.  Faltenbalg Uber den Bund des Schalt-
deckels streifen und mit Schlauchbinder be-
festigen. Schaltkulisse in der vorher markierten
Lage fest verschrauben.

4. O-Ring in die Nut der Schaltwelle ein-
legen.

Siehe Bild 06-58

8 Schaltwelle in die Bohrung des Schalt-
deckels einfihren, Schalthebel aufschieben
und mit Spannhilse sichern.
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6.  Alle Schaltgabeln in Stellung "Leerlauf"
bringen. Die Dichtfldchen an Schaltdeckel
und Getriebegehduse mit Dichtmasse versehen.
Schaltdeckel so aufsetzen, dafB der Schalt-
knuppelfinger in die Nuten der Schaltgabeln
und der Schaltwellenfinger in die Schalt-

gabelaufnahme eingreifen.
Siehe Bild 06-59

7. Schaltdeckel fest verschrauben.

10.2 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN

Das Kupplungsgeh&use ist abgebaut, der
Schaltdeckel abgenommen.

8 Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen. Befestigungsschrauben der
Schaltstangen herausschrauben und Schaltung
nach oben herausnehmen.

2. In den Bildern 06-60 und 06-61 sind
die Schaltstangen mit Schaltgabeln in ihrer
Einbaulage dargestellt:

Schaltstange a:

Schaltgabel fur 3. und 4. Gang, Schaltgabel
fur die langsame/schnelle Gruppe.
Schaltstange b:

Schaltgabel fur 1. und 2. Gang.

Schaltstange c:

Schaltgabel fur den Ruckwdrtsgang.

3. Befestigungsschrauben des Lager-
flansches herausschrauben und Lagerflansch
mit Antriebshohlwelle vom Getriebegehduse
abnehmen. Auf Anlaufscheibe achten.
Siehe Bild 06-62

4, Antriebshohlwelle bei Bedarf weiter
zerlegen.

Hinweis:

Auf Nadelkafige achten.

8. Hinteren Sicherungsring der Hohlwelle
ausfedern und mit Distanzscheibe abnehmen.
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6. Hohlwelle so weit nach vorn treiben,
bis der Sicherungsring vor dem 4.-Gangrad
nach hinten aus der Nut ausgefedert werden
kann.

Siehe Bild 06-63

f Hohlwelle nach vorn austreiben, dabei
Doppelzahnrad 1. und 2. Gang und Schalt-
rad schnelle/langsame Gruppe abnehmen.
Siehe Bild 06-64

8. Sicherungsring vor dem Rillenkugel-
lager ausfedern.

9. Lagerbuchse mit Rillenkugellager
nach hinten herausziehen.

10. Bolzenschaltung 3. und 4. Gang aus
dem Getriebegehduse herausnehmen.

11.  Im Bild 06-65 auf der Hohlwelle:

Schaltrad schnelle/langsame Gruppe
Doppelzahnrad 1. und 2. Gang
Sicherungsring

Anlaufscheibe

4,-Gangrad auf einer Buntmetallbuchse
Bolzentrager mit Schaltmuffe

3.-Gangrad auf einer Buntmetallbuchse
Rillenkugellager

oQ "m0 o0 T Q

([ T L T T T I T

10.3 KEGELRADWELLE AUSBAUEN UND
ZERLEGEN

Spezialwerkzeug:

Nutmutternschlussel Nr. 2 255 04, Ein- und
Ausdriuckvorrichtung Nr. 2 255 03.

Schaltgestinge und Antriebshohlwelle sind
ausgebaut.

1.  Befestigungsschrauben des Deckels
herausschrauben und Deckel mit O-Ring
abnehmen.

2. Nutmutter entsichern und von der
Kegelradwelle mit DEUTZ~-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 abschrauben.

Siehe Bild 06-66

Hinweis:

Zahnrider mit einem Hartholz gegen Ver-
drehen sichern.
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3. DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
ansetzen und damit die Kegelradwelle aus-

dricken.
Siehe Bild 06-67

;: --_.:—s
i

4, Im Bild 06-68 sind die wichtigsten
Einzelteile angezogen:

a = Nutmutter

b = Sicherungsring

¢ = Lagerflansch mit Doppelrillenkugellager
(TW 25.2, 35.1)

c = Lagerflansch mit Kegelrollenlager (TW 35.2)
d = Rundgummiring

e = Distanzring

f = Doppelzahnrad

f1 = Distanzbuchse

f2 = Nadelkafige

g = Zahnrad (Z = 47)

h = Zahnrad (Z = 51)

i = Zahnrad (Z = 35)

i = Zahnrad (Z = 41)

k = Zylinderrollenlager

| = Kegelradwelle a
m = Pafifeder ;
5. Ruckwdrtsritzel, falls notwendig, ph
ausbauen. !: F

10.4 KEGELRADWELLE ZUSAMMEN-
UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug:

Ein- und Ausdrickvorrichtung Nr. 2 255 03,
Nutmutternschlussel Nr. 2 255 04.

Gehduse grindlich mit einem nichtklebenden
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen
und prifen. Im Zweifelsfalle neve Teile
bevorzugen.

1. Zapfwelle ausbauen und linke
Fuhrungsleiste abbauen.

2. Getriebegehduse senkrecht aufstellen
und unteren Deckel abbauen.

Siehe Bild 06-69

3. Zylinderrollenlager auf ca. 80° C an-

widrmen und mit der Bordscheibe voran bis zur
Anlage auf die Kegelradwelle aufschieben.

Siehe Bild 06-70

4. PaBfeder in die Nut der Kegelradwelle
einlegen.

a2 Doppelrillenkugellager bzw. Kegel-
rollenlager bis zur Anlage in den Lager-
flansch eintreiben.
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6.  Ausgleichscheibe einlegen und
Sicherungsring einfedern.

Siehe Bild 06-71

y gt Neuven Rundgummiring in die Nut des
Lagerflansches einlegen.

Hinweis:

Grundbeilagen von 3 mm Dicke zwischen
Lagerflansch und Getriebegehduse legen.
Die Ermittlung der endgiltigen Beilag-
scheibendicke siehe Kapitel 12.

8. Lagerflansch mit dem Rundgummiring
zum Getriebegehduse weisend einsetzen
und anschrauben.

¥ Lagerbuchse, Distanzrohr und Nadel-
kdfige in das Doppelzahnrad einlegen.

Hinweis:

Die Nadelkafige rechts und links des
Distanzrohrs auf die Lagerbuchse aufschieben.

Siehe Bild 06-72

10. Distanzring mit der abgeschrdgten
Seite auf das Zylinderrollenlager legen.
Siehe Bild 06-73

11. Zahnrdder in das Getriebegehduse

einlegen. Reihenfolge und Einbaulage
siehe Bild 06-68

12. Kegelradwelle bis zum Anschndbeln
der Paffeder in die Zahnrdder einfuhren.

13. DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 03 an das Getriebegehduse
anschrauben und damit Kegelradwelle
langsam einpressen.

Siehe Bild 06-74
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Hinweis:

Um ein richtiges Einfihren der PaBfeder in
die Nut des jeweiligen Zahnrades zu ge-
wihrleisten, DEUTZ-Spezialwerkzeug

Nr. 2 255 03 jeweils zwischen die einzelnen

Zahnrdder schieben.
Siehe Bild 06-75

14. Getriebegehduse in Normallage
bringen.

15. Sicherungsblech auf die Kegelrad-
welle schieben und Nutmutter aufschrauben.

Siehe Bild 06-76

16.  Nutmutter mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 unter stindigem Drehen der
Kegelradwelle so weit anziehen, bis eine
Vorspannung von 1,961 = 2,942 Nm

(20 = 30 cmkp) erreicht ist (Ausfihrung
Kegelrollenlager).

17. Bei Ausfuhrung Doppelrillenkugel-
lager Nutmutter fest anziehen.

18. Nutmutter durch Umbiegen einer Fahne
des Sicherungsblechs sichern.

19. Befestigungsschrauben aus dem Lager-
flansch herausschrauben.

20. Rundgummiring auf den Bund des Lager-
flansches legen und Deckel aufschieben.
Befestigungsschrauben mit Dichtmasse ein-
setzen und fest verschrauben.

21. Nadelkafige im Rucklaufrad prisfen,
ggf. auswechseln.

22. Rucklaufbolzen von auflen in die
Bohrung einschieben und gleichzeitig das
Rucklaufrad aufschieben.

Siehe Bild 06-77

23. Rucklaufbolzen mit Spannhilse sichern.

24. Neve Dichtung unter den unteren
Deckel legen.

25. Deckel mit den Befestigungsschrauben
fest anziehen.

Hinweis:

Beide hinteren Schrauben mit Dichtringen
einschrauben.

Siehe Bild 06-78

26. Zapfwelle einbauen und linke
Fuhrungsleiste anbauen.
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10.5 ANTRIEBSHOHLWELLE UND SCHALT-
GESTANGE ZUSAMMEN- UND EINBAUEN

Gehduse grindlich mit einem nichtklebenden
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen
und prifen. Im Zweifelsfalle neve Teile

bevorzugen.

1. Buntmetallbuchse mit der abgeschragten
Seite voran bis zur Anlage in das Lager ein-
pressen.

2.  Vormontierte Gangradgruppe 3. und 4.
Gang (siehe auch Bild 06-65) in das Getriebe-
gehduse einlegen. Buntmetallbuchse mit Lager
von hinten einfUhren und so weit eintreiben,
bis der Sicherungsring eingefedert werden
kann.

Siehe Bild 06-79

Hinweis:

Um ein Herausfallen der S&haltbolzen zu ver-
meiden, Schiebemuffe in 3.-Gangstellung

bringen.
3. Sicherungsring einfedern.
4, Sicherungsring auf die Verzahnung der

Hohlwelle aufschieben.

3. Doppelzahnrad 1. und 2. Gang und
Zahnrad schnelle/langsame Gruppe auf die
Hohlwelle aufschieben. Hohlwelle in das
Getriebegehduse einfuhren.

Siehe Bild 06-80

6.  Anlaufscheibe mit der angefasten Seite
zum Sicherungsring weisend auf die Hohlwelle
aufschieben.

Siehe Bild 06-81

Hinweis:
Anlaufscheibe beim Einfuhren der Hohlwelle
an das 4.-Gangrad halten.

7. Hohlwelle eintreiben und mit
Sicherungsring sichern.

Hinweis:

Verzahnung der Hohlwelle in die Verzahnung
der Buntmetallbuchse einfuhren.

8.  Ausgleichscheibe mit Molykote ein-
streichen und auf die Hohlwelle aufschieben.
Siehe Bild 06-82
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9. Nadelkdfige in die Antriebshohlwelle

einsetzen.
10. Dichtflachen mit Dichtmasse einstreichen.

11.  Vormontierte Antriebshohlwelle auf
die Hohlwelle aufschieben und mit dem
Getriebegehduse fest verschrauben.

Siehe Bild 06-83

12. Axialspiel zwischen Antriebshohlwelle
und Ausgleichscheibe ausmessen.
Spiel: mind. = 0,25 mm

max. =1,3 mm

Siehe Bild 06-84

13.  Schaltstangen mit Schaltgabeln ein-

legen und befestigen. Reihenfolge siehe
Bilder 06-60 und 06-61.

14. Dichtflachen mit Dichtmasse ein-
streichen, Schaltdeckel aufsetzen und fest
verschrauben (siehe auch Kapitel 10.1).

11.  WECHSELGETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN (TW 35.3/TW 35.4
/TW 50/TW 50.1/TW 50.2)

11.1 SCHALTDECKEL ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

1. Fahrersitz und Schaltdeckel abnehmen.
Lage der Schaltkulisse markieren und Schalt-

kulisse abnehmen.
Siehe Bild 06-85

2. Sprengring ausfedern; Federteller,
Feder und Scheibe abnehmen. Schlauch-
binder 16sen und Schaltknuppel aus dem

Schaltdeckel herausziehen.

Zusammenbau:

| 38 Schaltknuppel so einsetzen, dafl der
Zylinderstift im Schaltdeckel in die Nut des
Schaltknuppels eingreift (siehe auch Bild 06-57).

2. Scheibe, Feder und Federteller auf-
stecken. Federteller herunterdriicken und

Sprengring einfedern.
Siehe Bild 06-86

3. Faltenbalg Uber den Bund des Schalt-
deckels streifen und mit dem Schlauchbinder
befestigen. Schaltkulisse in der vorher mar-
kierten Lage fest verschrauben.

4.  Alle Schaltgabeln in Stellung "Leerlauf"
bringen. Alle Dichtflachen mit Dichtmasse
versehen. Schaltdeckel so aufsetzen, daf3 die
Schaltknippelfinger in die jeweiligen Nuten
der Schaltgabeln eingreifen, dann fest ver-
schrauben.

5. Fahrersitz aufbauen.
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11.2 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN

(unsynchronisiert)

Das Kupplungsgehduse ist abgebaut,” der
Schaltdeckel abgenommen.

I Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen. Drahtsicherungen der Schalt-
stangen losen. Befestigungsschrauben l6sen
und mit Sicherungsblechen abnehmen.
Rechte Schaltstange nach rechts und linke
nach links legen.

2. Mittlere Schaltgabel herausnehmen.
Linke Schaltstange um 90 Grad radial ver-
drehen und so weit nach vorn verschieben,
bis die Ruckwarts=Schaltgabel heraus-
genommen werden kann.

Siehe Bild 06-87

Hinweis:

Beim Herausziehen der Schaltstange ist
darauf zu achten, daf3 die Arretierkugel
nicht in das Gehduse fallt!

3. Ruckwirts-Schaltgabel nach oben
herausnehmen.

Siehe Bild 06-88

4. Befestigungsschrauben des Lager-
flansches herausschrauben.

Siehe Bild 06-89

2 Hinteren Sicherungsring der Antriebs-
hohlwelle ausfedern. Antriebshohlwelle nach

vorn heraustreiben.
Siehe Bild 06-90
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6. Die sich abstreifenden Teile der Reihe
nach herausnehmen und zusammenlegen.

Im Bild 06~91 auf der Hohlwelle:

a = Lagerflansch mit Abdichtring und
Ausgleichscheibe

b = Rillenkugellager und davor ein
Sicherungsring

¢ = Zylinderrollenlager mit Sprengring

d = Zahnrad (Z = 18)

e = Zahnrad (Z = 23) auf Lagerbiichse

f = Muffentrager mit Schaltmuffe

g = Doppelzahnrad auf 3 verschiedenen
Nadelkdfigen. (Einbaulage der Nadelkdfige
merken; siehe Wechselgetriebeschnitte,
Seiten 06/11 bis 06/14.)

h = Beilagscheibe (im Bild nicht dargestellt)

v g Rechte und linke Schaltgabel heraus-

nehmen.
Siehe Bild 06-92

11.3 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE EINBAUEN UND EINSTELLEN
(unsynchronisiert)

Alle Teile sdubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

¥ Vor dem Einbau der Antriebshohlwelle
die Stdrke der im vorigen Kapitel unter 6.h
erwdhnten Beilagscheibe ermitteln.

Me Bvorgang:

1.1 Alle Teile einschlielich Zahnrad Z=18
weiter nach hinten (siehe voriges Kapitel 6.)
bis zur Anlage am Wellenzahnrad auf die
Antriebshohlwelle schieben.

1.2 Eine Platte (a) mit einer Bohrung,
deren Durchmesser etwas groBer als der des
Lagersitzes sein mu3, auf die Hohlwelle
schieben und den Sicherungsring einlegen.
Die Platte (a) mit der Hohlwelle so auf eine
Unterlage (b) legen, daf das Eigengewicht
der Welle als Kraft nach unten gerichtet ist
und damit der Sicherungsring in der Nut
anliegt, ggf. mit leichtem Schlag auf die
Stirnseite der Hohlwelle nachhelfen.

Achtung!

Sicherungsring nicht verbiegen.

Siehe Bild 06-93

Hinweis:

Bei der Wechselgetriebeausfihrung mit Weg-
zapfwelle ist der Mef3vorgang sinngemd
durchzufihren.
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1.3  MaBe "x" und "y" messen. Beim Messen
des Mafles "x" die Platte (a) wieder abnehmen

Siehe Bilder 06-23 und 06-95

1.4 Das MaB3 "n" ermitteln. MaB8 "n" gleich
Lagerbreite plus Stirke des Sicherungsrings.
In unserem Beispiel: n =19,5 mm.

Siehe Bild 06-94
1.5 Zum MaBl "n" das Axialspiel von

0,3 ....0,55mm addieren:
19,50 mm 19,50 mm
+ 0,30 mm + 0,55 mm
19,80 mm 20,05 mm

1.6 Dieses Mal vom Mal3 "m" subtrahieren.

MafBl "m" = MalB "x" minus Mal3 "y".
In unserem Beispiel: m = 22,10 mm.

22,10 mm 22,10 mm
-19,80 mm -20,05 mm
2,30 mm 2,05 mm

1.7 Die Stdarke der Ausgleichscheibe muf3
zwischen 2,3 und 2,05 mm liegen.

2. Entsprechende Ausgleichscheiben aus
dem Ausgleichscheibensatz auswiihlen.

3 Linke Schaltgabel vormontieren (siehe
Bild 06-87), d.h. ausgebaute Rickwirts-
Schaltgabel vor dem Einsetzen ebenfalls

auf die Schaltstange schieben.

4, Beim Einsetzen der vormontierten linken
Schaltstange muB3 das Ruckwdrts-Ritzel bis zur
Anlage an die Gehtuselagerstelle nach vorn
verschoben und die Ruckwirts—Schaltgabel
auf die Achse des Ruckwdrts—Ritzels gelegt
werden.

Siehe Bild 06-96

5.  Antriebshohlwelle bis auf die Lager
vormontieren. Antriebshohlwelle von oben,
schridg nach vorn einsetzen.

Siehe Bild 06-97

06-97

6. Rechte Schaltgabel einsetzen.

Siehe Bild 06-98

7.  Hinteres Zylinderrollenlager komplett
(nicht geteilt) einsetzen. Sicherungsring
einfedern.

8. Vorderes Zylinderrollenlager mit

Sprengring und Rillenkugellager mit
Sicherungsring einsetzen.
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9. Vordere Ausgleichscheibe ausmessen.
MeBBvorgang:

9.1 Den Abstand vom Rillenkugellager
bis zur Gehdusewand (MaB3 "y") ermitteln.

In unserem Beispiel: y = 17,95 mm
Siehe Bild 06-99

9.2 Die Lagersitztiefe im Lagerflansch
(MaBl "x") ermitteln. In unserem Bei-
spiel: x = 19,30 mm

Siehe Bild 06-100

9.3 MaB "y" von MaBl "x" subtrahiert
ergibt die Stirke der Ausgleichscheibe:

Mafl "x" =192,30 mm
- MaBB "y" =17,95 mm

1,35 mm

10. Entsprechende Ausgleichscheibe aus
dem Ausgleichscheibensatz auswihlen und
in den Lagerdeckel einlegen.

11. Den Abdichtring im Lagerdeckel in
jedem Fall auswechseln (mit der Dichtlippe
nach innen weisend). Dichtflidchen des
Lagerdeckels mit Dichtmasse versehen.
Lagerdeckel vorsichtig Uber die Hohlwelle
fihren, damit der Abdichtring nicht be-
schadigt wird, dann fest verschrauben.

12.  Das Doppelzahnrad auf der Antriebs-
hohlwelle nach hinten verschieben, so daf3
ein Axialspiel von 0,3....0,55 zwischen
Muffentrager und Doppelzahnrad ist.

Siehe Bild 06-101

13.  Mittlere Schaltgabel einsetzen.

14. Sicherungsbleche unter die linke

Schaltstange legen.
Siehe Bild 06-102
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15. Sechskantschrauben mit durchbohrtem
S ) T T ) R Kopf einschrauben und leicht anziehen.

16. Rechte und mittlere Schaltstange fest
verschrauben.

17. Linke Schaltstange auf Mittelstellung
einstellen.

MeBvorgang:

17.1 Linke Schaltgabel (Gruppenschalt-
gabel) nach hinten schalten (langsame

Gruppe).

17.2 Die Schaltgabel weiter nach hinten
driicken, bis die Sperrkugel an der Endkante
der Schaltnut in der Schaltstange anliegt.
Siehe Bild 06-103

17.3 Das MaB von Gehdusestirnflache bis
zur Stirnflache der Schaltgabel ermitteln.
In unserem Beispiel: 53,5 mm

Siehe Bild 06~104

17.4 Die Schaltgabel nach vorn schalten
(schnelle Gruppe einschalten) und eben-

falls die Sperrkugel auf die oben beschriebene
Weise zur Anlage bringen.

17.5 Nochmals das Maf3 von Gehd&usestirn-

flache bis zur Schaltgabelstirnfldche er-
mitteln. In unserem Beispiel: 34,7 mm

17.6 Beide Malle addieren: 53,5 mm
+ 34,7 mm

88,2 mm
Die Halfte davon = 44,1 mm
ergibt das MaB, nach dem die Schaltgabel

in Mittelstellung (Leerlaufstellung) einzu-
stellen ist.

18. Linke Schaltstange durch Umbiegen
der Sicherungsbleche und Anbringen einer
Drahtsicherung sichern.

Siehe Bild 06-105

19.  Zapfwellenantriebswelle von hinten
in die Hohlwelle einfuhren.
Siehe Bild 06-106
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11.4 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN

(synchronisiert)

Das Kupplungsgehiuse ist abgebaut, der
Schaltdeckel abgenommen.

Hinweis:

Nach Abnehmen des Schaltdeckels wird die
Druckfeder der Arretierkugel frei.
Siehe Bild 06-107

1. Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen, Sicherungen der Schaltstangen
und Klemmsicherung der rechten Schalt-
stange |Gsen.

Siehe Bild 06-108

2. Schaltstange aus der rechten Schalt-

gabel herausdrehen und abnehmen.
Siehe Bild 06-109

9 Rechte Schaltgabel nach rechts und
linke nach links legen. Mittlere Schalt-
stange mit Schaltgabel herausnehmen.
Schaltmuffe seitlich verschieben und
Linsenschraube l5sen.

Siehe Bild 06-110

Hinweis:

Die Linsenschraube ist mit Loctite gesichert,
bei Bedarf anwdrmen.
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4. Ruckwdrts-Schaltgabel auf die Achse
des Ruckwarts-Ritzels legen (ghnlich

Bild 06-96).

5 Sicherungsring der Antriebshohlwelle
ausfedern. Antriebshohlwelle nach vorn

heraustreiben (dhnlich Bild 06-%0).

6. Die sich abstreifenden Teile der Reihe
nach herausnehmen und ablegen. Im Bild
06-111 sind alle Einzelteile der Antriebs~
hohlwelle dargestellt:

a = Hohlwelle mit Rollenlager

b = Zahnrad (Z=18)

¢ = Synchronschaltung 3. und 4. Gang
d = Ausgleichscheibe

e = Lagerbuchse

f = Nadelkdfige

Z. Linke und rechte Schaltgabel aus dem
Getriebegehduse herausnehmen.

11.5 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE EINBAUEN UND EINSTELLEN

(synchronisiert)

¥ Das Ausmessen der Ausgleichscheiben
wie im Kapitel 11.3 beschrieben durchfuhren.

2 Rechte Schaltgabel einsetzen.

S Linke Schaltstange mit Schaltgabeln
einsetzen, dabei die Ruckwdrts-Schaltgabel
auf die Achse des Ruckwdrts-Ritzels legen
(shnlich Bild 06-96).

Siehe Bild 06-112

4, Bevor die Antriebshohlwelle von vorn
in die Gehdusebohrung eingefuhrt wird,
sind nach und nach die Einzelteile in das
Getriebegehduse einzulegen.

4.1 Doppelzahnrad einlegen.

4.2 Fuhrungsmuffe mit Schaltmuffe einlegen.
Siehe Bild 06-113

Hinweis:

Beim Einlegen der FUuhrungsmuffe mit Schalt-
muffe ist darauf zu achten, daf3 die Bohrung

fur die Linsenschraube mit der Bohrung in der
Welle Ubereinstimmt.

Siehe Bild 06-114

4.3 Zahnrad (Z=23) mit Synchronring
einlegen.
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4.4 Zahnrad (Z=18) einlegen.
Siehe Bild 06-115

o Antriebshohlwelle von vorn einsetzen.
Hinteres Lager einsetzen und Sicherungsring
einfedern. Vorderés Lager einsetzen und
Ausgleichscheibe wie in Kapitel 11.3
beschrieben ermitteln.

6. Mittlere Schaltstange mit Schalt-

gabeln einsetzen.
Siehe Bild 06-116

06-116

7.  Linke Schaltgabel wie in Kapitel 11.3,
Arbeitsgang 17, beschrieben einstellen und
fest verschrauben.

8. In die rechte Schaltgabel die Schalt-
stange einschrauben.

Siehe Bild 06-117

%, Die mittlere Schaltstange auf Mittel=
stellung einstellen.

Mefvorgang:
9.1 Sperrkugel ausbauen.

9.2 Schaltstange mit Klemmsicherung
handfest verschrauben.

9.3 Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach hinten verschieben, bis die Schalt-
zdhne der Schaltmuffe am Synchronring
anliegen.

9.4 Das MaB3 von Stirnwand Getriebegehduse
bis Schaltgabelstirnfliche ermittein.

In unserem Beispiel: 41,40 mm
Siehe Bild 06-118
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9.5 Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach vorn verschieben, bis die Schaltzdhne
der Schaltmuffe am Synchronring des Zahn-
rads (Z=23) anliegen.

Siehe Bild 06-119

?.6 Das Abstandmaf nochmals wie unter 9.4
beschrieben ermitteln.
In unserem Beispiel: 33,80 mm

?.7 Beide Malle addieren: 41,40 mm
+ 33,80 mm

75,20 mm

Das Ergebnis halbieren: 37,60 mm
ergibt den Abstand, nach dem die Schalt-
gabel eingestellt werden muB3.

9.8 Sperrkugel einsetzen.

9.9 Sperrkugel in die Sperrnut der Schalt-
stange einrasten (Leerlauf- bzw. Mittel~
stellung).

9.10 Schaltstange so verschrauben, daf3 der
Abstand von Stirnfldche Getriebegehduse
bis Schaltgabelstirnflache dem unter 9.7
ermittelten Mal3 entspricht.

Kontrolle:

In der Mittel- bzw. Leerlaufstellung mussen
die Zahnrdder mit den aufgesetzten Synchron-
ringen frei laufen. Sie durfen auf keinen Fall
die Schaltmuffe auch nur berthren!

10. Schaltstange durch Umbiegen der
Sicherungsbleche sowie mit Drahtsicherungen
sichern.

Siehe Bild 06-120

1T. Getriebegehduse senkrecht auf die
hintere Gehdusewand stellen.

12. Sperrfeder der rechten Schaltstange
und damit die Sperrkugel entlasten.

Siehe Bild 06-121
Hinweis:

Das im Bild 06-121 dargestellte Flacheisen-
stick dient als Hilfswerkzeug wihrend der
Montage .

13. Die Schaltmuffe des unteren Synchron-
satzes genau in Mittelstellung einstellen.

MeBvorgang:

13.1 Die Schaltgabel mit Klemmschraube
auf der Schaltstange handfest verschrauben.

Siehe Bild 06-124

13.2 Die Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach vorn verschieben, bis die Schaltzihne
der Schaltmuffe am Synchronring anliegen.

Siehe Bild 06-122
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13.3 Den Abstand von Stirnfliche Getriebe-
gehduse bis Schaltgabelstirnfliche ermitteln.
In unserem Beispiel: 46,40 mm
Siehe Bild 06-123

13.4 Den gleichen MeBvorgang in umgekehr-
ter Richtung durchfihren. Das so ermittelte

MaB in unserem Beispiel ist: 52,80 mm
13.5 Beide Mafle addieren: 46,40 mm
+ 52,80 mm

99,20 mm

Das Ergebnis halbiert 49,60 mm

ergibt den Abstand, nach dem die Schalt-
gabel eingestellt werden muB3.

14, Klemmschraube |Gsen.

15. Sperrkugel mit Feder einsetzen und die
Sperrkugel in die Sperrnut einrasten.

16. Schaltstange so lange verdrehen, bis
der Abstand von Stirnfldche Getriebegehduse
bis Schaltgabelstirnfldche dem unter 13.5
ermittelten MaB entspricht.

17.  Schmiernut der Schaltstange nach oben
drehen.

Siehe Bild 06~123

18. Schaltgabel durch Festziehen der Klemm-
schraube auf der Schaltstange sichern.

Siehe Bild 06-124

Kontrolle:

Einstellung wie unter 9. beschrieben
kontrollieren.

11.6 KEGELRADWELLE UND RUCKWARTS-
VORGELEGE AUS- UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug: Nutmutternschlussel

Nr. 2 255 04, Ein- und Ausdriickvorrichtung
Nr. 2 255 03.

Ausbau:

Schaltung und Antriebshohlwelle sind
ausgebaut.

Hinweis:

a) Bild 06-125 zeigt die eingebaute Kegel-
radwelle des unsynchronisierten Triebwerks.

’;1.
|
]

b)  Bild 06-126 zeigt die eingebaute Kegel- 1
radwelle des synchronisierten Triebwerks.
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15 Schaltring der Gruppenschaltung nach
hinten schieben, damit die Linsenschraube
freigelegt ist. Linsenschraube losen.

Siehe Bild 06-127
Hinweis:

Die Linsenschraube ist mit Loctite eingesetzt,
bei Bedarf anwdrmen.

2. Vorderen Deckel lésen und abnehmen.

Sicherungsblech der Nutmutter |sen.
Siehe Bild 06-128

3.  Nutmutter mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 |ssen und abnehmen, dabei
einen Hartholzklotz so zwischen die Zahn-
rader legen, dafl die Kegelradwelle gegen
Verdrehen gesichert ist.

4, DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
ansetzen und damit die Kegelradwelle aus-

dricken.
Siehe Bild 06129

5 DEUTZ-Spezialwerkzeug abbauen,
dabei das Kegelrollenlager festhalten.
Siehe Bild 06-130
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G Kegelradwelle nach hinten heraus-
nehmen. Rucklaufbolzen nach vorn ausbauen
und Rucklaufrad herausnehmen. Bolzentréger
mit Schaltring und Zahnrad herausnehmen.
Die restlichen Zahnrader kompl. als eine
Einheit aus dem Getriebe herausnehmen.
Diese Einzelteile der Reihe nach ablegen.
Beim Zerlegen ist darauf zu achten, daf} der
Schaltmuffentrager beidseitig durch Sicherungs-
ringe festgelegt ist, die wihrend der Demon-
tage auszufedern sind. Muffentridger mit
handelsublichem Abzieher abziehen.

Siehe Bild 06-131

74 Sicherungsring ausfedern, 3.-+ 4.-Gang-
Rad von der Hohlwelle abpressen.

8. Bild 06~132 zeigt die Einzelteile der
Kegelradwelle:

a = Rucklaufbolzen mit Rucklaufrad

b = Schaltgruppe 1. und 2. Gang

¢ = Zahnrad 3. Gang

d = Zahnrad 4. Gang

e = Schaltgruppe schnell/langsam

f = Kegelradwelle mit Rollenlager, zwei
Kegelrollenlager und Nutmutter

E = | R

571 "r:f.- ]
HY
.-:"!%_:J

Lid t
3

Umbauhinweis: (siehe auch Techn. Rund-
schreiben Nr. TR 1006-32)

a)  Auf der Kegelradwelle (D wurde
zwischen dem Sprengring (2) und dem Zylin-
derrollenlager ZL ein Innenring &) eingefuhrt,
durch den der Lagerinnenring IR des Zylinder-
rollenlagers ZL ebenfalls axial fixiert wird.
Durch Einfuhrung des Innenrings (&) dnderten
sich die Zahnrader Z=38 (@) (Gruppenzahnrad
fur die schnelle Gruppe) und Z=43 @ (Grup-
penzahnrad fur die langsame Gruppe) sowie
die Nadellagerung () des Zahnrads Z=43 (@) .
Siehe Bild 06-133

Bei Triebwerken, bei denen die axiale
Fixierung des Zahnrads 3 noch nicht durch-
gefuhrt wurde, sind simtliche Neuteile

bis (§) gemeinsam einzubauen .

b)  Evtl. noch auf Lager liegende oder
brauchbare Kegeltriebe (1) der fruheren Aus-
fuhrung (ohne Nut in der Kegelradwelle)
kénnen durch Nacharbeit der Kegelradwelle
gemdB Skizze weiterverwendet werden.

Siehe Bild 06-134
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c)  Mit Einfuhrung des neuen, auf der
Lagerbuchse (F) gelagerten Rucklaufrads )
gnderten sich der Rucklaufbolzen (E) und die
Nadelkifige @ . AuBerdem sind die beiden
bisherigen Sprengringe (H) und das Distanz-
rohr (I':(g entfallen. Neu eingefihrt wurden
der Sicherungsring , der Zylinderstift (W)
und die Anlaufscheibe

Siehe Bild 06-135

d) Bei Triebwerken mit neuem Getriebe-
gehduse © (s. Nachtrag zu TR 1006-32 vom
30.4.70 Abb. Getriebegehduse unter jetzt)
ist auch eine nachtrdgliche Umristung auf
die neue Ausfihrung moglich, wenn sdmtliche
Neuteile gemeinsam eingefuhrt werden.

Einbau:

Gehduse grindlich mit einem nichtklebenden
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen
und prifen. Im Zweifelsfalle neve Teile
bevorzugen.

1. Rickwirts-Ritzel einsetzen (siehe
Bild 06-135).
2 Riucklaufbolzen einschieben und mit

Spannhulse sichern.

Siehe Bild 06~136

3.  Auf dem Lagerflansch in jedem Fall
neuen Rundgummiring verwenden.

Siehe Bild 06-137

Hinweis:

Die zur Einstellung des Kegeltriebs benstigten
Beilagscheiben werden in einem Stuck ge-
liefert. Sie mussen genau in der Mitte geteilt
werden.

Siehe Bild 06-138
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4. Das 3.-Gang-Rad so auf die Hohlwelle
pressen, dafl die Schmierbohrung mit der

Schmiertasche Ubereinstimmt.
Siehe Bild 06-139

B

D5 Das 4.-Gang-Rad auffddeln und mit
Sprengring festlegen.
Siehe Bild 06~140

6. Die Hohlwelle umdrehen und das
2.-Gang-Rad aufsetzen. Beim synchronisier-
ten Triebwerk das Zahnrad mit Synchronring
aufsetzen.

Hinweis:

Das 2.-Gang-Rad ist neuverdings nicht mehr
auf einer Lagerbuchse, sondern auf einem
Nadelkdfig gelagert.

s Sicherungsring einfedern.

8 Schaltmuffentrdger aufpressen und
Sicherungsring einfedern.

Siehe Bild 06-141

9. Schaltmuffe auflegen.
Siehe Bild 06-142
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10. Das 1.-Gang-Rad (Z=53) auflegen.
Siehe Bild 06-143

11. Kegelradwelle vormontieren (alte
Ausfihrung):

11.1 Zylinderrollenlager bis zur Anlage am
Ritzel auf die Kegelradwelle pressen.

11.2 Lagerbuchse so auf die Kegelradwelle
bis zur Anlage am Zylinderrollenlager
pressen, daf} die Aussparungen fur die
PaBfedern mit den Nuten in der Welle
Ubereinstimmen.

11.3 PaBfedern einlegen.

11.4 Das grofle Zahnrad der Bolzenschaltung
auf die Lagerbuchse schieben und auf Leicht-
gdngigkeit prifen. Jede, auch die kleinste
Hemmung fuhrt zu Lagerschidden.

Hinweis:
Bei Ausfuhrung mit Kriechganggruppe ist das

grofle Zahnrad auf einem Nadelkafig mit
Innenring gelagert.

12. Kegelradwelle vormontieren (neue
Ausfihrung):

12.1 Zylinderrollenlager bis zur Anlage am
Ritzel auf die Kegelradwelle pressen.

12.2 Innenring bis zum Zylinderrollenlager
aufschieben und mit Sprengring sichern

(siehe auch Bild 06-133).

13. Sollte der Bolzentrdger mit Schaltring
und Zahnrad auseinandergefallen sein,

setzt man die Schaltbolzen am besten mit
Fett in den Schaltring ein und fUhrt diesen
dann senkrecht auf den Bolzentriger.

Siehe Bild 06-144

14. Zahnradpaket kompl. in das Getriebe-
gehduse einlegen.

Siehe Bild 06-145

15. Bolzentrdager mit Schaltring und Zahn-
rad in das Getriebegehduse einlegen.

Siehe Bild 06146
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16. Vormontierte Kegelradwelle von hinten
in die Zahnrdder einfuhren.

Siehe Bild 06-147

Hinweis:

Wourde der Kegelirieb noch nicht eingestellt,
sind Grundbeilagen von 3 mm Stdrke ein-
zulegen. Das Einstellen des Kegeltriebs ist
im nidchsten Kapitel beschrieben.

17. Kegelrollenlager auf die Kegelradwelle
setzen und Lagerdeckel mit Beilagscheiben
anflanschen.

Hinweis:

Auf ordnungsgemif3e Montage der Rund-
gummiringe achten!

18. Zweites Kegelrollenlager ansetzen,
Sicherungsblech aufsetzen und Nutmutter
aufschrauben.

19.  Nutmutter mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 unter stetem Drehen der Kegel-
radwelle so weit anziehen, bis eine Vor-
spannung von 1,961 = 2,942 Nm (20 - 30 cmkp)
erreicht ist.

Siehe Bild 06-148

20. Nutmutter sichern. Deckel fest ver-
schrauben.

21. Schaltring nach vorn oder hinten ver=-
schieben. Linsenschraube mit DEUTZ DW 57
einsetzen und fest verschrauben.

Siehe Bild 06-149

12.  KEGELTRIEB EINSTELLEN
Spezialwerkzeug: Einstellvorrichtung
Ni. 2 506 02,

1. Die Kegelradwelle ist eingebaut.

2. Nutmutter unter stetem Drehen der Kegel-
radwelle so lange anziehen, bis kein meBbares
Lagerspiel mehr vorhanden ist. AnschlieBend
nachstellen, bis ein Drehmoment von 1,961 -
2,942 Nm (20 - 30 cmkp) als Vorspannung

erreicht wird.

3. Antriebshohlwelle kompl. einbauen.

Hinweis:
Tellerrad und Kegelradwelle sind zueinander
durch eingedtzte Paarungszahlen gezeichnet.

Beim Einbau auf Ubereinstimmung der Paarungs-
zahlen, z.B. 403, achten.

Sighe ﬂ;|? 06-120
4, Tellerrad auf ca. 150° C, keinesfalls

hoher, anwidrmen und auf die Zwischenwelle
aufschieben.

D Kegelrollenlager rechts und links
einbaven.
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6. Einstellvorrichtung, DEUTZ-Spezial-
werkzeug Nr. 2 506 02, rechts und links

ansetzen.

Siehe Bild 06-151

06-151

Hinweis:

Die Einstellvorrichtung kann selbst
hergestellt werden.

Siehe Bild 06-152

7. Zahnflankenspiel mit Hilfe der
beiden Vorrichtungen einstellen.

Siehe Bild 06-153

Hinweis:

Das Zahnflankenspiel soll an der engsten
Stelle 015mm nicht Uberschreiten (bzw.
nicht unterschreiten). Erfahrungsgemafl
steigt das Spiel nach ca. 100 Betriebs-
stunden auf das SollmaBl von 0,2 mm an.

8. Zahnflanken (Schub- und Zugflanken)
des Kegelritzels mit Tuschierfarbe be-
streichen.

Siehe Bild 06-154

9 Kegeltrieb in beiden Richtungen einmal
durchdrehen; dabei die Kegelradwelle von
Hand leicht abbremsen.
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10. Tragbilder prisfen. Bei fehlerhaftem
Tragbild Anstellung des Tellerrads oder
Einbautiefe des Kegelritzels andern.

Hinweis:

Bei der Beurteilung des Tragbilds ist die
Zugflanke und die Schubflanke der Ver-
zahnung zu beachten.

A. Idealer Zahnflankenkontakt auf der
Zugflanke.
Siehe Bild 06-155

B. Idealer Zahnflankenkontakt auf der
Schubflanke.
Siehe Bild 06-156

Allgemeine Regeln zur Erzielung des idealen

Tragbilds:

a) Standig das Zahnflankenspiel von 0,15
bis 0,2 einhalten, also nach jeder Verstellung

wiederherstellen.

b) Ungeniuigender Zahnflankenkontakt
durch Tragen am Zahnkopf der Zug- (links)
und Schubflanke (rechts).

Siehe Bild 06-157

Zur Korrektur Ritzel tiefer in Tellerrad
bringen und Tellerrad absetzen.

c) Ungenugender Zahnflankenkontakt
durch Tragen am Zahnfufl der Zug- (links)
und Schubflanke (rechts).

Siehe Bild 06-158

Zur Korrektur Ritzel vom Tellerrad weg-
bringen und Tellerrad nachsetzen.

d) Zeigt sich das Tragbild an den Zdhnen

nach auBen (Fersenkontakt) oder innen
(Zehenkontakt) versetzt, Zahnflankenspiel
korrigieren.

Zahnflankenspiel 0,15 bis 0,2 mm.
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11.  Nach erfolgter Einstellung die Einstell=
vorrichtung links abnehmen und Stirke der
Beilagscheibe ausmessen.

Hinweis:

Zu den ermittelten Beilagscheibenstdrken
rechts und links je 0,1 mm addieren.
Beispiel: Abstand Anlagefliche - LagerauBen-

ring = 13,5 mm
- Abstand Anlagefldche = Sicherungs-
ring = 6,7 mm

(Sicherungsring eingebaut)
- Stdrke des Sicherungsrings

Stidrke der Beilagen = 2,8 mm
Siehe Bild 06-159
12. Beilagen auswihlen, einlegen und

sichern (siehe Bild 06-49).

13. Einstellvorrichtung rechts abnehmen und
Stdrke der Beilagen ausmessen.

Beispiel: Abstand Anlagefldche - Lagerauflen-

ring = 8,2 mm
- Hohe der Bremstrdager=

zentrierung = 4,8 mm

Stidrke der Beilagen = 3,4 mm

Siehe Bild 06~-160

14. Auf den Lagerflansch Rundgummiring
und Deckel aufschieben und mit den ermittel-
ten Beilagscheiben fest an das Getriebegehduse
anschrauben.

15. Unter fortwihrendem Drehen ca. 10 - 20
leichte Schldge auf die Zwischenwelle geben.
AnschlieBend das Zahnflanken-
spiel kontrollieren, ggf. die
Einstellung wiederholen.

13. SYNCHRONSATZ ZER-
LEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN

Hinweis:

Der Kupplungsksrper (3) ist fest
mit dem Zahnrad verbunden. Am
Kupplungsksrper sind der Syn-
chronring (4), der Stein (5a),
der Anschlag (6) und die beiden
Sperrbidnder (7) montiert und
werden durch den Sicherungsring (8) gehalten.
Zwischen beiden, auf der Welle drehbar ge-
lagerten Zahnrddern befindet sich die Schalt-
muffe (1), die zwar axial verschiebbar, aber
mit der Welle tber die Fuhrungsmuffe (2)
drehfest verbunden ist.

Siehe Bild 06-161

1 Kompletten Kupplungsksrper in den
Schraubstock spannen. Weichmetallbacken
benutzen.

2, Sicherungsring ausfedern.

Siehe Bild 06-162

Achtung!

Sicherungsring nicht verbiegen.
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11.  Nach erfolgter Einstellung die Einstell-
vorrichtung links abnehmen und Stirke der
Beilagscheibe ausmessen.

Hinweis:

Zu den ermittelten Beilagscheibenstarken
rechts und links je 0,1 mm addieren.

Beispiel: Abstand Anlagefliche - LagerauBlen-

ring = 13,5 mm
- Abstand Anlagefldche - Sicherungs-
ring = 6,7 mm

(Sicherungsring eingebaut)
- Stdrke des Sicherungsrings

: Stdrke der Beilagen = 2,8 mm
06-159 Siehe Bild 06-159

12. Beilagen auswihlen, einlegen und
sichern (siehe Bild 06-49).

13. Einstellvorrichtung rechts abnehmen und
Stdrke der Beilagen ausmessen.

Beispiel: Abstand Anlagefldche - Lageraufien-

ring = 8,2 mm
- Hohe der Bremstrdger-

zentrierung = 4,8 mm

Starke der Beilagen = 3,4 mm

Siehe Bild 06-160

14. Auf den Lagerflansch Rundgummiring
und Deckel aufschieben und mit den ermittel-
ten Beilagscheiben fest an das Getriebegehtduse
anschrauben.

15. Unter fortwdhrendem Drehen ca. 10 - 20
leichte Schldge auf die Zwischenwelle geben.
Anschlieflend das Zahnflanken-
spiel kontrollieren, ggf. die
Einstellung wiederholen.

13. SYNCHRONSATZ ZER-
LEGEN UND ZUSAMMEN-

BA UEN

Hinweis:

Der Kupplungsksrper (3) ist fest
mit dem Zahnrad verbunden. Am
Kupplungskérper sind der Syn-
chronring (4), der Stein (5a),
der Anschlag (6) und die beiden
Sperrbdnder (7) montiert und
werden durch den Sicherungsring (8) gehalten.
Zwischen beiden, auf der Welle drehbar ge-
lagerten Zahnradern befindet sich die Schalt-
muffe (1), die zwar axial verschiebbar, aber
mit der Welle iber die Fihrungsmuffe (2)
drehfest verbunden ist.

Siehe Bild 06-161

1: Kompletten Kupplungsksrper in den
Schraubstock spannen. Weichmetallbacken
benutzen.

2, Sicherungsring ausfedern.

Siehe Bild 06-162

Achtung!

Sicherungsring nicht verbiegen.

06//54



Werkstatthandbuch DEUTZ 06 Getriebe

3.  Synchronring abnehmen.

Siehe Bild 06-163

Hinweis:

In den Schlitz des Synchronrings greift
der Stein ein.

4. Stein abnehmen.

Siehe Bild 06-164

5 Von der gegeniberliegenden Seite den
Anschlag abnehmen.

Siehe Bild 06-165
Hinweis:

Beim Einbau muBl der Anschlag mit dem schwal-
benschwanzfsrmigen Teil in die Aussparung
des Kupplungsksrpers gelegt werden.

B Beide Sperrbdnder abnehmen.
Siehe Bild 06-166

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdB in um-
gekehrter Reihenfolge wie die Zerlegung.

Hinweis:

Nach erfolgtem Zusammenbau ist zu priifen,
ob der Synchronring vom Sicherungsring axial
verspannt wird. Wenn das der Fall ist, muB
ein neuer Sicherungsring eingesetzt werden,
da der alte hochstwahrscheinlich deformiert

wurde. Die Prifung ist wie folgt durchzu-
fuhren (siehe Bild 06-161):

Die Schaltmuffe (1) auf den Synchronring (4)
aufdricken und prifen, ob mit der Schalt-
muffe (1) der Synchronring (4) bewegt werden
kann. AuBerdem ist in jedem Fall nach er-
folgter Montage des Sicherungsrings (8)

der Durchmesser des Synchronrings (4) zu
prifen. Sollwert: 101,13 - 101,67 mm.
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14. KRIECHGANGSCHALTHEBEL AUS-
UND EINBAUEN

Ausbau:

MuB der Kriechgangschalthebel ausgebaut
werden, ist der Schlepper an der Trennstelle
Kupplungsgehduse = Getriebegehiduse aus-
einanderzufahren (siehe Kapitel 9).

1s Schaltdeckel abnehmen. (Das Zerlegen
und Zusammenbauen ist Ghnlich 11.1 durch-
zuftuhren.)

2 Zwischenbolzen aus der Zwischenwelle
herausschrauben.

Siehe Bild 06-167

3.  Schalthebel mit Drehzapfen aus dem
Getriebegehduse herausnehmen.

4.  Wenn die Spannhiilse aus dem Gehd&use-
butzen ausgetrieben wird, kann die Zwischen-
welle ebenfalls ausgebaut werden.

Siehe Bild 06-168

Umbauhinweis: (siehe Technisches Rund-
schreiben TR 5006-2)

Durch das Beilegen der Scheiben (1) zwischen
Zwischenwelle (2) und Zwischenbolzen (3)
wird ein Ubergreifen der Schaltklave in eine
andere Stellung beim Schaltvorgang ver-
hindert. Diese Beilagen, deren Stdrke 0,5 mm
1,0 mm und 2,0 mm betrdgt, sind satzweise
unter der Teil=Nr. 232 1415TZ lieferbar.
Siehe Bild 06~169

06~170

Einbau:

Alle Teile stubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1, Zwischenwelle einsetzen und mit
Spannhilse festlegen.
2. Schalthebel einlegen und Zwischen-

bolzen einschrauben.

Siehe Bild 06-170

3.  Getriebegehduse an das Kupplungs-
gehduse anflanschen.

4, Schaltdeckel aufbauen.
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15. KRIECHGANGGRUPPE ZERLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

Das Kriechganggetriebe kann vom Getriebe-
gehduse abgeschraubt werden, ohne daf3 der
Schlepper zerlegt werden muB.

1. Getriebes!| restlos ablassen.

2 Kriechganggetriebe durch Losen der

Zylinderschrauben (3 verschiedene Lingen)
abnehmen.

Hinweis:

Das Kriechganggetriebegehduse wird durch
zwei Zylinderstifte fixiert.

3. Kriechganggetriebe in Schraubstock
spannen.

4, Vorderen und hinteren Gehdusedeckel
abschrauben.
3. Sprengring am angetriebenen Zahn-

rad (Z=21) mit 2 Schraubenziehern nach
unten ausfedern.
Siehe Bild 06171

6. AuBeren und inneren Sicherungsring an
der Gehdusezwischenwand vor dem geteilten
Zylinderrollenlager ausfedern. Bordscheibe

abnehmen. 06-172

7.  Antriebswelle mit einem Dorn so weit
nach vorn treiben, bis der Aulenring des
geteilten Zylinderrollenlagers abgenommen
werden kann.

Siehe Bild 06172

8. Antriebswelle wieder zuriicktreiben

und schrig nach oben herausnehmen.
Siehe Bild 06-173

9. Die Spannhulse (siehe Bild 06-176) aus
dem Vorgelegebolzen austreiben. Vorgelege-
bolzen mit Abzugwerkzeug aus dem Gehduse
herausziehen. Die sich dabei abstreifenden
Teile aus dem Gehduse herausnehmen.

10. Antriebswelle und Vorgelegewelle bei
Bedarf zerlegen:

Hinweis:

Bild 06174 zeigt die Einzelteile der

Antriebswelle:

a = Schaltrad (Z=26)

b = Zahnrad (Z=21)

¢ = Nadelkifig

d = Lagerbuchse mit Zylinderstift
e =Antriebswelle mit 2 Pa3federn
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Zusammenbau:

Alle Teile grundlich sdubern und prifen. Im
Zweifelsfall Neuteile verwenden. Grund-
sitzlich neuen Rundgummiring auf dem
Vorgelegebolzen verwenden.

1. Nadelhiilse fir Antriebswelle in das
Gehduse einlegen.

2. Vorgelegebolzen mit in die Nut ein-
gelegtem Rundgummiring in die Gehduse-
bohrung einfuhren und gleichzeitig innen
das Doppelrad mit Nadelkdfigen auffadeln.

Hinweis:

Siehe auch 5. Nachtrag zu TR 1006-32
vom 17.4.1972.

3. Bevor der Vorgelegebolzen in die
zweite Lagerstelle eintritt, mul die Anlauf-

scheibe aufgefddelt werden.
Siehe Bild 06-175

4, Vorgelegebolzen mit Spannhilse
festlegen.

Siehe Bild 06-176

g, Zylinderstift mit der angefasten Seite
voran biindig in die Lagerbuchse eintreiben.
Siehe Bild 06-177

6. Nadelkifig auf die Lagerbuchse auf-
schieben und in das Schaltrad einfihren.

7.  Anlaufscheibe einlegen und mit
Sicherungsring sichern.

Siehe Bild 06-178

06-178

06/58



Werkstatthandbuch DEUTZ 06 Getriebe

8.  Antriebswelle in das vormontierte
Schaltrad so einfuhren, daBl der Zylinder-
stift in die Nut eingreift.

Siehe Bild 06-179

9. Innenring des Zylinderrollenlagers mit
dem Bund voran auf die Antriebswelle auf-
pressen.

10. Auf die Seite der PaBfedern Zahnrad
(Z=21) bis auf einen Spalt von ca. 13 mm
aufpressen.

Siehe Bild 06-180

11. Vormontierte Antriebswelle in das
Gehduse einlegen; Antriebswelle so weit
eintreiben, bis das Zahnrad (Z=21) am
Ritzel anliegt.

12. AuBenring des geteilten Zylinderrollen-
lagers mit aufgesetztem Sprengring in die
Gehdusebohrung treiben.

Hinweis:
Darauf achten, daf3 der Rollenkidfig nicht
durch die Antriebswelle beschadigt wird.

Antriebswelle axial mittig halten und
leicht drehen.

13. Zylinderrollenlager durch Sicherungs-

ring festlegen.
Siehe Bild 06-181

14. Bordscheibe des geteilten Zylinder-
rollenlagers auffadeln und mit Sicherungs-
ring festlegen.

15. Schaltgabel in die Schaltnut des
Schaltrads (Z=26) einlegen.

16. Schaltstange so weit nach hinten ver=
schieben und dabei in die Bohrung der Schalt-
gabel einfuhren, bis die Klemmschraube
festgezogen werden kann.

Siehe Bild 06-182

Hinweis:

Im Gehdusebutzen ist eine federbelastete
Arretierkugel. Wurde die Schaltstange ganz
ausgebaut, ist beim Wiedereinbau darauf
zu achten, daf3 die Arretierkugel eingesetzt
wird.

17. Das Zwischenstick mit Aufnahmebohrung
fur den Schalthebel mit Klemmschraube fest
verschrauben.

18. Dichtflachen mit Dichtmasse versehen.
19. Beide Gehdusedeckel anschrauben.
20. Kriechganggetriebe unter das Wechsel-

getriebe schrauben. Getriebes! auffillen.
Schlepper fertigrusten.

06-182

06//59
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Werkstatthandbuch DEUTZ 26 Vorderradantrieb

TABELLE 1026 VORDERRADANTRIEB

Olfullmenge in Liter

Ersteinfillung 1,8

Regelwechsel [
Zahnflankenspiel im Kegeltrieb mm 0,1-0,15
Anziehvorschriften in Nm (mkp) 1)

Mutter zum Schaltgehduse 40,2 (4,1)

Schraube zur Anlaufkupplung 45,1 (4,6)

Schrauben zum Gehdusedeckel 24,5 (2,5)

Schrauben zum Vorderradantrieb-

Getriebegehduse 70,6 (7,2)

Rollwiderstand in Nm (cmkp)

Kegelrollenlager 2,9 -3,9 (30 - 40)
Rutschmoment in Nm (mkp)

Anlaufkupplung 784,5 - 882, 6 (80 - 90)

1) 1 mkp=9,81 Nm / 1 Nm=0,102 mkp

Anziehdrehmoment-Richtwerte, wenn nicht besonders vorgeschrieben, siehe ent-
sprechende Tabelle im Kapitel-Allgemeine Hinweise fur die Werkstatt-,

- 26/3 -
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1117

23 4 5 678910111213
ANLAUFKUPPLUNG
1 Gewindestift 8 Innenlamelle
% RDi ng?((-:‘chguse ]g guﬁel:}luc;nel le
ruckfeder ruckfeder

4 Zwischenring 1T Zwischenring
5 Trager 12 Flanschnabe
6 Innenlamelle 13 Schraube

7 AuBenlamelle

i ANLAUFKUPPLUNG ZERLEGEN
Die Gelenkwelle ist abgebaut.

Ii. Sechskantdehnschraube 15sen und mit
Scheibe abnehmen.

Siehe Bild 26-1

2 Komplette Anlaufkupplung von der
Antriebswelle abziehen.

3. Gewindestifte |8sen und abnehmen.
Siehe Bild 26-2
4. Drahtsicherung lssen, Schrauben aus-

drehen und Anlaufkupplung in ihre Einzel-
teile zerlegen.

262
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26 Vorderradantrieb

2.  ANLAUFKUPPLUNG ZUSAMMEN-
BAUEN

Bild 26-3 zeigt die Einzelteile der Anlauf-
kupplung:

a = Ringgehduse

b = 12 Druckfedern

c =1 AuBBenlamelle ohne Belag; 1 Relativ-
lamelle mit Belag und ohne Verzahnung;
abwechselnd 19 AuBen- und 18 Innenlamellen
d = Druckscheibe

e = Lamellentridger

f = Zwischenring

g = Flanschnabe

Alle Teile grundlich siubern und prifen.
Im Zweifelsfall Neuteile verwenden.

Hinweis:

Die Lagerbuchse im Ringgehduse ist mit um
120 Grad versetzten Madenschrauben gegen

Verdrehen gesichert.
Siehe Bild 26-4

Gewindestifte in das Ringgehduse
einschrauben.

2. Druckfedern so in das Ringgehduse ein-
legen, dafd sie von den Zapfen der Gewinde-
stifte gefuhrt werden.

Siehe Bild 26-4

Hinweis:

Schmiernut in der Lagerbuchse mit Fett
fullen.

3. Zwischenring auf die Lagerbuchse im
Ringgehduse legen.

Siehe Bild 26-5

4.  Lamellentrager mit kurzem Fuhrungs-
zapfen voran in die Lagerbuchse des Ring-
gehduses einfUhren.

5.  AuBenlamelle ohne Sinterbelag in das
Ringgehduse auf die Druckfedern legen.

6. Relativiamelle mit Belag (aber ohne
Verzahnung) einlegen und dann abwechselnd
AuBlen- und Innenlamellen, beginnend mit
einer AuBBenlamelle, einlegen.

Siehe Bild 26-6

26/5
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7. Zum SchluB eine Druckscheibe auf-

legen.
Siehe Bild 26-7
26-7
> Zwischenring einlegen.
Siehe Bild 26-8
9. Schmiernut in der Flanschnabenlager-

buchse mit Fett fullen. Dichtfldche mit
Terroson bestreichen. Flanschnabe auf das
Ringgehduse auflegen und mit Innensechs-
kantschrauben Uber Kreuz fest verschrauben.

Hinweis:
Die Lagerbuchse in der Flanschnabe ist mit

um 120 Grad versetzten Madenschrauben
gegen Verdrehen gesichert.

10. Innensechskantschrauben mit Draht
sichern.

Siehe Bild 26-9

Achtung!

Beim Anbau der Anlaufkupplung an das
Schaltgehduse unbedingt neuen Rundgummi-
ring zwischen Lamellentriger der Anlauf-
kupplung und Rillenkugellager des Schalt-
gehduses verwenden!

3.  ZWISCHENGETRIEBE FUR VORDERRAD-
ANTRIEB ABBAUEN UND ZERLEGEN

Abbau:

Die Anlaufkupplung ist abgenommen.

1. Bremszugstangen entsichern und aus-
hdngen.

2. Feststellschraube des getriebeseitigen
Umlenkhebels lssen und Welle aus der
Lagerung herausziehen.

Siehe Bild 26-10

26/6
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3 Befestigungsschrauben des Zwischen-
getriebes herausschrauben und Zwischen-
getriebe von der Getriebewelle abziehen.
Siehe Bild 26-11

26-11

Zerlegen:

1. Sechskantmuttern abschrauben und
Schaltgehiduse von der Flanschbuchse ab-
ziehen.

Siehe Bild 26-12

v d Schaltgehduse mit VerschluBBschrauben
nach oben in Schraubstock einspannen.
VerschluBschrauben |6sen und abnehmen.
Spannhilsen aus Schaltgabel und Schaltwelle
treiben und alle Teile nacheinander aus-
bauen.

Siehe Bild 26-13

Hinweis:

Soll nur der Abdichtring ausgewechselt werden
ist eine totale Demontage des Schaltgehduses
nicht notwendig. Schaltwelle und Schalt-
gabel kdnnen im Gehduse bleiben. Der Bolzen-
trager wird durch seitliches Kippen aus der
Schaltgabel gehoben.

i Flanschbuchse mit Beilagscheiben aus
dem Kegeliriebgehduse herausziehen.

4. Sechskantschraube bzw. Nutmutter an
der Kegelradnabe entsichern. Sechskant-
schraube abschrauben und mit Scheibe ab-
nehmen bzw. Nutmutter abschrauben und
mit Sicherungsblech und Nasenscheibe ab-
nehmen. Flanschwelle aus dem Kegeltrieb
austreiben. Kegeltrieb und Kegelrollenlager
aus der Flanschbuchse ausbauen.

Siehe Bild 26-14

3, Nutmutter entsichern und abnehmen.
Den Distanzring, der gleichzeitig Laufring
des Abdichtrings ist, mit O-Ring abnehmen.
Antriebskegelrad austreiben. Sicherungsring
vor dem kleinen Kegelrollenlager ausfedern.
Abdichtring heraushebeln. Sicherungsring
ausfedern und beide LagerauBenringe aus-
treiben. Einstellscheibe abnehmen.

26/7
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26-18

Hinweis:

Bild 26-15 zeigt die unter 5. ausgebauten
Teile:

a = Antriebskegelrad
b = Kegelrollenlager
c = Einstellscheibe

d = Sicherungsring

e = Kegelrollenlager
f = Sicherungsring

g = Rundgummiring (im Bild unsichtbar)
h = Distanzring
Abdichtring
Sicherungsblech
Nutmutter

g ZWISCHENGETRIEBE FUR VORDERRAD-
ANTRIEB ZUSAMMENBAUEN

Alle Teile grundlich sdubern und prifen.
Im Zweifelsfall Neuteile verwenden.

4.1 FLANSCHBUCHSE ZUSAMMENBAUEN

1. Auf das Abtriebskegelrad (Hohlwelle)
Kegelrollenlager bis zur Anlage am Ritzel
warm aufziehen.

i ni

h —x-

2.  Sicherungsring in die Nut der Flansch-
buchse einfedern und Kegelrollenlager-
aullenringe einsetzen.

Siehe Bild 26-16

5. 8 Flanschbuchse auf das Kegelrollenlager
des Abtriebskegelrads setzen und von der
anderen Seite das zweite Kegelrollenlager
aufziehen.

Siehe Bild 26-17

Hinweis:

Flanschwelle mit Sechskantschraube (alte
Ausfuhrung) in jedem Fall durch eine Flansch-
welle mit Nutmutter (neue Ausfuhrung)
ersetzen.

4. Flanschwelle in das Abtriebskegelrad
einschieben.

Siehe Bild 26-18

5. Nasenscheibe auf die Flanschwelle
aufschieben.

26/8
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6. Sicherungsblech mit den inneren Fahnen
nach oben weisend aufschieben. Nutmutter
mit der abgeschrigten Seite zum Sicherungs-
blech weisend aufschrauben.

Siehe Bild 26-19

F it Nutmutter so weit anziehen, bis beim
Drehen der Flanschwelle eine leichte Bremsung
durch die Kegelrollenlager spurbar wird.
ErfahrungsgemdB betragt der Rollwiderstand
ca. 2,942 - 3,923 Nm (30 - 40 cmkp). Beim
Einbau neuver Lager mull der Widerstand gréBBer
als beim Wiedereinbau alter Lager sein.

8. Nutmutter durch Umbiegen einer
Sicherungsblechfahne sichern.

4.2 SCHALTGETRIEBE ZUSAMMENBAUEN

1.  Abdichtringe in der Ausgangsbohrung
(Anlaufkupplung) und in der Schaltwellen-
bohrung in jedem Fall durch neue ersetzen.

Hinweis:

Dichtringe mit der Dichtlippe nach innen
weisend einbauven.

2. Rillenkugellager einbauen und mit dem
Sicherungsring festlegen.

3. Schaltgabel mit eingesetzten Gleit-
steinen in das Schaltgehduse halten.
Siehe Bild 26~20

4, Schaltwelle einfuhren und die Schalt-
gabel mit den beiden Spannhiilsen auf der
Schaltwelle befestigen.

5. KernlochverschluB3, falls er ausgebaut
wurde, auswechseln und mit DEUTZ DW 57,
das entspricht Loctite = Typ EV, sichern.

6.  Antriebswelle bis zur Anlage des
Rillenkugellagers am Bund einfuhren.
Siehe Bild 26~-21

. Schaltbolzen mit dem Ring festlegen
und in den Bolzentrdger einfuhren. Sicherungs-
ring einfedern.

8.  Vormontierten Bolzentriger auf die
Antriebswelle aufschieben. Dabei gleich-
zeitig die Gleitsteine in die Schaltnut
einfUhren.

Siehe Bild 26-22

26~22
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4.3 KEGELTRIEB EINSTELLEN UND
ZUSAMMENBAUEN

1. Inneren Sicherungsring einfedern und
LagerauBBenring des kleineren Kegelrollen-
lagers bis zur Anlage am Sicherungsring
einbauen.

Siehe Bild 26-23

2. Auf das Antriebskegelrad Kegelrollen-
lager bis zur Anlage am Kegelrad warm auf-
ziehen.

3. Den LagerauBenring des groen Kegel-
rollenlagers bis auf einen Spalt von ca. 5 mm
von innen in das Gehduse einbauen.

4.  Antriebskegelrad mit aufgezogenem
Kegelrollenlager von innen einschieben.

5.  AuBeres Kegelrollenlager auf das An-
triebskegelrad aufschieben und bis zur
Anlage am Lagerauflenring treiben.

Siehe Bild 26-24

6. Distanzring bis zur Anlage am Kegel-
rollenlager auf das Antriebskegelrad auf-
treiben.

Siehe Bild 26-25

7 Nutmutter aufschrauben und so weit
anziehen, bis beide Kegelrollenlager
kraftschlissig an den LageraufBBenringen
anliegen.

8. Flanschbuchse mit ca. 3 mm starken
Beilagen (vorldufig angenommen) ein-
fuhren und mit 3 Muttern gleichmdBig

verschrauben.
Siehe Bild 26-26

26-26
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2. MeBuhr ansetzen und an der engsten
Stelle durch Abnehmen oder Hinzufigen
entsprechender Beilagen ein Zahnflanken-
spiel von 0,1 bis 0,15 mm einstellen.
Siehe Bild 26-27

Hinweis:

Diese Ausgangslage ist gewollt falsch!

Bei der beschriebenen Methode kann der
Kegeltrieb mit einem Minimum an Zeitauf-
wand eingestellt werden. In jedem Fall muf}
das Antriebskegelrad durch Nachziehen der
Nutmutter herausgezogen werden.

10. An der ermittelten engsten Stelle das
Abtriebskegelrad mit Tuschierfarbe bestreichen
und das Tragbild an der Verzahnung des
Antriebskegelrads abnehmen.

Siehe Bild 26-28

11. Kegeltrieb in beiden Richtungen einmal
durchdrehen, dabei das Abtriebskegelrad von
Hand leicht abbremsen.

12.  Tragbilder prifen. Bei fehlerhaftem
Tragbild Einbautiefen von An- und Abtriebs-
kegelrdadern dndern.

Hinweis:
Bei der Beurteilung des Tragbilds ist die Zug-

flanke und die Schubflanke der Verzahnung
zu beachten.

A. |dealer Zahnflankenkontakt auf der
Zugflanke.
Siehe Bild 26-29

B. Idealer Zahnflankenkontakt auf der
Schubflanke.
Siehe Bild 26-30

26/11
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Regeln zur Erzielung des idealen Tragbilds:

a)  Stdndig das Zahnflankenspiel von 0,1
bis 0,15 mm einhalten, also nach jeder Ver-
stellung wiederherstellen.

b) Ungeniigender Zahnflankenkontakt.
Kreuzkontakt durch Innentragen der Zug-
flanke (links) und AuBentragen der Schub-
flanke (rechts).

Siehe Bild 26-31

Zur Korrektur Antriebskegelrad tiefer in das

Abtriebskegelrad bringen (zuweit heraus-

gezogen) und absetzen.

26-31 c) Ungeniigender Zahnflankenkontakt.
Kreuzkontakt durch Aulentragen der Zug-

flanke und Innentragen der Schubflanke.

Siehe Bild 26-32 links und rechts

Zur Korrektur Antriebskegelrad weiter heraus-
ziehen und Abtriebskegelrad nachsetzen.

d) Zeigt sich das Tragbild an Zug- und
Schubflanke nur auBBen (Fersenkontakt) oder
nur innen (Zehenkontakt), muf das Zahnflan-
kenspiel von 0,1 bis 0,15 mm korrigiert werden,
13. Nach Erreichen eines moglichst guten
Tragbilds ist folgender MeBvorgang durch-
zufuhren:

Mefvorgang:

13.1 Abstand von der Stirnfliche des An-
triebskegelrads bis zur Gehduseflanschfldche
messen.

In unserem Beispiel: MaBBa = 12,75 mm
Siehe Bild 26~33

13.2 Alle Teile ausbaven. Den inneren
KegelrollenlagerauBenring bis zur Anlage am
Gehtuse weiter eintreiben. Antriebskegelrad
mit Kegelrollenlagern und Distanzring wieder
einbauen. Nutmutter so weit anziehen, bis
beim Drehen des Antriebskegelrads eine
leichte Bremsung durch die Kegelrollenlager
spUrbar wird. ErfahrungsgemdB betrtigt der
Rollwiderstand ca. 2,942 bis 3,923 Nm
(30 - 40 cmkp). Beim Einbau neuer Lager

N mull der Widerstand gréBer als beim Wieder-
26-33 einbau alter Lager sein.

Dann die Messung wie bei 13.1 beschrieben

wiederholen.
In unserem Beispiel: MaB b = 16,50 mm

o ST

\

13.3 MaB a von MaB b subtrahiert ergibt
die Stdrke der Einstellscheibe, die zwischen
den grofen LagerauBlenring und Gehduse
gelegt werden muf3.

Im Beispiel:
MaB b = 16,50 mm
- MaBa=12,75 mm

3,75 mm

26/12
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14. Antriebskegelrad und groBen Lager-
auflenring ausbauen. Ermittelie Einstellscheibe
einlegen und LagerauBlenring und Antriebs-
kegelrad wieder einbauen. (Siehe auch

Tabelle Seite 26/3)

15. Auf der anderen Seite Kegelrollenlager
einbauen. Sicherungsring einfedern und neuen
Abdichtring mit der Dichtlippe nach innen
weisend einbauen.

16. Rundgummiring und Distanzring ein-
schieben. Sicherungsblech auflegen und
Nutmutter bis zum Erreichen des Rollwider-
stands anziehen. Nutmutter mit Sicherungs—
blech sichern.

17. Dichtfléchen mit Dichtmasse versehen.
Flanschbuchse mit bei der Einstellung er-
miitelten Einstellscheiben in das Gehduse
einfuhren.

Siehe Bild 26-34

18. Dichtflachen mit Dichtmasse versehen.
Schaltgehduse aufstecken und fest ver-
schrauben. Anziehmoment = 40,207 Nm

(4,1 mkp).

Siehe Bild 26-35

19. Rundgummiring auf die Antriebswelle
schieben. Anlaufkupplung aufstecken und
fest verschrauben. Anziehmoment = 45,111 Nm

(4,6 mkp).

20, Gehdusedeckel mit Dichtmasse versehen
und anschrauben. Anziehmoment = 24,517 Nm
(2,5 mkp).

21. Vorderradanirieb kompl. an das Ge-
triebegehduse anschrauben (Dichtmasse ver-
wenden). Anziehmoment = 70,608 Nm

(7,2 mkp).

22. Ol auffisllen und Schlepper fertigristen.

5. VORDERRADANTRIEB EINSTELLEN

_ | = Flaschenzug

2 = Federwoage

\ —— 1000 — =
oSN L
o

3 = Flansch

?ﬁ;"":fli/ o}
f

it
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5.1 ERMITTLUNG DES RUTSCHMOMENTS AN DER KUPPLUNG

Vorderradantrieb vorschriftsmiig an das Getriebegehduse anflanschen. Anstelle der Gelenk-
welle einen MefBbalken nach Skizze befestigen. Im Abstand von 1 m vom Drehpunkt eine
Federwaage einhtngen und mit Flaschenzug oder Kran auf Zug belasten. Die Federwaage

ist so weit zu belasten, bis die Anlaufkupplung durchrutscht. Die dazu erforderliche Kraft

ist unmittelbar auf der Federwaage ablesbar. Weicht die ermittelte Kraft von dem geforderten
Wert 784,532 + 98,067 N (80 + 10 kp), das entspricht einem Rutschmoment von 784,532 +
98,067 Nm (80 + 10 mkp), ab, ist die Kupplung neu einzustellen.

Hinweis;

In nebenstehender Skizze ist der
Flansch des MeBbalkens darge-
stellt.

F—"100 ¢

26-38

26-39
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5.2 ANLAUFKUPPLUNG EINSTELLEN

Die Gelenkwelle oder der MefRbalken dirfen
nicht an der Anlaufkupplung angeflanscht sein.
Das erforderliche Rutschmoment wird durch die
einstellbare Kraft der Federn erzielt (siehe

Bild 26-39, Pos. 2).

1 In Richtung der Gewindestiftschlitze
auf dem Gehtuse der Anlaufkupplung Kreide-
striche anbringen.

2 Durch entsprechendes Rechts— oder Links-
drehen die erforderliche Einstellung durch-
fuhren. Rechtsdrehen bewirkt eine Zunahme,
Linksdrehen eine Abnahme des Rutschmoments.

Siehe Bild 26-40

Hinweis:

Umdrehung aller Gewindestifte um je Rutschmomentdnderung um
1/8 45 Grad 49,033 Nm ( 5 mkp)
1/4 90 Grad 98,067 Nm (10 mkp)
1/2 180 Grad 196,133 Nm (20 mkp)

5.3 SCHALTUNG EINSTELLEN

| Raststift des Schalthebels in die hintere
Aufnahme des Segments (Stellung Aus) ein-
legen. In dieser Stellung beide Muttern auf
die Schaltstange aufschrauben.

2. Durch Drehen an der Anlaufkupplung
ist zu prufen, ob der Bolzentrager ausge-
schaltet ist. Bei Freigang des Bolzentrigers

Sechskantmuttern kontern.
Siehe Bild 26-41

3. Raststift des Schalthebels in die vordere
Aufnahme des Segments (Stellung Ein) ein-
legen.

\ Wi

Hinweis:

Durch Drehen an der Anlaufkupplung prufen,
ob der Bolzentrdger eingeschaltet ist.

4, In dieser Stellung muB3 zwischen Konter-
mutter und Schalthebel ein Mindestspiel von
2 mm vorhanden sein.

Siehe Bild 26~42
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2 255 01 VORRICHTUNG

zum Ausbau der Zapfwelle
Device for removing PTO shaft

Dispositif de démontage de la
prise de force

Dispositivo para desmontar el
&rbol toma de fuerza

2 255 0% VORRICHTUNG

zum Aus- und Eindriicken der Ke-
gelradwelle

Device for driving in and out
bevel gear shaft

Dispositif de démontage et de re-
montage de l'arbre & pignon co-
nique

Dispositivo para expulsar e in-
sertar el eje de pindn cbnico

und zum Ausdriicken der Zwischen-
welle

and for driving out intermediate
shaft

pour l'extraction de 1l'arbre in-
termédiaire

para expulsar el eje de rueda
intermedia

2 255 04 SPRZIAL-DOPPELSCHLUSSEL

fiir die Nutmutter auf der Kegel-
radwelle

Double special spanner for the
grooved nut on the bevel gear
shaft

Double clé spéciale pour 1'écrou
& encoches de l'arbre & pignon
conique

Llave especial doble para tuerca
ranurada sobre eje de pinbén cO-
nico

2 305 04 SCHUTZHULSE

fiir Simmerring beim Ein- und Aus-
bau der Kernwelle

Protective husk for radial joint
ring, for fitting and removing
core shaft

Douille protectrice pour la bague
d'étanchéité radiale, pour le mon-
tage et le démontage de l'arbre
plein

Casquille protector para anillo
de hermetizacibén, para desmontar
v remontar el eje interior

D 4005-5005

D 2505
D 3005
D 6005
D 8005
D 9005
D 2506-5506
D 6006/7006
D 7506/8006
D 9006/1000

~
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2 305 05 UNIVERSAL-EINSTELL-
VORRICHTUNG

fiir Doppelkupplungen in DEUTZ -
Traktoren

Universal setting device for dual
clutches in DEUTZ tractore

Dispositif universel de calage des
embrayages double effet des trac-
teurs DEUTZ

Dispositivo de ajuste universal
nara embragues dobles en tractores
DEUTZ

D 2505
D 3005

D 4005-5005
D 6005
D 8005
D 9005

D 2506-5506
D 6006/7006
D 7506/8006

D 9006/10006

2 605 02 GLEITHULSE

fiir Abdichtringe in den Tragrohren

Sliding sleeve for shaft seals in
axle tubes

Manchon pour introduire bague an-
tifuite dans demi-trompette

Casquillo de deslizamiento para
anillos de hermetizacibn en las
trompetas de eje

2 605 07 HULSE
fiir Simmerring im Bremstrédger

Sleeve for shaft seal in brake
carrier

Manchon gour bague anti-fuite
dans porte-frein

Casquillo para el anillo de her-
metizacidén en el porta-freno

2 605 09 A ZAPFENSCHLUSSEL
fiir Zylinderstopfen der Hydraulik

Spigot spanner for cylinder plug
of hydraulic system

A Clé & tétons pour bouchons cylin-
Y driques sur bloc hydraulique

Llave de espita para tapones ros-
cados del sistema hidrAulico

2 605 11  SCHLUSSELEINSATZ

fiir Hiilse (Befestigung des Regel-
steuergerites) der Hydraulik zum
Anziehen mit Drehmomentschliissel
nach Vorschrift

Torque spanner insert for sleeve
tightening hydraulic control unit

Téte de clé permettant de monter
le distributeur principal, la
douille étant 4 serrer & l'aide
d'une clé dynamométrique selon
consignes

Suplemento de llave para casguil-
lo (fijacibn del aparatc de mando
regulado) del sistema hidraulico,
para apretar segin prescriptibn
con llave dinamométrica

o




2 605 13 SCHLUSSELEINSATZ

fiir Sicherheitsventil der Hydrau-
lik zum Anziehen mit Drehmoment-
schliissel nach Vorschrift

Torque spanner insert for safety
valve of hydraulic system

Téte de clé pour clapet de sécu-
rité du systéme hydraulique, &
serrer & 1'aide d'une clé dynamo-
métrique selon consignes

Suplemento de llave para valvula
de seguridad del sistema hidrau-
lico, para apretar segun pres-

cripciébn con llave dinamométrica

D 2505
D 3005

D 4005-5005
D 6005
D 8005
D 9005

D 2506-5506
D 600677006
D 7506 /8006

D 9006 /10006

2 605 15 A PRUFGERAT

zum Priifen der Regelhydraulik
(DEUTZ-K-Kraftheber) im aufge-
bauten Zustand

Testing outfit for DEUTZ K-model
hydraulic 1ift in mounted condi-
tion

Appareil en testant les vérins
hydrauliques DEUTZ K en place

Aparato de verificacibn hidréuli-
co, DEUTZ tipo K montade

2 606 03 MESSRING

zum Distanzieren des Kegelritzels
der Lenktriebachse

Gauge ring for spacing bevel pi-
nion of driven front axle

Calibre pour ajuster pignon coni-
que du pont directeur/moteur

Anillo de medicibn para ajustar
la distancia del pifibn cbnico del
eje delantero motriz

2 606 05 LENKRADABZIEHER

zum Abziehen der Lenkrider

Steering wheel puller
Extracteur de volant de direction

Extractor para volante de direc-
cibn

2 606 06 MESSRING

zum Einbauen der Einfachgelenk-
welle (AL 1550)

Gauge ring for installing the
single universal-joint shaft

(AL 1550)

Gabarit de montage arbre 4 car-
dans simple (AL 1550)

Anillo de medicibén para montaje
del eje cardan simple (AL 1550)
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2 756 04 NUTMUTTERSCHLUSSEL

fiir Nutmuttern M 7% x 1,5 der Hin-
terachse, Verwendung mit Drehmoment-
schliissel

Spanner for grooved nuts M 75x1,5
of rear axle, used in connection
with torgue spanner

f1& pour écrou rainuré M 75 x 1,5
train AR, utilisable avec clé dy-
namometrigue

Llave para tuercas ranuradas
M 75 x 1,5 del eje trasero, utili-
zacidn con llave dinamometrica

D 2505
D 3005

D 4005-5005
D 6005
D 8005
D 9005

D 2506-5506
D 6006/7006
D 7506/8006

D 9006/10006

2 756 10  SCHLITZMUTTERSCHLUSSEL

fiir Schlitzmutter des Wabentrigers
der Lenktriebachse

Slotted nut spanner for slotted nub
of hub carrier of driven steering
axle

Clé pour écrou rainuré du porte-
moyveu du pont moto-directeur

Llave para tuerca ranurada, para
tuerca ranurada del porta-cubo del
eje delentero motriz

2 756 11 MESSTELLER-FEDERPAKET

zum Ermitteln der Beilagscheibe
im Vorderradantrieb

Spring pack for assessing the ne-
cessary shim in the front vheel
drive

Bloc-ressort étalon pour détermi-
ner épaisseur de la cale ds. en-
trainement pont moto-directeur

Paquete de resortes de platillo de
medicibn, para determinar la aran-
dela de suplemento necesaria en el
accionamiento de eje delantero

2 756 12 AUFSPANNGABEL

(Gegenhalter) zum Messen des Ab-
reifmomentes im Vorderradantrieb
und zum Arretieren des Antriebs-
flansches

Clamping fork (counter support)

for measuring the break-away moment
in the front wheel drive and for
stopping the driving flange

Butée pour mesurer couple de rup-
ture ds. entrainement pont moto-

directeur et por freiner flasque

i'entrainement

Horguilla de fijaciébn (aguatadora)
para medir el momento de resbala-

miento en el accionamiento de eje

delantero v nara el arrasto de la

brida de accionamiento

=B




2 905 10 DEMONTAGEVORRICHTUKRG

zum Vorspannen der Tellerfedern
des Vorderradantriebes

Device for preloading dished
springs of front wheel drive

Outil de pré-contrainte des ressorts
belleville entralnement train AR

Dispogitivo de desmontaje nara pre-
tensar los resortes de platillo de
la traccibn para puente delantero

2 906 01 _DRUCKHULSE

fiir Gleitringdichtung, zum Einset-
zen der Gleitringdichtung in die
Hinterachswelle und in den Halte-
ring

Pressure sleeve for face-type seal
for inserting the face-type seal
into the rear axle shaft and into
the retaining ring

Mandrin & poser joint & soufflet
ds, axe d'essieu AR et ds. bague
d'appui

Casquillo de presibn vara junte

de anillo deslizante, para colocar
le junta de anillo deslizante en
el eje de puente trasero y en el
anillo de retencibdn

D 4005-5005

D 6005
D 8005
D 9005
D 2506-5506
D 6006/7006
D 7506/8006
D 9006/1000

D 2505
D 3005

2 906 02 SPEZIALDORN

& fiir Haltering, zum Einsetzen des
& Halteringes in das Achsrohr

i Special mandrel for retaining ring
“ for fitting retaining ring to axle
1 tube
”y,/m,ﬂn Poingon spécial pour poser bague
. g d'appui ds. demi-trompette

]
7
7 ]p t|. Mandril especial para anillo de
0 | retencibn, para colocar el anillo
de retencibtn en la trompete de eje

Cury

8254 SPEZIALZANGE

fiir groBe Seeger-Innensicherungen

Special plier for big snap rings
"Seeger"

Pince spécial pour les grands
anneaux "Seeger"

Tenaza especial para anillos
"Seeger" grandes
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