e buitenspiegels zijn eenvoudig

:ed te stellen, zodat u ermee langs
—een brede kipper of een wagen met
brede lading kunt kijken. Die aanpak
komt de verkeersveiligheid ten goede
komt. De 611 kent meer van deze
doordachte details

standaard-optie 750-1.000 niet lo-
gischer geweest? De aftakas laat
zich pneumatisch inschakelen.
Daarvoor dient de hendel rechts
naast de stoel. Omdat doseren
nauwelijks mogelijk is, is het
maar het beste om in te schakelen
bij een laag toerental.

Het is niet nodig de hendel voor
540 of 1.000 toeren steeds weer te-
rug te zetten in de neutraal-stand.
Zo is de kans op verkeerd schake-
len klein. Zou u toch in het ver-
keerde toerental verzeild raken,

"~ ziet u dat direct aan een
L\ -apje op het instrumentenpa-
neel.

Nog meer plussen: de toeren-

aanduiding op het instrumenten-
paneel stemt overeen met de rea-
liteit, tussen motor en aftakas is
weinig verlies aan vermogen, en
rond de aftakas-stomp is ruimte
genoeg voor de handen.

Voor- en achteras

De voorwielaandrijving is makke-
lijk onder belasting in en uit te
schakelen via een draaiknop die
een op luchtdruk werkende la-
mellenkoppeling aan het werk
zet. Een controlelampije is er ook.
Bij de eerste kruiskoppeling van
de aandrijfas naar de voorwielen
laat de fabrikant een steek vallen:
onvoldoende afscherming.

Niet voor niets een topmerk

De spreekwoordelijke ‘deutsche
Griindlichkeit’ is ook komen kij-
ken bij de 611. Tot in de finesses
is naar perfectie gestreefd. De af-
werking is prima tot in de kleinste
hoekjes. Er zijn veel sterke pun-
ten. Om een greep te doen: grote
hydrauliek-opbrengst en hef-
kracht, een prettige cabine, de
vloeistofkoppeling, de Alltronic-
differentieelschakeling, de goede
gewichtsverdeling en een con-
stant-vermogen-motor.

De transmissie is minder dan
gemiddeld. En wat ontbreekt, dat
zijn een omkeerschakeling en/of
een onder belasting schakelbare
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hoog-laag. Ook het aantal keuze-
mogelijkheden geeft geen aanlei-
ding tot hoerageroep. Er zijn bo-
vendien doublures. De Duo-
speed-optie vergroot niet alleen
de mogelijkheden aanzienlijk,
maar ook de brutoprijs. Fendt
biedt haar aan voor f 15.000.

Dan is er nog de grote draaicir-
kel en de brutoprijs per kW mo-
torvermogen die vrij fors boven
het gemiddelde ligt. Maar daar
staan zoveel positieve dingen te-
genover (neem ook de goede be-
langstelling voor een tweede-
hands) dat de balans doorslaat
naar de positieve kant.[]

Voor- en achteras hebben beide
een automatisch werkend diffe-
rentieelslot. Die schakelen zich-
zelf in als er tussen de uitgaande
assen van het vooras-differentieel
een verschil in draaisnelheid ont-
staat van over de 18 procent. Ze
schakelen zich weer uit bij een
stuuruitslag van meer dan 15 gra-
den of een rijsnelheid van meer
dan 18 km per uur. ’Alltronic’,
luidt de naam van dit voor stand 1
van de draaiknop geldende sys-
teem. Bij stand 2 zijn de sloten
permanent ingeschakeld. Bij te-
rugschakelen’ naar 1 kan het ge-
beuren dat het voorasslot zich
niet opent. De oplossing: een
eindje rechtuit rijden. Maar in de
praktijk zal van stand 2 niet veel
gebruik worden gemaakt.

Oog voor details bij

de trekhaken

Vooral bij de trekhaken laat Fendt
zien oog voor detail te hebben. De
fabrikant heeft het zo geregeld
dat je niet onder de trekker hoeft
om de kipperknobbel te vervan-
gen door de zwaaiende trekhaak.
Ook een compliment voor de bor-
ging boven de kipperknobbel.
Prettig is verder dat je de ver-
lengde pen van de wagentrek-
haak vanuit de stoel kunt berei-
ken via het onderruitje.

Wie de topstang wil gebruiken,
ontmoet daarbij geen enkel pro-
bleem: gewoon even de trekhaak
naar de zijkant draaien. Van de

De topstang heeft drie
hoogte-instellingen. Om
die te kunnen benutten,
moet u de wagentrek-
haak zijdelings weg-
draaien. Dat is eenvou-
dig te doen. De hefstang
ondervindt er geen hin-
der van. De trekpen is
door de onderruit te be-
dienen

drie hoogtestanden blijft er in de
praktijk maar één over. Je moet
namelijk vier zware bouten los-
draaien, wil je de standen verstel-
len.

Onderhoud

Over de onderhoudsmogelijkhe-
den is over het algemeen goed
nagedacht. Zo is de gril voorzien
van fijn gaas, dat simpel is te ver-
wijderen en dus gemakkelijk valt
schoon te maken.

Lastig bij het vullen van de
brandstoftank is dat de opening
op de motorkap zit. Een min-
puntje is ook dat de zijpaneeltjes
bij demonteren aan staaldraadjes
blijven bengelen. Zo vergeet je
gauw om ze weer vast te zetten.
Het voorwiel komt er dan tegen-
aan bij draaien aan het stuur of bij
wegrijden. [J

+ goede hydrauliek-opbrengst
+ veel hefkracht

+ constant-vermogen-motor

+ doordachte details

+ moderne differentieelvergren-
deling

— transnfissie onder de maat

— pittig geprijsd

Meer plus
dan min

Testers: Willem C. Angenent en
Henk Beunk
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