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’Klutsen’ en tussen-
gas geveniis het pa-
rool. Met deze voor
onze begrippen ou-
derwetse schakel-
methode, breng je
de 800 in de ge-
wenste versnelling

De transmissie die
het ongeriefelijk
schakelen veroor-
zaakt, is een uitvoe-
ring van Eaton. Het
aantal versnellin-
genis beperkt tot
acht keuzemogelijk-
heden vooruit en
twee achteruit

:snelheidsduivel

De eerste keer schakelen met de Ontop 800
gaat dan ook prompt fout. Met veel tandenge-
knars proberen we van de eerste versnelling in
de tweede te komen. Dan krijgen we al snel
door dat we hier de oude 'douple clutch’-me-
thode moeten toepassen. Twee keer achter el-
kaar het koppelingspedaal intrappen, tussen-
gas geven en schakelen. Dat lukt aardig, maar
tussengas geven wordt door de zware bedie-
ning van het pedaal moeilijk.

Voldoende vering

Op het uitzicht en de bediening van de trans-
missie na biedt de Ontop 800 toch voldoende
rijplezier. Het stuurwiel is bijzonder licht te be-
dienen, de chauffeurstoel goed geveerd en het
geluidsniveau laag.

Nu is het wegdek van de Schotse heuvelwe-
gen is niet zoals wij in Nederland gewend zijn.
Onder menige plas gaat vaak een enorme kra-
ter schuil (hebben we al met de auto geconsta-
teerd). Desondanks merk je van deze gaten
weinig tijdens een rit met de 800. Al dender je
met 60 kilometer per uur over de weg, hij gaat
zonder aarzelen overal doorheen.

Dat heeft de Ontop te danken aan de een-
voudige, maar perfect werkende bladveren
die aan de wielassen zijn gemonteerd. Uit
deze laatste eigenschap blijkt vooral dat Mr.
Gillon met de diverse Ontop-voertuigen veel
ervaring in wegtransport heeft opgedaan.

Of de Ontop 800 trekkers ook op het vaste-
land van Europa zullen zijn te bewonderen is
nog de vraag. Als het aan Gillon ligt zal hij zijn
produkten voorlopig eerst op 'zijn eiland’ pro-
beren te slijten.
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Triest en werkloos staat de Ontop 700 tussen de

overvloedige waterplassen. Dit produkt van Ontop

tractors Itd. is de voorloper van de supersnelle 800

eerste echte Ontop trekker, een vierwielaan-
gedreven uitvoering met een cabine tussen de
wielassen.

Net als bij de andere Ontop-voertuigen
kwam er onder de motorkap een zescilinder
Cummins met een motorvermogen van 150
kW (210 pk). De transmissie werd een Eaton
Constant Mesh met negen versnellingen. Om
tot een transportsnelheid van 60 kilometer
per uur te komen monteerde Gillon een extra
vertraging van Steyr in. Het vinden van de
juiste onderdelen was volgens hem niet altijd
even gemakkelijk. Het was bijvoorbeeld erg
moeilijk om aan een goede vooras te komen.

'De uitvoeringen van voorassen die voor
trekkers worden gebruikt, zoals die van ZF,
zijn niet geschikt voor voertuigen met hoge rij-
snelheden. Ik ben heel Europa doorgereisd op
zoek naar een as. Uiteindelijk vond ik in Frank-
rijk een geschikte van het merk Reynolds. Een
prachtige aandrijfas, toegepast in vrachtwa-
gens, met 45 graden wieluitslag en een diffe-
rentieelslot met een 100 procent werking.’

Tussen de buien door laat Gillon ons de On-
top 700 zien (er is pas één exemplaar) waar-
achter een kalkverspreider hangt. ’'In onze
heuvels heb je zoveel mogelijk trekkracht no-
dig en daarom is ook de as van de verspreider
aangedreven. Dit gebeurt via een rij-afhanke-
lijke aftakas. Voor de aandrijving van de spuit-
pomp is een 1000-toerige aftakas op de trek-
ker aanwezig.’

Ontop 800 op komst
De Ontop 700 is in tegenstelling tot de andere
Ontop-modellen niet in produktie genomen.p
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