VKD. 12. 54, Neudruck VI. 60

R 12

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-1

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzpumpe

Arbeitsgang M 5-1:
Einspritzpumpe aus- und einbauen
Einspritzpumpe prifen

Werkzeuge: Einspritzpumpen-Prifstand, Einstell-Lehre Wilbér Nr. 5099 N
Prifuntersatz Bosch-Nr. EF 8257
Einstellvorrichtung Bosch-Nr. EFEP 42 A

Einspritzpumpentyp: Bosch PF1K50/1 oder PF1K50/3 (mit Startnut)

Motorhaube abnehmen.
Zugstange entsplinten und aushéngen.

Kraftstoffleitungen von der Einspritzpumpe abschrau-
ben. 2 Sechskantschrauben zur Befestigung des Ge-
hduses fur den Hebel auf der Regelwelle entplomben
und abschrauben.

Schutzrohr fir die Regelstange zur Einspritzpumpe hin
schieben und Deckel vom Gehéuse abnehmen.

2 Sechskantschrauben zur Befestigung der Einspritz-
pumpe auf dem Flansch abschrauben und Einspritz-
pumpe wegnehmen.

Einspritzpumpe auf dem Prifstand priifen:

Vor dem Aufspannen der Einspritzpumpe auf den Prif-
untersatz ist der RollenstéBel so einzustellen, daf3 er
im unteren Totpunkt 4,80 = 0 mm Uber die Aufspann-
platte vorsteht. Nockenwelle weiterdrehen, bis der
StoBel um das VorhubmaB von 1,8 * 0,05 mm bei
neven Einspritzpumpen und 1,8 = 0,1 mm bei Bosch-
instandgesetzten Pumpen héher steht. Die Gesamt-
héhe betrégt mithin 6,6 + 0,05 bzw. 6,6 + 0,1 mm. Eine
Abweichung von diesen MaBen ist durch Auswechseln
des unteren Federtellers in entsprechender Dicke aus-
zugleichen.

Einspritzpumpe auf Prifuntersatz aufspannen.

Einspritzpumpe zur Prifung auf den Prifstand aufgebaut v

Forderbeginn bei Vorhub nach Uberlaufmethode ein-
stellen.

Einstellen der Férdermenge n = 2000, Regelweg 10 mm
auf 2,4—2,5 ccm/100 Hub (mit Einstellvorrichtung Regel-

- stange festhalten).

Forderwerte (ohne Uberstrémventil messen).

Regelweg n = 2000

10 24—25

Gesamtregelstangenweg 18 mm. Die Pumpe darf in
Endstellung nicht abstellen.

Aufbauen der Einspritzpumpe:

Vor dem Aufbauen der Einspritzpumpe ist das Einstell-
maf3 der StéBelstange zu prifen. Dieses muBB 4,8 + 0
mm betragen.

Einstellmaf3 der Stéfelstange 4,8 + 0 mm

Der RollenstoBel muB zu dieser Prisfung und Einstel-
lung in die unterste Totpunkistellung gestellt werden.

Wird an dem EinstellmaB3 eine Abweichung nach oben
oder unten festgestelll, muB die Gegenmutter zur
Sicherung des StéBelstangenkopfes gelést und das
richtige MaB8 durch Ein- oder Ausschrauben des
StoBelstangenkopfes hergestellt werden.

Maf3 mit MefBuhr oder Einstell-Lehre Nr.5099 N fest-
stellen. Totgang innerhalb der Ubertragungsorgane
durch kréftiges Aufdricken des MeBuhrhalters oder
der Einstell-Lehre auf den StéBelstangenkopf beseiti-
gen.




Einspritzpumpe so auf den Klemmflansch aufschrauben,
daf} die Sechskantschrauben mittig in den Durchgangs-
I6chern des Einspritzpumpenflansches sitzen.

Druckventil aus der Einspritzpumpe herausnehmen und
Uberlaufrohr aufschrauben.

. Aufgeschraubte Einspritzpumpe mit Uberlaufrohr

Kraftstoffleitung vom Kraftstoffbehdlter direkt an die
Einspritzpumpe anschlieBen oder besonderen Kraft-
stoffbehdlter verwenden. Kraftstoff in den Behdlter ein-
fullen, bis dauernd Kraftstoff aus dem aufgeschraubten
Uberlaufrohr strémt.

Ausstromen des Kraftstoffes aus dem Uberlaufrohr

Motor in Férderbeginnstellung drehen. Auf dem
Schwungrad markiert. Sobald der Einstellzeiger am
Kupplungsdeckel mit der FB-Markierung auf dem
Schwungrad Ubereinandersteht, muB8 das Kraftstoff-
stromen aus dem Uberlaufrohr aufhéren.

Ist das der Fall, Uberlaufrohr abschrauben, Druck-
ventilfeder einsetzen, Kraftstoffleitungen richtig an-

schlieBen und Regelstangenweg prifen, der insgesamt
18 mm betragen soll.

Zur Prifung und Einstellung des Regelstangenweges
wird der Oleinfilldeckel aus dem Oleinfillstutzen aus-
geschraubt, der Verstellhebel am seitlichen Deckel auf
Vollast gezogen und die Verschiebewelle mit dem
Finger durch den Oleinfillstutzen auf Anschlag ge-
drickt. Das Differenzmaf} zwischen Vollast- und Gufler-
ster Stopstellung soll 9,8 mm betragen. Ist hierbei eine
Abweichung festzustellen, wird die Gegenmutter auf
der Einstellschraube im Hebel auf der Regelwelle ge-
I6st und die Einstellschraube soweit verstellt, bis das
DifferenzmaB3 von 9,8 mm hergestellt ist.

Von oben gesehen
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Differenzmaf3 der Regelstange einstellen

Zu beachten ist hierbei, daf3 die Einstellschraube im
Hebel auf der Regelwelle bei 5 mm Regelstangenweg
gegeniber Stopstellung mittig angreift.

Deckel mit Mitnehmer und Abstellhebel auf das Ge-
hduse fur den Hebel auf der Regelwelle aufsetzen,
mit dem Luftaufnehmer verschrauben und Schrauben
plombieren. Nach dem Festschrauben des Gehduses
for den Hebel auf der Regelwelle prifen, ob sich die
Regelwelle leicht verschieben |&Bt. Zugstange ein-
hdngen ‘und versplinten. Oleinfillverschraubung ein-
schrauben. Entliftungsschraube am Kraftstoffilter 16sen
und Motor mittels Anlasser durchdrehen, bis blasen-
freier Kraftstoff ausstrémt. Entloftungsschraube schlie-
Ben und Motor in Gblicher Weise anlassen.

Motorhaube auflegen.

Zur Beachtung: Die Einspritzpumpe Typ PF 1 K 50/3 mit
Startnut darf nur auf Vollastmenge (keinesfalls bei
Ubermenge) eingestellt werden (siehe M 5—2, Ver-
schiebewelle zuriickdriicken).



VKD. Neudruck VI. 60
Bei Einspritzpumpentyp BOSCH PF1 K 50/1 und PF 1K 50/3 bzw. 3/

behdlt die Instandsetzungs-Anleitung M 5—2, Ausgabe vom 10. 54,

11_(mit Startnut)
Goltigkeit.

RA2. €12

In'standsetz(mgs-AnIeitung M: 5-2

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzpumpe

Arbeitsgang M 5-2:
Férderbeginnzeitpunkt zum Motor
einstellen .

Werkzeuge: Doppelschlissel SW 22 und 41 mm, Wilbér Nr. 5125
Einstell-Lehre, Wilbdr Nr.5099 N oder MeBuhrhalter (Selbstanfertigung) mit MeBuhr
(MeBbereich 10 mm MeBgenauigkeit + 0,01 mm)
AnschluBBverschraubung mit Uberlaufrohr
Einstellzeiger (Selbstanfertigung nach Zg.Nr. SKA 3-1700)

Einspritzpumpentyp: Bosch PF 1 K 50/8/11

Regelstangeneinstellung in Vollaststellung ausmessen
und Maf3 aufschreiben.

Motorregulierungsgesténge nach Entsplinten aushdén-
en, Deckel mit Abstellhebel nach Verschieben des
chutzschlauches zur Einspritzpumpe abschrauben.

Einspritzpumpe vom Klemmflansch abnehmen, dazu
Kraftstoffventil schlieBen, Kraftstoffleitungen 16sen und
2 Sechskantschrauben ausschrauben.

StéBelstange aus dem RollenstéBel herausziehen und
wegnehmen. Vorsicht, StéBelteller dabei nicht um-
drehen! Sicherungsring in den Rollenstéfel einsetzen
(siehe M 5—7).

Einspritzpumpe so auf den Klemmflansch aufschrauben,
daf3 die Schrauben in den Durchgangsléchern des Ein-
spritzpumpenflansches mittig sitzen, Durch Drehen des
Iﬁemmﬂonsches nach Lésen der Klemmschraube Druck-
stick der Pumpenregelstange so ausrichten, daf3 die
Einstellschraube im Hebel auf der Regelwelle bei 5 mm
Regtfelstcngenweg gegeniber Stopstellung mittig an-
greift.

Einstellung der Regelstange zum Hebel auf der Regelwelle

-

Klemmflansch 4. Druckstiick

2. Einspritzpumpe 5. Einstellschraube

3. Sechskantschrauben fir 6. Hebel auf der Regelwelle
Einspritzpumpenbefestigung 7. Klemmschraube

Klemmschraube unter Andriicken des Klemmflansches
gegen das Einspritzpumpentragrohr festziehen.

Einspritzpumpe wieder abschrauben.

StoBelstange in_den RollenstéBel einfihren und StéBel
in die untere Totpunktlage bringen (durch Hin- und
Herdrehen des Motors feststellen).

Die genaue Einstellung der StoBelstange 1&Bt sich mit
einer Einstell-Lehre oder mit einem selbst angefertigten
Klemmflansch mit MeBuhr durchfihren. Zu beachten ist
hierbei, daf3 die Einstell-Lehre bzw. der Taststift der
MefBuhr unbedingt mittig auf der gewdlbten (bombier-
ten) Einstellschraube der StéBelstange angreift, weil
sonst falsche Einstellergebnisse erzielt werden, die zu
Minderleistungen des Motors fihren.

Flansch mit Klemmschelle und MeBluhr auf den Klemm-
flansch aufgeschraubt

Der Taststift der MeBuhr wird vor dem Aufschrauben
des Flansches auf den Klemmflansch auf einer Tuschier-
Flotte oder sonstigen genau ebenen Fldche in 0-Stel-
ung gebracht und die MeBBuhr festgezogen.

Die Oberkante des StéBelstangenkopfes soll bei rich-
fi?er Einstellung 4,8 =+ 0 mm Uber die Oberkante des
Klemmflansches ragen.

Prifen des EinstellmaBes mit der Einstell-Lehre




Zur Feststellung dieses MaBBes muB3 der RollenstéBel,
wie bereits erwdhnt, unbedingt die unterste Totpunkt-
lage erreicht haben und der Totgang innerhalb der
Ubertragungsorgane durch kraftiges Aufdriicken der
Einstellehre beseitigt werden.

n
\
7

Einstellmaf3 der Stofelstange 4,8 + 0 mm

1. Klemmflansch

2. Einspritzpumpenflansch

3. Sechskantschrauben fir die Einspritzpumpenbefestigung
8. StéBelstange

9. Einspritzpumpentragrohr

10. Rollenstéflel

11. StoéBelstangenkopf

12. Gegenmutter

14. Sicherungsring fir StéBelteller

16. Nocken fir Einspritzpumpe

Wird an dem Einstellmaf3 eine Abweichung nach oben
oder unten festgestellt, muB3 die Gegenmutter zur
Sicherung des Stofelstangenkopfes gelést und das
richtige MaB durch Ein- oder Ausschrauben des StéBel-
stangenkopfes hergestellt werden. Gegenmutter fest-
ziehen, Einstellmaf3 nachprifen und gegebenenfalls
nochmals Einstellung wiederholen.

Nach dieser Einstellung wird der Motor so weit gedreht,
bis die Forderbeginnmarkierung auf dem Schwungrad
unter dem Zeiger am Kupplungsdeckel steht. Hierzu
Abdeckscheibe entfernen.

Zeiger am Deckel und Férderbeginnmarkierung auf dem Schwungrad

In Fahrtrichfung gesehen

i
F.B.-Markierung auf dem Schwungrad
13. Kurbelwelle

14. Schwungrad
15. Einstellzeiger am Kupplungsdeckel

Ist der Motor ausgebaut und der Kupplungsdeckel ab-
genommen, |&Bt sich leicht ein Zeiger selbst herstellen,
welcher mit 2 Zapfen in die Flanschlécher des Kurbel-
gehduses gesteckt wird.

Einstellzeiger zum Einstellen der F.B.-Stellung bei ausgebautem
Motor und abgebautem Kupplungsdeckel (siehe Skizze)

Mit der Einstellung auf Férderbeginn soll der Vorhub
ermittelt werden, der 1,8+ 0,1 mm betragen soll, so
daf3 der Ausschlag der MeBuhr jetzt 6,6 + 0,1 mm be-
tragen bzw. die 6,6 mm Seite der Einstellehre verwen-
det werden muf3.



Der Kolben steht dabei 6,82 mm vor O.T.

s FVED o4
v e
1

11/’?/ .
12/ \ %
e

s

Sl sl 7
'i/ ’/1\ \ﬂﬁﬁ@?@ff'_/@
16 i i i /'
- o aE
Mitve ursemmelle g

|
EinstellmaB fir Férderbeginn 6,6 mm

Tritt hierbei eine Differenz nach oben oder unten auf,
muB3 eine Umstellung der Einspritznocke zum Einspritz-
pumpenantriebsrad vorgenommen werden.

Hierzu wird vorerst der Oleinfillstutzen abgeschraubt
und weggenommen. Die Hohlschraube zur Befestigung
der Olleitung zur Gebldseschmierung wird aus dem
Zwischenradbolzen ausgeschraubt, der Seegerring ent-
fernt und der Dichtungstréger aus dem Steuergehduse-
deckel herausgenommen.

Lot

Dichtungstréger aus dem Steuergehdusedeckel herausnehmen

Das Ringfederspannelement wird durch Lésen der
Sechskantmutter auf dem Zwischenradbolzen mittels
Spezial-Doppelsechskantschlissel SW 41 mm bei gleich-
zeitigem Festhalten des Zwischenradbolzens selbst
(SW 22 mm) entspannt.

Vorhub einstellen mittels Spezial-Doppelschliissel

Blatt 2 zu Instandsetzungs-Anleitung M 5—2 R12, C112

Um das Verdrehen des Motors bei dem Einstellen der
Einspritznocke zu verhindern, mu3 der Motor blockiert
werden, was durch Verklemmen des Schwungrades
durch das Schauloch des Kupplungsdeckels geschehen
kann.

Vor dem Blockieren des Motors nochmals kontrollieren,
ob die F.B.-Markierung auf dem Schwungrad mit dem

- Zeiger Ubereinandersteht. Bei ausgebautem Motor und

abgenommenem Kupplungsdeckel selbstgefertigten Zei-
ger ansetzen und Motor am Schwungradzahnkranz
blockieren.

Durch Verdrehen des inneren Steckschlissels nach rechts
oder links wird die Einspritznocke verstellt und damit
der Vorhub vergréBert oder verringert. Die richtige
Einstellung von 6,6 mm wird auf der MeBBuhr abgelesen
und die Sechskantmutter auf dem Zwischenradbolzen
bei gleichzeitigem Festhalten des Zwischenradbolzens
selbst festgezogen. AnschlieBend Nachkontrolle der
Einstellung.

Zur Beachtung: Die Einstellung des Nockens muf3
grundsdtzlich auf der Anlaufseite (linke Seite in Dreh-
richtung) erfolgen.

Wichtig!

Die vorstehend beschriebene Methode der Vorhubein-
stellung 6Bt sich nur bei fabrikneuen Einspritzpumpen
durchfGhren, da die nach Bosch-Vorschrift instand-
gesetzten Pumpen gréflere Streuungen im Kolbenhub
als die fabrikneuen aufweisen.

Der Vorhub ist daher nach dem Uberstrémprinzip ein-
zustellen.

Hierzu wird nach der sorgfdltigen Einstellung des
StoBelstangenkopfes auf 4,8 mm iber Klemmflansch-
oberkante die Einspritzpumpe auf den Klemmflansch
aufgeschraubt, die Kraftstoffleitung zur Einspritzpumpe
und die Leckélleitung werden an die Einspritzpumpe
angeschlossen. Statt der Kraftstoffdruckleitung zum Ein-
spritzdisenhalter wird nach Herausnahme der Druck-
ventilfeder eine normale AnschluBverschraubung mit
Konus und schrdg abgesdgtem, nach unten gebogenen
kurzen Rohrende auf gie Einspritzpumpe aufgeschraubt.
Die Einspritzpumpe wird entliftet, bis davernd Kraft-
stoff aus dem Rohrende ausstrémt. Der Motor wird
jetzt gedreht, bis die F.B.-Schwungradmarkierung mit
dem Zeiger Gbereinandersteht. In diesem Moment muf3
das Uberstrémen bei richtig eingestelltem Vorhub auf-
héren. Ist das nicht der Fall, wird die Nockeneinstel-
lung wie vorher beschrieben veréndert.

Nach richtiger und sorgféltiger Einstellung des Vor-
hubes wird der AnschluBBnippel fir Einstellzwecke ab-
geschraubt, die Druckventilfeder in die Einspritzpumpe
eingesetzt und das normale Kraftstoffdruckrohr zum
Einspritzdisenhalter angeschraubt. Hierauf wird der
Dichtungstréger wieder in den Steuergehdusedeckel
eingesetzt, durch Seegerring gesichert und die OI-
leitung mittels Hohlschraube an den Zwischenradbolzen
angeschlossen. Der Oleinfillstutzen wird zweckmdBig
erst nach Einstellung des Hebels auf der Regelwelle
angeschraubt.

Zur Einstellung der Stellschraube mit Kugelkopf (Pos. 5)
im Hebel auf der Regelwelle (Pos. 6) Entliftungsventil
(Pos. 17) aus dem Oleinfillstutzen herausschrauben und
bei véllig entspanntem Regler (Verstellhebel [Pos. 18]
in Leerlaufstellung) Verschiebewelle (Pos.19) mittels in
den Oleinfillstutzen eingefihrten Finger oder nach Ab-
schrauben des Oleinfillstutzens mittels Spannlasche bis
zum harten Anschlag driicken. Die Regelstange befin-
det sich hierbei in Stop-Stellung.
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Einstellvorrichtung fir Férderbeginn

Von oben gesehen P
4 G

Schemaskizze zur Einstellung des Regelstangenweges

Druckstick an der Regelstange

Stellschraube mit Kugelkopf im Hebel auf der Regelwelle
Hebel auf der Regelwelle

Entloftungsventil

Schalthebel

Verschiebewelle

Druckstiick an der Regelstange (Pos.4) gegen Feder-
kraft bis zum Anschlag driicken. Stellschraube im Hebel
mittels eines Schraubenziehers so lange verdrehen, bis
zwischen der Stirnfldche des Druckstickes der Regel-
stange und der balligen Fldche des Kugelkopfes der
Stellschraube (Pos. 5) ein Spalt (Spiel) von 0,5—1,5 mm
vorhanden ist (sieke Skizze). Der Spalt ist mittels Fohler-
lehre meBbar. Die Stellschraube mit Kugelkopf wird
nach vorbeschriebener Einstellung durch die Gegen-
mutter gesichert und plombiert.

-

- 30 =
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Motor-Type D 611 S

Aufnahmebolzen s 4 | 122 x 30 i.Eins. geh. 4

-

Aufnahmebolzen c1s 3 | 12,9 x 30 i.Eins. geh.

1 Leiger St 37| 2 3x12x30 5
1 Einstellplatte St3rn |1 5x35x160
Anz. Benennung Werkst. Ill.r" Bemerkungen

Einstellvorrichtung fir Forderbeginn S KA 31700




KD. 10.54, VKD. Neudruck VI. 60

R12

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-2

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzpumpe

Arbeitsgang M 5-2:
Forderbeginnzeitpunkt zum Motor ein-
stellen (Motor ausgebaut)

Werkzeuge und Hilfsmittel: Doppelschlissel SW 22 und 41 mm, Wilbér Nr. 5125
Einstell-Lehre Wilbdr Nr. 5099 N oder
MeBuhr (MeBbereich 10 mm, MeBgenavigkeit £ 0,01 mm) mit
MeBuhrhalter (Selbstanfertigung)
AnschluBverschraubung mit Uberlaufrohr 6 mm @
1 Satz Fohlerlehren 0,03—0,04—0,05—0,06—0,07

0,08—0,09—0,10 mm

1 Bosch- oder Knechtfilter mit Einsatz
1 Kraftstoffrohr 8 mm AuBen-(, ca. 400 mm lang mit Ringlétsticken

1 Plombenzange

Einspritzpumpentypen: Bosch PF1 K 50/1 und PF1K50/3 bzw. 3/11 (mit Startnut)

Regelstangeneinstellung nach Abschrauben der Regel-
stangenschutzkappe ausmessen und festgestelltes Maf3
aufschreiben.

Motorregulierungsgesténge nach Entsplinten aushdn-
gen, Deckel mit Abstellhebel nach Entplomben und
Verschieben des Schutzschlauches zur Einspritzpumpe
hin abschrauben.

Einspritzpumpe vom Klemmflansch abnehmen, dazu
Kraftstoffventil schlieBen, Kraftstoffleitungen I6sen und
2 Sechskantschrauben ausschrauben.

StéBelstange aus dem RollenstéBel herausziehen und
weagnehmen. Vorsicht, StéBelteller dabei nicht um-
drehen! Sicherungsring in den Rollenstofel einsetzen
(sieche M 5—7).

Von oben gesehen

Einstellung der Regelstange zum Hebel auf der Regelwelle

1. Klemmflansch

2. Einspritzpumpe

3’ Sechskantschrauben fir Einspritzpumpenbefestigung
4. Druckstick

5. Stellschraube mit Kugelkopf

6. Hebel auf der Regelwelle

7. Klemmschraube

Einspritzpumpe so auf den Klemmflansch aufschrauben,
daB die Schrauben in den Durchgangsléchern des Ein-

spritzpumpenflansches mittig sitzen. Durch Drehen des
Klemmflansches nach Lésen der Klemmschraube Druck-
stick der Pumpenregelstange so ausrichten, daf3 die
Stellschraube mit Kugelkop? im Hebel auf der Regel-
welle bei 5 mm Regelstangenweg gegeniber Stop-
stellung mittig angreift.

Klemmschraube unter Andriicken des Klemmflansches
gegen das Einspritzpumpentragrohr festziehen.

Einspritzpumpe wieder abschrauben.

StoBelstange in den RollenstéBel einfihren und Rollen-
stoBel genau in die untere Totpunktlage bringen (durch
Hin- und Herdrehen der Kurbelwelle feststellen).

Die genaue Einstellung der StoBelstange 1GBt sich mit
der Einstell-Lehre Nr.5099 N und Fuhlerlehren oder mit
einem selbstangefertigten Klemmflansch mit MefBuhr
durchfohren. Zu beachten ist hierbei, daf die Einstell-
Lehre bzw. der Taststift der MeBuhr unbedingt mittig
auf den gewdlbten (bombierten) StéBelstangenkopf zu
sitzen kommt, weil sonst falsche Einstellergebnisse er-
zielt werden, die zu Minderleistungen bzw. Motor-
schaden fihren kénnen.

Flansch mit Klemmschelle und MeBuhr auf den Klemm-
flansch aufgeschraubt

Der Taststift der MeBuhr wird vor dem Aufschrauben
des Flansches auf den Klemmflansch auf einer Tuschier-
platte oder sonstigen genau ebenen Fléche in 0-Stellung
gebracht und die MeBuhr festgezogen.

Die Oberkante des StoBelstangenkopfes soll bei rich-
ti?er Einstellung 4,8 = 0 mm_iber die Oberkante des
Klemmflansches in unterer Totpunktlage des Rollen-
stoBels ragen.




Priofen des EinstellmaBBes mit der Einstell-Lehre

Der Totgang innerhalb der Ubertra un?\sorgone ist
durch krdftiges Aufdriicken der Einstell-Lehre oder bei
dem MeBvorgang mit der MeBuhr durch kraftiges
Niederdricken der Stéfelstange vor dem Aufschrau-
ben der MeBuhr zu beseitigen.

N

K

Einstellmaf3 der Stéfelstange 4,8 £ 0 mm

1. Klemmflansch

2. Einspritzpumpenflansch

3. Sechskantschrauben fiur Einspritzpumpenbefestigung
8. StoBelstange

9. Einspritzpumpentragrohr

10. Rollenstoflel

11. Stéfelstangenkopf

12. Gegenmutter

14. Sicherungsring fir StéBelteller

16. Einspritznocke

Wird an dem Einstellmaf3 eine Abweichung nach oben
oder unten festgestellt, muBB die Gegenmutter zur
Sicherung des StéBelstangenkopfes gelést und das
richtige Maf3 durch Ein- oder Ausschrauben des StéBlel-
stangenkopfes hergestellt werden. Gegenmutter fest-
ziehen, Einstellmaf3 nachprifen und gegebenenfalls
Einstellung nochmals wiederholen.

Nach Entfernen der Abdeckscheibe im Kupplungsdeckel

Kurbelwelle drehen, bis die Férderbeginnmarkierung

auf dem Schwungrad unter dem Zeiger am Kupplungs-
déckel steht.

Zeiger am Deckel und Férderbeginnmarkierung
auf dem Schwungrad

In Fahrtrichtung gesehen

|
FB-Markierung auf dem Schwungrad

13. Kurbelwelle
14. Schwungrad
15. Einstellzeiger am Kupplungsdeckel

Schwungrad in dieser Stellung blockieren.

Dichtungstrédger nach Abschrauben der Olleitung zur
Gebldseschmierung aus dem Steuergehdusedecke? her-
ausziehen.

Dichtungstréger aus dem Stevergehdusedeckel herausnehmen



Zwischenrad mittels Spezial-Doppelschlissel 16sen und
StéBelvorstand von 4,8 mm (wie bereits eingestellt)
durch Drehen der Einspritznocke entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn (links drehend gegen den Motor gesehen)
auf 6,6 mm bringen. (Einsteﬁ-Lehre oder Meguhr mit

MefBuhrhalter verwenden.) In dieser Stellung Zwischen-
rad durch Anziehen der Sechskantmutter auf dem Ein-
spritznocken mittels Spezial-Doppelschlissel festklem-
men.

Vorhub einstellen mittels Spezial-Doppelschlissel

Zur Kontrolle Kurbelwelle zundchst links und dann wie-
der in normaler Drehrichtung nach rechts auf FB-
Markierung am Schwungrad drehen. StéBelvorstand
von 6,6 mm Uberprifen. Kurbelwelle um eine Um-
drehung weiterdrehen und Sté8elvorstand von 6,6 mm
+ 0,1 mm bei FB-Markierung auf dem Schwungrad
unter dem Einstellzeiger nochmals nachkontrollieren.

Kurbelwelle drehen, bis die StoBelstange wieder in der
untersten Totpunktlage (Vorstandmaf3 4,8 mm) steht.
Einspritzpumpe auf gen Klemmflansch aufsetzen und
unter Nachprifen des mittigen Angriffs der Stell-
schraube mit Kugelkopf am Druckstiick festschrauben.

Nach dieser Grundeinstellung der StoBelstange und des
Einspritznockens Uberstromprifung vornehmen:

Bei Motoren mit Kraftstoff-Férderpumpe muf3 zur Uber-
laufprifung ein besonderer Kraftstoffbehdlter mit Filter
(Fallkraftstoff) an die Einspritzpumpe angeschlossen
werden.

Einspritzpumpe mit Uberlaufrohr und Filter
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Eine einfache Methode der Uberschldgigen Férder-
beginn-Prifung bei Motoren mit Kraftstoff-Férder-
pumpe, zu der jedoch das restlose Ausblasen des Kraft-
stoffes aus der Einspritzpumpe erforderlich ist, ist
folgende:

Nach Abschrauben der Kraftstoffleitung zwischen Kraft-
stoff-Filter und Einspritzpumpe von der Einspritzpumpe
wird ein Ringlétstick, auf welches ein ca. 1, m langer
Schlauch von 10 mm . W. aufgeschoben ist, mittels
Hohlschraube an die Einspritzpumpe angeschlossen.
Auf das Uberlaufrohr wird ein ebenfalls 7, m langer
Schlauch von 5 mm |.W. aufgeschoben und dessen
freies Ende in ein mit Wasser gefilltes, durchsichtiges
GefdB (Glas oder Flasche) eingefiihrt. Das Geféfl wird
in Hohe der Einspritzpumpe aufgestellt und das Auf-
steigen von Luftblasen am Ende des Schlauches beob-
achtet, welche durch Einblasen mit dem Munde am
Ende des auf das Ringlétstick aufgeschobenen Gummi-
schlauches erzeugt werden.
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Anordnung zur Férderbeginnprifung mittels Luft

Zur Uberstromprifung Druckventilhalter von der Ein-
y.)ritzgumpe abschrauben, Druckventil und Feder aus
er Einspritzpumpe herausnehmen, Druckventilhalter
und Anschlu3mutter mit Uberlaufrohr aufschrauben.
Kurbelwelle bis zum Tropfende drehen. In dieser
Stellung muB die FB-Markierung auf dem Schwungrad
unter dem Einstellzeiger am Kupplungsdeckel stehen.
Istddos der Fall, so ist die Einstellung richtig und be-
endet.

Sofern der Férderbeginn zu spdt liegt, d. h. die FB-
Markierung auf dem Schwungrad mufite bis zum Auf-
héren des Kraftstoffflusses Gber den Einstellzeiger hin-
aus weitergedreht werden, wird dieser Abstand mittels
Schieblehre ausgemessen. Ist der Abstand gréfler als
1 mm, muBB die Einspritzpumpe nochmals vom Klemm-
flansch abgeschraubt und die StéBelstange verldngert
werden. Hierzu wird die StéBelstange vorsichtig (un-
gesicherten Stéfelteller nicht umdrehen!) aus der Fih-
rung herausgenommen und die Einstell-Ldnge ausge-
messen. Der geringen Toleranzen wegen muf3 das
Messen duflerst sorgféltig, zweckmdfBig mit der Mikro-
meterschraube vorgenommen werden.

Bei dem jeweils festgestellten Abstand — FB-Markie-
rung auf dem Schwungrad Gber den Einstellzeiger hin-
aus — ist die StéBelstange durch Herausdrehen des
StéBelstangenkopfes um folgende Betrdge zu ver-
langern:

Bei FB-Abstand von

2mm = 0,06 mm = /2 Sechskantflachenumdrehung =
1/12 Sechskantmutterumdrehung

3 mm = 0,09 mm = % Sechskantfléchenumdrehung =
'/s Sechskantmutterumdrehung

4 mm = 0,13 mm = 1 Sechskantflachenumdrehung =
/¢ Sechskantmutterumdrehung




5 mm = 0,16 mm = 1!/4 Sechskantfldchenumdrehung =
/5 Sechskantmutterumdrehung

6 mm = 0,19 mm = 11/2 Sechskantfidchenumdrehung =
/3 Sechskantmutterumdrehung

Liegt der Foérderbeginn zu frish, d. h. die FB-Markierung
auf dem Schwungrad hat den Einstellzeiger bis zum
Aufhéren des Kraftstoffflusses noch nicht erreicht, muf3
die StoBelstange durch Hineindrehen des StéBelstan-
genkopfes bei gleichen Abstdnden um die oben an-
gegebenen Werte verkiirzt werden.

Nach sorgféltiger Einstellung der StéBelstangenlédnge
StoBelstange in den RollenstéBel einfihren, Einspritz-
pumpe auf den Klemmflansch unter Beachtung des
mittigen Angriffs der Stellschraube mit Kugelkopf am
Druckstick festschrauben. Einstellung nochmals durch
Uberlaufprobe wie vorher beschrieben nachpriten.

Analog der Kraftstoff-Uberlaufprifung ist die Prifung
mittels Luft, wobei das Aufsteigen von Luftblasen am
Ende des in den Wasserbehdlter eingefihrten Schlau-
ches aufhéren mu3, sobald die FB-Markierung auf dem
Schwurigrad unter dem Zeiger am Kupplungsdeckel
steht. Voraussetzung fir die Luftprifung ist eine rest-
los vom Kraftstoff entleerte Einspritzpumpe, da diese
Methode sonst ungenau wird.

Nach Durchfihrung der Férderbeginneinstellung Druck-
ventil und Feder in sauberem Dieselkraftstoff aus-
waschen, in die Einspritzpumpe einsetzen und Kraft-
stoffleitungen anschrauben.

Zur Einstellung der Stellschraube mit Kugelkopf im
Hebel auf der Regelwelle Oleinfill- und Entlﬁhungs-
ventil herausschrauben, Verstellhebel (,Gashebel”) am
Reglergehduse auf Vollast ziehen und mittels in den
Oleinfullstutzen eingefihrten Finger oder nach Ab-
schrauben des Oleinfillstutzens, Verschiebewelle mittels
Spannlasche (siehe Skizze am Ende der Anleitung) auf
Anschlag dricken. Stellschraube im Hebel auf der
Regelwelle in dieser Reglerstellung auf 9,8 mm vor
duflerster Stopstellung gegen das Druckstiick der
Pumpenregelstange einstellen.

Einstellung des Regelstangenweges

4. Druckstick

5. Stellschraube mit Kugelkopf

6. Hebel auf der Regelwelle

17. Oleinfoll- und Entliftungsventil
18. Verstellhebel

19. Verschiebewelle

Wichtig! Die Einspritzpumpen Typ FP 1 K 50/3 bzw. 3/11
mit Startnut am Kolben diirfen nur auf Vollastmenge

(keinesfalls bei Ubermenge) eingestellt werden. Hierzu
Regelstangenweg auf 9,8 mm gegeniber Stopstellung
blockieren. Regelweg mittels verkirzter Tiefenlehre aus-
messen.

Zur Einstellung der Einspritzpumpentype PF 1 K 50/4/11
wird die Regelstangenschutzkappe von der Einspritz-
pumpe abgeschraubt, die Sechskantschraube am Ende
der Regelstange gelést und die Langlochscheibe exzen-
trisch verstellt, so daf3 diese einen Anschlag gegen die
Verschraubung im Pumpengehduse bildet. In dieser
Stellung Sechskantschraube festziehen, Regelstange bis
zum Anschlag der Langlochscheibe an die Verschrau-
bung im Pumpengehduse durchdriicken und Stell-
schraube mit Kugelkopf im Hebel auf der Regelwelle
gegen das Druckstick der Pumpenregelstange einstel-
len. Nach der Einstellung Lan Exhscheibe in Normal-
stellung bringen, Sechs antscsi'\roube festziehen und
Regelstangenschutzkappe aufschrauben.

Bei allen Einspritzpumpentypen sind die Stellschraube
mit Kugelkopfpim Hebel auf der Regelwelle und der
Deckel des Gehduses nach beendigter Einstellung in
jedem Fall neu zu verplomben.

Motor fertig zusammenstellen, Gestinge einhdngen
und versplinten und Motor Probe laufen lassen.

Hinweis zur FB-Feststellung bei ausgebautem Motor
und abgebautem Kupplungsdeckel:

Um den Einstellvorgang bei abgebautem Kupplungs-
deckel zu erleichtern, Ecben wir einen Einstellzeiger
entwickelt, den sich jede Werkstatt leicht selbst her-
stellen kann. Skizze hierzu am Ende der Anleitung.

Einstellzeiger zum Einstellen der FB-Stellung bei ausgebautem
Motor und abgebautem Kupplungsdeckel (siehe Skizze)

Spannlasche zum Arretieren der Reglerwelle in Vollaststellung
wdhrend des Einstellvorganges
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Einstellvorrichtung fur Férderbeginn |
Motor-Type D 611 S

1 | Aufnohmebolzen 15 4 | 122 x 30 i.Eins. geh.

1 | Avfnahmebolzen s 3 | 129 x 30 i.Eins. geh.

1 Leiger St37n | 2 3x12x30 . (\Q
1 Einstellplatte st37an | 1 5 x35x160
Anz. Benennung Werkst. I':'" Bemerkungen

Einstellvorrichtung fir Forderbeginn S KA 31700




VKD. Neudruck VI. 60

R12,C112

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-3

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Regelstange

Arbeitsgang M 5-3:
Regelstange und Reglergestinge
instandsetzen, ‘einstellen

Werkzeug: Montage- und Abziehvorrichtung Wilbér Nr. 5094

Treten Stérungen innerhalb des Reglergestédnges auf,
ist vorerst zu prifen, ob diese auf Einstellfehler oder
Verschleiflerscheinungen zuriickzufishren sind.

Das Gestdnge muB in allen Teilen leicht beweglich sein
und darf keine Einschlagstellen aufweisen, da hier-
durch Hemmungen auftreten kénnen.

Wir empfehlen, vorerst die Schutzhillse auf der Ein-
spritzpumpen-Regelstange abzuschrauben und durch
Herausziehen der Pumpenregelstange deren Leicht-
gdngigkeit zu Uberprifen. Sofern keine Storung fest-
zustellen ist, werden die Sechskantschrauben zur Be-
festigung des Gehduses fir den Hebel auf der Regel-
welle entplombt und ausgeschraubt. Das Schutzrohr
fur die Regelstange wird zur Einspritzpumpe hin zu-
rickgeschoben, der Deckel vom Gehduse abgenommen
und der Regelstangenkopf sowie die Einstellschraube
mit Kugelkopf werden auf Einschlagstellen hin unter-
sucht. Sind solche vorhanden, missen die Teile aus-
gewechselt werden.

Sofern hieran keine Mdngel festgestellt werden, wird
die Regelstange in Stopstellung gezogen und die
Leichtgdngigkeit der Regelwelle durch Hin- und Her-
bewegen des Hebels auf der Regelwelle geprift. Hier
besteht die Méglichkeit, daf3 die Rillen in der Regel-
welle oder die Ringschulterlager ohne Innenring durch
unsachgemdfBe Montage (Abziehen oder Aufsetzen des
Hebels auf der Regelwelle ohne Vorrichtung) besché-
digt wurden.

In diesem Falle mu3 der seitliche Deckel abgebaut
werden, um den unteren Hebel an der Regelwelle ent-
fernen zu kénnen.

Seitlichen Deckel ab- und anbauen siehe M 2—é6.

Der Spannstift wird mittels Treibdorn unter Gegen-
halten aus Hebel und Welle ausgetrieben und der
Hebel abgenommen.

Nach Abbau der Einspritzpumpe, siehe M 5—1, wird
das Gehduse fir den Hebel auf der Regelwelle um
etwa 180° gedreht und das Reglergestdnge mit Regel-
fohrung usw. aus dem Luftaufnehmer herausgezogen.
Der obere Hebel auf der Regelwelle kann, da die
Ringschulterlager sowieso erneuert werden missen,
abgedrickt werden. AnschlieBend werden das Ge-
hduse und die SOTA-Tellerfeder abgenommen. Die
Seegerringe ober- und unterhalb der Regelfihrung
werden entfernt und die AuBBenringe der Ringschulter-
lager aus der Regelfihrung ausgetrieben. Die Regel-
welle wird aus der Regelfihrung herausgezogen und
die Kugelkdfige mit Kugeln werden von der Regel-
welle abgenommen. Sofern Druckstellen an der Regel-
welle festgestellt werden, Regelwelle austauschen.

Die neuen gut gefetteten Kugelkédfige mit Kugeln wer-
den bis zu den Rillen in der Regelwelle aufgezogen,
die Welle wird in die Regelfihrung eingeschoben, die
AuBBenringe werden vorsichtig in die Regelfihrung ein-
getrieben und durch Seegerringe gesichert. Auf das
obere, kurze Ende der Regelwelle wird die SOTA-
Tellerfeder aufgesetzt, das Gehéuse aufgeschoben und
der obere Hebel mittels Montagevorrichtung auf die
Regelwelle aufgezogen.

Die soweit vorbereitete Regelhiilse wird in den Luft-
aufnehmer eingefihrt, der untere Hebel aufgezogen
und unter Gegenhalten mittels Spannstift befestigt.

Der weitere Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues nach den Weisungen der
betr. Arbeitsgénge.




VKD. Neudruck VI. 60 RI1ZLC N2

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-4

Hauptgruppe: Motor

Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Kraftstoffleitung

Arbeitsgang M 5-4:
Kraftstoffleitung aus- und einbauen,

abdichten ,

Werkzeuge: Stauchvorrichtung Bosch EF 8095 mit Spannzange Bosch EF 8095/17

Abmessungen des Druckrohres:

Auf3endurchmesser: 6 mm
Wanddicke: 1,75 mm
gestreckte Lénge: 143 mm

Kraftstoffdruckleitung von der Einspritzpumpe und
vom Einspritzdisenhalter abschrauben.

Behandlung der Druckleitung bei Neuanfertigung:

Rohr auf der Drehbank auf richtige Ldnge (mit einer
Zugabe von etwa 10 mm pro Kopf) abstechen. An-
schlisse aufschieben und Nippel mit Bérdelwerkzeug

anstauchen. Die dabei entstandene Rohrverengung mit
Spiralbohrer ausreiben. Rohr in die richtige Form bie-
gen und etwa 12 Stunden in Petroleum legen. Hierauf
Druckleitung mit PreBluft ausblasen und an alter Ein-
spritzpumpe einlaufen lassen.

Kraftstoffdruckleitung an die Einspritzpumpe und an
den Einspritzdisenhalter anschrauben, Motor anlaufen
lassen und Kraftstoffleitung auf Dichtigkeit prifen.

Nach Méglichkeit nur Original-Druckrohre verwenden.
Diese grindlich in Petroleum oder Dieselkraftstoff
reinigen und mit PreBluft durchblasen.




VKD. Neudruck VI. 60

R12,C112

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-5

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzdise

Arbeitsgang M 5-5:

Einspritzdisenhalter mit Einspritzdise

aus- und einbduen

Bosch-Disenhalter KBA 55 S 9/13.
Bosch-Diise DN 12SD 12.

Kraftstoffdruckleitung und Leckolleitung vom Einspritz-
disenhalter abschrauben.

Oberen Druckflansch abnehmen, dazu 2 Sechskant-
muttern abschrauben. Einspritzdisenhalter mit Ein-
spritzdise aus dem Zylinderkopf bzw. dem Brennraum-
halter herausnehmen.

Herausnehmen des BOSCH-Einspritzdisenhalters

Ist die Abschirmplatte fir die Einspritzdise heraus-
genommen worden, muf3 dieselbe so wieder eingebaut
werden, daf3 die Lippe nach oben, d. h. zur Einspritz-
dise hin zeigt. Sofern die Abschirmplatte verzogen ist,
kenntlich an schwarzem Beschlag der Einspritzdise,
muf3 die Platte erneuert werden.

Abschirmplatte und tolerierter Dichtring in richtiger Lage
und Einbaureihenfolge

Zur Beachtung:

Sollte der Einspritzdisenhalter nach ldngerem Still-
stand durch Kondensation angerostet sein, ist dieser
durch leichte Hammerschldge gegen den Kraftstoff-
leitungsanschluBstutzen zu l&sen. Gegebenenfalls ist
Kriechél anzuspritzen und kurze Zeit einwirken zu
lassen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Den oberen Flansch gleichméBig anziehen, damit die
Dise nicht verspannt wird. Die Hohlschraube zur Be-
festigung der Leckélleitung am Einspritzdisenhalter
vorsichtig anziehen. Beiderseits der Leckolleitung
Kupfer-Dichtringe beilegen.



VKD. Neudruck VI. 60

R12, C112

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-6

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzdise

Arbeitsgang M 5-6:
Einspritzdise zerlegen, zusammen-
bauen, einstellen

Werkzeuge: Bosch-Disenprifvorrichtung Nr. EFEP 60 A
oder Wilbér-Prifpumpe mit Kraftstoff-Filter
Bosch-Disenreinigungsgerdt Nr. EF 8486 A

Bis Motor-Nr. 1211713
Bosch-Diisenhalter KBA 55S 7/4

Ab Motor-Nr. 1211714
Bosch-Diisenhalter KBA 55S 9/4 bzw. 9/13
Bosch-Dise DN 12SD 12

Einspritzdusenhalter mit Einspritzdise aus- und ein-
bauen siehe M 5—5.

Die Bosch-Einspritzdise wird nach Abschrauben der
Uberwurfmutter aus dem Disenhalter herausgenom-

& 052 g

Zerlegte Cinspritzdise in Zusammenbaureihenfolge

r

Hierauf wird die Disennadel mit dem dazugehérigen
Dusenkorper in reinem Benzin gereinigt. Das Innere
des Disenkérpers kann mit einem Holzstdbchen, die
Dusennadel mit einem sauberen Lappen nachgereinigt
werden. Um Korrosionen der Disennadel zu vermeiden,
die geldppten Fldchen der Disennadel nicht mit den
Fingern, sondern Disennadel nur am Druckzapfen an-
fassen.

Bei verkoktem Profil der Disennadel wird die Nadel
in die Drehbank eingespannt und die verkokten Teile
werden mit einem in dl) getauchten Hartholzstab ge-
reinigt. Niemals Schmirgel, Schaber oder dhnliches
verwenden, da damit die Dise unbrauchbar wird.

Zu beachten ist ferner, da3 Disennadel und Dusen-
kérper niemals untereinander verwechselt werden dur-
fen, da diese Teile zusammen eingeldppt sind. Vor dem
Zusammenstecken der Diusennadel mit dem Disen-
kérper beide Teile in sauberen Dieselkraftstoff tauchen.
Die Nadel wird bis zu etwa /3 ihrer Lénge in den
Disenkérper eingefihrt und muB dann durch ihr eige-
nes Gewicht auf den Sitz fallen (Fallprobe).

Sind am Schaft der Disennadel gréf3ere grave Flecke
festzustellen, bzw. ist bereits der ganze Schaft grau
oder sind FreBspuren sichtbar, mug die Dise ausge-
wechselt werden, da bei Weiterverwendung die Leck-
6lmenge zu grof3 wird.

Nach Reinigung der Dise wird diese wieder in den
Disenhalter gespannt. Die Uberwurfmutter muf3 grat-
frei sein und darf nicht zu fest angezogen werden, da
sonst die Diuse verspannt wird (Anzugsmoment etwa
6—8 mkg).

Zur Prij?ung des duflerst wichtigen Abspritzdrucks
und der Dichtheit wird die Dise an die Dusenprif-
vorrichtung angeschraubt.

Der Offnungsdruck soll 150 ati

betragen. Ist der Offnungsdruck durch das Setzen der
Druck?eder im Dusenhalter geringer, muf3 die Dise
nochmals zerlegt und der richtige Druck durch Bei-
legen von Unterlegpldttchen zwischen Kopf des Disen-
halters und Druck?eder hergestellt werden. Die Firma
Bosch hat hierfir Unterlegplétichen verschiedener
Dicke gefertigt; diese sind Eei den Bosch-Diensten
bzw. Bosch-Verkaufshdusern zu beziehen.

Die Verénderung des Disendffnungsdrucks je 0,1 mm
Pldttchendicke betrdgt 6—7 ati. Die Pléttchen sind so

einzubauen, daf3 das dickste an der Druckfeder anliegt.

Da fir die Diusenhaltertypen KBA 555 7/4 und KBA 55 S
9/4 bzw. 9/13 verschiedene Unterlegpldttchen verwen-
det werden missen, ist auf die SUSenhoItertype zu
achten und sind unbedingt die richtigen Pléttchen zu
verwenden.

Nachfolgend eine Tabelle der Unterlegpléttchen:
Disenhalter: Unterlegpldttchen:

KBA 55 S 7/4 WMS1G1—-20
KBA 55 S 9/4 WMS 4 W 1—-18
KBA 555 9/13 WMS 4 W 1—-18
Bezeichnung der Unterlegplattchen Dicke Druckanstieg
(mm) um (atd)
WMS1G 1 WMS4W 1 1,00 60— 70
2 2 1,05 63— 73,5
3 3 1,10 66— 77
4 4 1,15 69— 80,5
9 < 1,20 72— 84
15 15 1,70 102—119
16 16 1,75 105—122,5
17 7 1,80 108—126
18 18 1,85 111—-1295
19 — 1,90 114—133
20 — 1,95 117—136,5

- Das vor dem Nachstellen im Disenhalter liegende

Unterlegpléttchen wird herausgenommen, nachgemes-
sen um? durch ein dickeres ersetzt. Wurden z. B. nach
der Disenreinigung und Offnungsdruckprifung 140 at
mit einem Pldttchen von 1,00 mm Dicke gemessen, wer-
den mit einem Plattchen von 1,15 mm Dicke 149 bis
150,5 atiy erreicht.

Da durch zu geringen Offnun?sdruck ein Nachtropfen
der Dise und eine mangelhafte Verbrennung auftritt,
ist die Einstellung des ffnun(?sdrucks sehr sorgfalti
durchzufihren. Der Offnungsdruck von 150 ati mu
bei langsamer Betdtigung des Hebels der Prif-
pumpe erreicht werden.

Zur Dichtheitsprifung wird der Pumpenhebel betdétigt,
bis das Manometer 100 ati Druck anzeigt. Hierbei
darf sich an der Dise kein Tropfen bilden. Zur Strahl-
Brufung wird das Manometer abgeschaltet und der
umpenhebel einige Male schnell betdtigt. Der
Strahlkegel muBB geschlossen sein und darf keine seit-
lichen Fahnen haben. Die Dise schnarrt hierbei mit
hohem Ton. Hierauf wird der Pumpenhebel lang-
sam betdtigt, wobei die Dise in einem Schnurstrahl
ohne wesentliche Zerstdubung bei weicherem Schnarr-
gerdusch abspritzen muB.

Neuve Disen werden eingefettet angeliefert; sie mus-
sen vor dem Einbau in Benzin ausgewaschen und
dann in Dieselkraftstoff getaucht werden (Disennadel
nur am Druckzapfen anfassen!).

Zur Beachtung:

Sdmtliche Arbeiten an den Einspritzorganen verlangen

duBerste Sauberkeit und Gewissenhaftigkeit. Die ge-

schliffenen Dichtfléchen der Diise missen stets tadellos

sauber sein, da sonst die Funktion der Dise in Frage

gestelh ist bzw. die Dise durch Verspannen unbrauch-
ar werden kann.

Bei der Prifung des Abspritzdrucks

Hdnde weg vom Abspritzstrahl!




VKD. Neudruck VI. 60

Ri2. € N2

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-7

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzpumpe

Arbeitsgang M 5-7:
Einspritzpumpenantrieb und Rollen-
stéBel aus- und einbauen

Regelstangeneinstellungen in Vollaststellung und Pumpenstopstellung prisfen und MaBle aufschreiben.

Luftaufnehmer ab- und anbauen sieche M 4—2.

Einspritzpumpentragrohr aus der StéBelfihrung aus-
schrauben.

Einspritzpumpentragrohr aus der StéBelfihrung ausschrauben

Schnorr-Tellerfedern aus der StéBelfohrung heraus-
nehmen.

Sofern ein Sicherungsring fir den StoéBelteller vor-
handen ist, 1GBt sich dieser nur nach Zerstérung ent-
fernen.

Falls erforderlich, StéBelteller aus der StéBelfihrung
herausnehmen, auf Verschlei3 prifen und gegebenen-
falls ernevern.

Sofern der RollenstéBel ausgewechselt werden muB,
ist der Abbau des seitlichen Deckels erforderlich (siehe
M 2—6). Linsenschraube zur Befestigung des Rollen-
stofBels in der StéBelfihrung lésen und RollenstoBel
aus der Fohrung herausnehmen.

Bei dem Wiedereinbau des RollenstéBels ist darauf
zu achten, daB die Linsenschraube zur Sicherung des
RollenstéBels in den hierfir vorgesehenen Schlitz ein-
greift und der RollenstéBel frei lGuft.

Hierauf wird der StéBelteller seitenrichtig, d. h. mit
der Fuhrungsbohrung fir die StéBelstange nach oben,
in die Stél?elfﬁhrung eingelegt und durch Eindricken
des Sicherungsringes gesichert. Die Aufwélbung des
Sicherungsringes muf3 nach unten zeigen.

Muf3 die StéBelfihrung ausgewechselt werden, ist der
Abbau des Steuergehdusedeckels erforderlich (siehe
M 2—38).

Um die StéBelfihrung vom Kurbelgehduse abschrauben
zu kénnen, muB3 das Zwischenrad vorgezogen werden.
Hierzu Seegerring zur Sicherung der Einspritznocke
auf dem Zgwischenradbolzen entfernen und Anlauf-
scheibe abnehmen. 2 Sechskantschrauben zur Befesti-
gung der StéBelfihrung am Kurbelgehduse ausschrau-
ben und Fihrung mit RollenstéBel wegnehmen.

Der StoBelteller wird in die StéBelfihrung seiten-
richtig eingelegt und durch Eindricken des Sicherungs-
ringes gegen unbeabsichtigtes Umdrehen gesichert.
(Der Sicﬁerungsring fur den StoBelteller muB auch bei
den Maschinen verwendet werden, wo ein solcher
noch nicht vorhanden war.)

Die neue, mit RollenstéBel zusammengebaute StéBel-
fohrung wird an das Kurbelgehduse angeschraubt,
das Zwischenrad zuriickgeschoben, wobei auf die rich-
hie Stellung des Kipphebels zu achten ist, die Anlauf-
scheibe aufgesetzt und durch Seegerring gesichert.

Nach Anbau des Steuergehdusedeckels werden die
Schnorr-Tellerfedern eingelegt, wobei die Konkav-
seiten, d. h. die aufgewdlbten Seiten, zueinander liegen
mussen.

Einbau der Schnorr-Tellerfedern

Die Gummidichtringe auf dem Einspritzpumpentrag-
rohr werden nach gntfernung evtl. noch vorhandener
alter Dichtungsreste erneuert und das Tragrohr wird
in die StoBelfihrung eingeschraubt und kréftig fest-
gezogen.

Der weitere Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues nach den Anweisungen der
entsprechenden Arbeitsgénge.

Zur Beachtung:

Hat sich durch Unvorsichtigkeit bei dem Herausnehmen
der Stéflelstange der ungesicherte StoBelteller
gedreht, 1GBt sich dieser aut folgende Weise ohne Ab-
bau des Luftaufnehmers herausnehmen: StéBelstange
herausziehen, Klemmflansch 16sen, soweit wie moglich
nach rechts drehen, Klemmschraube festziehen und
durch kurze Hammerschldge auf die Klemmflansch-
schraube Einspritzpumpentragrohr I6sen. Evtl. Klemm-

* flansch nochmals umstellen und Tragrohr weiter l6sen.

Klemmflansch abnehmen und Tragrohr aus der Stéfel-
fohrung ausschrauben, wozu zweckméBig ein Zapfen-
schlissel, der in die Bohrungen der Stéf3elstangenfih-
rung im Tragrohr eingreift, verwendet wird.

Die Schnorr-Tellerfedern und der Stofelteller werden
mittels abgewinkeltem Draht herausgenommen. Vor-
sicht, da3 kein Teil in das Gehduse hineinfdllt!

Soll der richtig liegende, ungesicherte StéBelteller aus
irgendwelchen Grinden aus der StéBelfihrung heraus-
genommen werden, wird das StéBelstangenende ein-
gefettet in die Bohrung des StéBeltellers eingefihrt
und letzterer mit der StéBelstange herausgenommen.

Das Fett an der StéBelstange und am StéBelteller ist
vor dem Wiedereinbau restlos zu entfernen.

Der seitenrichtig in die StéBelfihrung eingesetzte
StoBelteller ist 3urch Eindricken des Sicherungsringes
in die StéBelfihrung zu sichern.

Nach dem Einlegen der Schnorr-Tellerfedern wird das
Einspritzpumpentragrohr mit neuen Gummidichtringen
in die StéBelfihrung eingeschraubt und muB3 dieses
mit Hilfe des Klemmflansches so festgezogen werden,
daB es sich unter keinen Umstdnden |6sen kann.
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Instandsetzungs-Anleitung M: 5-8

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage

Arbeitsgang M 5 - 8:
Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

-

Kraftstoffpumpe Bosch-Typ FP/KS 22 F 8/7.
Vorfilter Bosch-Typ FP/SR 161 Z.
Filterschraube Bosch-Typ FP/SR 161 X.
Filtersieb Bosch-Typ FP/SJ 161 Z.

Kraftstoffventil schlieBen.

Hohlschraube zur Befestigung der Saugleitung an der
Kraftstoffpumpe bzw. am Vorfilter und der Kraftstoff-
leitung zum Hauptfilter abschrauben, wobei zu be-
merken ist, da3 an letztere etwas schwierig heranzu-
kommen ist und diese zweckmdfBig mit einem kurzen
Gabelschlissel gelést wird. Vorsicht, Sechskant der
Hohlschraube nicht beschéddigen!

3 Sechskantmuttern zur Befestigung der Kraftstoff-
pumpe am Steuergehdusedeckel abschrauben, Olmef3-
stab aus dem Kurbelgehéuse herausziehen und Pumpe
von den Stiftschrauben nach Entfernen der Feder-
scheiben abnehmen. Auf die Dichtung zwischen Pumpe
und Steuergehdusedeckel achten. Bei Beschddigung
Dichtung erneuvern.

Der Anbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Nach
dem Anbau wird die Kraftstoffanlage bis zum Haupt-
filter entliftet, wozu das Kraftstoffventil und die Ent-
l6ftungsschraube am Hauptfilter gesffnet werden.

Mittels Anlasser wird der Motor gedreht, bis blasen-
freier Kraftstoff aus der Entliftungsschraube strémt.
Entliftungsschraube schlieBen und Motor in der ib-
lichen Form anlassen.

Ausgebaute Kraftstoffpumpe zerlegen:

Sofern die Kraftstoffpumpe zu wenig oder gar nicht
fordert, ist entweder das Vorfilter verstopft, sind die
Ventile oder der Kolben verunreinigt, hdngen ge-
blieben, beschédigt oder undicht.

Das Vorfilter ist in diesem Falle zu reinigen, die Ven-
tile und der Kolben sind aus dem Pumpengehduse nach
Entfernen der VerschluBschrauben herauszunehmen und
zu sGubern.

Beschddigte Saug- und Druckventilteller sind auszu-
wechseln. Kolbenfeder und Ventilfedern prifen und bei
Windungsverbiegung auswechseln. Bei Kolbenver-
schlei8 Kraftstoffpumpe austauschen.




