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Lieber DEUTZ-Schlepperfahrer

Diese Bedienungsanleitung enthilt alle Bedienungs- und Wartungsvorschriften,
die zum'stﬁrungsfreien Betrieb des DEUTZ-Radschieppers D 4006 erforderlich
sind. Wir empfehlen lhnen dringend, sie vor Inbeiriebnahme des Schieppers
aufmerksam zu lesen und spéter immer griffbereit beim Schlepper zu belas-
sen. Beachien Sie bitte die Variantenlbersicht auf der Seite 3 und kenn-
zeichnen Sie die einzelnen Hinweise in dieser Anleitung, die fir lhren Schlep-
per giiltig sind. Sie kénnen sich dann im Bedarfsfall schnell orientieren.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. thr Schlep-
per dankt es lhnen durch stete Betriebsbereitschaft und lange Lebensdauer.
Versuchen Sie bitte nicht, Stérungen zu beheben oder Reparaturen auszufih-
ren, flir die lhnen die Erfahrung oder die evil. notwendigen Spezialwerkzeuge
fehlen. Nehmen Sie im Bedarfsfall eine Kundendienst-Werkstatt in Anspruch.
Hier haben Sie die Gewahr, daB lhr Schlepper von geschulten Fachkriften
instand gesetzt wird.

Es ist vorteilhaft, den Schlepper ab und zu in einer solchen Spezialwerkstatt
diberpriifen zu lassen. Dadurch werden Stérungen rechtzeitig erkannt und
kénnen behcben werden, bevor grdBerer Schaden sintritt.

Bild 1 _ Bild 2

Geben Sie bitte grundsatzlich bel allen schriftiichen oder mindlichen Anfragen
die Typenbezeichnung D 4006, die Variante sowie die Schlepper- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Wir winschen lhnen viel Erfolg mit lhrem

DEUTZ-SCHLEPPER

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anieitung sind unver-
bindlich. Irgendwelche Anspritche konnen daraus nicht abgeleitet werden.
Wir behalten uns vor, Verbesserungen. am Schlepper vorzunehmen ohne diese
Anleitung zu &ndern. S : ’




Variantenbezeichnungen
und Hauptunterschiedsmerkmale

Der Schlepper D 4006 wird in verschiedenen Ausfiihrungen {Varianten) ge-
liefert.

Die Variantenbezeichnung ist als Buch-
stabengruppe in das Typenschild ein-
geschlagen. Bitte beachten Sie diese
Bezeichnung. Sie dient thnen als Leji-
faden fiir den Gebrauch dieser Anlei-
tung,

Die Redienungsanleitung ist auf die beiden Grundausfilhrungen NF und SE
aufgebaut. Abweichungen in der Bedienung oder Wartung der einzelnen Varian-
ten sind besonders gekennzeichnet.

NF
SF =
NFG 1
| SFG  }

(NUL =

SUL =

NULD
3 { SULD }_

A NF
A SF
A NFG
A SFG

PSF =

WSFE =

normale Getriebeausfithrung bis 26 km/h — Motorzapfwelte
schnelle Getriebeausfithrung Gber 20 km/h — Motorzapiwelle

= Ausflihrung wie NF oder SF — jedoch mit zusétzlicher Wege-

zapiwelle

normale Getriebeausfiihrung bis 20 km/h — unabhéingige Zapt-
welle — Leichischallung (synchronisiert in allen Géngen)
schnelle Getriebeausflihrung iiber 20 km/h — unabhéngige
Zapiwelle — Leichtschaltung

Ausflhrung wie' Grupps —2— jedoch mit Duo-Zapfwellen-
schaltung (2 Zapfwellendrehzahlen 540 und 1000)

Ausflihrung wie Gruppe — 1 — jedoch mit Aliradantrieb.
Ebenso kénnen die Varianten der Gruppen 2 und 3 mit Allrad-
antrieb ausgestattet sein. (z. B. D 4006 A — NULD.)

Plantagenschlepper (Schmalspur) — sonstige Ausflhrung wie
SF

Ausfihrung wie — SF — jedoch mit wassergeschiitzter Bremse
(Reisfeldschlepper). '

Schlepper-Ausfiihrungen mit dem Endbuchstaben — E — (z. B. SFE — NFGE
— SULDE usw.) sind nicht mit Blinklicht ausgerlisiet.

3




Getriebe-Schema
TW 35.1

Bild 4




Erféulerungen zum Getricbe-Schema TW 35.1

1 = Doppelkupplung
2 = Gruppenschaltung (langsam — schnell)
3 = Gangschaltung
4 = Zapfwellenschaltung
W = Weagzapfwelle
M = Motorzapfwelle — 540 Upm bei 1870 Upm Motor —~
Drehzahl Wegzapfwelle:
Gruppe
Génge
L s
1. 70 | 305
2. 95 | 405
3. 140 | 620
4, 200 | 885
*)Rickwdérts | 95 1 405 r =
5 = Gelriebebremse
6 = Schaltung zur Differentialsperre
7 = Zapfwelienantrieb
8 = Riemenscheibenantrigb (siehe Seite 7)

9 = Hinterradbremse
10 = Schaliung der Riickwirtsgénge
11 = Antrieb zum mech. Méhwerk

Geschwindigkeiten bei Bereifung

12,4/11—-28 AS

12,4/11-32 AS

9,5/0-36 AS
Sehaltbiid Gruppe; jangsam | schnell | tangsam | schnell
Géange N 3 N s
1 14162 1881|1567 |20187
TL 2 12184 |25 (10,8 21|90 |27 (11,7
15 3 29 (128] 38 1166] 3,2 [138( 41 |17.9
o 4 4,2 119,0| 54 (236 45 |20,0} 5,8 | 255
&
X
Gruppen-Gangschaltung Riickwarts | 19 | 84 | 2,5 [108] 2.1 |90 | 27 |17

N = Ausflhrung bis 20 km/h S = Ausfithrung iiber 20 km/h
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Getriebe-Schema
-« TW 353
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Erlduterungen zum Gefriebe-Schema TW 35.3 (synchr)

l

= Doppelkupplung

2 = Gangschaltung (synchr.)
3 = Zapfwellenschaltung

M = Motorzapfwelle = 540 Upm bei 1870 Upm Motar
G = Wegzapfwelle

Drehzahlen Wegzapfwelle:

Gange Gruppe Gange Gruppe
vorwéris L 8 VOrwarts L 5
1. 115 310 1. 105 310
2. 185 490 2. 185 490
3. 270 720 3. 240 | 720
4, 405 : 1095 4, 405 | 1210
rickwarts rlickwarts
1. 130 1. 120
2. 205 2. 185
3. 305 3. 270
4, 460 4, 450

Austhrg. bis 20 km/h

= Getriebebremse

4
5 == Schaltung zur Differentiaisperra
6

= Zapfwellenantrieb
7 = Riemenscheibenantrieb 20 und 35 PS

245 mm (20 PS)
320 mm (35 PS)
100 mm (20 PS)
140 mm (35 PS)

Scheiben ¢
Breite
U/min

Drehrichtung

Umfangsgeschwindigkeit
8 = Hinterradbremse

9 = Gruppenschaltung
10 = Ruckwartsgruppe
11 = Duo-Zapfwelle (540 und 1000 Upm)

1330
1300
rechts
21,7 m/s

Ausfhrg. Uber 20 km/h

(20 PS)
(35 PS)




Geschwindigkeiten in km/h

NF SF
9-36 936
11-28 11-32 11-28 11-32
1. Gang vorwérts 1,4 1,5 1,8 2,0
2. Gang vorwérts 1,8 2,1 25 2,7
3. Gang vorwarts 2.8 3,2 3.8 4,1
4, Gang vorwarts 42 45 5.4 5,8
5. Gang vorwirts 6,2 8,7 8,1 87
6. Gang vorwarts 3.4 9,0 10,8 11,7
7. Gang vorwarts 12,8 13,8 16,6 i7.9
8. Gang vorwarts 19,0 20,0 23,6 255
1. Gang riickwarts 1,9 2,1 2,5 27
2. Gang rickwérts 8,24 8,0 10,8 1.7
MULD
9-38
1£-28 11-32
bei bei
hei 540 ZW- Motornenn- bei 540 ZW- Moternenn-
U/min drehzahl U/min drehzahd
1. Gang vorwérts 1.1 1,8 2,0 i1 1.8 21
2. Gang vorwérts 1,7 2,7 3,1 1.8 3,0 3.4
3. Gang vorwéarls 2.5 4,0 4,6 27 4.4 5,0
4. Gang vorwarts 3,8 6,1 7,0 4,0 6,6 7.5
5. Gang vorwarts 2,8 4,6 5.3 3,5 5.8 5,7
6. Gang vorwdérts 4,5 7.4 8,4 4.9 8,0 8,1
7. Gang vorwérts 6,7 10,9 12,4 7,1 11,6 13,3
8. Gang vorwarts 10,0 16,7 19,0 10,7 17,6 bo,0
1. Gang riickwéris 1,2 1,9 22 1,3 21 2,4
2, Gang rickwéris 1,8 3.1 3.5 2,0 3.3 3.8
3. Gang riickwérts 2,8 4.6 5,2 30 4,9 5.6
4. (ang rickwarts 4,3 5,9 7.9 4.6 7.5 85
- SULD
9-36
11-28 11-32
bei bei
bei 540 ZW- Motornenn- bei 540 ZW- Motornenn-
U/min drehzahl Uimin drehzah!
1. Gang verwiris 1,1 1,8 2,0 1,2 1,2 2,2
2, Gang vorwérts 1.7 Z,8 3,2 1,9 3,1 3.5
3. Gang vorwérts 2,5 41 47 2,7 4.5 5.1
4. Gang verwirs 4.3 7.0 8,0 4,7 7.6 8,7
5. Gang vorwdris 3,3 54 6,1 3,5 5,8 8,6
6. Gang vorwaris 5,2 8.5 9,7 5,6 G2 10,5
7. Gang vorwéris 7.6 12,5 14,2 8,2 13,4 15,3
8. Gang vorwdérts 12,9 21,0 24,0 14,0 228 26,0
1. Gang rickwarts 1,2 2,0 2,3 1,3 2,2 2,5
2. Gang riickwarts 2,0 3.3 3.7 2,1 a5 4,0
3. Gang riickwérts 29 4.7 5.4 3,1 5.1 5,8
4. Gang rickwarts 4,8 7.9 8,0 53 8,6 %8
Schaltbild 2 4 -
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Gruppen-Gangschaltung
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Technische Daten

Motor
Bauart .
Zylinderzahl . .
Bohrung
Hub
Hubraum
Ventilspiel:

bei kaltem Motor
Krafistoffverbrauch:

bei max, Drehmoment

im Jahresdurchschniit ca.

Arbeitsweise
Drehzahl
Leistung:

nach DIN 70020

max. b. H.P.
Drehmoment max.
Kiihlung
Luftreiniger

" Schmierdlfilter

Kraftstoffaniage
Einspritzpumpe
Drehzahlregler
Forderpumpe
Einspritzdiise
Getriebe

Kraftheber

Oldruck

Hydr. Pumpe

Bet Hydro-Lenkung
Fordermenge bei Motor-
nenndrehzahi 2150 Upm

Dreipunkikupplung
Elekirische Anlage
Batterie

Anlasser
Lichtmaschine
Reglerschalter
Starthilfe
Sicherungen

F3L 912
3

100 mm
120 mm
2826 cm?

0,1-0,15 mm

2,5-3,7 kp/h
Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung
2150 U/min

35 PS

38 PS

13,2 mkp bei 1500 Upm

Luftkiihiung durch Axialgebléase
Oispllluftfilter

im Hauptstrom mit Umgehungsvent!
(Filterpatrone H 4123)

Bosch PES 3A 75C 410/3RS 1183
Bosch EF/RSV 325—1075 ASB 474 DL
PE 15252 -

Bosch DLLA 149 S 394
Zzhnradwechselgetriebe TW 35.1
(Standard) od. TW 35.3 (synchronisiert)

175 atl
Bosch HY/ZFR 1/11 CL (t12/1)
Bosch HY/ZFR 1/14 GL (112/1)

2320 Upm = 25,5 Fmin
bei Mydro-Lenkung 325 I/min.
Kat. |

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12V — 110 Ah

Bosch JD 12V 3PS

Bosch K (R) 14V 16A 9
Bosch TA 14V 16 A
Heizflansch
1 Sick 5 A

7 Stek 8 A } DIN 72581




Sonderzubehor

Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM)
Krafistofianzeigegerat

Zugpendel (auch bei 3-Punki-Kupplung)
Riemenscheibe mit Anirfeb (aufsteckbar auf Zapfwelle)
Heizungsanlage

Ballasigewichie

Wechsel- und Zwillingsbereifung

Kurze cder lange Dreipunkt-Anhangeschiene Kat. |
Komforisitz

Sitzkissen fiir 1. und 2. Beifahrersitz
Teleskop-Yorderachse

Spurverstellrdder

Mahwerk {mechanisch oder vollhydraulisch)

Lange Kotfltige! vorn

Rermnote-Control (1—2 oder 4 Anschlisse)

Wetterdach fiir Fronteinstieg {mit hochschwenkbarer Panoramascheibe, elektr.
Scheibenwischer, Seitenschutz) :
Frontlader Gréfie 2

Vorderradbereifung fiir Frontlader
6,00—16 AS Front 6 PR — Felge 4,00 EX16 — Luftdruck = 2,5 ail

| Hubkreft . . . . . . 750Kkg
I Héhe — H 1. . . . . 3m
: Nutzlast . . . . . . 5&00kg
Arbeitsbreite der
S Erdschaufel — d . . . 800 mm
Inhalt e e e ... D2md
Hubzeit . . . . . . . 4 sec.
C1 e e e e .. 12D mm
cz . ... . . . . 85mm

Bild 6

{Die Hinterachslast muBf durch Ballastgewichte in den Rédern, durch Wasser-
fiillung der Reifen oder durch ein in den unteren Lenkern der 3-Punki-Kupp-
lung gelageries Gewichi erhoht werden, Die Belastung solite 180—240 kg be-
tragen.) :

Vorstehend aufgefiihrtes Sonderzubehar gehtrt z. T. — je nach Schlepperaus-
fiihrung — bereits zum Serienumfang und wird mit dem Schlepper ausgelicfert.

Es kann jedoch fiir alle Schlepper nachtraglich geliefert werden.

10




SchleppermaBe

Standardausfiihrung

3470 mm
1600 mm
1850 mm
2000 mm
A 530 und 795 mm
Z = 555 mm
Wenderadius mit/chne Lenkbremss = 3,3/36 m

g

f

I I X Wwr
Il

- 8H

bei Scheibenradem: 1250 und 1510 mm
bei Spurverstelir@dern: 1220—1730 mm

sv

Starre Achse: 1260 und 1420 mm
Teleskopachse: 1260—1860 mm

Bild 7

11
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Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftsioffe muB groBter Wert gelegt werden.
Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 2859:1857
class A — high speed erfilllen die Anforderungen, die an einen guten Kraft-
stoff gestelli werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5% nicht {ibersteigen.

Achtung!

Sommer-Digselkraftstoff darf im Winter nichi chne bestimmte Beimischungen
von Motorenpetroleum oder Normalbenzin verwendet werden, da das in Fiocken
ausscheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopfen kann. Bei sehr tiefen Tem-
peraturen ist auch bei Winterkraftstoff mi¥ Ausscheidungen zu rechnen. Um
Stérungen zu vermeiden empfehien wir, rechtzeitly Winterkraftstoff zu beschat-
fen oder dem Krafistoff Zusiize gemiB nachstehender Tabelle beizumischen,

AuBen- Sommer—DieséI- Zusatz- Winter-Diesel- Zusatz-
temperatur krafistoff 4/o anteil %o kraftstoff %o anteil %/e
© pi§=10°C 90 10 100 -
: 70 30 100 -
50 50 80 20
— - 50 50
Inhalt des Kraftstoffbehilters ca. . . . . « v « v « v v o o ... TO

Motorenole

Zur Schmierung des Motors diirfen nur HD-S1 oder HD-B-Ole verwendet wer-
den. HD-81-0] muB der Spezifikation MIL-L-2104A, Supplement 1 — oder DEF
2101 D entsprechen und ist flir Normalbetrieb vorgesehen.
HD-B-01 muB der Spezifikation MIL-L-2104B und — beziiglich Schweielgehalt
im Kraftsioff — gleichzeitig der Spezifikation MIL-L-2104A, Supplement 1, ent-
sprechen.
Dieses Ul ist vorwiegend fir schwere Betriebsbedingungen vorgesehen. Als
solche gelten:
Winterbetrieb oder Betrieb bei hohen Umgebungstemperaturen (lber
<+ 30° C).
Betrieb mit langen Leertaufzeiten bzw. ungeniigender Belastung des
Motors sowie hdufiges tégliches Starten und Abstellen.
Verwendung von Kraftstofien mit mehr &ls 0,5% Schwefel.
Unter Beriicksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen sind fir die Schmie-
rung unserer luftgekithlten Motoren und zur Fiilung des Olspllluftfilters fol-
gende Viskositdten vorgeschrieben:

Bei Temperaturen iiber +20°C ., . . . . . - ... . SAE30
bei Temperaturen von —10°C bis +20°C . . . . . . SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°GC . . . . . . .. .. . SAE1O0W

SAE 20/20 W kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
axtrem hohen und im Winter keine anhaltend tiefen Temperaturen aufireten.

12
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Fillmenge Motor e e e e e e e e e ... 801
Fallmenge Olsplillufifiter . . . . . . . . . . . . . .. ... ... 141

MaBgebend fir den richtigen Ulstand in Motor und Getriebe sind die Markie-
rungen an den zugehorigen Mefstiben bzw. die Kontrollschrauben.

Getriebedi

Fir Sommer- und Winterbeirieb . . . . . . . . . SAE QO

Flillmenge Triebwerk . . . . . . . . . . .. .. 14 |Tw3s1
Fillmenge Triebwerk . . . . . . . . .. ... . 175 |TW 355 (synchr)
zusétzlich fiir mech. Mahantriebh . . . . . . ., . .. 1.6 |

Flllmenge fiir Lenkung . . . . . . . .. . ... 05

Fillmenge fir Riemenscheibenantrieh . . . . . . . 075]

Hydrauliko6!

Fiir die Hydraulikanlage kénnen alle Motordle verwendet werden. Die Viskositat
myB dieselben Werte haben, wie sie, den Temperaturverhiltnissen entspre-
chend, fiir den Motor vorgesehen sind.
Zum Beispiel:
normale Verhéltnisse . . . . . . . .. ... ... SAE 10 bzw. SAE 20
bei Temperaturen Uber +~20°C . . . . .. . . . . SAE30

Fir arktische Verhaltnisse empfehlen wir ein Hydraulikd] mit einem Stockpunkt
unter — 50° C,

Fillmenge Kraftheber . . . . . . . . . . . . . . .. e . ..o o1200
Fiir Froniladerbetrieb oder auBenhegende Arbeltszyiznder
(Remote-Control) . . . . . . . . . ... ... oo, L1401

Fiir Motor- und Getriebedl

Stockpunkt bei mindestens . . . . . . .. ... ... ... =20°C
Flammpunkt nicht unter . . . . . . . . . . .. . ... ..+200°C
Schmierfett

Das Schmierfett muB harz- und séurefrei sein. Staufferfett darf nichi zum Ab-
schmieren verwendet werden.

Wir empiehien lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von
260290,

13
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\_lor Inbetriebnahme

UOberpriifen Sie Ihren Schiepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und
Betriebssicherheit!

Kontrotlieren Sie bei stehendem Schlepper:

a) den Krafistoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz leerfahren.)
b) den Oistand im Moter und im Olspillluftfilter

¢) die Reifen auf eingedrungene Fremdkdrper

d) den Relfendruck und die Réderbefestigung

e} die Beleuchtung (Scheinwerfer, Brems-Blink-SchluBlicht, Anhéngerbeleuch-
tung) :

f} die Anhanger-Kupplung

g) die Verriégelung der beiden BremsfuBhebel —
und bei einér kurzen Probefahrt

h) die Fahrkupplung und dié Lenkung

i) die Hand- und FuBbremsen.

Lassen Sie vorhandene Méngel sofort baseitigen! Beachten Sie bei Fahrien auf
&ifentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung!

Hilf mit — Unfille zu verhiiten!

14




Bedienungsorgane und Kontrollgerite

Biid 8

. Blinkkontrolleuchten 10. Zapfwellenschaliung

. Motor-Temperaturanzeige 11. Gruppenwéhlhebel

. AnlaBzugschalter 12. Gangschalthebel

. Steckdose - 13. KupplungsfuBhebel
Hand-Drehzahlversiellung 14. Sicherungskasten
Hand-Bremshebel 15. SchaltschioBl

. FuB-Bremshebel 16. Abstellzug

. FuB-Drehzahlverstellung 17. Mehrzweckschalter

. Ausgleichgetriehesperre 8. Tankanzeige

@ N OO AN
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SchaltschioB
Das SchalischloB hat 5 Positionen, die
mit dem Ziindschlissel geschaltet wer-
den.
Es bezeichnen:
P = Parklicht (Schliissel ist ganz nach
links gedreht)
Es sind elngeschaltet:
1. Begrenzungsleuchten
2. Riicklicht
3. Nummernschildbeleuchtung
Alle anderen Verbraucher sind
ausgeschaltet, Der Schlissel kann
abgezogen werden.

Bild 9

0 = Alles abgeschaitet

1 = Moftor ist stariklar

Es sind eingeschaltet:

1. AnlaBzugschalter

2. Lade- und Oldruckkontrolleuchie
3. Blink- und Bremsleuchten, Hupe

2 = Standlicht
In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zusétzlich eingeschaltet:

a) Begrenzungsleuchten
b) Riicklicht und Nummernschildbeleuchtung

3 = Fabhrlicht

Die Bilux-Birnen in den Scheinwerfern sind zusatzlich eingeschaliet und
kénnen durch Betdtigung des Mehrzweckschalters auf Fern- oder Ab-
blendiicht geschaliet werden.

Vonr ,0“ nach ,P* und von ,3“ nach 2" kann nur gescha}tet werden, wenn
der Schilissel tiefer eingedriickt wird. Fiir Nachbestellung einés Schllissels ist
die auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben.

16




Bild 10

Bild 11,

Bild 12

Drehzahiverstellung

Zum Starten des Motors wird die Hand-
Drehzahlversteliung betétigt,

Wéhrend der Fahrt erfolgt die Dreh-
zahiverstellung mit dem FuBhebel @.
Der Handhebel (D muB dabei in Leer-
taufsteliung — A — stehen. Fir Arbeiten,
die eine gleichbleibende Drehzahi erfor-
dern, wird diese mit Handhebel einge-
stelit.

A Leerlaufsteiiung
B Startstellung (ca. /2 Last)
C = Vollaststellung

!

Tankanzgige (auf Wunsch)

Das Tankanzeigegerat & zeigi den je-
welligen Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbe-
hélter an. (Tankbehilter nie ganz leer-
fahren.)

Abstellzug

Zum Abstellen des Motors wird de_.r
Knopf @ bis zum Anschlag heraus- -
gezogen.

AnlaBzugschalter

Der AnlaBzugschalter & hat 2 Rasten.

1. Raste = Vorgilihanlage eingesthaltet
(Kaltstart-Eirrichtung)

2. Raste = Aniasser eingeschaltet

Achtung: Anlasser nur bei vollstindi-
gem Stillstand des Motors betatigen.
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Mehrzweckschalter

Der Mehrzweckschalier dient zur Be-
tatigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige und des Signal-
hornes.

Knopf in .
Normalstellung: Abblendlicht

Knopf nach links:  Scheinwerfer
eingeschaliet

Knopf nach oben: Blinklicht rechts
Knopf nach unten: Blinklicht links

Bild 13 Knopf driicken: Betétigung des
Signalhornes.

Die Funkilon des Blinklichtes wird
durch 3 rote Leuchien ® (Bild 11) an-

gezeigt.

1. Leuchte {links) . . . . Schlepper
2 leuchte . . . . . . . 1l Anh@nger
3. Leuchte . . . . . . . 2 Anhanger

Bei den Varianten mit dem Endbuch-
staben — E —, z. B. NFE — NULDE usw.,
¥ sind die Blink- und Blinkkoatrolleuch-
éf ten nichi angeschiossen.

Traktormeter

Der Traktormeter ist ein Velfach-An-
zeigegerdt. Auf den farbiger Kreisbo-
gen der Skala konnen die 3eschwin-
digkeiten in den einzeinen Vorwéris-
gangen, enisprechend der jewéhiten
Schaltgruppe, abgelesen ‘weden. Die
Zahlen auf dem &uBersien fogen der
Skala zelgen die Motorumaehungen
an und sind jeweils mit 100zu multi-
plizieren.

R

Beispiel: _ -
: ; Angezeigte Drehzahi = 20 [ 100 =
Bild 14 2000 U/min.
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Weiterhin sind die Drehzahlen — 540 und 1000 W/min — fiir die Zaptwelie mar-
kiert. Die Anzeige filr die Fahrgeschwindigkeit im &. Gang befindet sich auf der
Glasscheibe. Ein Zihlwerk registriert die Wartungsstunden des Motors. Da im
Nomalbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten des Motors
und des Schieppers auftreten, kann die Wartung des gesamien Schleppers
nach diesen Zeiten vorgenommen werden.

Auf der Skala des Trakiormeters befinden sich vier farbige Kontrolleuchten.

Rot = Ladekontrolieuchte (muB bei laufendem Motor erldschen).
Griin = Uldruckkontrolieuchte (muB bei laufendem Motor erloschen}.
Blau = Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betatigt).

Orange = ohne Funktion.

Fernthermometer

Das Fernthermometer zeigt mit einem
griinen Feld im Kontrolifenster () die
zuldssigen Motortemperaturen an. Er-
scheint wihrend des Betriebes das rote
Feld, muB der Motor sofort abgestelit
und die Ursache der Storung ermittelt
werden.

{Storungstabelle Seite 75 zu Hilfe neh--
men.)

Bild 15

Fahrkupplung (Variante — F —)
(z. B. NF — SF — NFG usw.)

Zum Einlegen des Gruppenwihihebels
und des-Anfahrganges sowie beim Gang-
wechsel wihrend der Fahrt, wird der
FuBhsebe! (I durchgedriickt, bis sich ein
fuhlbarer Widerstand bemerkbar macht,
was ungefihr dem halben. Weg' des
KupplungsfuBhebels entspricht.

Das Woechselgetriebe ist dann, ausge-
schaltet, und der gewunsohte Gang kann
Bild 16 eingelegt werden.

19




Zapfwellenkupplung (Varianie — F —)
- {z.B. NF — SF — NFG usw.)

Das Einschalten der Zapfwelie darf nur bei augeriickter Zapfwellenkupplung
erfolgen. Zum Auskuppeln wird der FuBhebel (D) bis zum Anschlag (@ durch-
gedriickt — Bild 16 — und dann nach eginer kleinen Pause der Schalthebel der
Zapfwelle betétigt.

Fahrkupplung (Variante — U =)
{z. B. NUL — SUL — SULE usw.}

Zum Einlegen des Gruppenwéhlhebels
und zum Schalten der Fahrginge wird
der FuBhebel @ bis zum Anschlag &
durchgedriickt {Bild 17).

: _ : Unabhé&ngige Zapfiwellenkupplung
Bid 17 (Variante — U —}

Durch die unabhéngige Zapfwellenkuppiung kann die Zapfwelle bei stehendem
oder fahrendem Schlepper zu- oder abgeschaltet werden. Die Zapfwellenkupp-
lung ist unabhdngig von der Fahrkupplung und wird mit dem Handhebel @
betatigt. Zum Einschalten der Zapfwelle wird der Hebel angezogen und einge-
rastet (A). Nach einer kleinen Pause wird der Zapfwellenschalthebel (D Bild
18) betatigt. Hebel @ dann wieder nach vorn f{ilhren. Die Zapfwelle 148t sich
bei Schleppern der Austlthrungen NUL und SUL leicht einschalien, wenn auBer
der Zapfwelienkupplung (Hebel @) auch die Fahrkupplung (FuBhebel @) ge-
trennt wird.

Durch die federbelasiels Raste kann der Hebel bei getrennter Kupglung vor-
iibergehend arretiert werden (z. B. zum Wenden mit zapiwellengetriebenen
Arbeitsgerdlen). Bei Nichtgebrauch der Zapfwelle muf die Zapfwellenkuppiung
ein- und die Zapfwelle ausgeschaltet sein.
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Bild 18

Bild 19

Bild 20

Bild 21

540

Zapfwellenschalt

Der Wahlhebel zur .

(D ist an der linken St

blockes angebracht und

rersitz aus betitigt. Vor a

ten muf die Zapfwellenkup
trennt werden, Nicht mit Gew.
ten. Sollte im Getriebe zuféllig.
auf Zahn stehen, muB die Zapfwe.
kupplung kurz ein- und ausgerﬂckf
und dann der Wihlhebel eingelegt
werden. "

Schaltm@glichkeiten

Variante —F ~ = Motorzapfwelle
(z. B. NF — SF — SFE usw.)

Wahlhebel nach vorn = 540 Upm
Zapfwelle :
Wahlhebel nach hinten = Aus

Variante —FG -~ = Motor- und Weg-
zapfwelle
(z. B. NFG — SFG — usw.)

Hebel nach vorn -~ = Wegzapiwelle
Hebel nach hinten = 540 Upm —

(Motorzapfwelle)
Hebel in der Mitte = Aus

Variante — D — = Duo-Zapfwelle
(z. B, SULDE — NULD usw.)

Hebel nach vorn = 540 Upm
Hebel nach hinten = 1000 Upm
Hebel in der Mitte = Aus

Eine Sperre (D verhindert, daB der
Hebel unbeabsichtigt von einer Dreh-
zahl zur anderen geschaltet werden
kann,
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Gangschalung (nicht synchronisiert)
(Varianten ohne den Buchsiaben — L —
z.B. NF — NFG — ANF — PSF usw)}
Der Schlepper besitzt 8 Vorwérts- und
2 Rickwartsgange, deren Wah! mit dem
Gangschalthebel (D erfolgt.
Die Gé&nge sind in eine langsame und
eine schnelle Gruppe zu je 4 Vorwdarts-
und 1 Rilckwértsgang unterteilt, Die
Wah! der Gruppen erfolgt mit dem Grup-
penwéhlhebel (). Schalistellung § ==
schnell, L = langsam. Zum Anfahren
wird zuerst die gewinschie Gruppe bei
¥ ausgerlckter Kupplung eingeschaltet
Bild 22 und dann der Anfahrgang.
Das Schalten ist von der angehéngten
Last und dem Rollwiderstand abhingig.
Deshalb gehdren eine gewisse Ubung
und etwas Geflihl dazu, gerduschlos
auf- und abwirts zu schalten.

Gangschaltung (synchronisiert) Variante
— L — {z.B. NUL — SULD usw.}

Das Getriebe der Variante —L — ist
vollsynchronisiert, dadurch ist ein wei-
ches und leichtes Schalien auch wah-
rend der Fahrt moglich.

Die 4 Vorwirtsgéinge ergeben durch
Umschalten der Gruppe (Schalthebel
5 (@) Bitd 23} in §= schnell oder L. =
Bild 23 tangsam insgesamt 8 Vorwéartsgdnge.
Die 4 Rickwértsgédnge kénnen nach Einlegen des Gruppenwihlhebels in Stellung
— R — geschaliet werden. {Siche Schaltbild Seite 7.) Der Gruppenwihihebe! darf
nur bei stehendern Schlepper und ausgerlickter Kupplung eingelegt werden.

Hinweise zum Schalten des synchr. Getriebes

1. Fahrantrieb vollstindig auskuppeln.

2. Gangschalthehel nicht umklammern, sondern wie bei einem PKW mit of-
fener Hand betétigen.

3. Beim Gangwechsel den Schalthebel nicht ruckartig einschalten, sondern
den Hebel andriicken und warten, bis er sich einlegen 1481

4. Im Interesse der Lebensdauer der Synchronisierung wird dringend empfoh-
len, das Zurlickschalten auf den néchstniedrigeren Gang erst dann vorzu-
nehmen, wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Schleppars bereits sowsit
verringert hat, daB sie im Bereich des nhiedrigeren Ganges tiegt. Beim Aui-
‘wiérisschalten ist sinngem&B zu verfahren.
{Bitte beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 7.}
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Ry

Bild 24

Bild 25

Bild 26

Fahr- und Lenkbremse

Die Fahrbremse ist als Einzelradbremse
(Lenkbremse) ausgelegt. Zum engen
Wenden bei Feldarbelten oder beim
Rangieren kénnen die Pedale einzeln
betédtigt werden. Die Abbremsung darf
nicht ruckartig erfolgen (Unfallgefahr).
Beim Befahren &ffentlicher StraBen
milssen beide Pedale miteinander ver:
riegel? sein (D, damit die Bremswirkung
gleichmaBig auf beide Hinterrader Gber-
tragen wird.

Die Lenkbremse darf nicht hei h&herer
Geschwindigkeit und keinesfalls bei
StraBenfahrten benuizt werden.

Die feststellbare Handbremse (1) wirkt
als Innenbackenbremse auf die Zwi-
schenwelle des Getriebes @ (Bild 25).

Ausgleichgefrichesperre

Die Ausglsichgetriebesperre (). erleich-
tert das Fahren auf schmierigen und
morastigen Béden. Drehf z. B, ein Rad
durch, wird der Antrieb bel eingeschal-
teter Sperre gleichméBig auf beide
Hinterrader dbertragen. Die Sperre
soflte vor Eintritt von ungleichmépigem
Schlupf der Hinterrdder eingeschaltet
werden.

Der Schalthehel ist an der rechien
Seite des Getriebegehduses angebracht
und wird mit dem Fuf} betatigt.

Dreht bereits sin Rad durch, muB zum
Einschalten die Kuppiung kurzzeitig aus-
und langsam eingerickt werden.

Nicht mit Gewalt schalten, Sperre voll-
stdndig einrasten. Die Sperre rastet
selbsttétig aus, wenn der FuB vom
Hebel genommen wird. Evil. Kuppiung
kurz ausriicken.

Achiung: Die Ausgleichgetriecbesperre darf nur fiir Geradeausfahrt benuizt

werden.

Vor Benutzung der Lenkbremse muB die Ausgleichgetriebesperre ausrasten.
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Heizung (auf Wunsch)

Die Heizanlage ist an der Abluftseite des Motorg angebracht. Die Warmluft
wird durch ein Rohr mit Strahldiise in den Fahrerstand geleitet. Die Bedienung
arfelgt mit dem unter dem Heizkasten angebrachien Hebel 2.

Bild 27

Inbetriebnahme des Schieppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alie Schaithebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank geniigend Kraftstoff enthalt. Die Hand-
hremse muB angezogen und der Abstellknopf eingeschoben sein.

Anlassen

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Handhebel der Drehzahlverstellung auf etwa /z Last stellen.
(Stellung — B — Bild 10)
b} Ziindschlilssel in das SchaltschioB eindriicken und nach rechts in Position
—1— drehen.
(Ladekontrolleuchte rot und Oldruckkontrolleuchte griin milssen aufleuchten.)
¢} Knopf des AnlaBschalters bis zum Endanschlag herausziehen (Anlasser
wird eingeschaltet).
Sobaid der Motor angesprungen ist, Knopf sofort loslassen. Anlasser nie

bei laufendem Motor einschalten. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden
nicht anspringt, Knopf foslassen und den AnlaBvorgang wiederholen,
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PSR

Zur Schonung der Batterie sollte nach etwa 3 Startversuchen eine kurze Pause
von ca. 1 Minute eingelegt werden.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

a) Handhebel der Drehzahlverstellung auf volle Last stellen.

k) Knopf des AnlaBzugschaiters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 2
Minuten festhalten (Vorheizen). Dann Knopf ganz herausziehen. (Anlasser
tritt in Tétigkeit.)

c) Nach dem Anspringen auf niedrigere Drehzahl| zuriickgehen und den Mator
ca. 2—3 Minuten warmlaufen lassen, bevor auf hdhere Drehzahl {ibergegan-
gen wird.

d) Wenn der Motor im Leerlauf nicht rundlduft, kann kurzfristig nachgeheizt
werden. (Knopf vorsichtig bis zur 1. Raste herausziehen.)

- Bpringt der Motor troiz mehrmaliger Versuche nicht an, kann angenommen
werden, daB Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang er-
schweren. Die Einspritzanlage muB dann nach den Angaben auf Seite 58
entliiftet werden.

Allgemein

Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bei erneu-
tem Anlassen nicht vorgeheizt zu werden.

Abstellen des Motars

Zum Temperaturausgleich ist es vorteilhaft, den Motor vor dem Abstellen noch
einige Minuten im niedrigen Leerlauf weiterlaufen zu iassen.

Handhebel der Drehzahlverstsllung nach oben stellen — Knopf des Abstell-
zuges ganz herausziehen, Ztndschliissel auf 0 oder P stellen und abziehen.

Soll der Schiepper langere Zeit stillgelegt werden — z. B. Uberwinierung —
muB er nach Angaben auf Seite 74 behandelt werden.

25




Fahrbetrieb

Anfahren
a) Auskuppeln.
b) Gruppenwéhlhebel in die gewlinschie Gruppe einlegen.

c) Fir Transportfahrien Gangschalthebel in den der Anfahrlast entsprechenden
Gang einlegen.

Zum Arbeitseinsaiz den der erforderlichen Geschwindigkeit entsprechenden
Gang wihlen.

d} Handbremse [8sen.

e) Motordrehzah! erhdhen und gleichzeitig KupplungsfuBhebel langsam zu-
riicknehmen, bis sich der Schlepper in Bewegung setzt.

f} FuB vom KupplungsfuBhebe! nehmen.

Achtung: Die Kupplung nichi l&nger schleifen lassen als zum stoBfreien An-
fahren erforderlich ist.

Auiwdértsschalten

a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.

b) Kurz ein- und auskuppeln, dann den Schalthebel in den nachsthdheren
Gang einlegen.

¢} Einkuppeln ung Drehzahl erhéhen.

Zuriickschalien (Variante — F - nicht synchr.)
a) Auskuppsin und den Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

b) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel kurzzeitig er-
héhen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einiegen.

¢) Einkuppein und Drehzahl erhéhen.

(Variante — L — synchr.)
(z. B. NULD — SULDE usw.)

a) Auskuppeln und den Schalthebel mit leichtern Druck in die Schaltkulisse
des néchstkleineren Ganges einlegen.

b} Einkuppeln und Drehzaht erhéhen.

Anmerkung: Das Zurlckschaiten muB schnell erfolgen, damit die Fahrgeschwin-
digkeit nicht zu stark abfalit.
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Die Wah| des richtigen Geiriebeganges ist von den Arbeitsbedingungen ah-
h&éngig und muB dem Fahrer Uberlassen werden.

Bei Talfahrien mit Anh&ngelasten rechizeitig den kleineren Gang einschalten.
Im Gefélle niemals auskuppeln und schalten (Unfallgefahr).
Bergab nicht schnelier fahren als es bergauf gehen wiirde.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Stelgung auf den erforderlichen kleineren Gang
zurilickschalten.

Das Schalten vom Vorwiris- in den Riickwirtsgang oder umgekehri darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anhalien

a) Fahrgeschwindigkeit durch Zuricknehmen der Drehzahl verringern.
b) Auskuppeln und wenn erforderiich abbremsen, '
Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlguf stelien. Handbremse anziehen.

(Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse feststellen, sondern
einen kleinen Gang einlegen.)

Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich gepriift und wenn nétig berichtigt
werden.

Reifendruck: auf dem Acker auf der Stralle
Vorderrader 2,0 atii 2,0 atl
Hinterrdder 4—6 PR 0,8—1,0 atil 1,4—1.5 atii
Hinterrdder — bei Regelhydraulik 1,0—-1,2 atl 1,4—1,5 at

Zu niedriger Luftdruck filhrt zum Wandern der Reifen, zu Gewsbebriichen und
Schlauchschaden, Fahren ohre Luft zerstért die Reifen und flihrt bei StoB-
belastung zu Gewebebrichen. Zu hoher Luftdruck beeintrachtigt die Zugkrafi.
Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.
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Bei sbgestelltem Schlepper Reifen gegen Sonnenbestrahlung schiitzen, da
sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper wie Nagel,
kleine Steine oder dergleichen entfernen. ’

Bei langerer Betriebsunterbrechung missen die Reifen von Zeit zu Zeit nach-
gepumpt oder der Schlepper aufgebockt werden.

BereifungsgriBen
Vorderrdader
Standard: 5,50—16 AS Front 4PR — l
Felge 4,00 EX16
nach Wahi: 6,00—16 AS Front 6PR — J
6,50—16 AS Froni . 6PR — Felge 4,50 EX16
Hinterrdder
Standard: 12,4/11-28 AS BPR —
: Felge W10x28
nach Wahl: 12,4/11-32 AS 6PR ~—
9,6/ 9—36 AS 6PR — Felge W 8x36

Zusétzlicher Balfast (auf Wunsch)

Zur Erhdhung des Schleppergewichtes kdnnen zusitzliche Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an den Hinterrddern angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . . . . . . 60kg oder 60kg + 45kg

Frontbailast am Vorderachslagerbock (auBen}: bis 11 Gewichte a 25 kg = 275 kg

Hinterrad-Ballast

Flr Scheiben- und Spurverstelirdder . . . . . . . . . . .. . ., . 80kg
160 kg
240 kg
passend zu den Felgen . . . . . . . . . . .. . . .WB8x36 und W 10x28
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Wasserba!last

Unabhéngig von den Baliastgewichten k&nnen zur Erhdhung des Hinterachs-
druckes die Hinterreifen mit Wasser gefiillt werden.

Zubehdr:

Kombiniertes Wasserflil- und Entlee-
rungsventil (Hanauer Maus).

18982
Bild 28

Einfiillen des Wassers (Bild 29).

' Schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schiauchventil nach oben

kommi. Veniileinsatz herausschrauben und das Wasserflllventil auf das
Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch anschlieBen und so viel Wasser
einlaufen lassen, bis es am Entliftungsréhrchen — L — austritt. AnschlieBend
Wasserflillventii abnehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis
zum vorgeschriebernen Druck aufpumpen.

Bild 28 - Bild 30
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Entleeren der Reifen (Bild 30)

Schlepper hochbacken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen
lassen. Zum vollstdndigen Entlesren kombiniertes Ventil aufschrauben und
Luft auffiillen. Durch der Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entliif-
 lungsréhrchen. AnschiieBend das kombinierte Ventil entfernen, Ventileinsatz
einschrauben und Reifer bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter

Bei Frosigefahr ist dem Wasser ein Frostschuizmitte] zuzusetzen, weil sonst
das Wasser gefriert und die Reifen zersidrt werden. Chlormagnesium ist ein
sehr gut geeignetes Frostschutzmittel. Die Mischung wird in einem gréBeren
Behélter vorgenommen. Das Chlormagnssium muB dem Wasser unier siin-
digem Umrihren beigegeben werden. Nach vollstdndiger Aufldsung wird die
Losung mit Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestellten Eimers und Schlau-
ches eingefllit.

(Die .Hanauer Maus" ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventilfabrik W. Fritz
K@, Miilhelm (Main), West-Deutschland.)

Gewichtserh&hungen von Ackerschlepperreifen durch Wasserfiillung

Angaben zur Bereitung i _
Gewichissthshun der Frastschutzldsung I%ef:"wuincgtfsﬁerr1
Heife;gréﬂe flir 1 Reifen durchg B%cll1a[rf an Igfenge des Reifenhmit

i or- endtigten Frostschutz-
Wasserfiiltung ca. kg magnesium- Wassgrs 18sung
ca. kg Liter ca. kg
9,5/9-36 95 40 69 100
12,4/11-28 125 53 91 144
12,4/11-32 142 — 60 104 184

Bild 31

30




Spurverstellung

Scheibenrider

[ K=

cooo D000

_po
L

19301
Bild 32

Durch Umsetzen der Vorder- und Hinterrdder kann die Spur von SVI =
1260 mm auf SV Il = 1420 mm und vor SH [§ = 1250 mm auf SH | = 1510 mm
erweltert werden.

Spurverstellrdder

Dia Verstellung erfolgt:
durch einfaches Umdrehen der Ré&der,

durch 2 verschiedene Anschraubméglichkeiten der Felgen an die Radscheiben,
durch Umdrehen der Radschisseln.

K1136-37-10

F Y
m

Bild 33

31




Bei Bereifung 11—28 AS, 11-32 AS, 9—-36 AS sind nachstehende Spurweiten
mogtlich:

A - B - C - D - E _ F
1220 — 1320 ~ 1440 — 1540 — 1630 — 1730 mm

Nach jeder Spurverstellung milssen die Sechskantmuttern gut festgezogen
werden. Die Befestigungsschrauben fiir die Verbindung Radscheibe-Felge sind
grundsétziich so zu montieren, daB die Muttern aufien liegen.

Spurverstellung bei Teleskopachse vorn

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Schlepper — nach Feststefien der
- Hinterrider — vorne hochgebockt und die beiden Klemmschrauben der Spur-
stange geldst werden. Nach Enifernen der Halteschrauben (2 Stick je Seite der
: Teleskopachse) kénnen die Vorderrader mit den Faustarmen, entsprechend der
gewlnschten Spurweite, aus der Mittelachsbriicke gezogen werden.

Bild 34 Kleinste Spurweite Bid 35 GréBte Spurweite

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daR bei
Verstellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird, Durch Vergleich der freien Bohrungen je Seite kann die seitan-
gleiche Verstellung Giberpriift werden.

Die Spurweite kann wis folgt verdndert werden:

Bsi Bereifung 5,50-16, 6,00~16 AS
Kleinste Spurweite big groBte Spurweite

1260 — 1360 — 1460 — 1560 — 1660 — 1760 — 1860 mm
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Die Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Absiand von je 100 mm mit
Réndelmarken versehen, die eine einfache Anpassung an die jewelilige Spur-
weite erméglichen.

Nach erfolgter Einstellung die Halteschrauben wieder in die Miitelachsbriicke
einsetzen und die Muttern gut festziehen. Ebenso miissen die Klemmschrauben
der Spurstange wieder angezogen werden.

Die Anpassung der lLenkstange an die Spurstange erfolgt bei gerade stehen-
den Vorderrddern. Nach Entfernen der beiden Klemmschrauben am Lenkstan-
genhals wird der Stangeneinsatz so weil herausgezogen, bis die gleiche An-
zah!l Kerben frei werden, wie Ré&ndelmarken an der Spurstange sichtbar sind.
Durch die beiden Kiemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreifen, wird die
Einstellung fixiert.

Verstellbarer Fahrersitz

{auf Wunsch)

Der Fahrersitz kann der Grofe und dem
Gewicht des Fahrers angepafit werden.

Die Einsteliung erfolgt bei belaststem
Sitz (Fahrer sitzend).

Wird die Knebelschraube Q) gelost,
kann der Sitz auf Gleitschienen nach
vorn oder hinten verschoben werden.

Knebelschraube anschlieBend wieder
fesiziehen.

Bild 36

Nach Losen der beiden Fligeimutiern & kann die Rickenlehne in der Hohe
verstellt werden.

Die Einsteilung der Federung (Fahrergewicht) erfolgt mit der Handschraube 3.

Die Breite des Sitzes kann durch Versteilen der beiden seitlich angebrachten
Beckenstltzen verandert werden. Die Schrauben dazu befinden sich unter der
Sitzildche.

Das Siizpolster kann nach oben gekippt werden. Hierdurch wird das Auf- und
Absteigen wesentlich bequemer.




DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann die Leistung des Schleppers
optimal ausgenutzt werden, da das Arbeitsgerét im wesentlichen vom Schlepper
getragen wird und damit die bestmégiichste Ubertragung der Motorkraft auf
die Triebrader erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelhydraulik zur Verfligung

a) Lageregelung

b} Zugkraftregelung

¢} Freigang (Schwimmstellung).

Sie kénnen dem Einsatz des Schieppers und dem vorkandenen .Gerit ent-
sprechend gewidhlt werden.

; AuBerdem ist der AnschluB von mehreren Zusatzsteuergeraten zum Betrie'b
auBenliegender Arbeltszylinder méglich (Frontlader, vollhydr. Mahwerk, hydr.
: Kippanhénger, hydr. Abschiebegabel usw.).

Die Olpumpe wird direki vom Motor an-
geirieben. Sie arbeitet dadurch unab-
hangig von der Fahrkupplung des
Schleppers. .

Die Férderleistung betrigt bei voller
Motordrehzaht 25,5 I/min. der Betriebs-
druck ca. 175 ati.

; Bild 37

- Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung Motor nach dem Anlassen einige Minuten mi niedriger
Motordrehzahl laufen lassen, damit das O! der hydraulischen Anlage umlaufen
und sich elwas erwirmen kann.




Der Kraftheber

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefliirt und besitzt einen einfach
wirkenden Hubzylinder. An seinem riickwartigen Teil ist der ,Geber” mit den
Anlenkpunkten fir den oberen Lenker angebracht. Das Regelsteuergerdt —

Uber das Regelgestinge mit dem Geber verbunden — ist im Kraftheberblock
eingebaut. Das Krafthebergehiduse dient gleichzeitig als Otbehilter und ist mit
einer Olfiltereinrichtung ausgeriistet.

Bild 38

1 = Hauptsieuerhebel 7 = Hydraulikdlfilter

2 = Verstellanschlag 8§ = Ulriicklaufanschiu8 far

3 = Vorwahlhebel versch., Zwecke

4 = Steuerhebel fir Endsteusrgerét 9 = {UimeBstab

5 = Endsteuergerat 10 = Begrenzungshebel
(Deckelsteuergerél) 11 Geber

6 = Regelsteuergerit 12 = Anlenkpunkie fiir oberen Lenker
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Dreipunkt-Kupplung

1

10

Bild 40

1 = Qberer Lenker
2 = Handkurbel zur Hubstangenversteliung
3 = Hubarm, rechts
4 u.10 = Hubstangen
5 u. 9 = Stabilislerungsketten
6 u. 8 = Untere Lenker
7 = Anhdngeschiene
M = Gelenkkopf




4 8

Dreipunktgesténge

Das Dreipunkigestinge besteht aus den beiden untersn Lenkern 6 und 8, dem
oberen Lenker 1 und den beiden Verbindungshubstangen 4 und 10 (Bild 40).
Die rechis Hubstange besitzt eine Handkurbel, die ein Verkiirzen oder Ver-
lingern der Stange zur tichtigen Einstellung des angebauten Gerdtes ermdg-
licht. Um ein unbeabsichligtes Verstellen zu verhindern, kann die Kurbel mit
einer Hillse gegen Verdrshen gesichert werden.

Bild 41 Kurbel gesichert (@ Bild 42  Kurbel frei @&

Die linke Hubstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Linge verstellt
werden.

Der obere Lenker ist am Geber gelageri und wird bei Nichtgebrauch zbgenom-
men oder hochgestellt und von einem Federbiigel gehalien. Die Linge des
oberen Lenkers kann verandert werden. Markierungsrillen an den Hubstangen
und am oberen Lenker erleichtern die Einstellung. -

Der Anschluf der linken Verbindungshubstange 10 am Hubarm erfolgt in der
Reget in der Bohrung des Gelenkkopfes 11. Werden Geridte mit sehr groBer
Arbeitsbreite angebaut, erfolgt der Anschlu8 zum Ausgleich von seitlich des
Schleppes liegenden Bodenunebenheiten im Langloch.

Die Seitenbeweglichkeit des Dreipunkigestinges wird durch die Stabilisierungs-
ketten & und @ begrenzt.

Die Kugelgelenke am oberen Lenker und an den unteren Lenkern saubet-
halten. Nicht fetien, da Fett und Sand eine Schmirgelpaste ergeben, die zum
schnellen Verschlei der Gelenke fiihrt. :
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Steuerhebel

Mit dem Steuwerhebel H1 wird die Ar-
beitstiefe des Gerétes im Boden bzw.
die Héhe Ober dem Boden eingestelft.

Der Verstellanschlag — A — erméglicht
das einfache Wiederfinden der ein-
gestellien Tiefe oder HShe. Der Steuer-
hebel kann durch seitliches Abdriicken
Uber den Verstellanschiag hinweg nach
unten und oben gefiihrt werden. Das
ist notwendig, wenn wihrend der Arbeit
mit der Hand, nachgeregelt werden soll.

Der Steuerhebel H1 ist in -Transpori-
stellung gezeigt. Ein Absinken des Ge-
rates wird sofort wieder ausgeglichen,
solange der Motor lduft.

H 1 = Steusrhebel”

= Verstellanschlag
H = Richtung — Heben
S = Richiung — Senken
F = Freigang

Ein eingebauter Senkstromregler regelt — unabh&ngig vom Gerdtegewicht —
die Absinkgeschwindigkeit des Arbeitsgerites. '

Die Regelfunkiionen

Die Wah! der Regelfunktionen erfolgt mit dem Vorwéhlhebel (.

1. Lageregelung (Position-control)

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Héhenlage

gehalten, die mit dem Steuerhebel am
Segmentbogen eingestelit wurde.

Es behalt die einmal eingestellte Héhen-
lage bzw. Arbeitstiefe bei.

Bild 44

Vorwghlhebel (D in Position Lageregelung
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Bild 45 18918

2. Zugkrafiregelung (Draft-control}

Bild 46
Vorwihlhebel D
in Paosition Zugkraftregelung

Bild 47

Geréte, die Uber dem Boden getragen
werden, sind grundsatzlich in. Lage-
regelung zu fahren und miissen mit den
Stabilisierungsketten (Seite 42) gegen
seitliches Ausschwenken gesichert wer-
den (z. B. Kreiselsteuer).

Es ist jedoch moglich, Gerdte in Lage-
regelung — c¢hne Seitenstabilisierung
zu fahren, wenn geréteseitig die Not-
wendigkeit dazu besteht (z. B. Eggen).

Mit dem Steuerhebel wird nach dem
Einsetzen des Arbeitsgerdtes die ge-
wiinschte Arbeitstiefe eingestellt und
mit dem Verstelianschlag fixiert.

Die Zugkraftregelung geStattet den wirt-
schaftlichen Einsatz von Gerdten, die
im Boden arbeiten, wie Pfliige, Grubber
usw. Nach dem Einsetzen des Geréies
erfolgt die Regelung der Arbeitstiefe
entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung setbsténdig
nach dem Zugwiderstand des Bodens.
Der obere Lenker wird je nach Erfor-
dernis in Bohrung 1 oder 2 des Geber-
armes eingehdngt (Bild 18).

-

18923

Der Wechsel von Lage- In Zugkraftregelung und umgekehrt darf nur bei ab-
gesenkiem Gerdt erfolgen (Steuerhebel H 1 in unterer Endlage).
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Bitd 48

3. Freigang (Schwimmastellung)

Zelgt sich, daB bel Anlenkung des obe-
ren Lenkers in Bohrung 2 (sehr emp-
findlich) der Geberbereich nicht aus-.
reicht, um die erforderliche Arbeitstiefe
einzuhalten (Furche wird zu flach oder
zu tief, obwohl sich der Steuerhebel je-
wells in der Endlage des Segmenis be-
findet}, muB die Anlenkung des oberen
Lenkers in Bohrung 1 {empfindlich) er-
folgen.

Bohrung 1: empfindlich

Bohrung 2: sehr empfindlich

Zur Einstellung des Freiganges wird der Sieuerhebel H 1 (Bild 43) bis zum
Endanschlag des Segmentbogens nach unten gebracht (F). .

Bild 49

Achtung!

Die Freigangstellung ist fir Gerate var-
geschen, die mit einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden ge-
fihrt werden.

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestiinges diirfen kaine
Verdnderungen vorgenommen werden. Bej Funktionsstérungen durch Beschi-
digungen ist der nachste DEUTZ-Kundendienst zu verstéindigen,

Geber und Obesrlenker sind nur fiir den AnschluB von Dreipunktgeraten vor-
gesehen. Keine anderen Lasten anhéingen!
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Anbau von Zusaizsteuergeréten

Beim Anbau von Zusatzsteuergerdien sind nachsiehende Kombinationen még-
lich: .

1. Nur das Endgerét (@

(Zum Kippen eines Anhéngers oder zur Betiitigung des Mahwerkauizuges
bei mech. Mahwerken.)

2. Ein Zwischengerat und das Endgerdt @ + (O
E (Das Zwischengerét dient zur Bedienung eines Frontladers oder eines
| anderen hydr. Arbeltszylinders. Das Endgerét dient zur unabhingigen
’ Bedienung der unter Punkt 1. genannien Geréte.)

i 3. Zwei Zwischengeridte und das Endgerét
3 (Zur unabhéngigen Bedienung weiterer hydr. Arbeitsgerate.)

4. Drei Zwischengerife und AbschluBdecket
Aus Platzgrinden (Kotflligel) kann das Endgerdt bei dieser Kombination
nicht angebaut werden. Es wird ‘deshalb ein besonderer AbschiuBdeckel
verwendet @.
(Steuergerat fir vollhydr. Mahwerk s. Anhang.)

Bifd 50

Achtung! Das Endsteuergerat () darf nicht zum Betrieb des Frontladers ver-
wendet werden.

Um ein unbeabsichtigtes Betatigen der Steuerhebel zu verhindern, sind auf den

Zwischengeraten Fangfedern — 4 — angebracht, mit welchen die Steuerhebel
festgehalien werden kénnen.
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Arbeitseinsatz

Ankuppeln der Geréte:

1. Das Ankuppeln von Gerdten erfolgt grundsétzlich im Regelberelch Lage- .
regefung. (Vorwahlhebel in Pos, Lageregeiung.)

2. Kugelkupplungspunkte der unteren Lenker iber die entsprechenden Kupp-
lungszapfen der Tragachse des Anbaugeréites schieben und mit VorsteckEr
sichern.

3. Kugelkupplungspunkt des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsaiz des Ge-
réates durch Steckbolzen verbinden.

4. Vor dem Transport des angebauten Arbeitsgerites Motordrehzahl steigern
und Gerét hydraulisch ausheben.
Gerdt nach jedem Transporf — vor Stilsetzen des Motors — ablassen.
{Unfallverh{itung!}

ACHTUNG! Beim Arbeiten mit der Regel-Hydraulik darf sich auBer dem Fahrer
niemand auf dem Schiepper befinden. (Unfallgefahr!)

{Der Beifahrersitz dient nur zur Personenbeférderung bel StraBenfahrl.)

3 Selitenstabilisierung der unteren Lenker

Die Begrenzung des seitlichen Aus-
schwankens der unteren Lenksr erfolgt
durch 2 Stabilisierungsketten, die an
Bocken unter den Achsrichtern befestigt
sind. Bei der Bodenbeatbeitung mit
Pflug, Egge, Scheibenegge und Grub-
ber missen die Stabilisierungsketten
lose durchhé&ngen. Bej Transportfahrten
mit angebautem oder ausgshobenem
Gerét werden die Ketten fesigezogen,
um ein seitliches Ausschwenken der
unteren Lenker zu verhindern.

. Bild &1

Beim Ankuppeln eines Gerates missen die Stabilisierungsketten lose gein. Erst
wenn das Gerét angekuppelt Ist, werden die Ketten — wenn erforderlich — ge-
spannt.
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Pendelausgleich fiir auf dem Boden
gefiihrte Geréte

Werden Gerdte mit sehr groBer Arbeits-
breite benutzt (z. B. Drillmaschine), kann
bei starrer Anlenkung der Hubstangen
Zwang durch Bodenunebenheiten auf-
treten. Wird der Verbindungsboizen @
entfernt und das Gelenkstiick @ ge-
schwenki, kann die Gabel im Langloch
® eingehangt werden. Ein Ausgleich
der Bodenunehenheiten ist dadurch
moglich.

Flir normale Arbeit ist die linke Hub-
Bild 52 stange wieder starr zu setzen.

Hohenbegrenzung der Ackerschiene
auf Normhdhe :

Werden einachsige Anhéngegeréte an
der Anhéngeschiens angekuppeit, muB
die Aufwértsbewegung der Hubarme
begrenzt werden, um bel hecklastigen
Geréiten ein Hochschlagen zu verhin-~
dern.

Hierzu wird der Griff @ bei tiefster
Stellung der unteren Lenker herausge-
zogen, nach hinten gedreht und wieder
eingedriickt. AnschlieBend den Stsuer-
hebel auf Heben stelien. Die unteren
Bild 53 Lenker werden damit bis Norm-Ankupp-
) lungshdhe angehoben.

Zum Entriegein den Steuerhebel bis Anschlag — Senken — filhren., Hebet @
anheben, zurlckschwenken und eindriicken.

Wichtig: .
Das Einlegen und Ausheben des Hebels (4) darf nur bei

ganz abgesenkten und stillstehenden unieren Lenkern
erfolgen,

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen scollten nach Mdglichkeit nicht an
der Anhéngeschiene, sondern am Zugpendel angehingt werden.

Achtung! Das Anhdngen von Arbeitsgerdten an die Geberfeder und an den
oberen Lenker ist unzuldssig, da es zu Funktionsstérungen und Beschadi-
gungen der Regelhydraulik fihrt.




Einstellen des Dreipunkt-Pfluges

Bild 54

Bild 55

1205/2

120541

&) Beelpflug

1. Tiefgang des Pfluges mit
Steuerhebel H 1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechisdrehung = Verkiir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwarls bzw. vorde-~
rer Kérper tiefer.

Linksdrehung = Verlange-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwérts bzw. hinte-
rer Korper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkbrpers einige
cm (per der ebenen Stand-
fliche des Schieppers lie-
gen, .

2. Arbeitsbreite des Piluges
durch Verstellen der Exzen-
terwelle am Pflug einstellen.

3. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekuppel-
ten Pfluges zum (mit den
rechten Rddern in der Vor-
furche laufenden) Schlep-
per durch Verkiirzen oder
Verl&ngern der rechien Hub-
stange mittels der Handkur-
bet B,

Achtung! Die Stabilisie-
rungs-Ketten an den unte-
ren Lenkern dienen zur Be-
grenzung des seitlichen Aus-
schwingens der Lenker, um
sie von den Reifen abzuhal-
ten. Beim Pfliigen miissen
sie  locker durchhingen,
sonst ist keine saubere
Pilugarbeit maglich.




Bild 56

Schnitibreitenverstellung
1) Winkeldrehptlug b} Volldrehpflug
s.= schmaler
b = breiter
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b) Drehpflug

1. Tiefgang und horizontale
Lage wie vor.

2. Der Neigungsausgleich wird -

bei Drehpfligen am Pfiug
eingestelit. Beim Anbau jst
deshalb darauf zu achten,
daB am Dreipunki-Gesténge
die beiden unteren Lenker
gleich hoch stehen, d. h.
die beiden Hubstangen (1
u. 2) gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Drehpflug
muB in jedem Fall parallel
zur  Schlepperhinterachse
liegen. Das Neigen ge-
schieht durch Verdrehen
des Pflugrahmens (7} ge-
genilber dem AnschluBkopf
(8) und der Tragachse (4),
-wobei mittels Spindel {(9)
das Anschlagstiick (10) fir
die Drehbegrenzung ver-
- stellt wird. Diese Einstel-
lung wird getrennt flir den
rechis- und linkswendenden
Pflugteil vorgenommen.

3. Die Schnittbreitenversteliung

wird bei Winkeldrehpflligen
(je nach Bauart) durch
Schwenken oder Verschie-
ben des Rahmens am An-
schluBkopf mittels Spindel
(Sp) eingestellt, und zwar
nach auBen schmaler, nach
innen breiter. Die Einstel-
ung muB fir rechis- und
linkswendende Hilfte vor-
genommen werden.

Bei Voll-Drehpfligen wird
der Rahmen je nach Kon-
struktion mittels Spindal
oder Verschraubungen in
Langldchern nach auRen
gebrachi. Der Pflug schnei-
det dadurch schmaler. Diese
Einstellung ist fiir beide
Hélften gemeinsam.

Die richtige Schnittbreite ist
erreicht, wenn alle Kérper
gdleich breit schneiden.




Remote-Control {Fernbedienung)
Die Remote-Control wird zur Bedienung von Arbeitsgerdten mit eigenen
Hydraulikzytindern bendtigt.

Die zugehdrigen Steuergerdte sind seitlich am Kraftheberblock angeflanscht,
welcher gleichzeitig als Ulbehalter dient.

Die Hochdruckanschliisse befinden sich an der lnnenseite des rechten Kot-
fiigels.

Es sind folgende Kombinationen méglich:

a) 1 Schlauchanschluf und 1 einfach wirkendes Steuergerdl (nur Heben oder
Senken). Bild 57.

b) 2 Schlauchanschlisse und 1 doppelt wirkendes Steuergerdt (Heben und
Senken). '

¢} 4 Schlauchanschiiisse und 2 doppelt wirkende Steuergerate. Bild 58.

. B30

Bild §7 Bild 58

Zapfwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhingegeraten mub der Drehpunkt
des Gerétes moglichst in der Mitte der Gelenkwelle liegen (Bild 59}. Vor dem
Wenden, Anheben oder Absenken zapfwellengetrisbener Dreipunkt-Gerate ist
die Zapfwelle auszuschalten, da durch unzuldssige Gelenkwinkel Schéden
enistehen kdnnen.

Die Zapfwelle ist fiir ein max. Drehmoment von 100 mkp zugelassen, Bei Ge-
. réten mit héheren Belastungsspitzen mufi gerdteseitig eine Absicherung durch
eine entsprechend eingestelite Rutschkupplung erfolgen.
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Der mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zaptwellenbetrieb nicht entfernt
werden. Bel Nichigebrauch muB die Zapfwellenabdeckung aufgesetzt werden.
Das Zapiwellenende isi vor Beschidigungen zu schiitzen und sténdig leicht
eingefettet zu halten.

Achtung!

Vor dem Einsaiz zapfwellengetriebener Arbeitsgerite ist es vorteilhafi, die
nicht bendtigte Schaithebelstellung — Weg- ‘oder Motorzapfwelle — gegen
unbeabsichtigtes Einschalten zu sperren (evil. Schraube mit Mutter).

a = b P4LP

Bild 59

Wegzapfwelle

Die Drehzahl der wegabhAngigen Zapfwelle ist von der Fahrgeschwindigkeit
des Schleppers abh#ingig. Sie dreht sich nicht, wenn der Schiepper steht.
Das max, zulissige Drehmoment der Wegzapfwelle betragt 130 mkg.

Gelenkwelle

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachiet werden, daB unisr allen
Einsatzbedingungen eine geniigend lange Rohrilberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen,
flihren zu Schéden an Zapfwelle und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kénnen
sich auseinanderziehen und Unfdlle verursachen. Beim Aufschieben der
Gelenkwelle keine Gewalt anwenden.

Achtung

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschédigungen schiitzen. Mit 1000 U/min
nur gut ausgewuchiete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Vor
dem Aufschieben der Gelenkwelle — Zapfwelle siubern.
Riemenscheibenantrieb

Das Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 2 Sechskantschrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist der Olstand zu priifen,
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Zur Inbetriebnahine der Riemenscheibe Handbremse feststellen und den
Schiepper durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung). Der Aniriebsriemen darf nicht zy stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden. Zum Einschalten der Riemenscheibe Zapi-
welle auskuppeln und den Schalthebel der Zapfweile auf 540 Upm einlegen.
Zur Vermeidung von Unfallen Riementrieb in geeigneter Form schiitzen,

Zugmaul

Das Zugmaul dient zum-Anh&ngen schwerer oder deichsellastiger Maschinen
bzw. Anhéinger, deren Koppelhdhe (iber dem Zugpendel lieg:. Der Vorsteck-
bolzen ist mit einem federbelasteten Stift gesichert (seibstsichernd), welcher
unter den- Wulst der Bolzenflihrung greift. Zum Entkoppein muB der Stift am
Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen enifernt werden kann.
Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Hohe verstellt werden. Die oberste
Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden.

Zugpendel

Das Zugpende! ist unter dem Schlepperrumpi schwenkbar auigehangt und
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehédngtem Gerdt. Zur einseitigen
Anhangung cder bei Verwendung zapfwellengetricbener Geréite kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuSerdem ist
es in der Lange verstellbar {ab Zapfwellenende 210 oder 355 mm).

Das Zugpendel gleitet auf einer Rolle und ist somit zur Aufnahme groBer
Stiitzlasten geeignet.

Stiitzlast (P)
Zugpendel verldngert . . . . . . . . . L. ... 510 kg

Zugpendel nichi verlangert . . . . . . . . . .. ... ... ..1i00 kg.

Bild 60 H
dhe vom Boden
Bei Bereifung MaB ~ H — ca.
9-36 AS 465 mm
11—28 AS 410 mm
11—-32 AS 480 mm
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Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzufithren.

Bild &1

Bild 62

Ulstandskonirolle

Der Olstand ist taglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden, mit dem Mefstab
bei stillstehendem Motor zu prifen.
Der Schispper darf hierbei nicht schrag
stehen. Der MefBstab muB vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt
werden. Der Olstand ist richtig, wenn
er innerhalb der Markierungen 12
liegt. Reicht der Ulstand nur bis zur
unteren Markierung, muB sofort O
nachgefallt werden.

Oleinfiilistutzen 3.

Ulwechsel

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden.

2. Olwechsel nach weiteren 40 Be-
triebsstunden.

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt
vorzunehmen:
Bei normalen Betricbsverhélinissen —

nach je 100—~120 Betr.-Std. bei HD-81 Ol
200240 Betr.-Std. bei HD-B O

Bei schweren Betricbsverhiltnissen —
nach je 100~120 Betr.-Std. hei HD-B Ol
Zum Olwechsel soll der Motor betriebs-
warm sein, damit das Ali¢l gut ablauft.
Das Frischél wird durch den Oleinfill-
stutzen eingeflllt, nachdem die AblaB-
bohrung wieder verschlossen ist.

Einfiillmenge: 8 Liter
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Schmierdlfilter

Die Filterpatrone ist erstmalig bei
60 Betriebsstunden und dann bel
jedem  Motorélwechsel auszutau-
schen. Hierzu wird die Filterpatrone
(O mit Hilfe eines Schraubenzie-
hers (@ oder dergl. geldst und mit
der Hand herausgeschraubt.

Beim Anschrauben der neuen Pa-
trone Gummidichtring leicht ein-
dlen und mit der Hand bis zum An-
liegen des Dichtringes aufschrauben.
Dann die Patrone noch mit einer
halben Umdrehung festziehen.

Olsplilluftfitter

Olstand und Olbeschaffenheit im
abnehmbaren Unterteil @) téglich
konirollieren. Am besten morgens
vor dem ersten Start des Motors,
damit das in den Filtereinsatz ein-
gedrungens O] Zeit hatte, in den
Filtertopf abzutropfen. Dazu Filter-
einsaiz @ herausnehmen.

Bei Bedarf Motorend! bis zur Mar-
kierung nachfiiiien (@,

" Bild 64

[st das Ol dunkel und eingedickt, muB es entfernt und der Oltopf mit Diesel-
Kraftstoff ausgewaschen werden, bevor frisches Motorend| bis zur Markierung
aufgefilit wird (Viskositit entsprechend dem Motorendl).

AnschlieBend wird der Filtereinsatz 3 ebenfalls grindlich mit Dieselkraftstof
ausgewaschen. Zum Waschen des Filters kelnesfalls Benzin oder Benzol ver-
wenden. Zerdriickte oder verbeulte Filtereinsitze austauschen.

Beim Zusammenbau auf gute Abdichtung achten. Beschadigte chhtungen er-
neuern.

Lufteintrittséfinung @ am Ansaugrohr von anhaftenden Blattern, Stroh oder
dergl. sdubern.

Auf dichten FilteranschiuB achten.
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2. Schaltgetriebe

Gistandskontrolle

Olstand alle 50 Betriebsstunden {(wd-
chentlich) priifen und wenn erforderlich
ergénzen. MaBgebend sind die Markie-
rungen am OimeBstab,

OlmeBstab herausschrauben, mit sau-
berem Tuch abwischen und wieder ein-
stecken. Der Ulstand muB mindestens
die unfere Marke erreichen,

(Zur Kontrolie den MeBstab nicht ein-
schrauben, sondern nur auf dem Ge-
Bild &5 winde ansetzen.)

Erster Olwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je 1500
Betriebsstunden, jedoch mindestens
einmal j&hrlich,

Bild 66

Der Olwechsel wird zweckmaéBig unmitteibar nach der Arbsit durchgefiihrt, wenn
das Triebwerk ndch warm ist und das Ol leichter abflieBt.

Das frische 0! wird durch die Elnschraubéffnung fiir den MeBstab auf der
Oberseite des Getriebeblocks eingefliillt.

Filllmenge: 14 Liter + 1,6 Liter filr mech. Mihwerkanirieb (nicht synchr.).
17,5 Liter {synchr.).
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3. Hydraulikanlage

Bild 67

©

Achtung!

Bild 68

Der Olstand der Hydraulikanlage muB
taglich mit dem MeBstab () kontrolliert:
werden.

Zum Messen wird der Stab nicht ein-
geschraubt, sondern nur auf dem Ge-
windestutzen aufgesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er zwischen den beiden
Markierungen stehi.

Zum Einfilllen des Ules mu$ ein fein-
maschiges Sieb verwendet werden.

-Zur Olstand-Kontrofle muB sich die Dreipunkikupplung in tiefster Stellung
befinden und ein evil. angebauter Frontlader muB.-ganz ahgesenkt sein, sonst
wird eine zu geringe Ulmenge gemessen.

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden.

Alle weiteren Olwechsel nach je 600 Betriebsstunden.

Das Aldl wird im warmen Zustand — bei
stehendem Mgator — mit einer Absaugvorrich-
tung oder einer Handpumpe (z. B. Fa. Wil-
helm Béacker, Remscheid-Hasten, Best.-Nr.
4939) durch die Bohrung fiir den MeBstab
abgesaugt,

Fiillmenge ca.: 12 liter bei Normaibetrieb.
14 Liter bei Frontladerbeirieb oder auBen-
liegenden - Arbeitszylindern.
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Bild 89

Bild 70

Filterwechsel

Das Hydraulik-Olfilter () muB erstmals
bei 20 Betriebsstunden und dann alle
600 Betriebsstunden ausgewechselt
werden.

Zum Auswechseln des Filters werden
erst 2 von den 3 Sechskantschrauben
@ entfernt, dann die dritte gelst und
ebenialls herausgeschraubt. Dabei den
Filterdeckel @ mit einer Hand gegen
das Gehé#use driicken. Nach Abheben
des Filterdeckels wird der Filtereinsatz
herausgenommen und durch einen
neuen ersetzt.

Achtung! Einbauvorschriff auf der Fiiter-
packung beachten,

Lenkung

Der Olstand ist alle 300 Betriebsstun-
den zu prifen. Kontrolle und Ergén-
zung der Olmenge durch die VerschluB-
schraube (¥ ). {Nicht bei hydraulischer
Lenkung.)

Olstand bis zum Gewinde.

Achtung! Bei Abspritzen des Schlep-
pers ist darauf zu achten, daB kein
Wasser zwischen Lenkrad und Mantel-
rokr eindringt, da sonst die Lagerung
_und die Gbrigen Teile im Lenkgehiuse
rosten.
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Schmierplan

Bild 71
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Oistandkontrolie

Betr.-Std.
10 50 300
1 2 3
Motor Triebwerk Lenkung
4 Riemenscheibenantrieb
Hydraulikanlage
Olweachsel
Betr.-Sid.
20 80 100—240
1 1 1
Motor Motor Motor
1. Wechsel 2. Wechsel weitere Clwechsel
4 siehe Seite 49
Hydraulikanlage
1. Wechsel
300 600 1500
2 4 2
Triebwerk Hydraulikanlage Triebwerk
1. Wechsel weitere Wechsel weitere Wechsel
Fettschmierung
5 Vorderradlagerung Alle 300 Betriebsstunden
6 Zugvorrichiung ]
7 Dreipunkigestinge
8 Lenkschenkellagerung links und rechts .
o Alle 50 Betriebsstunden
9 Alle Betdtigungshebel und Wellen
10 Vorderachslagerung
Gelenkwelle (wenn vorhanden) )
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Tanken

Der Kraftstoffbehélter des Schleppers darf nie ganz leergefahren werden, da
sonst Luft in die Einspritzieitungen gelangt und die gesamie Anlage entliiftet
werden mufl (siehe Seite 58}.

Beim Einfllllen von Kraftstoff in den Krafisioffbehaiter darf das in der Einfill-
&ffnung befindtiche Sieh nicht entfernt werden. Geféhrlicher als grobe Schmutz-
telle sind feiner Staub und Schlamm fiir den Motor.

Soweit eine elgene Kraftstoff-Abfillanlage vorhanden ist, missen nach-
stehende Hinweise beachtet werden:

Der Vorratsbehdlter (FaB) Ist an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten
Ort auf einem stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgesetzten Verschmut-
zungen nicht durch Erschiitterungen aufgewirbelt werden. Der Lagerort sollie
s0 gewdhlt werden, daR etwa verschitteter Kraftstoff keine Schiden verur-
sachen kann.

Keinesfalls das FaB vor dem Abflllen
zum Abfiillort rollen,

Bild 72

Wird eine Handpumpe verwendet, dann
muB diese so eingeschraubt werden,
dali die Sauglécher c¢a. i0 ocm Uber
dem FaBboden liegen, damit die abge-
lagerten Verschmutzungen nicht ange-
saugt werden. Die Verwendung eines
Filters in der Abfilleitung ist empfeh-
lenswert.

Bild 73
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Bild 74

Bild 75

Der Rest des FaBinhalies wird durch
einen Hahn oder das Spundloch abge-
lassen und flr Reinigungszwecke ver-

wendet. Eine Verwendung fiir den Mo-
tor ist auf Grund der unbedingt erfor-
derlicher mehrmaligen Filterung nicht

ratsam.

Alle Gerate, die zum Abflllen des
Kraftstoffes bendtigt werden, sind stets
sauberzuhalien.
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Kraftstolf-Filter

Cas Krafisioffilter soilte alle 1200
Betr.-Std. ausgewechselt werden.
Spéatestens Jedoch bei Machlassen
der Motorleistung. Hierzu wird der
Filtertopf () mit dem fest einge-
schraubten Fiiter vorsichtig von der
Dichtflache (& abgeschraubt. Dichi-
fliche von evtl. Schmuiz saubern.
Vor Anbau der neuen Filterpatrone
die Gummidichtung Ieicht eindien
und das Filter mit der Hand bis zum
Anliegen der Dichiung autschrau-
ben, noch einmal auf gute Abdich-
tung kontrollieren und dann elne
halbe Umdrehung weiter fesiziehen.

Bei anschlieBendem Probelauf des
Motors muf3 die Dichtheit nochmals
Uberprift werden.




Entiiifien

Das Entliften der Krafistoffanlage ist notwendig, wenn der Kraftsioffbehéliier
leergefahren, die Einspritzieitungen demontiert oder das Krafistoffilter erneuert
wurden, Die in der Anlage vorhandene Luft verhindert den gleichméBigen Kraft-
stoffzufluB und der Motr startet schlecht oder berhaupt nichi.
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Zum Entiiften wird die Sechskani-
schraube (D an der Einspritzpumpe
um ca. 2 Umdrehungen gelést und
der Vorpumphebel & an der Fo&r-
derpumpe sc lange betétigt, bis an
der geldsten Sechskantschraube der
Kraftstoff blasenfref ausiritt. Dann
Sechskantschraube wieder fesizie-
hen.

Es ist zweckm#Big, nachfolgend die
Einspritzleitungen ebenfalls zu ent
lifien. Dazu werden die Uberwuri-
muttern () an den Einspritzdiisen
um 2—3 Umdrehungen geldst und
durch Beidtigung des Anlassers so
lange Kraftstoff durch die Leitungen
gepumpt, bis er blasenfrei am Lei-
tungsende austritt. Der Handhebel
der Drehzahlverstellung mul3 hierbel
auf hohe Drehzahl gestellt werden.
AnschlieBend werden die Ubsrwuri-
muttern wieder festgezogen.

Achtung! Es ist wichtig, daB vor dem
Entlifften die entsprechenden Schrau-
ben und Muttern mit einem Pinsg!
und Dieselkraftstoff gereinigt wer-
den, damit kein Schmutz in die An-
lage gelangt.
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Bild 78

Bild 78
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Luftkiihlung

Staubiger Niederschlag auf den Kiihi-
rippen der Zylinder und den Zylin-
derkdpfen, insbesondere in Verbin-
dung mit Kraftsioff oder Schmierd!
vermindert die Kihiung.

Zum Reinigen der Kihlrippen mul
die Luftflihrungshaube @ nach L&-
sen der Spannverschilisse @ abge-
nommen werden,

Auf der gegeniiberliegenden Seite
(Abluftseite) ist das Abluftblech &
— nach Entfernen der Sechskant-
schrauben (& — zu entfernen.

Trockene Reinigung der Kihirippen
mittels Draht und mdoglichst durch
Ausblasen mit Druckluft ist empfeh-
lenswert. Die senkrechten Zyiinder-
kopfrippen sind besonders sau-
berzuhalten.

Wird mit Diesel-Krafistoff ausgewa-
schen, ist zur Vermeidung eines
Fettniederschlages nachtragliche
Séuberung mit einer Sodaldsung er-
forderlich, AnschlieBend Motor lau-
fen lassen, damit Wasserriickstinde
verdampfen.




Bild 81

Nachstelien der Bremsen

Nachstellarbeiten

Nachstehend aufgefithrte Arbeiten er-
fordern eine gewisse Erfahrung und
solliten daher nach Mbglichkeit von
einer Kundendienstwerkstatt ausgefiihrt
werden.

Keilriemenspannuﬁg

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichimaschine
korrigiert werden. Dazu werden die
Sechskanischrauben (3, & und & ge-
i6st und die Lichtmaschine so welt nach
auBen gedrickt, bis die richtige Span-
nung erreicht ist. Schrauben wieder
festziehen.

Die Spannung {X) ist richtig, wenn sich
der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 1,0 bis 1,5 cm eindriik-
ken |aBt. Diese Prifung ist bsi jedem
Motordlwechsel vorzunehmen.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager miissen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf geprii#t und
rechtzeitig nachgestelit werden. Hierzu
st das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutier nach Abnahme
der Radkappe und des Splintes nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen [&Bt. Zur Vermeidung von Verspan-
nungen wird die Mutter wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daf beide
Bremssysteme alle 800 Betriebsstunden einer griindlichen Uberpriifung unter-
zogen werden, Diese Arbeit mul in einer KD-Werkstatt durchgefihri werden.
Eine zwlischenzeilliche Nachstellung des Bremsgestdnges wird erforderlich,

weann der FuBhebelweg auf Grund abgenutzter Beldge zu groB gewerden ist.
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Zum Nachstellen der Hinterradbremse
werden die Kontermuttern der Spann-
hillsen () an beiden Bremszugstangen
{links und rechts) geidst und die Hiilse
so weit im Uhrzeigersinn verdreht, bis
der Totgang beider BremsfuBhebel —
gemegsen an der FuBauflage — ca.
30 mm betrdgt. AnschlieBend die Mut-
tern wieder gut festziehen.

Bild 82

Wichtig! Die FuBbremse muB so eingestellt werden, daB der Totgang beider
FuBhebel gleich ist. Nur dann ist die gleichmaBige Bremswirkung sichergestellt.

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels solf bei angezogener Bremse etwa im
ersten Drittel des Zahnsegmentes eingreifen. Wird dieser Weg wesentlich éiber-
schritten, muB die Handbremse mit Hilfe des Spannschliosses 2 nachgestellt
werden. ‘

Nachstelien der Doppelscheibenbremse (Variante — W =)

Bild 83 " {ge%s

1. Mutter (D 16sen und Einstellschraube (@ bis zum Anschlag sindrehen.

2. Schraube @ eine Umdrehung herausdrehen — mit einem Schraubenzieher
im Schlitz gegenhalten und die Mutter (D kontern.

3. Mutter @ I9sen und SpannschloBmutter @ verstellen, bis der Totgang des
BremsfuBhebels (an der FuBaufiage gemessen) 30—40 mm betrégt. Mutter
®) wieder kontern.

Achtung!
Die Einhéngung des Bremsgestinges erfolgt in der Bohrung 3.

Wartung der Doppelscheibenbremse
Alle 50 Betriehsstunden mit lithiumverseiftem Mehrzweckfett (Schmiernippel).
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Nachstelien der Kupplung

Durch Abnutzung der -Belage auf der Kupplungsscheibe verringert sich im
Laufe der Zeit der Toigang des KupplungsfuBhebels. ist kein Totgang mehr
vorhanden, wird die Kupplung zerstért, da sie die volle Motorleistung dann
nicht mehr Obertragen kann. Um diesen Zustand nicht eintreten zu lassen,
mubB der Totgang des KupplungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert und
nachgestelit werden.

Fahrkupplung (Varfante -F =)

Einstellschraube () nach Lésen der
Mutter so weit verstellen, daB das Spiel
—D— = 26 mm erreicht wird. Mutter
wieder festziehen.

Zapiwellenkupplung (Variante — F —)

Falls die Zapiwellenkupplung nach dem
Einstellen der Fahrkupplung zu frih
ausrtickt, muB das Spiel —N— =
1,5 mm an den 3 Fingern der Kupplung
neu eingestellf werden. '

Dazy die Mutter & 18sen und die
Schrauben @ unter Zuhilfenahme einer
entsprechenden Fihlerlehre verstellen,
Die Nachstelischrauben sind durch das
Handloch an der Unterseite des Kupp-
lungsgehduses zugéngig. Die Muttern
(2> anschlieBend wieder fesiziehen und

. den  Handloch-VerschluBdeckel an-
Bild 85 schrauben. :
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Fahrkupplung (Variante — U —)

SpannschloBmutier ) so versigllen, daB
35 mm Spiel — D — am KupplungsfuB-
hebel erreicht werden. SpannschloB
dann wieder koniern.

Unabhéngige Zapfwellenkupplung
(Variante — U —)

Gelenkstiick @ so einstellen, daB am...
Handhebel ein Spiel von 64 mm er--
reicht wird — E — Das Gelenkstiick st
nach Abnahme des VerschiuBdeckels
zum Handloch — H — zugéngig.

Bild 86

Ventilspiel

Beim 1. und 2. Motordlwechse! und
spater — bei normalen Betriebsverhali-
nissen — alle

200—360 Betr.-Std.

bei nur halbtédgigem Einsatz ca. alle
600 Betr.-Std.

Liegen allerdings ungiinstige Betriebs-

verhéltnisse vor, z. B. stark wechselnde

Belastung, ofteres téagliches Starten

bzw. ungewdhnliche Staubverhiitnisse,

a ) s sind kiirzere Kontrollzeiten etforderlich.

Bild 87 = Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor
mit einer Fihllehre zu prifen. Hierzu ist die Kurbelwelle mit einem Steck-
schiGssel von 36 mm Schlisselweite am vorderen Kurbelwellenende so zu
drehen, daB beide Ventile eines Zylinders geschlossen sind, das heiBt, daB sich
dle StoBstangen (@ der zu priifenden Ventile (8 ieicht mit dem Finger drehen
[assen. In den vorhandenen Spalt () zwischen Kipphebeldaumen und Ventil
mufl sich nun die Fihllehre sowohl am EintaBventil als auch am AuslaBventil
eben einschiehen lassen. Ist dieser Spali zu eng oder zu weit, Gegenmuiier
@ um ca. 1 bis 2 Umdrehungen 1&sen und die Einstellschraube @ mit einem
Schraubenzicher so regulieren, daB bel wieder angezogener Gegenmutter @
die Fihllehre sich ohne Widerstand herausziehen &8t (Wert = 0,15 mm).
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Einspritzdiisen

Alle 600 Betr.-Std. miissen die Ein-
spritzdiisen in elner Werkstatt aus-
gebaut, gereinigt und geprift wer-
den. Der Prifdruck betrdgt 175
kg/cme. Die Priifung muB mit einem
Prufgerat erfolgen.

Bild 88

%

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefihrt werden, d. h, mit
einem Anbaugerét.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Flache
in einer Enifernung ven 5 m vor einer senkrechten Priiffliche aufgestellt und
das Abblendlicht eingeschaltef. Mit Hilfe der Verstellschrauben wird jeder
Scheinwerfer einzeln so ausgerichiet, dad die Hell-Dunkel-Grenze auf der
Priifflache eine horizontale Linfe bildet, die 5 cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H". Dann wird auf Fernlicht umgeschaltei. Die Scheinwerfer wer-
den nun zur Fahrzeug-Mitielebene seiilich so ausgerichtet, daB der Abstand
der LichtbOndelmitten auf der Priiffliche dem Abstand der Scheinwerfer , A"
entsprichf. Durch Umschalien auf Abblendlicht berzeugt man sich, ob die
Hbheneinstellung noch sfimmt und stellt nétigenfalls nach.

Bild 89
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Erlduterungen zum Schalibild
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Scheinwerfer — links (innen)

Batterie

Scheinwerfer — {inks auBen (nur flir bestimmie Lénder)
Lichimaschine

Leitungsverbinder vorn

Anlasser

Mehrzweckschalter

Lichtz{indschalter

Bremslichtzugschalter

Blink-Positionsleuchte — links
SchluB-Brems-Blink-Kennzeichenleuchte — links
Anhéngersteckdose

Leitungsverbinder — links hinten
SchluB-Brems-Blinkieuchte — rechts
Leitungsverbinder — rechis hinten -
Blink-Positionsleuchte — rechis

= Sicherungskasten

Fernlichtkontrolle
Ladekonirclle
Oldruckkontrotle
{Traktormeter)
GlilhanlaBschalter

= Steckdose

Blinkgeber

Fernthermometer

Blinkleuchte 2. Anhédnger

Blinkleuchte 1. Anhénger

Blinkieuchte Schlepper

Oldruckschalter

Heizflansch

Scheinwerfer — rechts auBen (nur fiir bestimmte Lénder)
Signalhorn

Regler

= Bcheinwerfer — rechts (innen)
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Kabelplan

'!TJ?'llg ven nach ; mm? | Farbe
f2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 |[gelb
rechts Kl. 56b
e2 Leitungsverbinder vorna AuBenscheinwerfer 1,5 tweil
rechis Kl. 56a '
d2 | Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1.6 |grau
rechis Kl. 58 -
c2 Leltungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 [gelb
links KI. 56b
b2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 . |weiB
links Ki. 56a
a2 Leitungsverbinder vorne AuBenscheinwerfer 1,5 jgrau
links KI. 58
z Heizflansch GlithanlaBsch. KI. 19 5 schwarz-weif}
x1 | eitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,6 weiB
rechits KI. 56a
wi Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1.6 |[gelb
rechis Ki. 56b
vi Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1.5 |grau
. - rechts KI. 31
ui Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 |welB
links K. 56a
1l Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerfer 1,5 |gelb
links Ki. 56h
51 Leitungsverbinder vorne Einbauscheinwerter 1,5 jgrau
links KI. 31
ri SchiuBlicht links unten Anhéngestckd. Ki. 58L 1 grau-schwarz
qi Blinklicht links unten Anhéngesteckd. KI. L 1,5 |schwarz-gelb-wei
pi Leitungsverbinder ‘Bl. Leuchte {i, vorne 1 schwarz-weifl
links hinten -
o1 Leitungsverbinder Bl. Leuchte li. hirten 15 |schwarz
links hinten
ni Leitungsverbinder Po. Leuchte links 1 grau
links hinten . .
m1 Leitungsverbinder SchluBlicht links 1 grau-rot
links hinten i
i1 Leitungsverbinder Bremslicht links 1 schwarz-gelb
links hinten .
ki Leitungsverbinder Anhangesteckd. KI. 54 1,5 |schwarz-rot
E links hinten 3
: i Leitungsverbinder Anhdngesteckd, KL R 1.5 [schwarz-gelb-grin
links hinien .
ht Leitungsverbinder Anhéngesteckd. KI, 58R 1 grau-rot
links hinten
gt Leitungsverbinder Bremslicht rechis 1 schwarz-rot
rechts hinten
f1 Leitungsverbinder Blinklicht rechts hinten 1 schwarz
rechis hinten
el Leitungsverbinder Blinklichit rechts vorne 1 schwarz-weil
rechis hinten
dl Leitungsverbinder SchluBlicht rechts hinten 1 grau-rot
rechis hinten
cl Leitungsverbinder Positionslichi rechts vorne 1 grau
rechis hinten
b1 Leitungsverbinder Leitungsverbinder 1,5 | schwarz-gelb-grin
Anhéngesieckd, Anhdngesteckd. KI. R
Blinklicht rechts
al Brems!ichtzugsch. Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
rechts hinten
z Bremslichtzugsch, Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-ret
links hinten
Mehrzwecksch. KIL R Leitungsverbinder 15 | schwarz-griin
Blinklicht rechts .
X Mehrawecksch, KL L Leitungsverbinder 1,5 | schwarz-weiB
’ Blinkiicht links
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Lei- von nach mm? Farbe
tung
w Sicherung KI. 2 Leitungsverbinder 1 grau-schwarz
Anhéngesteckd, Kl 58R
v Glézhanla8sch. K. 18 Magnetventil 25 |weiB
u Sicherung K!. 2 . Leltungsverbinder 1 grau-rot
’ Pos. Schl. Leuchts re.
t Sicherung KI. 8 Leitungsverhinder 1 grau
Pos. Schl. Leuchie Ii.
s Sicherung KI. L Bremslichtzugsch. 1,6 |schwarz =
r Fernthermometer Mehrzweckschalter 1 braun
o. Signaiknopf KI. H
o] Oldruckschalter Oldruckkontrolle 1 hellblau-griin
o Lichtmaschine KI. 61 Ladekonirolle 1 hellblau
n - | Anlasser KI. 30 Lichtziindsch. KI. 30 2 rot
m Anlasser Kl. 50 Glithanla8sch. KI. 50a 1 schwarz
I | Leitungsverhinder Masse oder KI. 6 2,5 |grau
k - | Leitungsverbinder Sicherung Ki. 8 25 |weiB
i t gitungsverbinder Sicherung KI. 7 25 |gelb
h Horn Mehrzweckschalter braun
‘0. Signatknopf -
g Harn Sicherung KI. 5 1 schwarz-gelb
f Regler Ki. B+ Anfasser Kl. 30 2,5 rot
e Regler KI. DF Lichtmaschine KI. DF 15 rot-gritn
d Regler KI, D— Lichtmaschine KI. D— 1,5 braun
c BRegler KI. D+ Lichtmaschine KI. D+ 25 ischwarz-rot
b Batterie Masse | 50 Kupfergetiechi
a Batterie Anlasserklemme 30 50 schwarz
Anmerkung

Bei den Varianicn mit dem Endbuchstaben —E— ist kein Blinkgeber eingebaut. Die Kon-

troll und Blinkleuchten sind nicht angeschlossen.
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Batterie

Die Batterien missen sich {mmer. “in
gutem Zustand befinden. Die Flissig-
keitsverluste infolge Gasentwicklung
und Verdunstung sind wdchentlich zu
lberpriifen und durch destilliertes Was-
ser Zy erganzen, niemals durch Saure.
Hierzu ein sauberes Gefd verwenden.

Bild 91

Der Saurespiegel muB 10 bis 15 mm iiber Plattenoberkante stehen (mit saube-
rem Holzstab prifen — 3). Polkdpfe und Klemmen siets sauberhalten und mit
Korrosionsschutzfett einschmieren. Schwache Batterien sind sofort bei einer
Ladestation in Ordnung bringen zu lassen. Bei abgsestelltem Schlepper muB
die Batterie spéatestens alle 4 Wochen nachgeladen werden.

Zur Beachtung: Um Kurzschlilsse zu vermeiden, die zu einer Zerstdrung der
Batterien flihren konnen, ist beim Abklemmen der Batterie imimer zuerst die
Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen der Batterie ist
zuerst. die Plusleitung am Pluspol anzuschlieBen. :

Auf festen Anzug der Fliigelschraube am Haltebligei achten. i N

Lichimaschine

Die Lichtmaschine |&dt wihrend des Motorlaufes die Batterie. Die Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett liberwacht. Bei eingestecktem
SchaltschiGssal und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so [adt die Lichtmaschine nicht oder nicht gentigend.
In diesem Falle ist die Spannung des Keilriemens zu iberpriifen oder der
Lichtmaschinenregler konirollieren zu lassen, da sonst die Spannung der
Batterie abnimmt und der Anlasser nicht mehr durchzieht.

Um die Startfreudigkeit des Motors zu erhalten, scliten Lichtmaschine und
Anlasser wenigstens einmal jahrlich in einer Spezialwerkstatt gepriift und
gereinigt werden.
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Motorhaube

Durch die hochsteilbare Motorhaube werden die Wartungs- und F{eparatun
arbeiten sehr erleichtert.

Zur Wartung der Batterie und des Olbadlufifilters braviit die Haube nur halb
hochgestellt zu werdan,

Fiir Reparaturarbeiten die ungehinderten Zugang — z. B, zu den Zylinderkdpfen
arfordern, wird die Haube ganz hochgestelit

Bild 83 Motorhaube in Wartungsstellung Bild 92 Motorhaube in Reparatursiellung

f% Zum Hochstellen der Motorhaube empfehien wir nachsiehende Hinwelse zu
é beachten.

Bild 94 Bild 95

Warlungssiellung

&) Hochstellen der Haube

1. Haubenhalter links und rechts Igsen.

2. Haube stirnseitig (in der Mitte unten} anheben — (Bild 94) — und die
Haubensittze () in die vorgesehene Stlitzlasche (& (ber dem Luftfilter
setzen und mit dem Federstecker 3) sichern (Bild 95).
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Biid 96

Bilgd 97

bild 98

b)
1.

2.

Schiieflen der Haube
Sicherungsstecker entfernen.

Haube am unisren Rand (in der
Mitte) anheben, Haubenstiitze nach
vorn nehmen und Haube iangsam
ablassen. Dabei die Haubenstilize
in die vorgesehene Uffnung im Vor-

" derachsiagerbock gleiten lassen

3.

(8ild 97 — ).

Haube verriegeln.

Reparatursiellung

a) Hochstellen der Haube

1.

b

-
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Haube — wie unter Wartungsstel-
lung beschrieben — anheben, Hau-
benstiitze bis zum Einrasten aus-
zichen @ (Einrastung (iiberpriifen)
und in die Stitzlasche {iber dem
Lufifilter einseizen. Mit Federstecker
sichern (Bild 28).

Schlieflen der Haube

Haube mit einer Hand halten. Stlitize
ausrasten und Haube langsam bis
in Wartungsstellung absinken fas-
sen. AnschlieBend Federsiecker aus
der Haubenstiiize nebmen und an
seinen Aufbewahrungsort bringen.
Haube ablassen wie unter Wartungs-
steliung beschrieben.




Aliradantrieb (Variante — A —)

Bild 99

Bedienung

Der Vorderradantrieb kann wahrend der Fahrt unter Last zu- und abgeschaket
werden.

1. Einschalten:
Hebel (@ mit der Hand iiber dis federnde Raste nach vorn filhren — E —.

2. Ausschalten:
Hebet (D bis zum Anschlag zurtickziehen.

Um unnétigen Verschleil der Reifen und der Triebwerksieile zu vermeiden ist
es ratsam, den Vorderradantrieb nur bei Bedarf sinzuschalten, Z. B. zur Ver-
. rbesserung der Zugkraft in unwegsamem Gel&nde und auf schmierigem Acker
“odsr belm Querpiliigen an Hanglagen, wenn mit einer Abtrift der Vorderrider
geré_chnet werden muB. im. Gefille wird hei eingeschaltetem Vorderradantrieb
gine zusatzliche Bremswirkung errsicht.

Bei normaler StraBenfahrt sollie der Vorderradantrieb nicht eingeschaltet

werden, .
Bereifung
VO . . . . o e e e e e 7.50—18 extra — Spezial 6 PR
hinten . . . .. ... ... .. 11—28 AS '
11-32 AS
Luftdruck
VO . o . v e e .. . 2,0 atix

hinten e e e e e e e e e e je nach Arbeitseinsaiz, 5. S. 27




vlstandkontrolle

Bild 100 Bild 101 Bild 102

Der Oistand in der Vorderachse und im Vorderachsantrieb muB alle 50 Betr.-
Std. geprift werden. Der Olstand ist richtig, wenn er den unteren Rand der
Einfilibohrungen () erreicht,

UOlwechsel
1. Olwechsel nach 50 Beir.-Std.
Weitere Ulwechsel nach je 1000 Betr.-Sid.

Fillmenge ca.: Y
Vorderachsnaben (Bild 100) . . . . . . . . .. ... ... .je01 Liter
Ausgleichsgetriebe (Bild 101) . . . . . . . . . .. oL, 1,6 Liter
Vorderradantrieb (Bild 162) . . . . . . . . . . . .. . ... 1,3 Liter
Die OlablaBschrauben & + (® befinden sich an den tiefsten Stellen (Bild 101
und 103). '

Achtung! Am Vorderradantrieb missen zum Olwechsel die beiden UlabiaB-
Schrauben entfernt werden {@ — Bild 103).

Bild 103 Bild 104

Fettschmierung

Die an der Vorderachse vorhandenen Druckschmierképte @ und & milssen
alle 50 Betr.-Std. mit Hochdruckfett abgeschmiert werden.
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¥

4 sr-Konservierung

#lepper {iir lingere Zeit stiligesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so
wir gegen innere und duBere Rostbiidung folgende MaBnahmen:

Ot aus Getricbe ablassen und frisches ! SAE 90 einfiillen. Den

lepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahnrader und Lager mit dem

~uen Ul {iberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ehenfalis ablassen und
Motorendl mit 109/ Konservierungsd! z. B. 8I-MK) gemischt einfiillen,

.. 2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen. Dann

frisches O mit 10% Konservierungsol auftiillen.

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen und frisches O mit 109 Konservie-
rungsél gemischt einfilllen.

4. Kraftsioff aus Behdalter ablassen, diesen mit 10% Konsefvierungsﬁl gut
mis" - uong wieder einfiillen.

or 15 Minuten laufen [assen, so dafB Leitungen, Filter, Pumpe und
L sen mit der Konservierungs-Mischung gefiillt sind und sich das neue

Motord! Tsile vertei™t *
6. Nach “men und Kipphebelrdume .
m: inservierungssl ein-
s
7. Nur ' “renp-
rés )
8. An . . & Auspufioffnung gut verschlieBen.
9. Mut ' yrindlich reinigen. Roststellen beseitigen
e : « wstgerostete Schrauben und Muttern mit Hilfe
Toptnge » wieder géngig machen.
Diese . .. - . . aBnahre ‘gelten je nach Witterungseinfiub fiir eine
TSchutze U 6—12 Monzen.
Yisster= 7 Dertz O-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-

“igsti verwendet werden,

Tl g zweckméBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile

. einem Pflegemiitel.zu konservieren. . .

AnschlieBend den Schiepper an einem vor Witterungseinilissen geschiitzten
Ort hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und
am besten einer Ladestation zur Wartung Gbergeben. Ist eine enisprechende
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie gem&R Vorschrift der Herstellerfirma
selbst gewartet werden. :

Bei Wiedarinbetriebnahme muB das Konservierungsmitiel aus dem Motor ent-
fernt und frisches Motorendi eingeflillt werden. Im Getriebe und Kraftheber kann
das Konservierungsmittel bis zum néchsten Ulwechsel verbleiben.
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vinterung), so
Ma8nahmen:

dinfillen. Den
ager mit dem
ablassen und
nfillen.

saugen. Dann

Yo Konservie-

isrungsdt gut

r, Pumpe und

ich das neue

phebelrdume
arungsdl ein-

“renn-
verschlieBen.

:n béseitigen
tern mit Hilfe

fluB fiir eine
iges Marken-
'genden Teile

geschiitzten
usbauen und
ntsprechende
erstellerfirma

n Motor ent-
iftheher kann

Stoérungstabelle Motor

Storung

Mogliche Ursache

Motor sbringt"nicht an

Kraftstoffbehdlter leer

Luit in der Kraftstoffeinspritzaniage
Kraftstoffilter verstopfl: im Winter durch Paraffin-
Ausscheidungen

Kraftstoffleitungen undicht .

Abhilfe

Behélter flllen und Kraftstoffleitungen
entliiften
Kraftstoffilter erneuern; Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschllisse auf Dichtigkeit priifen und
Verschraubungen festziehen

Motor sprin_df_;schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen locker und
oxydiert, Anlasser dreht sich nur langsam :
Im Winter: Zu zéhes Motorendl eingefiillt
KraftstoifzuiluB zu gering; Verstopfungen Im Kraftstofi-
system durch Paraffin-Ausscheidung

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinderkdpfen

Batterle priifen lassen. Anschiufklemmen reinigen, fesiziehen
und mit sdurefreiem Fett [iberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motorendl verwenden
Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse ayf Dichtheit priz-
fen und Verschraubungen festzichen. Bei Kélte Winterkraftstoff
verwenden

Vom Fachmann priifen lassen:

Motor arbeitet unredél-
méBig bei schiechier
Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Uberstromventil an der Einspritzpumpe arbeitet nicht
einwandfrei

Vorgeschriebenes Ventiispiel stimmt nicht. Ventiifeder
gebrochen

Ciisennadeln klemmen

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse auf Dichtheit
pritfen und Verschraubungen festzichen :
Vom Fachmann prilfen lassen

Luftfilteranlage reinigen Lo

Ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

* Vom Fachmann priifen fassen

Auspuff raucht stark

Gistand im Motor zu hoch _
Olstand im Ulbadiuftfilter zu hoch

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder gebrochene .-

Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstellt - .

Ol bis zur oberen MeBstabkante ablassen

Ol bis zur Ulstandmarke ausschiitten

Verdichtungsringe .und Kolben vom Fachmann priifen lassen
Ventilspiel richtig einstellen

Vom Fachmann priifen lassen

Motar wird zu heid

Kithlrippen an den Zylindern und Zylinderkﬁpfen stark
verschmutzi
Einspritzdiisen defekt :

Firdermenge an der Einsprilzpumpe nicht genay eingestel!:t:_:: -

Kihlluftmangel am Kihltuftgeblise

- Kihlrippen reinigen, besonders die senkrechten am

Zylinderkopf

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen
Luftzuflikrung frei machen

Motor hat keinen Gldruck
Oldruckkonirolleuchte
aliiht

Undichtigkeiten .im Schmiersystem

- Kurbelwellen-Lagerspiel zu groB .

"Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdifilter guf

Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen
Sonst Fachmann, aufsuchen o

Ladekontrolleuchte gliiht
wihrend des Betriebes auf

Oldruckschalter defekt oder Fehler an der elektr. Leitung. - -

Keilriemen lose oder gerissen

Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weil Lichtmasching -

oder Reglerschalter defekt E

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern

- Vom Fachmann priifen lassen

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Glithlampe defekt
Batterie entladen
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Wartungsarbeiten

Ventilspiel Bis 600 Betr-Std. b. wech_sgél priifen und evtl. nachstellen,

Weitere Uberpriifunge : arbeiten.
Lenkung _ Nach ca. 1000 Betr.-Std. L l‘{ber})rﬂfen und evtl. nachstellen lassen.
Bremsen - Alle 600 Betr.-Std. in einer Werkstaut ifberpriifen lassen.
Kraftstofiilter Etwa alle 1200 Betr.-Std. Fiiterpatrone erneuern. ' . Einspritzpumpe
N Bei Jedem Ulwechsel ist die Kon-
Schmierdlfilter Filterpatrone bei jedem M /7@, ""‘hqel emeuern 'trollsch_raube' am Reglerdeckel (@
¥ “Mo,u — herauszuschrauban und {iberschiissi-

ges Ol-Kraftstoffgemisch abzulas-
sen. Tritt kein Olgemisch heraus,
ist frisches Motorendl durch die
Einfilllbohrung- & auf dem Regler-

Kiihisystem : o IRaj jedepr T i “-chéél kontrol[ie'}: _und bei Bedarf reinigen.

Keiiriemen uberprﬂfeil -l..ll"ld; wenn notwendig, nachspannen. N A .
’ : ) gehéduse einzufllien.
] : - Gelegentlich einer Generalilberho-
Kupplung rachstellen (Werkstatt). _ ) lung oder bei Abbau der Einspriiz-
. LI - : pumpe, jedoch ldngstens nach 3000
: : : Betriebsstunden, ist der gesamte
Luftfilteranlage ; eﬁ tagllc; kontrolheren Bel Olwechsal Filtereinsatz reinigen, Olvorrat zu erneuern.
. auf chhthelt kontrollieren.
: !
Vdrdt-;r'. und Hinterréder e Befeéti*__. ; _'ébf fefsten Sitz %erprﬁfen. Vorderrad-Lagerspiel nach
- Sedarf oder allg - Hdiin einer Werkslatt dberpriifen lassen.
Bereifung o ' Regelmé’tBig, Luftdru'ck-i}bé[; d e_inéedrung‘e_nq dﬁérpe_l_’ entfernan.
Efekir. Anlage Flissigkeitsstand- der- Batterie_,:__ € nt!lch uberprufenr und- evtl durch destilliertes Wasser
- " -ergénzen. Batterie bei stillgelegte chlepper alle 4 Wochen naohladen lassen.
Hyeir. Anlége 7 ' Filterwechsel ersimalig béj._20 Be
" Gestinge B ' - Alfe Gelenke nach Je 50 Betr.-Stdi leicht fetten oder dlen..
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BERLIN:

DORTMUND:

" FRANKFURT/M.:

HAMBURG:

HANNOVER:

KOLN:

MUNCHEN:

NURNBERG:

STUTTGART:

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

- " Telefon-Nr. {09 11) 6624 41, PFernschreiber 06 22701
SAARBRUCKEN:

Verkaufstellen, Ersatzieiliiger und Reparaturwerke S

der

Verkaufsielle: 1 Berlin 30, Marburger Str. 10, Kibckner<Haus
Telefon-Nr. (03 11} 212 11, Fernschreiber 01 83765 -
Reparalurwerk und Ersatzieillager: 1 Berlin 51,
Granatenstr. 18, Telefon-Nr. (03 11) 482301 .
Fernschreiber 01 83763

Verkaufsielle, Rieparaturwerk und Ersatzteillager:
46 Dortmund, JuchostraBe 32
Telefon-Nr. (02 31) 59 50 31, Fernschraiber 08 22216

Verkaufstelle: 6 Frankfurt/Main, Hanauer LandstraBe 291/93
Reparaturwerk und Ersaizteiilager: 8 Frankfurt/Main,
LeibbrandstraBe 11/15

Telefon-Nr, {06 11) 49 04 81, Fernschreiber 04 11230 S

Verkaufstelle Reparaturwerk und Ersatztelllager

2 Hamburg 1, AmsinckstraBe 70

Telefon-Nr. (04 11) 24 11 41

Fernschreiber Verkaufstelle 02 11260
Reparaturwerk 0212724

Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatztelllager ' -
3011 Laatzen/Hannover, Hildesheimer Strage 1-3
Telefon-Nr, (05 11) 86 50 71, Fernschreiber 09 22348
Postanschrift: 3 Hannover Wiilfel, Abholfach

Verkaufstelle West: & Koln 1, Unter Sachsenhausen 14: 26

Telefon-Nr.; (0221} 235991, Fernschreiber 08 881168 /M o

Reparaturwerk West: 5 KdIn-Deutz 1,
Deutz-Miiheimer-StraBe 107, Telefon-Nr, {02 21} 81
Fernschreiber 08 873501

Verkaufstelle und Ersatzieillager: ;.
8 Minchen 2, ErzgieBereistrafis 17
Telefon-Nr. (0811) 5201 41, Fernschreiber 0523773 - ‘
Reparaturwerk: 8212 Ubersee am Chiemsee (Oberbay.) " ... -
WolferstraBie 21, Telefon-Nr, (08642) 2 47, et
Fernschrelber 05 6825 ' '

_Verkaufsteife; Reparaturwerk und Ersatzteiilager:
85 Nirnberg 2, DieselstraBe 65, Posifach 1348

Verkautsielle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
66 Saarbriicken 3, Hemnch Bockxng -StrabBe 20
Telefon-Nr. {06 81) 6 40 58, Fernschreiber 4 428054

“Verkaufstelle, Reparaturwerk und -Ersatzteillager:

7 Stuttgart 1, Ulmer SiraBe 172 Postfach 1221
Telefon-Nr. (07 11) 405 44/48 32 31, Fernschrelber a7 23732
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