dat het onderhoud van de 8210
meer tijd en inspanning vraagt dan
we gewend zijn. Bijzonder is dat de
garantie van twee jaar op de motor
en een jaar op de rest overdraag-
baar zijn op de volgende eigenaar.

AFMETINGEN De 8210 oogt niet

alleen als een grote trekker, hij is
dat ook. Zeker gezien het motorver-
mogen van 'maar’ 81 kW (110 pk).
Met een hoogte van 289 cm zit hij
ruim boven gemiddeld. De boven-
kant van de uitlaat steekt daar
weer 16 cm bovenuit. In rijklare uit-
voering rust er van de 4,8 ton die
deze trekker weegt 39 % op de
vooras. Een normale verdeling. Met
de 320 extra kg's die wij aan de
neus hadden wordt de verdeling
goed. De 40 kg per stuk en de ma-
nier van bevestigen zullen er wel
toe leiden dat die gewichten er al-
tijd aan blijven hangen.

SAMENVATT NG Ford New Hol-

land is een firma die haar mannetje
staat. Het verbaast ons daarom dat
de fabriek zo lang nodig heeft ge-
had om een elektronische hef te in-
troduceren, en dan ook nog maar
bij één type. Ford komt dan echter
wel met een versie die uitblinkt
door bedieningsgemak: een bijna
ideale combinatie tussen een ver-
trouwde bediening en een moderne
impuls-overdracht.

Voor het overige isde 8210 een
vrij traditionele trekker, maar wel
met een zeer praktisch pakket (0.a.
vier dubbelwerkende stuurventie-
len) voor het buitenwerkend oliecir-
cuit. De transmissie is voorzien van
een onder belasting schakelbare
hoog-laag, maar toch kan Ford van
die versnellingsbak aanzienlijk
meer maken. 1000 of 540 op de af-
takas door middel van omwisselen
van de as-uiteinden, is niet meer
van deze tijd. Ford weet dat ook en
komt in januari op de Rai met een
aanzienlijk betere oplossing. De
hoogteverstelling van de wagen-
trekhaak is lastig en bij stationair
toeren gaat het sturen te zwaar.
Ook moest er voorwielberemming
op deze trekker zitten.

Standaard is de 8210 compleet
uitgevoerd en gunstig geprijsd. In
de geteste uitvoering, inclusief
kruipversnellingen en boordcom-
puter, komt deze trekker op
f1.377 per kW motorvermogen.]
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