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D 3006 D 4006 D 4506 D 5206
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Beote Deutz-trekkergebruiker,

Dit instruktieboek bevat alle bedienings- en onderhoudsvoorschriften,
die voor een storingvrij gebruik van de DEUTZ trekker D 3008 i/m
D 7206 ncdig zijn. Wii bevelen u aan, dit boek voor het in gebruik nemen
van de trekker aandachtig door te lezen en altiid in de buurt van de
trekker te houden.

Let u op het overzicht van de diverse uitvoeringen op blz. 4, streept u
enkele aanwijzingen in dit instuktieboek aan ,die voor uw trekker van
belang zijn. Wanneer het nodig is, kuni u zich zo snel ariénteren.

Hecht u bijzondere waarde aan het nakomen van de onderhoudstijden.
Probeer niet zelf storingen te verhelpen of reparaties uit te voeren, wan-
neer u de ervaring of het eventueel noodzakelijke speciaaigereedschap
mist. Ga, wanneer nodig, naar uw DEUTZ-dealer. Hier heeft u de zeker-
heid dat uw trekker door geschoolde vakmensen gerepareerd wordt,

Om u de zekerheid te geven, dat uw trekker storingvrij kan werken, de
hoogste prestaties kan geven, verbonden aan lage onderhoudskosten,
hebben wij een nazorgdienst in het leven gercepen, die de zorg draagt
voor het nodige onderhoud en de kontrole van uw trekker. Als legitima-
tie om van deze nazorgdienst gebruik te kunnen maken, ontvangt u een
CHEQUEBOEK en wij verheugen ons als u van deze nazorgdienst vaak
gebruik zult maken.

De nazorgdienst van uw dealer biedt u in zijn werkplaats, gedurende de
injoopperiode tot ongeveer 500 bedrijfsuren op de trekkermeter, echter
niet langer dan 12 maanden na levering van de trekker, controlebeurten
aan. U heeft recht op 3 GRATIS-SERVICEBEURTEN en wel na 20, 100
en 500 trekkermeteruren:

Aanspraak op eventuele garantie *) in welke vorm dan ook, kan alleen
gemaakt worden, indien de trekker tijdig voor nazorg bij de dealer is
geweest.

. De systematische konirole door de nazorgdienst van uw dealer is nood-
~ zakslijk voor het behoud van uw trekker en geeft tevens de zekerheid
dat zonder al te grote reparaties uw trekker steeds | fit” en gezond blijft.
De meeste gebreken vinden hun oorzaak in een verkeerd gebruik van
de trekker.

Qok na de drie gratis service-beurten is een regelmatige kontrole door
uw dealer zeer belangrijk. Eventuele gebreken-worden dan tijdig ge-
konstateerd en kunnen worden verholpen voor er grotere schade
optreedt.

Geef altijd bij telefonisch of schriftelijk kontakt met uw dealer of im- -
porteur de_juiste fypeaanduiding aan, b.v. D 4008, de uitvoering evenals
het trekker- en motornummer. U vergemakkelijkt hiermee de afhande%mg
Wij wensen u veel sukses met uw DEUTZ trekker

*} voor garantxebepahngen zie chequehoekje.
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Het trekkernummer en typenaanduiding is op het typenplaatje ingeslagen,
eveneens wordt het motortype op het motoriypenplaatje vermeld.

Let eveneens op de in
het typenplaatie ingesla-
gen totaal toelaatbare
asdrukken, gerangschikt
naar bandenmaat.

afb. 1
trekkernummer en type

afb. 2 moternummer

De trekkeruitvoering, aangeduid met
hoofdietters, hebben de volgende
betekenis:

= max. 25 km/h

= max. 30 km/h

= kruipgang resp. super-kruipgang
= gesynchroniseerd drijfwerk
dubbeikoppeling

= onafhankelijke dubbelkoppeling
= duc-aftakas 540/1000 omw/min
= vierwielaangedre&fen

FPOCTT RWOZ
If

Afwijkingen in bediening, onderhoud of uitvoering worden apart in dit
instruktieboek aangegeven. Let dus op de verschillen in de trekker-

typen.

De fabriek behoudt zich het recht voor veranderingen en verbeteringen
aan te brengen zonder dit in het instruktieboek te veranderen en zonder
enige verplichting ten aanzien van eerder geleverde trekkers,



Technische gegevens

Trekkertype D 3006 D 4006
MOTOR
DEUTZ-viertakt-diessl, luchtgekoeld, direktingespoten F2L 912 F3L 912
Aantal cilinders 2 3
Nominaal toerental . omw/min 2300 2150
Boringfelag mm 100/120 100/120
Cilinderinhoud cm? 1884 2826
Specifiek brandstofverbruik
bij vol aftakasvermogen o/kWh (gfpkh) 256 (188) 234 (172
inhoud brandstoftank 1 70 70
Inhoud motorcarter 1 45 1,
DRUFWERK
DEUTZ-drijfwerk TW 35.1 TW 35.1
Aantal versnellingen voor-Jachteruit 8/2 8f2
_met kruipgang — —
Olie-inhoud (zonder voorwielaandrijving) | 18 16
{met voorwielaandrijving) | — —
Aftakas nominaal tcerentai/motortoeren omw/min 540/2070 540/1870
Duo-aftakas nominaal toerental/motortoeren emw/min — —
Afmetingen: 134" x 75 mm
Max. toelaatbare koppel Nm (mkp) 736 (75) 980 (100}
HEFINRICHTING
Regelhydrauliek met topstangregeling
Hefbloktype K35 K35
Werkdruk bar 175 175
Pompopbrengst ifmin 26,8 255
Pompopbrengst bij hydr. besturing I/min — —
Hefkracht tussen de kogelkoppen N (kp) 15300 (1560)
Driepunts-koppeling CAT |

* = enkel bij synchroonuitvoering mogelijk

** — exira




D 4506 D 5206 D 6206 D 6806 D 7206
F3t 912 F3L 912 " FaL 9i2 F4L 912 F4L 912
3 3 4 4 4
2300 2300 2050 2300 2300
100/120 100120 100/120 100120 100120
2826 2826 3768 3768 3768

(181) 248 (182) 246 (182} . 246 (182) 250 (184)
0 70 70 92 a2
75 8.5 85 ‘8,5

TW 35.2 W 50.3 TW 50.4 TW 56.10 TW 56.10
8/2 8/4 8/4 12/4 12/4
® *N L1 ) — _

16 18 19 36 36
— 20 20 36 36
540/2070 540/207¢ 540/1890 54072025 540/2025

— 1000/2125 10001850 1000/2170 100G/217¢
1470 (150) 1470 (150) 1470 (150) 1570 {160} 1570 (160)
K 45 K 45 K453 K 45.1 K 45.1
178 75 175 175 175
21.3 27.3 30.9 347 347

342 ** 35.4 ** 397 39.7
18640 (18007 25500 (2600)
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Trekkertype D 3008 D 4006 D 4506 (synchr. *)
Banden voor 6.50—18 6.50—16 6.50—16

achter 12428 12,432 12.4—32
Snetheden in km/h I S I s K* L S A
1e versnelling 1.8 8,5 2,0 8,7 04 21 64 2.4
2e versnelling 26 { 11,3 27 | 1.7 0.7 34 |02 38
3e versnelling 4,0 17,3 4,1 17,9 1,0 50 14,9 586
4e versnelling 58 | 250 59 | 250 1,7 84 |250 85
achteruit = A 25 11,3 27 1,7 @
bij 540 omw/aftakas Tt
1e versnelling 1.7 7.5 04 1.9 5,7 2.1
2e versnelling 23 160 06 3.0 9,1 35
3e versnelling 35 | 153 | 69 44 1131 50
4e versnelling 50 1218 1.5 75 | 224 85
achteruit = A 2.3 10,0
Afmetingen in mm
Lengte 3340 3470 3470
Breedte (achterspatborden) 1540 1540 1660
Hoogte tfm stuur/velligheidsheugel 1820/2370 1530/2430 1550/2430
Wielbasis 1865 2000 2000
Gewicht ca kg 1850 1945 2040

* alleen bij uitvoering K = kruipgang (extra)

** Z = tussengroep




D 5206 D 8206 D 6806 synchroon D 7206 synchroon
7.50-—16 7.50—16 7.50—1(8 7.50—18
12,436 12436 13.6—38 13.6—38
| K* L S A Ke bt L S A L z S A L Z S A
05| 24| 681 27 051 24 6.8] 271 18 457 81}t 60| 191 45} 81} 60
081 381|106 40] 08§ 38| 110¢ 431 27 7011261 92| 27 70] 126} 8.2
11| 54 | B5| 60) 1.2 1 56| 160} 631 40 963 176129 401 96| 176 129
1201 91 1268|100( 1,9 ] 90 269F 102 56 | 135 247|182 56 | 135 24,7 | 182
04| 20 58 22 04 22 631 25] 18 4,0 1.1 52| 16 4,0 7.1 52
P07 ] 33 S0 34| 08| 34| 10,1 401 2,5 6,1] 11,0f 81| 25 611 11,0f 8.1
1,0 451 13,01 50| 11 51 14,7 581 36 84| 155 11,3] 36 84f 1551 11.3
171 76} 225| 84 . 831 247| 94 50| 120] 218|160} 50 | 120} 21,8[ 16,0
3470 3680 3710 3960
16560 1840 1960 1960
15502430 1580/2480 1830/kabine 2540 1830/kabine 2540
2000 2125 2150 2410
2130 2420 3010 3020

e e i e 003

MN.B. Maten, gewichten en technische gegevens zijn vrijblijvend
Tussentijdse wijzigingen voorbehouden
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VOOR INBEDRUFNAME

Kontroleer de trekker voer iedere ingebruikneming op verkeers- en be-
drijfsveiligheid!

Kontroleer hij stilstaande trekker:

de brandstof in de tank {tank nooit leegrijden)

de oliestand in de motor

de banden op het indringen van scherpe voorwerpen

de bandenspanning en de wielbevestiging

de verlichting {koplampen, richtingaanwijzers, achterlichien, enz.)
de aanhangerkoppeling {trekhaak) .

de vergrendeling van beide rempedalen (transportwerk)

de vergrendeling van de extra regelventielen

voldoende water voor de ruitensproeier

voidoende luchtdruk voor aanhangerberemming (lndlen aanwezig)

en hij een korte proefrit:
de rijkoppeting en stuurinstallatie

de hand- en bedrijfsrem

laat optredende gebreken direkt in orde brengen! Houdt u bij het rijden
op de openbare weg aan de voorschriften van het wegenverkeers-
reglement!

Prent u de hierna volgende punten zo goed in, dat ze voor u een van-
zelfsprekendheid worden:

NOOIT

de trekker in een gesloten ruimte gebruiken

de motor starten als u naast de trekker staat

de trekker verlaten zonder aangetrokken handrem
bij lopende motor tanken

de trekker gebruiken om personen te vervoeren
uitgezonderd: de bijrijder op de bijrijderszitplaats

ALTID.

de veiligheidsgordel aanleggen (indien aanwezig)

de rijversnellingen in neutraal voordat de motor gestart wardt

de rijsnelheid verlagen bij het nemen van korte bochten {keren), rijden
op hobbelig of bergachtig terrein, dit om kantelen te voorkomen

in de versnelling laten staan als op een helling geparkeerd moet worden
de juiste verlichting gebruiken tijdens het werken in, het donker of slecht
zicht bij mist of regen

alle versnellingen in neutraal (niet op een helling), het werktuig op de
grond laten zakken, handrem vastzetten en motor afzetten als de trekker
wordt verlaten



BEDIENINGS- EN KONTROLEAPFARATUUR

D 5206 en D 6206

afb. 3

D 6806/D 7206

afh. 4
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D 3008, D 4006 en D 4506

afb. 5

FUNKTIE DER BEDIENINGS- EN KONTROLEORGANEN

1. Hand-toerenversteiling

Met de hand-toerenversteiling wordt
het motortoerental voor konstante
rijsnelheden of aftakas-werkzaam-
heden afgesteld.

2. Handrem {vastzetrem)

Om de trekker vast te zetten, dient
de hefboom -2- naar achter te wor-
den getrokken. Bij het weer los-
zettan, hefboom éérst iets naar ach-
ter trekken, vervolgens knop op de
hefboom indrukken en hefboom
naar voren terug laten glijden.

ath. 8 D 6806/D 7208

11



Bij de D 6806/ 7206 (afb. 6) heeft de handremhefboom een paraplu-
greep.

Door de paraplugreep in richting -A- te trekken, wordt de trekker vast-
gezet. Om de handrem weer los te zetten, dient de paraplugreep iets
gelicht te worden en gelijktijdig een halve slag naar links of rechts
verdraaid, daarna kan de paraplugreep ingedrukt worden.

Handrem nimmer als bedrijfsrem gebruiken!

3. Rempedaal-links en rechts (bedrijfsrem)

De voetrem heeft 2 pedalen die als rij- of stuurrem werken. Bij het
rijden op de weg moeten beide pedalen door grendel -X- worden ver-
bonden, zodat de remwerking gelijktijdig op beide achterwielen wordt
overgebracht.

Ter ondersteuning bij het maken van korte bochten tijdens werkzaam-
heden op het land of bij het rangeren, kunnen de pedalen na het los-
halen van de vergrendeling, apart als stuurrem worden gebruikt.

ATTENTIE! Ter vermijding van ongevallen de stuurrem met gevoel be-
dienen. Nooit met rukken remmen,

De stuurrem mag niet bij hoge rijsne[heden en ook niet op

de weg gebruikt worden.
Bij gebruik van de stuurrem moet éérst het differentieelslot
uitgeschakeld worden,

4. Voet-toerenversteller

Bij transportwerkzaamheden dient de toerenversteller met de voet te
worden bediend (hand-toerenversteller geheel naar boven plaatsen).

5. Koppelingspedaal

{gewone dubbelkoppeling
D 3006 en D 4006)
zienr. 14 op afb. b

Voor het inschakelen van de groe-
pen- of rijversnellingen of het over-
schakelen in een andere rijversnel-
fing tijdens het rijden, wordt bij de
D 3006 en D 4006 het koppelings-
pedaal -S- tot €en voelbare weer-
stand (ca. halve pedaal-intrapdiepte
-A-) ingetrapt.

afb. 7 D 3008 en D 4005

12
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Bij D 4506 t/m D 7206 {onafhankelijke uitvoering), afb. & en 9, moet het
koppelingspedaal -5- geheel tot aanslag -2- worden ingetrapt.

LT el e

afb. 8 D 4506 t/m D 6206 afb. 9 D 6806 en D 7206

6. Kombischakelaar

voor D 3008, D 4006 en D 4508, zie nr. 15 op afb. 5)

De kombischakelaar dient voor het bedienen van dim- en grootlicht, de
richtingaanwijzers, de claxon en tevens voor het geven van lichtsignalen.
Normaalstand = dimlicht, H-knop naar rechts = grootlicht of licht-
signalen, R-knop naar boven = richiingaanwijzer rechts, L-knop naar
beneden = richtingaanwijzer links, L-knop indrukken = claxon.

De werking van de richtingaanwijzers wordt door 3 lampjes in het kon-
trolelampen-lichtpaneel (-9-, afb. 3 en -17-, afh. b) aangegeven:

a = 1e lampje (links): trekker
2e lampje : 1e aanhanger
¢ = 3e lampje : 2e aanhanger

7. Trekkermeter

Bovenste gedeelte = rijsnelheden
in de 1e t/m 4e snelgang en de 4e
langzaam.

Onderste gedeelte = motorioerental
en telwerk voor de bedrijfsuren.

afb. 10
13



Merkieken -A- = motortoerental bij 540 aftakastoeren
Merkteken -B-= motortoerental bij 1000 aftakastoeren (indien ingebouwd)

8. Bedieningshandel voor de onaf-
hankelijke aftakaskoppeling
(variante -U-, vanaf D 4506)

Hendel -18- naar voren =
aftakaskoppeling ingeschakeld
Hendel -18- naar achteren =
aftakaskoppeling uitgeschakeld -A-

Voor het inschakelen van de aftakas
wordt eerst de aftakaskoppeling
uitgeschakeld (hendel naar achteren
trekken -A-). Daarna wordt met de
afickas-toerenkeuzehendel, afb. 5,
de aftakas ingeschakeld.

Indien de aftakas zich niet laat in-
schakelen: bedieningshendel -18-
even naar voren en daarna weer
haar achteren plaatsen en gelijktijdig
toerenkeuzehendel -9- bedienen.
Aftakas niet met geweld inschake-
len. Voor het keren met aftakas-
aangedreven machines, moet de af-
takas-koppeling éérst vrijgekoppeld
worden (bedieningshendel -8- naar
achteren trekken en in de vergren-
deling zetten). :

Bij het niet gebruiken van de aftak-
as deze uitschakelen en bedienings-
hendel -8- naar voren zeiten (in-
koppelen).

Het koppelingspedaal -5- dient hij
variante -U- enkel voor het vrijirap-
pen van de rijkoppeling tijdens het
schakelen van de groepen- of rij-

afb. 11 D 4506 t/m D 6206

afb. 12 D 6806 en D 7206 eindaanslag doorirappen.

9. Kontrolelampen-lichipaneel

(voor D 3006, D 4006 en D 45086, zie nr. 17, afh, 5}

{voor D 5206/D 6206 en D 6806/D 7208, zie nr. 17, afb. 4)

d = geel = laadkontrole (moet bij lopende motor uitgaan - gaat het
lampje niet uit, wordt de accu niet opgeladen)

14
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blauw = grootlicht - lichtsignalen - wordt met kembischakelaar
bediend

oliedrukkontrole {moet bij lopende motor uitgaan) gaat

het lampje niet uit, is geen oliedruk aanwezig

e —
f = rood =
g = geel =

waarschuwing, dat luchtfilierpatroon vervuild is! Patroon

reinigen of nieuw patrocn monteren.

afb. 13

10. Keontakislot

Het kontaktslot heeft 5 standen, die
met de kontaktsleutel worden inge-

" schakeld.

De betekenis:

o]

LN =

parkeerlicht {sleutel gehesl
naar links gedraaid, kan wor-
den uitgetrokken)

alles uitgeschakeld

motor is startklaar

parkeeriicht

koplampen ingeschakeld

1. Schakelaar voor waarschuwings-knipperiichten

(indien aanwezig)

afh. 14

Bij het inschakelen knippe-
ren alle knipperlichten, ook
van de aanhangwagen(s).

12. Gloei-starischakelaar
(voor D 3008, D 4006 en
D 4506, zie nr. 11, afb. §)
De gloei-startschakelaar
heeft 2 standen:

le stand = wvoorglcei-in-
stallatie ingeschakeld
(voor koude start)

2e¢ stand = startmotor in-
geschakeld.

OPGELET! startmotor al-
leen bedienen als de motor
stilstaat,



13. Gloeikontroleur (enket bij D 6206, D 6806 en D 7208)

De gloeikontroleur dient voor de kontrole van het goed funktioneren
van de voorgloei-installatie (voor koude start). De kontroleur begint te
gloeien, als de gioei-startschakelaar in de le stand wordt uitgetrokken,
Het verdient aanbeveling net zo lang door te gloeien, tot de kentroleur
helderwit gloeit.

Bij de D 3008, D 4008, D 4506 en D 5206 wordt geen gloeikontroleur
toegepast. Het verdient aanbeveling om bij deze typen tot 2 minuten
voor ie gloeien (voor koude start).

14, Zekeringsdoos @ ‘

zeg B-ampére smeltpatronen
twee 16-ampére smeltpatronen

15. Kontakt-doos (indien aanwezig)

De kontakt-doos dient voor het aansluiten van een 12 volt verbruiker
(b.v. een looplamp) en kan ook bij uilgeschakelde installatie gebruikt
worden. De verbruiker dient te zijn voorzien van een speciale steker.

16. Versnellingshendel

(voor D 3006, D 4006 en D 4506 ongesynchroniseerd zie onderstaande
afbeelding)

6 = rijversnellingshendel
7 = groepenkeuzehendel

. = langzame groep
S = snelle groep
R = achteruit groep

afb. 15 D 3006, D 4006 en D 4505 21084
angesynchroniseerd afh. 16 Schakelsymbool

16




" afb.
gesynchroniseerd

18

afb. 17 Schakelsymhool

rijversnellingshendel
greepenkeuzehendel

langzame groep

snelle groep

achteruit groep

kruipgang (indien aanwezig)

D 4506, D 5206 en D 6206

ATTENTIE! Kruipversneilingen zijn alleen voor werkzaamheden die.geen
grote belasting van het drijfwerk vragen. Hieronder valien
b.v. verplegingswerkzaamheden of werkzaamheden met af-
takasaangedreven machines, die weinig trekkracht vragen.

'A. Rijversnelling (stuurschakeling)

afb. 19 D 6806/D 7206 synchroon

B. Groepenversneiling (H-schaketing)
Symbolen

schildpad = langzame groep
haas = snelle groep
haas-contour = tussengroep

irekker met pijt
in tegengestelde
rijrichting = achteruitgroep

afb. 20b

Schakeisymbool

afb. 20a
Schakelsymbhool




18. Afzetknop
(voor D 3006, D 4006 en D 4506, zie nr. 5, afb. 5)

Voor het afzetien van de motor
wordt de afzetknop tot de aan-
slag uitgetrokken en vastgehou-
den, tot de motor stilstaat.

afb. 21

19. Differentiesl-slot

afh. 22 D 3006 t/m D 6206 afb. 23 D 6806 en D 7206

Het differentieel-slot vergemakkelijkt het rijden op zware en moerassige
grond. Draait één wiel door, dan kan door het inschakelen van het slot
de overbrenging weer op beide wielen plaatsvinden.

Het differentieel-slot inschakelen veardat slip optreedt. Het schakel-
pedaal wordt me: de voet bediend en moet geheel ingedrukt worden.
Wanneer één wiel reeds slipt, moet voor het inschakelen van het slot
de rijkoppeling ingedrukt worden en daarna langzaam laten opkomen.
Het slot springt vanzelf terug, wanneer de voet van het pedaal wordi
genomen, eveniueel rijkoppeling kort indrukken.

OPGELET! Het differentieel-slot mag alleen bij rechtuit rijden worden
gebruikt.
Bij gebruik van de stuurrem most éérst het differentieel-slot
uitgeschakeld worden.




Schakelhendel -8- voor 540 toeren
aftakas:

Hendel -9- naar voren = aftakas
540 toeren -2-

Hendel -9- naar achteren = aftakas
uitgeschakeld -3-

afb. 24 D 3006 t/m D 6206

Schakelhendel -9- voor 540 en 1060
toeren aftakas '

Hendel naar voren = 540 toeren
Hendel naar achteren = 1000 toeren
Hendel in het midden = uitgescha-
keld

Een biokkering -4- moet verhinde-
ren, dat de hendel gedachtenloos
van het ene toerental in het andere
gsschakeld wordt.

afb. 256 D 4006 t/m D6206

Schakelhende! -21- voor duo-aftakas
B40- en 1000-toeren

Hendel naar voren = 540 toeren
Hendel naar achteren = 1000 toeren
Hendel in het midden = uitgescha-
keld

Een blokkering -4- moet verhinde-
ren, dat de hendel gedachtenloos
van het ene toerental in het andere
geschakeld wordt.

afb. 26 D 8806 en D 7206

19



INGEBRUIKNEMING VAN DE TREKKER

Voor het starten van de motor alle schakelhendels in neutraal brengen.
Voldoende brandstof in de tank. De handrem is aangetrokken en de
afzetknop geheel ingedrukt.

N.B. Bij uitvoering met startheveiliging kan alleen worden gestart, als
de versnellingshendels in de neutrale stand staan!

afb. 27

Starten bij normaie temperaturen

1. Hand-toerenverstelling -1- op ca 4 toeren.

2. Kontaktsleutel naar rechts in positie -1- draaien (laadkontrole -d- =
geel en oliedruklampje -f- = rood, moeten gaan branden). Voor het
behoud van de accuy, rij- en aftakaskoppelingspedaal intrappen.

3. Knop van de gloei-startschakelsar tot de eindaanslag uittrekken. =
Zodra de motor aanslaat, de knop direkt loslaten. ~

Startmotor nooit bij lopende motor bedienen!

Voor het behoud van de accu moet véér het opnieuw starten 1 minuut
worden gewacht.
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Starten bij lage temperaturen
Punt 1 en 2 zoals bij normale temperaturen (hand-toerenverstelling
eventueel op volle toeren zetten -V-).

3. Knop gloei-startschakelaar tot eerste stand uittrekken (R) en ca 2
minuten vasthouden (voorgloeien). Indien gloei-kontroleur aanwezig
i, tot helderwit voorgloeien.
Dan knop geheel uittrekken (startmotor wordt ingeschakeld).
Na het aanslaan, knop loslaten.
Wanneer de motor stationair slecht loopi of sterk rookt, kan nog
even worden nagegloeid (knop voorzichtig in stand -R- trekken).

Wegrijden

afp. 28

a. Koppelingspedaal -5- tot zijn aanslag indrukken.

b. de gewenste groep inschakelen -17-.

c. bif transport, al naar gelang de aanhangervrachi, de cvereenkomende
versnelling -16- inschakelen.

d. ket motortoerental verhogen en gelijktijdig koppelingspedaal lang-
zaam jaten opkomen en handrem terug zetten. De trekker gaat rijden.

e. nadat de trekker is gaan rijden, voet van het koppelingspedaal

nemen.
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Opschakelen (gesynchroniseerd en niet-gesynchroniseerd)

a. koppeling indrukken en gelijktijdig toerental verminderen

b. rijversneilingshendel -16- in de eerstvolgende versnelling inschake-
len (hendel niet met rukken inschakelen, maar hendel aandrukken
en inschakelen)

¢. koppeling op laten komen en toerental verhogen

Terugschakelen {gesynchroniseerd)

a. pas dan terugschakelen, wanneer de rijsneltheid van de trekker aan
de lagere versnelling gelijk is

b. koppelingspedaal indrukken en schakelhendel -16- met lichte druk
in de lagere versnelling inschakelen. Het verdient aanbeveling, om
met iets tussengas en ,,double-ciutch’ terug te schakelen

c. koppeling op laten komen en toerental verhogen.

Terugschakelen {ongesynchroniseerd)

a. pas dan terugschakelen, wanneer de rijsnelheid van de trekker aan
de lagere versnelling gelijk is

b. koppeling indrukken en schakelhendel -16- in neutraal

c. koppeling op laten komen en toerental met de vost- toerenversteller
-6- even verhogen, snel koppeling indrukken en de lagere versnelling
inschakelen {double-ciuich) _

d. koppeling op laten komen en toerental verhogen.

Het schakelen van ,vooruit” in ,achteruit” of omgekeerd mag alleen

' gebeuren, als de trekker geheel stil staat.

Dit geldt ook voor het schakeien van de L-groep naar de S-groep c.q.
K-groep of omgekeerd.

OPMERKING! Bij het rijden in de bergen voor het begin van de stijging
in de noodzakelijke versneliing terugschakelen.
Bij bergafwaarts rijden met aanhangervracht vroegtijdig
een |lagere versnelling inschakelen. In geen geval koppe-
ling indrukkén en schakelen {gevaar voor ongevallen).
Bergafwaarts niet sneller rijden dan het bergop is gegaan.

Stoppen

a. rijsnelheid verlagen

b. koppeling indrukken, schakelhendels voor rijversnelling en groepen
in neutraal zetten, wanneer nodig afremmen.
Handrem aantrekken (bij vorst de handrem njet gebruiken, maar een
lagere versnelling inschakelen).
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Afzetten van de motor

Voor een gelijkmatige afkoeling is het aan te bevelen, de motor voor het
afzetten enige minuten stationair te laten draaien,

Afzetknop geheel uittrekken en vasthouden tot de motor stil staat
Kontaktsleutel op -0- of -P- zetten en sleutel uittrekken.

VERSTELBARE KOMFORTZITTING

afb, 29 afb. 30

De komfortzitting kan op lichaamsgrootte en gewicht van de bestuurder
aangepast worden.

Het afstellen vindi plaats bij een belaste zitting (bestuurder gaat erop
zitten). :

Wordt hendel -4- opgetild, kan de zitting naar voren of achteren ver-
schoven worden (vergrendelingsgleuven -R-).

Na de juiste stand te hebben gevonden, hendel -4- in de vergrendelings-
gleuf plaatsen -5-.

Door het loszetten van de twee vlieugelmoeren -2-, kan de rugleuning
in hoogte versteld worden.

De juiste vering, aangepast aan het gewicht van de bestuurder, wordt
met het draaiknopje -1- afgesteld.

De vering is doelmatig afgesteld indien bij een belaste zitting de iwee
merktekens -3- tegenover elkaar siaan,

Voor het gemakkelijk op- en afstappen van de trekker, kan de zitting
opgeklapt worden.
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BANDEN

De luchtdruk van de banden dient dageliiks gekontroleerd en wanneer
nodig op de juiste spanning gebracht te worden.

Bij te lage druk gaai de band zich in de velg verplaatsen en kan tot
karkasbreuk gn binnenbandschade leiden. Rijden zonder lucht vernieit
de band en heeft bij stootbelasting karkasbreuk tot gevolg.

Te hoge druk beinvloedt de trekkracht.

Niet in uitgereden wagensporen rijden.

Bij stilstaande trekker de banden tegen zonnestralen beschermen.
Ingereden spijkers, klaine steentjes e.d. verwijderen.

Wanneer de trekker lange tijd buiten hedrijf is, de banden van tijd tot

{ijd op de juiste spanning brengen of de trekker opbokken. G/ :
De bandenspanning moet zijn: op het land op de weg
voorbanden 2,0 ato 2,0 ato
achterbanden 4/6 ply 0.,8-1,0 ato 1,4-1,5 ato
achterbanden bij regelhydrauliek 1,2-1,0 ato

Extra ballastgewichten {(op wens)

ballastgewichten aan, baliasigewichtenr aan
de vooras-lagerbok de achterwielen

afb. 31 afb. 32

Voor verhoging van het trekkergewicht zijn ballastgewichien zan en in
de vooras-lagerbok en aan de achterwielen teverbaar.

Ballastgewicht in de vooras-lagerbok 50 kg of 50 + 32 kg
extra gewicht van de ballastgewichtendrager 21 kg

Voorballastgewichten -1- tot 11 gewichi 4 22 kg = 243 kg
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By gebruik van een rangeerkoppeling -3- kunnen enkel maar 8 gewlichien
geplaatst worden.
Ballastgewichten aan de achterwielen
Voor vaste- en spoorverstellingwielen -2- 160 kg
240 kg

Waterballast

Onafhankelijk van de ballastgewichten kunnen, voor de verhoging van
de achterasdruk, de achterbanden met water worden gevuld.

Waterventiel

- Met het gekombineerde wventisl is
het mogelijk de banden gemakkelijk
met water te vullen en te ledigen.

18992
aft. 33

Het vullen met water {afb. 34)

Trekker opbokken en wiel draaien tot het veniiel boven is. Binnenventiel
uitdraaien en waterventiel opschroeven. Waterslang aansluiten en zoveel
water in laten lopen fot er bij het ontluchtingspijpje -L- water uitkomt.
Hierna watervuiventiel afnemen en binnenventiel monteren, banden weer
op de voorgeschreven druk brengen.

afb. 34

Het ledigen van de banden {afb. 35)

Trekker opbokken, binnenventiel uitdraaien en het water er uit laten
iopen. Voor het geheel ledigen het gekombineerde ventiel opschroeven
en lucht inpompen. Door de druk zal via het oniluchtingspiipie het
laatste water uit de band komen. Hierna het gekombineerde ventiel af-
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nemen, binnenventiel monteren en de banden op de voorgeschreven
druk brengen.

Watervulling in de winter

Bij vorst dient men aan het water een antivriesmidde! ioe te voegen,
daar anders het water bevriest en de banden vernield worden.
Chloormagnesium is een geschikt antivriesmidde!. De menging dient
in een groot vat te geschieden. Het chloormagnesium dient onder
voortdurend roeren toegevoegd te worden. Na volledige oplossing
wordt de vloeistof met een pomp of hooggeplaatste emmer met slang
in de band gebracht. :

Gewichtsverhoging van de trekker door watervulling

Gegevens voor het maken van
een antivriesoplossing (—20° C) Gewichtsverhoging

Gewichtsverhoging Benodigde Benodigde voor 1 band met

Banden voor 1 band door Chloormagnesium  hoeveelheid  antivriesoplossing
maat ~ watervulling ca kg ca ky water ltr ca kg
10—28 210 38 66 104
11—28 125 53 91 144
11—32 142 - 60 104 - 144

9—36 95 40 69 109
11—36 160 68 116 184
12—36 200 85 145 230
14—30 240 101 174 275
15—30 285 121 207 328
15,5—38 245 104 180 284
14—34 ' 241 108 184 292

afb. 36
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Voor andere bandenmaten raadplege men de gegevens in de technische
handboeken der diverse bandenmerken.

Spoorverstelling

Spoorverstelling bij teleskoop-vooras

Voor het verstellen van de voorwielbreedte moet de trekker opgebokt
worden en beide klembouten -1- van de spoorstang losgemaakt worden.
Na het verwijderen van de bevestigingsbouten -2- (2 stuks aan ieders
zijde van de teleskoopas) kunnen de voorwielen met de fuseearmen
op de gewenste spoorbreedte, uit de middenas worden getrokken.

afb. 37

De boringen in het schuifsiuk hebben een afstand van 50 mm, zodat bij
verstelling van 1 gat aan iedere zijde een spoorverstelling van 100 mm
bereikt wordt. Door het vergeliiken van de vrije boringen in de schuif-
stukken aan ieders zijde kan gekontroleerd worden of beide schuif-
stukken evenver zijn uitgeschoven.

De spoorbreedte kan als volgt gewijzigd worden:

D 3006/D 4006/D 4506

kleinste spoorbreedte tot grootste spoorbreedte
1260 - 1360 - 1460 - 1560 - 1660 - 1760 - 1860 mm

D 5206
1260 - 1360 - 1460 - 1560 - 1660 - 1760 - 1860 mm
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D 6206
1280 - 1380 - 1480 - 1580 - 1680 - 1780 - 1880 mm

D 6808
1480 - 1550 - 1650 - 1750 - 1850 - 1950 mm

D 7206
1420 - 1520 - 1620 - 1720 - 1820 - 1920 mm

De spoorstang is op het uitschuifbare deel om de 100 mm van een in-
keping voorzien, wat een eenvoudige aanpassing aan de spoorbreedte
mogelijk maakt. :

Na de juiste insteliing de bevestigingsbouten weer in de asbrug plaat-
sen en de moeren goed vastzetten. Eveneens de kiembouten -1- van de
spoorstang vastzetten.

afh. 38

De aanpassing van de stuurstang -4- aan de spoorstang -3- mag alleen
bij rechtuitstaande wielen geschieden. Hiervoor beide klembouten -5-
verwijderen en binnenste stuurstang -6- zover uittrekken, tot het aantal
kerven gelijk is aan het aantal dat op de spoorstang -3- zichtbaar is.
Door de beide klembouten, die in een kerf vallen, vast te draaien, wordt
de instelling gefixeerd. :

Spoorversteiwielen (achter)

Het versteilen geschiedt:

1. door eenvoudig de wielen om te draaien

2. door 2 verschiflende bevestigingsmogelijkheden van de velg -1- aan
de schotel -2-

3. door het omdraaien van de schotels
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afb. 39

Verstelmogelijkheden

D 3006 t/m D 4506
van 1220 mm tot 1720 mm

D 5206

Cat. | van 1320 mm tot 1920 mm
Cat. Il van 1520 mm iot 1920 mm

20961/

D 6806/D 7208 (bandenmaat 13.6—38)
van, 1420 mm tot 2020 mm

Na iedere spoorverstelling moeten bouten en moeren goed vasigezet
worden.

De bevestigingsbouten voor de verbinding van schotel en velg dienen
zo gemonteerd te worden, dat de moeren aan de buitenkant zitten.
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEEM

Met het DEUTZ-Transfermatic-Systeem kan de kracht van de trekker
optimaal benut worden, omdat het werktuig hoofdzakelijk door de trek-
ker wordt gedragen, waardoor de grootst mogelijke overbrenging van
de motorkracht op de achterwielen wordt verkregen.

Er staan 3 funkties van de regelhydrauliek ter beschikking:
a. Positieregeling
b. Trekkrachtregeling
¢. Zweefstand

U kunt de keuze van de regelfunkties aanpassen aan de trekker en
het werktuig.

Bovendien kunnen meerdere hulpregelventielen voor de bediening van
werktuigen met een eigen hefcilinder gemonteerd worden (voorlader,
volhydraulisch maaigarnituur, hydraulische kipper, hydraulische afschuif-
vork enz.).

De oliepomp wordt direkt door de
motor aangedreven en werkt onaf-
hankelik van de rijkoppeling van
de motor.

Werkdruk:
D 3006 t/m D 6206 = 175 bar
D 6806/D 7206 = 200 bar
ATTENTIE!

In het koude jaargetijde moet na het
aanslaan van de motor, de olie van
de hefinrichting enige minuten ter
afh. 41 opwarming omicpen.

slinger voor de verstelling van de verbindingsstang
hefarm

verbindingsstang

stabilisatieketting

trekstang

stabilisatiebeugel

werktuigenbalk

pendetkoppeling

topstang '

kogetkoppen voor bevestiging van de werktuigenbalk
kogelkop voor topstangbevestiging

1 [ [ | (R

I

WD © 0~ Do e

!
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Briepunts-koppeling D 3006 t/m D 7206

afb. 42 D 3006 t/m D 7206

beschrijving zie pagina 30
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Hefinrichting

afty. 43 D 3006 t/m D 7208

1 = bedieningshendel 6 = hoofdregelventiel
2 = verstelbare aanslagnok 7 = hydrauliek terugloop-cliefitter
3 = keuzehendel . 8 = aansluiting voor terugloop-olie
4 = bedieningshendel extra regelventiel 9 = hefblok
5 = extra regelventiel

afb. 44 D 3005 i/m D 6206
10 = oliedop met peilstaafje 12 = tuimelsiuk

11 bevestigingsgaten voor de topstang

il

hendel voor de hoogiebegrenzing 13

il
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afb. 45 D 6808 en D 7206

10 = olievuldop met peilstaafje

11 = hendel voor hoogtebegrenzing
12 = tuimelstuk van de impulsgever
13 = topstang-bevesiigingsgaten voor

gevoelige- of zeer gevoelige regeling
14 = blokkeerbout voor het tuimelstuk

|

ATTENTIE!
Door de blokkeerbout -14- geheel in te draaien, wordt het tuimeistuk
geblokkeerd, waardoor geen regelimpulsen meer plaatsvinden.

Dit is noodzakelijk als het werktuig getransporieerd moet worden.
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BEDIENING VAN DE HEFINRICHTING

afb. 46

1 T

HL > TI

bedieningshendel
aanslagnok
richting heffen
richting zakken
zweefstand
keuzehendel
transporistand

Bedieningshendel |

Met de bedieningshendel H1 wordt

de werkdiepte van het werktuig in
de grond c.q. de hoogte boven de
grond ingesteld. De verstelbare aan-
slagnok -A- vergemakkelijkt het te-
rugvinden van de ingestelde diepte

of hoogte. Door de bedieningshendel

even opzij te trekken wordt de ver-
stelbare aanslagnok gepasseerd,
waardoor de bedieningshendel dan
naar boven of beneden bewogen

kan worden. Dit is noodzakelijk

wanneer gedurende het werken
.met de hand” bljgeregeld moet
worden.

Wordt de bedieningshendel H1 in
stand -T- {transporistand) geplaatst,
kan het in de driepunts-koppeling
hangende werktuig getransporteerd
worden. Mocht het werktuig gedu-

rende het transport gaan zakken, wordt automatisch weer bijgeregeld.
Een ingebouwde zakstroomregelaar regeit — onafhankelijk van het
werktuigengewicht — de zaksnelheid van het werktuig.

Voordat de motor wordt afgezet, éérst het werkiuig op de grond laten

zakken.

afb, 47

34

De regeifunkties

De keuze der regelfunkiies vindt
plaats d.m.v. keuzehendel -V-

1. Positieregeling

Keuzehendel -V- in stand -L-

Het werktuig wordf aan de drie-
punts-koppeling hydrauiisch op die
hoogte gehouden, welke met de be-
dieningshendel H1 aan het segment
is ingesteld.

De genmaal ingestelde hoogte blijft

o
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konstant (voor werktuigen die boven de grond worden gedragen).
Met aanslagnok -A- kan de juiste werkstand worden vasigelegd.

De positie-regeling is geschikt voor werktuigen zonder loopwielen of
iets dergelijks; dus in de driepunts-koppeling hangende werktuigen die
niet of iets in de grond moeten werken.

Zijdelingse uitzwaai door stabilisatiekettingen beveiligen.

2. Trekkrachtregeling

Keuzehendel -V- in stand -Z-

Met de bedieningshende]l H1 wordt,
nadat het werktuig in de grond Is
gebracht, de gewenste diepte in-
gesteld en met de verstelbare aan-
slagnok -A- gefixeerd.

De regeling van de werkdiepte vindt
plaats door de bodemweerstand,
overeenkomstig de instelling met de
bedieningshendel H1

Omschakelen van positie-regeling
naar trekkrachi-regeling of omge-
keerd mag ulisluitend gebeuren na-
dat het werktuig geheel op de grond
is neergelaten {bedieningshendel H1
afh. 48 in onderste stand).

De trekkrachtregeling komt voor alle in de driepunts-koppeling gedragen
werktuigen in aanmerking, die zonder loopwielen of iets dergelijks in of
op de grond werken en naar mogelijkheid een gelijkmatige werkdiepte
moeten houden (pioeg, kulfivator, enz.).

De gewenste werkdiepte wordt vo6r het begin der werkzaamheden in-
gesteld. Bedieningshendel M1 in de zweefstand -F- brengen. Wegrijden
— en het werktuig zo diep de grond intrekken, tot de gewenste werk-
diepte (door bedieningshendel in richting ,heffen” ie verstellen) is
bereikt. Deze stand van de bedieningshendel met aanslagnok -A-
fixeren.

Al naar gelang van de bodemgesteldheid kan met de hand — door de
bedieningshendel zijdelings over de aanslagnok heen te bewegen —
iets worden bijgeregeld.

Gedurende het werken zorgt een regeimechanisme ervoor, dat ook op
oneffen terrein een gelijkmatige werkdiepte wordt bijgehouden, mits de
hodemweerstand niet te wisselvallig is.
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3. Zweefstand

Bedieningshendel H1 tot op de onderste aanslag van het segment -F-
brengen (de stand van de keuzehendet is niet van belang).

De zweefstand is geschikt voor werkiuigen met loopwielen of iets derge-
lijks (zaaimachines, grondfrezen, enz.).

De hydraulische funktie is uitgeschakeld. De driepunts-koppeling kan
vrij naar boven of beneden worden hewogen.

Het werktuig kan echter, door de bedieningshendel te bedienen, in
trangporistand worden geheven en weer op de grond worden gezet.

Hoogte-begrenzing van de wefktuigenbalk op genormaliseerde werk-
hoogte

Bij gebruik van aangekoppelde één-
assige werkiuigen aan de werk-
tuigenbalk of treksiangen, moet de
opwaartse beweging van de hefar-
men worden begrensd. '
Hierdoor wordt hends] -11- met de
hefarmen in de onderste stand, ge-
licht en naar achieren bewogen en
vervolgens weer ingedrukt. Hierna
bedieningshendel op ,heffen” zet-
ten. Hierdoor worden de trekstangen
tot op genormaliseerde werkhoogte
geheven.

afb. 49

Voor het opheffen van de begrenzing moet éérst de bedieningshendel
-H1- naar beneden worden geplaatst (werktuig geheel laten zakken).
Daarna mag de hendel pas omgeschakeld worden.

Zware, met een trekboom uitgevoerde werktuigen (wagens) zo mogelijk
niet aan de werktuigenbalk bevestigen, maar aan de zwaaiende trekhaak.

BELANGRIK!I

Omschakelhendel -11- mag enkel worden bediend, als de hefarmen/
trekstangen geheel in de onderste stand staan, dus niet gedurende het
zakken de omschakelhende! bedienen.

Het is niet toegestaan om werktuigen in het bereik van de impulsgever-
veer aan te koppelen of het tuimelstuk als trekpuni te gebruiken. Dit
heeft storingen en beschadiging aan de regethydrauliek tot gevelg.
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Instellen van de impulsgever bij trekkrachtregeling

De wisselende trek- en drukkrachten
bij trekkrachtregeling worden door
de topstang op de impulsgever -G-
overgebracht en van hier ult via de
regelstang -4- naar het hoofdregel-
ventiel geleid. Het tuimeistuk drukt
tegen een sterk veerblad en wordt
op trek en druk belast. Door de top-
stang in een van de twee boringen
-1- of -2- te plaatsen, kan regelge-
voeligheid aan, de plaatselijke om-
standigheden aangepast worden.
Boring -2- = gevoelig

Boring -1- = zeer gevoelig

afb. 50 D 3006 t/m D 6206

ATTENTIE1 Boring -X- dient voor het bevestigen van de topstang als het
werktuig getransporteerd moet worden. In deze stand wordt
de impulsgever niet op druk of trek belast (onbelast).

afb. 51 D 6806 en D 7206

Als algemene regel geldt, dat het
tuimelstuk niet door de druk- of
trekaanslag -Z- (zie afb. 50) wordt
geblokkeerd, waardoor geen regel-
impulsen meer opgewekt kunnen
worden. In dit geval moet de top-
stang in de gevoelige boring ge-
plaatst worden.

Hetzelfde geldt ook voor het geval
dat de regellmpulsen elkaar te snel
opvolgen.

In het algemeen geldt voor de top-
stangbevestiging het volgende:
Boring -1- = voor normale werkzaamheden of lichte warkzaamheden
met zware werktuigen

Boring -2- = voar zware werkzaamheden met lichte werktuigen

ATTENTIE! Aan de door de fabriek afgestelde regelstang mogen geen
wijzigingen worden aangebracht. Bij storingen dient u zich
tot uw DEUTZ-dealer te wenden.
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afb. 52

afb. 53

afb. 54
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Insiellen van de driepunts-koppeling

Pendelkoppeling voor brede werk-
tuigen op oneffen terrein.

Bij gebruik van brede werktuigen
(zaaimachines, spuitbomen, enz.),
kan de linkse verbindingsstang pen-
deiend in de pendelkoppeling wor-
den bevestigd.

Hiertoe pen -1- uittrekken, pendel-
koppeling om zijn as zwenken en
verbindingsstang. -2- in het sleufgat
-3- met pen -1- plaaisen.

Verbindingsstangen

Door hei bovenste gedeeite van de

verbindingsstangen -3- te verfraaien
kunnen deze in lengte versteld wor-
den {op gelijkmatige verstelling let-
ten). Daarmede kan het totale hef-
bereik van de driepunts-koppeling
hoger of lager verplaatst worden.

korter =

hoger heffen, b.v. bij trangport-
werk, het werkiuig komt echter
niet diep in de grond.

Langer =

geringe hefhoogte, het werktuig
kan dieper in de grond komen.

Bij het ploegen met rondgaande
ploegen wordt de vertikale stand
van het ploeglichaam (viakstelling)
door inkorten van de rechtse ver-
bindingsstang ingesteld. Dit vindt
plaats door aan het slingertje -1- 1e
draaien. )

De blokkeerhuls -2-- dient ter be-
veiliging tegen ongewenste bedie-
ning van het slingertje.

Voordat aan het sligertje kanworden
gedraaid, moet de blokkeerhuls uit
zijn blokkering -X- gelicht worden.
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Verstellen van de topstang

De topstang -8- is in lengte verstel-
baar. Deze verstelmogelijkheid is
noodzakelijk om het werktuig (ploeg)
goed de grond in te krijgen en te-
vens voor een gelitke diepgang van
alle ploeglichamen.
Topstang kort. =
voorste deel van het werktuig
dieper
. Topstang lang =
achterste deel van het werktuig
dieper . i
Bij een juiste afstelling wordi het
werktuig (pioeg) tljdens het werken
parallel met de grond lopend geleid.

Veerbeugel -4- naar beneden druk-
ken en het middenstuk van de iop-
stang -9- met kogelgreep -5- rechtsom of linksom verdraaien,

rechtsom = korter

linksom = langer
Daarna veerbeuge! -4- weer indrukken.

afb. 55

Zijdelingse stabilisatie van de irekstangen

De zijwaartse uitzwagi van de trek-
stangen wordt begrensd door ket-
tingen -4-, die aan bokjes onder de
astrechters aangebracht zijn.

Bij het werken met werkiuigen in
de grond, zoals ploegen, kultivators,
eggen, enz., moeten de stabilisatie-
kettingen los hangen.

Bij transporiwerkzaamheden met ge-
heven werkiuigen worden de ket-
tingen gespannen om de zijwaartse
uitzwaai van de trekstangen te voor-
komen.

Door de stabilisatieheugel -6- wordt
afb. 56 het geheven werktuig tijdens het
transport doocr afstutten van de trekstangen extra beveiligd.

Bij het aankoppelen van werkiuigen moeten de stabilisatie-kettingen
losgezet worden. Nadat het werkiuig aangekoppeld is, kunnen de ket-
tingen, indien noodzakelijk, vastgezet worden.
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Aankoppelen van werktuigen

40

trekker achteruit naar het werktuig toe rijden

hefinrichting in de ,,zweefstand™ zetten.

werktuig met de koppeipunten in de kogelkoppen van de trekstangen
plaatsen en met landbouwkiip borgen

topstang in de juiste boring van het tuimelstuk plaatsen

topstang met het werktuig verbinden en met klip borgen

werktuig in transportstand heffen '

Bij het rijden zonder aanbouwwerk-
tuigen worden de irekstangen tegen
zijwaartee uitzwaai door een lange
trekveer — thans standaard op alle
wieltrekkers — geborgd.

AT



DEUTZ-HITCH

De DEUTZ-HITCH (snelkoppeling) verschaft de mogelijkheid om alle
aanbouwwerktuigen snel en eenvoudig aan- en af te koppelen zonder
van de trekker af te stappen.

(Aanbouwhandieiding c.q. aanbouwsets zijn via uw dealer verkrijgbaar).

afb. 58

Trekkerdriehcek DEUTZ-HITCH

I

2 Vergrendelhaak veer werktuigen-
drichcek

3 = Teleskopische topstang
(in lengte verstelbaar)

4 = Mechanisme voor de vergrendelhaak

werktuigendriehoek
5 = Mechanisme voor de tcpstang
: vergrendeling
’ 6 = Bedieningskabels voor de
vergrendeling 3 en 4
7 = schakelhethoom voor de
bedieningskabels
8 = Geleidekop

ATTENTIE!

Tijdens het bedienen van de schakelhefboom mag niemand zich hij de
anelkoppeling bevinden — gevaar voor ongevallen|
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Het bedienen van de DEUTZ_—HITCH

afb. 59

Indien met de DEUTZ- HITCH wordt gewerkt, dient de trekmuil -9- te
worden verwijderd.

Bij een gemonteerde ,HITCH” kunnen aanbouwwerktuigen met een
dissel of trekboom enkel aan de trekmuil of zwaaiende trekhaak (indien
aanwezig) gemonteerd worden. Daartoe dient de driepunis-koppeling
geheel in de bovenste stand geheven te worden.

Aankoppelen van werktuigen

Teleskopische-topstang met behulp van schakelhefboom -7-, afb. 56,
uit de vergrendeling zetten (aitentie! - trekkerdriehoek tuimelt achter-
over).

Met de driepunts-koppeling in de onderste stand naar het werktulg toe
rijden, tot de geleidekop van de trekkerdriehoek tegen de werktuigen-
drichoek -6- komi te liggen, daarna de driepunts-koppeling langzaam
heffen.

De trekkerdrichoek glijdt geheel in de werktuigendriechoek en wordt
deor de grendel -2- vergrendeld.
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Afkoppelen van werktuigen

(eventueel aanwezige steunen van het werktuig uitschuiven) -
Driepunts-koppeling laten zakken. Als het werktuig de grond raakt,
topstang en vergrendelhaak door bedienen van schakeihefboom -7-
{afh. 56) uit de vergrendeling halen.

Driepunts-koppeling geheel laien zakken.

Het goed doen funktioneren van de snelkoppeling wordt bevorderd
indien de hierna genoemde delen goed ingevet worden: :

—_ geleidekop van de trekkerdrieh_oek

— lagering en veer van het vergrendelmechanisme
— teleskopische topstang en vergrendelmechanisme
— de binnenzijde van de werktuigendriehoek

Verstelien van de teleskopische topstang

De lengte van de topstang -1- is
verstelbaar. Door de verstelbaar-
heid kan het werktuig doelmatig af-
gesteld worden, waardoor b.v. een
meer-scharige ploeg beter in de
grond treki c.q. de werkdiepte ge-
lijkmatig blijft.

korter, indraaien =

voorste gedeelte van het werk-
SR tuig dieper
afb. 60 langer, vitdraaien =
-achierste gedeelte van het werk-
tuig dieper

Bij een doelmatige afsteliing wordt het werktuig b.v. een ploeg parallel
lopend met de grond geleid.

Verstellen van de topstang vindt als volgt plaats:
Bedieningskabel -5- uit de vergrendelingshefboom -3- halen. Borgveer
-4- (veerbeugel) naar beneden zwenken en geleidehuls van de topstang
met de vergrendelingshefboom -3- naar rechts of links verdraa|en

rechts draaien = korter

links draaien = langer
Veerbeugel -4- over de kraag -1- van het teleskopische gedeelte van de
topstang drukken en bedieningskabel -2- in het oogje van de ver-
grendelingshefboom plaatsen.

43



Afstellen van de vergrendelplaat

Voor het in bedriif stellen en bij
intens gebruik om de ca 50 bedrijfs-
uren kontroleren, of de vergrende-
lingsplaai -3- goed vast zit en de
werktuigen-driehoek goed vergren-
delt als het werktuig in de snelkop-
peling hangt. Om het goed funktio-
neren te waarborgen, is een stel-
mogelijkheid aanwezig.

afb. 61

Afstellen

— werktuig aankoppelen en iets omhoog heffen
— klemmoeren -1- losvast zetten

— excentermoeren -2- verdraaien, toidat de vergrendeiplaat -3- gelijk-
matig tegen de vergrendelingshaak komt te liggen

— klemmoeren vastzeften

OPMERKING

Het gebruik van de snelkoppeling vereist een bepaalde handigheid.
Na een paar keer mei de snelkoppeling te hebben gewerkt, leert u het
systeem kennen.

Bij funktiesteringen gslieve u op het volgende te letten:

1. de vergrendelhaak vergrendelt niet!
— de vergrendelingsplaat staat ie hoog
— de fopstang zit nog in de vergrendeling bij het koppelen

— trekker-driehoek kiemt door een uitstekende lasnaad of verflaag
{trekker- en werktuigen-driehoek reinigen)

— bedieningskabel te kort (bij het keitinggedeeite langer maken)

2. de vergrendelhaak bliift hangen!

— vergrendethaak staat op spanning. Uit dien hoofde vergrendel-
haak en topstang uit de vergrendelmg zetten voordat het werk-
tuig geheel op de grond rust

— lengte van de bedieningskabel juist afstellen
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3. trekker-driehoek ontkoppelf nist!

"— werktuig jets hoger en stabieler stutten

— trekker-drishogk -klemt, binnen-zijkanien invetten, event. drie-
puntskoppeling iets meer laten zakken

{1] - 4. topstang ontkoppelt niet!

& — vergrendelingsmechanisme en het teleskopische gedeelte smeren
J — met het werktuig in de onderste stand de trekker heen-en-weer
' bewegen '

-— lengte van de bedieningskabel juist afstellen

-
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EXTRA REGELVENTIELEN

Naast het in het hefblok gemonteerde hoofdregelventiel, dat met de
. bedieningshendel -H1- bediend wordt (voor de bediening van de hef-
inrichting) kunnen tot 3 enkelwerkende of dubbelwerkende exira regel-
veniielen aan het flensgedeeite -5- van het hefblok gemonteerd worden,
voor de bediening van buiteniiggende hefcilinders (afb. 45).

1 = eindregelventiel - enkelwerkend
flensventiel (heffen of zakken)
of eindregelventiel - dubbelwearkend
flensventiel (heffen of zakken)
2 = tussenregelventiel - enkelwerkend
of tussenregelventiel - dubbelwerkend
3 = afsluitflens - b.v. ter afsluiting van
een tussenregelventiel

afb. 62

ATTENTIE!

Het eind- of flensventiel mag niet voor vooriaders gebruikt worden.
Evenals voor hydraulisch bediende wentelploegen moet hiervoor een
tussenregelventiel -2- gemonteerd worden.

Het tussenventiel is uitgerust met een exira veiligheidsventiel om stoot-
belastingen te kunnen opvangen.

De bedieningshendel kan door de grendel -4- in ngutraalstand worden
geblokkeerd om de bediening van de hendel tijdens transport of het ge-
bruiken van de extra cilinder te voorkomen.

Aanhaalspanning van de drie bevestigingsbouten maximaal 2,1 mkp.

De werkcilinders van de aan te kop-
pelen werktuigen worden middels
hogedrukslangen -3- met losbreek-
snelkoppeling -4 aan de hefinrich-
ting van de trekker aangesloten.

Dit koppel-systeem waarborgt snel
en veilig aankoppelen van hogedruk-
slangen.

afb. 63
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Aan- en afkoppelen van hydrauliekslangen

Snetkoppeling
1. vaste koppeling

a. veerbelaste huis -1- in pijlrich-
ting terugschuiven

b. steker -2- insteken (of uittrekken)

¢. bij het insteken erop letten, dat
de kogels in ringsieuf -3- komen
te liggen, daarna huls loslaten

afbh. 64

2. Kogelgewricht-koppeling

Het koppellichaam is in een los-
breekhouder -4- gelagerd.
Daardoor wordt het insteken en uit-
trekken (losbreken) van de hoge-
drukslang vergemakkelijkt.

a. Aankoppelen
Steker -2- inzetten en door in
pijlrichting verder door te druk-
ken wordt het koppelingslichaam
geblokkeerd.

bh. Afkoppelen
Steker uittrekken door de koppe-
ling naar beneden (pijl) of boven
te wrikken.

: Wordt de koppeling niet gebruiki, moeten de koppellichamen steeds
£ met de bijoehorende stofkappen worden afgesloten. Dit voorkomt ver-
i vuiling.
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Aankoppelen van hogedruksiangen onder druk

afb. 66

ATTENTIE!

Principiesl moeten alle werkeilinders
in ingeschoven positie worden ge-
bracht vdérdat de hydraulische
slangen gekoppeld worden.

Moeten bij wijze van uitzondering,
met de werkeilinder in uitgeschoven
positie, de hydraulische siangen aan-
gesloten worden, moet het volgende
opgevolgd worden:

Met een 24 mm steeksleuts| -5- zes-
kantmoer -8- vasthouden en koppe-
lingsstuk -9- met een 28 mm steek-
sieutel -10- zover losdraaien, tot de
sieker van de hogedrukslang druk-

" loos ingestoken kan worden. Ver-

volgens koppelingsstuk -9- weer
vastzetten.

Eerst reinigen, voordat steker in het koppelingsstuk wordt gestoken.

Trekmuil achter (aznhangerkoppeling)

De trekmuil dient voor het aankoppelen van zware of éénassige wagens
en werktuigen met veel druk op de trekboom, waarvoor de koppel-
hoogte boven de trekhaak ligt. De trekpen wordt door een veerbelaste
huls automatisch geborgd. Om de trekpen uit de trekmuil te verwijderen
moet de handgreep van de trekpen eerst opgetild en daarna uit de
trekmuil getrokken worden. Niet op de handgreep van de trekpen gaan
staan! De trekmuil is draaibaar en in hoogte verstelbaar.

Druklast

D 3006 tot 900 kg; D 4006 t/m D 7206 tot 1000 kg.

ATTENTIE

Volgens het Landbouwveiligheidsbesiuit mogen éénassige aanhang-
wagens {dus ook geirokken werktuigen) die na 1 december 1972 werden
aangeschaft, in verband met het stijgergevaar van de trekker, nist hoger
aan de trekker worden gekoppeld dan de harilijn var de achterwielen.
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Zwaaijende trekhaak (indien aanwezig)

De zwaalende trekhaak wordt onder het drijfwerk zwenkbaar aange-
bracht en vergemakkelijkt het maken van bochten met aangekoppeide
werktuigen. Voor het eenzijdig aankoppelen of bij gebruik van aftakas-
aangedreven machines kan het zwenkbereik gereduceerd of de trekhaak
vastgezet worden. Bovendien is de lengte verstelbaar. De trekhaak
glijdt over een rol en is hierdoor voor zware druklasten te gebruiken.

Druklast
D 3006 t/m D 6206 D 6806 t/m D 7206
trekhaak lang 510 kg 800 kg
trekhaak kort 1100 kg 1200 kg
Aftakas

a = b G449
afh. 67

Bij werkzaamheden met aftakas-aangedreven machines moet er op
gelet worden, dat het draaipunt van de machine in het midden van de
koppelingsas ligt (afb. 67).

Voor het wenden, heffen en zakken van aftakas-aangedreven machines
moet de aftakas-koppeling uitgeschakeld worden, daar anders de mo-
gelijkheid bestaat, dat door een ongunstige hoek schade ontstaat.

Toegelaten max. draaimoment is voor:

D 3006 736 Nm-( 75 mkp}
D 4008 _ 980 Nm (100 mkp)
D 4506 t/m D 6208 1470 Nm {150 mkp)
D 6806/D 7206 1570 Nm {160 mkp)
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Bij aftakas-aangedreven machines met hogere helastingpieken dan max.
is toegestaan, dient men met een op dit maximum afgesielde slipkoppe-
ling de trekker te beveiligen.
-De meegeleverde aftakasbeschermkap mag bij aftakaswerk niet ver-
wijderd worden. Aftakassen steeds schoon en ingevet houden!
Bij het monteren van de koppelingsas moset er op gelet worden, dat
onder alle werkomstandigheden voldoende overlapping der schuifstuk-
ken sarwezig moet zijn. Bij het nemen van korte bochten kan een fe
lange pijp niet voldoende in elkaar schuiven, waardoor aftakas en
kruisstukken” beschadigd kunnen worden. Bij een te korte pijp glijdt
deze uit de geleiding, waardoor ongelukken kunnen ontstaan.
Niet met geweld de koppelingsas monteren!

ATTENTIE!

Bij gebruik van de 1000-toeren aftakas mogen enkel goed uiigebalan-
ceerde koppelingsassen gebruikt worden!

NB Indien de aftakas gedurende een lange periode wordt belast (water-
pomp enz.) dient er op gelet te worden, dat de aftakasaandrijving vol-
doende spatsmering krijgt, d.w.z. de trekker mag niet voorover staan.
Het is beslist noodzakelijk het drijfwerk-oliepeil iets op te voeren, ca
3—5 | meer drijfwerkolie boven peil bijvullen.

Let er wel op, dat ook de motor doelmatig is beveiligd tegen maotorolie-
gebrek, oververhitting door V-snaar breuk of vervuilde koelribben enz.
Schade ontstaan door bovengenocemde iekortkomingen vallen buiten de
garantieverplichtingen van de fabriek.
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ONDEHHOUD EN KONTROLE VAN DE 2-CILINDER MOTOR

oliepgilstok
olievuldop
olie-aftapplug
motoroliefilter
brandstoffilter
voorpompje

(L T

(=21 ¢, BN NI RN

afb. 68 D 3008

Alle werkzaamheden bij stilstaande motor uitvoeren

Ofiestand dagelijks met de peiistok
-1- bij siilstaande motor kontroleren.
De trekker mag hierbij niet scheef
staan. De peilstok eerst met een
gladde doek afvegen.

De oliestand is goed wanneer deze
tussen de markeringen O en M ligt
(-N-}. Is de hoeveelheid niet toe-
reikend, dan onmiddellijk olie bij-
vullen.

Clievuldop -2-

afb. 69
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afb. 70

afb. 71

afb. 72

52

Olie verversen

Verversingsperiode, oliesoort en
aantal liters zie onderhoudstabel.

Voor het verversen moet de mo-
tor op bedrijfstemperatuur zijn. Af-
tappluggen -1- en -2- loshalen en de
oude olie goed weg iaten lopen. Na-
dat de aftappluggen weer gemon-
teerd zijn, nieuwe olie bijvullen.

Smeeroliefilter

Voor onderhoudspericde zie onder-
houdstabel.

Filterzeef -5- in dieselbrandstof rej-
nigen en filterhuis goed reinigen.

Brandstoffilter

Vernieuwingsperiode
zie onderhoudstabel

Filterpatroon -2- uitdraaien en door
een nieuw patroon vervangen
{brandstofkraan eerst dichtdraaien).
Bij het aanschroeven van het nisuwe
patroon, rubberatdichtring inolign en
met de hand aandraaien toi de rub-
berring aanligt, daarna nog een
halve draai vastzetten.
Brandstofkraan opendraaien en het
brandstoffilter ontluchten door ont-
luchtingsbout -1- iets los te draaien.
Daarna ontluchtingsbout goed vast-
zetten.




ONDERHOUD EN KONTROLE VAN DE 3- EN 4-CILINDER MOTOR

OPMERKING!

Dit hoofdstuk is ook van toepassing voor D 4006, D 4506 en D 5206
met een 3-cilinder motor.

oliepeilstok
olievuldop
motoroliefilter
brandstoffiiter
VOOrpompjs
brandstofpomp
verstuiver

1l

R o> B R L I

{11 | I {

Oliestandkontrole

Dagelijks bij stilstaande motor olie-
stand kontroleren. De trekker mag
hierbij niet scheef staan.

Peilstok -1- eerst met een gladde
doek afvegen. De oliestand is goed
wannger deze iussen de marke-
ringen a en b ligt. ls de hoevestheid
niet toereikend, dan onmiddellijk olie
bijvullen.

Olievuldop -2-
afb. 74
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afh. 76

afb. 77
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Olie verversen

(verversingsperiode, oliesoort en
aantal iiters zie onderhoudstabel)

Voor het olieverversen moet de mo-
tor op bedrijfstemperatuur zijn, zo-
dat de oude olie goed wegloopt.
Aftapplug -3- loshalen en olie weg
laten lopen. Nadat de aftapplug
weer gemonteerd is, nieuwe olie
door de vulopening -2- bijvullen.

afb. 75

Motorsmeeroliefilter -4-

(vernieuwingsperiode
zie onderhoudstabel)

Filterpatroon -4- mei een schroeven-
draaier -2- losdraaien.

Bij het aanschroeven van het nieuwe
patrocn, rubberafdichtring licht in-
clién en met de hand aandraaien
tot de rubberring aanligt. Dan het
patroen nog een halve draai vast-
zetten.

Nr. filterpartroon A 1 H4123

Brandstoffilter -b-

(vernieuwingsperiode
zie onderhoudstabel)

Filterpatroon -5- met gen schroeven-
draaier loshalen. Voor verdere han-
delingen zie smeercliefilter.

Voordat het filterpatroon losgehaald
wordt, eerst brandstofkraan dicht-
draaien. Om het filterpatroon te ont-
luchten nadat de brandstofkraan is
geopend, dient bout -1- iets te wor-
den losgedraaid. Na het ontiuchten
bout weer goed vastzetten.

Nr. filterpatroon 116 0243
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afb. 78

afb. 79

Qliestand in de brandstofpomp en
regulateur

(onderhoudsperiode
zig onderhoudstabel)

Het overtollige [ekdiesel-smeerolie-
mengsel bij de kontroleplug -1- af-
tappen. Daarna motorolie door de
vulopening -2- bijvullen tot er geen
olie vermengd met dieselbrandstof
uit de kontrolecpening -1- komt.

Fi[teréeeﬁe van de voorpomp

{onderhoudsperiode
zie onderhoudstabel}

Boutje -1- uitdraaien en deksel -2-
loshalen. Pakking -3- en zeefie -4-
eveneens loshalen. Daarna zeefje in
brandstof reinigen. Bij montage op
goede afdichting letten.

Voor ontluchten zie biz. 56.

55



Ontluchten van de brandstof-inspuit-instailatie

afb. 80 D 3008 afb. 81 D 4008 t/m D 7206

:

Na vernieuwing van het brandstoffilterpatroon enfof reinigen van de
voorpomp, of als de brandstoftank is leeggereden c.g. de brandstof-
inspuitleidingen gedemonteerd zijn geweest, moet de gehele brandstof-
installatie onttucht worden:

Het ontluchten vindt als volgt plaats:

D 3006 - 2-cilinder motor (zie afb. 80)

1. bout -i- ca 2 tot 3 omwentelingen losdraaien (brandsiofkraan eerst
opendraaien) en pomphende! -4- zotang heen en weer bewegen, ot
bij de losgezeite bout brandstof zonder lucht uitireedt. Let op de
bewegingsrichting van de pomphendel - zie pijl.

Na het ontluchten, bout -1- weer vastzetten.

2. holhout -2- en reduceemnippel -3- iets loszetten en pomphendsl -4-
zolang heen ‘en weer bewegen, tot bjj de losgezstte bout brandstof
zonder luchi uittreedt. Bout weer vastzetten.

D 4006 t{m D 7206, met 3-, 4-cilinder motoren
1. ontluchien zoals reeds omschreven onder punt 1 voor D 3006.

2. holbout -2- (afb. 81) ieis loszetten en pomphendel -4- heen en weer
bewegen, tot de brandstof zonder lucht uittreedt. Bout weer vast-
zetten.
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afb. 82 D 3006 afb. 83 D 4006 tfm D 7206

Het ontluchten van de brandstofinspuitleiding is aan te bevelen, wanneer
de brandstoftank geheel is leeqg gereden of de inspuitleidingen -5- ge-
demonteerd zijn geweest.

Hiervoor de wartelmoeren -6- aan de verstuiverhouders 23 slagen
losdraaien en door bediening van de starfmotor zolang brandsiof door
de leidingen pompen tot brandstof zonder fucht uittreedt.

De ioerenversteihendel moet hierbij op hoogtoeren siaan. Hierna de
wartelmoeren weer vastzetten. '

Ter kennisneming!

Voor het ontluchten de betreffende bouten en moeren met een kwast
en dieselbrandstof remlgen opdat geen vuil in de installatie kan binnen-
dringen.

Het -voorpompje werkt bij handbediening alleen maar, als de nokkenas
de membraan niet gelicht heeft. Bij het heen-en-weer bewegen van de
pomphendel moet het duidelijk voelbare drukpunt (beginslag van de
membraan) in het eerste kwart gedeelte van de totale membraanaanslag
liggen. Is dit niet het geval, moet de motor c.a. nokkenas iets verder
doorgedraaid worden.
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Luchtkoeling

afb. 84 afb. 85

afb. 86 - afb. 87

afb. 83 afb. 89
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Stofaanslag op de koelribben van de cilinders, cilinderkoppen en olie-
koeler {indien aanwezig), voocral in verbinding met brandstof of olig,
vermindert de koeling sterk.

Voor het reinigen van de koelribben de kap -1- van de koelluchttunnel
na het losmaken van de snelsluiting -7- afnemen.
Bij D 3006 bout -X- loshalgn.

Aan de andere zijde van de motor (blaaszijde) het luchigeieidingsblik
-8- ha het verwiideren van de bouten -9- afnemen.

Droge reiniging van de koelribben -3- en -4- met ijzerdraad en, indien
mogelijk met perstucht schoonblazen, is aan te bevelen.

De vertikaal lopende koelribben van de cilinderkop -6- moeten zorg-
vuldig gereinigd worden.

Eveneens moeten cliekoelribben of koelslang -2- (indien aanwezig) in
de koeltunnel en de schoepen van de koelturbine gereinigd worden.

Wordt met dieselbrandstof schoongemaakt, dan is het nodig de vette

aanslag te verwijderen door na te spoelen met een soda-oplossing.
Hierna de motor even warm laten lopen zodat het water verdampt.

Onderhoud droge iuchtfilterinstallatie

afb. 90 ' afb. 91

Bij iedere motorolieverversing filterpatroon op vervuiling en beschadi-
gingen kontroleren. Bij beschadigingen patroon direkt vernisuwen. Een
vervuild filter kan gereinigd worden.
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Een ingebouwde verklikker (eiektr. vacuumschakelaar) waarschuwt met
een geel kontrolelicht (met filtersymbool) in het kontrolelampenpaneel
(zie afb. 5 = g} dat het filterpatroon overmatig vervuild is.

Het gele kontrolelicht blijft branden-en gaat pas uit, als de motor stil-
gezet wordt — begint echter weer te branden als de motor cpnieuw
gestart wordt. Het filterpairoon moet gereinigd of vernieuwd worden.
Om het filterpatroon uit het filterhuis te kunnen halen, dient beugel -1-
naar beneden te worden gedrukt. Patroon -2- heen en weer bewegen
en vervolgens uittrekken.

Het in het filterhuis gemonteerde veiligheidsfilter (vilten patroon, op
afb. 91 niet zichtbaar) kan en mag niet worden schoongemaakt.
Afhankelijk van de vervuilingsgraad ééns per jaar of om de 1000 be-
drijffsuren vernieuwen. Is dit filter beschadigd, dient het vernieuwd te
worden.

Reinigen van het filterpatroon
Het reinigen kan op de volgende manieren plaatsvinden:

1. Uitkloppen
Patroon meerdere keren, met het open gedeeite naar beneden
wijzend, met de hand of tegen een elastische onderlaag uitkloppen.
Geen geweld gebruiken. Lippen van de rubberring met een lap
schoonmaken. '

2. Patroon volgens punt 1 uitkloppen en daarna met lucht (niet meer
dan b ato) schuin van binnen naar buiten uitblazen. .
Het filterhuis in geen geval met lucht vitblazen maar met. een lap
schoonmaken.

Na het reinigen patroon op beschadigingen met een lamp kontroleren.
Het filterhuis eveneens op vervuiling koniroleren, in het bijzonder de
dode hoeken.

Het is niet toegestaan het patroon bij lopende motor uit te halen en
deze mei de uitlaatgassen te reinigen (uitblazen). Uitlaatgassen bevatten
oliedeeltjes en roet, waardoor het filterpatroon vettig wordt met de na-
delige gevolgen van aankoeken.

Aangekoekte patronen moeten vernieuwd worden!

Wellicht ten overvioede moet erop gewezen worden, dat door ,vuiie”
lucht de levensduur van de motor nadelig wordt beinvioed.

Vuildeeltjes tussen heen-en-weer gaande zuigers en kleppen doen deze
delen sneller slijten.
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afb. 93

afo. 94

Drijfwerk D 3006 t/m D 6206

Oliepeil-kontrole

(voor periodieke kontrole

zie anderhoudstabel)

Trekker moet horizontaal staan.
Oliepeilstok -1- uitdraaien, mei
schone doek afvegen en weer in-
steken (niet indraaien).

Bii een juiste oliestand moet het
oliepeil tussen de twee markering-

_strepen aan de oliepeilsiok staan.

Eventueel] drijfwerkolie SAE 90 bij-
vullen via hei draadgat van de peil-
stok.

Olie verversen

(voor verversingsperiode

zie onderhoudstabel)

Olie verversen dient aliijd na het
werken ie geschieden, wanneer het
drijffwerk warm is en de olie ge-
makkelijk wegloopt.

Voor het aftappen dienen heide af-
tappluggen (zie pijlijes) uitgedraaid
te worden. Let op de koperen ringen.
Oude olie goed laten uitlekken.
Door de inschroefopening van de
peilstok -1- wordt nieuwe olie in-
gevuld.

Drijfwerk D 6806/D 7206
Oliepeil-kontrele

Kontroleplug uitdraaien. Oliepeil
moet op gelike hoogte zijn als het

draadgat. Event. bijvullen met drijf-
werkolie SAE 90.

Olie verversen

Emmer onder aftapplug en vuiplug
plaatsen. Beide pluggen uitdraaien.
Drijfwerkolie zoals gebruikelijk af-
tappen, daarna aftappiug indraaien,

Voorgeschreven olie via vuiplug in het schakeldeksel vullen tot overloop
uit kontrolepiugboring. Beide pluggen indraaien en vastzetten.

61



Hydraulische hefinrichting

Oliepeil-kontrole

De oliestand is juist, als deze tussen
de beide merkstrepen staat. Bij kan-
trole peilstok -1- insteken, niet in-
draaien.

Attentie! Bij de oliestand-kontrole
moeten de hefarmen in de onderste
stand staan, en bij een eventucsl
aangebouwde voorlader moeten de
cilinders geheel ingeschoven staan.

afb. 95 Hefinrichtingolie verversen

De oude olie wordt in warme toe-
stand bij stilstaande motor door de
oliepeilstokopening met een hand-
pomp uitgepompt. Door deze ope-
ning wordt de nieuwe olie via een
zeefje in het hefblok gegoten.

Hydrauliekfilter

Voor het verwisselen van het filter-
patroon worden eerst 2 van de 3
bouten -3- uitgedraaid, dan de derde
bout uitdraaien. Deksel -2- met de
hand vasthouden. Na het afnemen
van, het filterdeksel, filterpatroon uit-
nemen en door een .nieuwe ver-
vangen.

afh. 96

Stuurhuis

Kontrole en bijvullen door de vul-
plug. Oliestand tot de schroefdraad.
{geldt niet voor hydraulische bestu-
ring).

afb. 97

Attentie!  Bij het afspuiten van de trekker er op letten, dat er geen
water onder het stuurhuis komt te staan, daar anders de lagers en
overige delen in het stuurhuis kunnen gaan roesten.
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NASTELWERKZAAMHEDEN

afb. 98

afb. 89

Nastellen van de remmen

Onderstaande werkzaamheden vra-
gen een bepaalde ervaring en kun-
nen het beste door een DEUTZ-
dealer worden uitgevoerd.

Spanning V-snaar
(voor kontroleperiode
zie onderhoudstabel)

De spanning van de V-snaar kan
gesteld worden met de dynamo.
Door de bouten -1- jets log e
draaien kan de dynamo naar buiten
gezwenkt worden om de juisie
spanning in te stellen. Na hst in-
stellen de bouten weer vastdraaien.
De spanning -2- is juist, wanneer de
gespannen V-snaar met de duim ca
1 tot 1,5 cm ingedrukt kan worden.

Voorwiellagers

De konische rollagers in de wiel-
naven moeten van tijd toi tijd op
lagerspeling gekontroleerd en tijdig
nagesteld worden. Hiervoor het be-
treffende wiel opbokken en de
kroonmoer, na verwiideren van de
wieldop -2- en splitpen, natrakken,
tot het wiel spelingvrij ronddrasit.
Tervermijding van spanningen wordt
de moer weer een kwarislag terug-
gedraaid en met de splitpen ge-
borgd. '

In verband met de verkeersveiligheid is het beslist noodzakelijk, dat
beide remsystemen om de 500 bedrijfsuren aan een grondige kontrole
worden onderworpen. Deze werkzaamheden dienen in, de werkplaats van
een erkende DEUTZ-dealer te worden uitgevoerd.

Tussentijds bijstellen is noodzakelijk, als de pedaal-intrapdiepte te groot
wordt door slijtage van de remvoeringen.
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Nastelien vrije slag (irommelremmen)

afb. 100 D 3006, D 4006 en D 4508 met tremmelremmen

Voor het nastellen van de trommelremmen kontramoeren -1- aan het
spanslot aan beide remstangen -3- (links en rechts) losdraaien en het
spanslot zover verdraaien, tot de vrije slag van beide rempedalen
— gemeten aan de voetsteunen —
; : - ' ca 30 mm is. Daarna kontramoeren
vastzetten.

Er moet beslist op gelet worden, dat
bij vergrendelde pedalen beide rem-
trommels gelijktijdig remmen.

Handrem

De vasizetpal van de handremhen-
del -5- moet bij vastgezette handrem
in het eerste derde gedeelte van het
tandsegment -6- grijpen -X-. Wordt
deze weg te groot, moet de stang
-4- door verdraaien van spanslot -2-
ingekort worden.,

afb. 101  Geldig voor D 3006 t/m D 6206
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Nastellen vrije slag (srhijfremmen, bij D 5206 en D 6206)

Deze onderhoudswerkzaamheden dienen naar mogelijkheid door een
DEUTZ-dealer in zijn werkplaais uitgevoerd te worden, zuiks in het
belang van de verkeersveiligheid.

Derhaive worden in het kort de afstelwerkzaamheden omschreven.
Voor het nastelien is een tweede man, noodzakelijk.

afb. 102

De vrije slag van de rempedalen -B- moet 65-80 mm bedragen.
Wordt de vrije slag kieiner — of door het slijten van de voeringen —
groter, moeten de remmen opnieuw afgesteld worden.

1.

2.

Stang bij punt -A- uithangen.

Stelbout -1- met ca 2 mkp aanhalen (eerst kontramoer loszetien),
daarna een halve slag + 30° terugdraaien en mef kontramoer vast-
zetten.

Rempedaal terugtrekken tot punti -D-, remstang met spanslot -3- zo
afstellen, tot deze bij punt -A- spelingvrij ingehangen kan worden.
Daarna spansloi-kontramoeren vastzetten.

Afwisselend de rempedalen {links en rechts) 3 keer met ca 50 mkp
intrappen.

Vrije slag kontroteren, eventueel bij het spanslot bijstelien.

Bedraagt de vrije slag minder dan 65 mm of meer dan 80 mm;
moet opnieuw afgesteld worden.
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Nastelien vrije slag trommelremmen D 6806/D 7206

2t

afb. 103

afh. 104

Nastellen van de koppeling

Voor het nastellen van de snel-
draaiende trommelremmen dienen de
kontramoeren -2- van de spansloten
van de beide remstangen -3- (links
en rechts) losgezet te worden.

De sgpansloten zolang verdraaien,
tot de vrije slag van beide rempe-
dalen — gemeten aan de voetsteu-
nen — ca 40 mm bedraagt. Daarna
koniramoeren vastzetten. Er moet
beslist op gelet worden, dat bij ver-
grendelde pedalen beide remirom-
mels gelijktijdig remmen.

Handrem

De vastzetpal van de handremhen-
del -2- moet bij aangetrokken hand-
rem in het eerste derde gedeelte
van de hefboomuitslag blokkeren
-X-. Wordt deze slag te groot, moet
de remstang bij het spanslot -1- in-
gekort worden.

Door het slijten van de koppelingsvoering wordt de vrije slag van hst
koppelingspedaal na een bepaalde tijd geringer. Is hetemaal geen vrije
slag meer aanwezig, gaat de koppeling slippen, waardoor deze binnen
de kortste tijd onbruikbaar wordt. Om dit te voorkomen moet de vrije
slag van tijd tot tijd gekontroleerd en indien nodig nagesteld worden.
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afb. 105

afb. 106

Rijkoppeling (uitvoering F)

D 3006 en D 4006 met gewone
dubbelkoppeling

Kontramoer van de instelbout -1-
loszetten en met deze bout de vrije
slag -D- van ca 30 mm instelien.
Kontramoer weer vastzetten.

Aftakaskoppeling (uitvoering F)

D 3006 en D 4006 met gewone
dubbelkoppeling

Wanneer de aftakaskoppeling te
vrosg of te laat vrijkomt, moet de
speling -N- van 1,5 mm aan de 3 af-
takasdrukvingers opnieuw afgesteld
worden.

De stelbouten zijn bereikbaar via
het inspektiegat onder aan het kop-
pelingshuis.

Voor het opnieuw afstellen wordt
aangeraden dit door een DEUTZ-
dealer te laten uitvoeren.

67



afb. 107 . afb. 108

Rijkoppeling (uitvoering UJ)
D 4508, D 5206 en D 6206 met onafhankelijke dubbeikoppeling

Met -het spanslot -2- wordt de vrije slag--D- van ca 30 mm aan het
pedaal -1- afgesteld. Dearna spanslot met beide kontramoeren -4- vast-
zetten.

Aftakaskoppeling (onafhankelijke uitvoering U)

D 4506, D 5206 en D 6206

Drukstang -3- door verstellen van de moeren (zie piii op afb. 108) zo
ver inkorten, tot aan het inschakelhendel -5- een vrije slag van ca

25 mm aanwezig is. Daarna moeren vastzetten. De drukstang is via het
inspekiiegat -H- onder aan het koppelingshuis bereikbaar (zie afb. 107).
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afh. 108

Rijkoppeling (uitvoering U)

D 6806/D 7206 met onafhankelijke
dubbelkoppeling

Met spanslot -2- wordt de vrije slag
-D- van, ca 110 mm aan het pedaal
-1- afgesteld. Spanslot met de kon-
tramoeren weer vastzetten.

_Aftakaskoppeling

D 6806/D 7206
(onafhankelijke uitvoering)

Door verstellen van hefboom -4- de
drukstang -3- zo ver inkorten, fot
schakelhendel -5- een vrije slag -H-
van ca 30 mm heeft.

Daarna de kontramoceren -M- weer
vastzetten,
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afb. 110

Klepspsling
(voor kontroleperiode
zie onderhoudstabel)

De klepspeling moet bij koude motor
met een voelermaat worden gekon-
troleerd. Hiervoor de krukas met
een pijpsleutel van 36 mm aan de
voorkant zo draaien, dat de kleppen
van een cilinder gesloten zijn, d.w.z.
dat de klepstoterstangen -6- van de
ie kontroleren kleppen -5- gemakke-
lijk met een vinger gedraaid kunnen
worden. In de aanwezige spliset -1-
tussen tuimelaar en klepsteel moet
een voelermaat van 0,15 mm slui-
tend doorgehaald kunnen worden.

Is de speiing te groot of te klein, dan kontramoer -2- ca 1 tot 2 slagen
losdraaien en met stelbout -4- de speling zo instellen, dat bii vastgezette
kontramoer -2- de voelermaat zonder weerstand heen-en-weer gehaald

kan worden.

Het centerpuntje boven op het doseerschroefje -8 moet in richting
tuimelaarduim -9- wijzen, opdat ook bij stationair motortoerental de
oliestroom naar de klepstelen gewaarborgd wordk.

Het afslepen van de trekker

Indien door omstandigheden de trekker afgesleept moet worden, dient
het onderstaande te worden opgevelgd.

1. voor het afslepen dient de voorste trekmuil

2. versnellingshendel en groepenkeuzehendel in neutraal

3. niet sneller dan 10 km/h rijden (drijffwerkschade)
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VOORWIELAANDRUVING (uitvoering A)

afb. 111

afb. 112

D 4506, D 5206 en D 6206

afb. 113

Om onnodige slijtage van de banden
en aandrijfdelen te vermijden is het
aan te bevelen, de voorwielaandrii-
ving alleen in te schakelen wanneer
dit nodig is, b.v. voor verbeiering
van de trekkracht op onbegaanbaar
land, op schuine hellingen om het
weggliiden van de voorwielen te
voorkomen. :

Op verharde wegen ncoit de voor-
wielaandrijving inschakelen!

Bediening

1. Inschakelen .
Knop (pil) indrukken en hendel
-1- naar voren duwen tot vastzet-
pal in vergrendelsleuf -2- valt.

2. Uitschakelen
Knop van hendel -1- indrukken
en hendel naar achieren trekken
tot vastzetpal in vergrendelsleuf
-3- vait.

Onderhoud

Oliesmering D 4506, D 5206 en
D 6206 (zie onderhoudstabel)

= olie-vulpiug - differentieel

= olie-kontreleplug - differentieel
olie-aftapplug - differentiee!

= olie-kentrole- en vulplug -
tugsenaandrijving

olie-aftapplug - tussenaandrijving

E AVl Y
Il

e
Il

afb. 114
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D 6806 en D 7206

Bediening

hendel naar voren
= voorwielaandrijving
uitgeschakeld

hendel naar achteren
' = voorwielaandrijving
ingeschakeld

afb. 115

Onderhoud
Qliesmering D 6806 en D 7206 (zie onderhoudstabel)

afb. 116 afb. 117

= olie-kontrole- en vuiplug - differentiee!
2 = olie-aftapplug - differentieel
= olie-aftapplug voor drijfwerken met voorwielaandrijving

N.B. De vooras (differentieel) bevat 7.5 | SAE 80 EP/MIL-L-2104 B.

Bij D 6806 en D 7206 wordt de tussenaandrijving met olie uit het
drijfwerk gevoed (zie afb. 117). ’
Bij het vullen van de vooras (differentieel} moet er rekening worden
gehouden met het feit, dat de drijfwerkolie traag in het differenties
toopt. Na ca 20 minuten kan de oliestand aan de olie-kontroleplug-
opening gekontroleerd worden.
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Vetsmering voorwielaandrijving

(doorsmeerperiode zie onderhoudstabel)

afb. 118 D 4508 t/m D 6206 afb. 119 D 4508 t/m D 7206 afb. 120 D $808/D 7206 -

afh. 118

6 = fuseepen - boven en beneden, links en rechts
7 = kruisgewrichten - links en rechis

afb. 120

Alle smeerpunten -5- (op afb. 118 -6- en -7-) zijn door
rode verfstippen kenbaar gemaakt.

afb. 121 D 6808/D 7206
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ELEKTRISCHE INSTALLATIE

Accu: D 3006, D 4006, D4506 en D 5206 = 12V 88 Ah
D 6206, D 6806 en D 7206 = 12V 110 Ah

Het viceistofverlies door gasontwik-
keling en verdamping dient om de
100 bedrijfsuren gekontroleerd en
indien nodig met gedestilleerd water
bijgevuid te worden.

Neoit accuzuur bijvullen!?

De vioeistof moet 10 tot 15 mm

boven de platen staan. .

Polen en klemmen steeds schoon

afb. 122 : houden en met zuurvrije vaseline
invetten.

Een zwakke accu direct op laten laden.

Wanneer de trekker niet gebruikt wordt, moet de accu minsiens iedere

4 weken bijgeladen worden.

ATTENTIE!

Om kortsluitingen te voorkomen, die tot schade aan de accu kunnen
teiden, dient bij werkzaamheden aan de accu aliijd eerst de massakiem
van de minpool te worden losgehaald.

Bij het opnieuw aansluiten van de accu altijd eerst de pluspool aan-
sluiten.

Funktiekontrole van de vlam-gloei-installatie bij 4-cilinder motoren

Véér het koude jaargetijde funkiie
voorgloel-installatie kontroleren

Voor het goed doen funktioneren
van de vlam-gioei-installatie is het
vereist, dai de kabelaansluiting -5-
goed kontakt maakt. Om de elek-
trische funktie te kontroteren moet
de gloei-startschakelaar gedurends
€én minuut in stand | geschakeld
worden. Om de goede brandstofver-
zorging van, de gloei-installatie te
kunnen kontroleren, moet wariel-
aansluiting -1- enkele slagen worden

afb. 123
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josgezet. Daarna de motor starten door de startschakelaar in stand il te
schakelen.

Uit wartel -1- moet brandstof stromen. ls dit niet het geval, laat de in-
staflatie door een DEUTZ-dealer kontroleren,

Stroomt uit de wartelaansluiting wel brandstof en de motor wil niet aan-
slaan, dan moet de viamgloeistift gedemonteerd worden om deze op vrije
brandstofdoorlaat te kontroleren. Verstopte vlam-gloeistift vernieuwen.
De vlam-gloei-installatie is funktioneel in orde, wanneer tijdens het
starten het inlaatspruitstuk -4- handwarm wordt.

Wisselstroom-dynamo
(14 V - 28 Ah}

Wisselstroom-dynamo's geven bij
stationair draaien reeds laadstroom
af. Laadkontrole lampje gaat direkt
Uit wanneer de motor loopt.
Belangrijk is de juiste spanning van
de V-snaar -2- (afb. 98, zie nastel-
werkzaamheden - spanning V-snaat,
biz. 63, afb. 98).

Een te strakke V-snaar veroorzaakt
voortijdige slijtage van de lagers.
Een te losse V-snaar veroorzaakt
het te heet worden van de poelie
en lagers, bovendien loopt de kapa-
afh. 124 citeit van de dynamo terug.

Onderstaande punten dienen ten
strengste in acht genomen te worden

1. By lopende motor mogen aan-
sluitingen aan accu, dynamo -1-
en regelaar -4- niet losgemaakt
worden. (Gelijkrichterdelen kun-
nen door overbelasting vernield
worden.)

Accuklemmen alleen losmaken
wanneer steker -5- uit de rege-
laar is getrokken.

2. Defekte laadkontrolelampje 12V/
2 W direkt vernieuwen (anders

: : te weinig energie-afgifte van de
afb. 125 dynamo).
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Moet de motor met gedemonteerde accu (dus zonder accu) gestart
worden, eerst steker -5- van regelaar -4- afnemen alvorens startaccu
aan te sluiten. (Dynamo geeft geen spanning af.)

Bij het elekirisch lassen aan irekkerdelen of aan delen die achter
of voor aan de trekker zijn gemonteerd, de massa-klem zo. dicht
mogelijk bij de lag plaatsen en steker -5- van de regelaar uittrekken.
Het niet opvolgen kan tot schade aan de halfgslsiders leiden door
thermische overbeiasting.

Het aantikken van elekirische leidingen tegen massa, om eerst vast
te stellen of spanning aanwezig is, is beslist af te raden, daar dit ook
tot schade aan de halfgeleiders kan voeren.

De aansluitingen -3- (afb. 124) aan de dynamo als ook -5- aan de
regelaar moeten goed vastzitten. Door losse aansluitingen ontstaan
hoge overgangsweerstanden, die ongunstig op de funktie van de
regelaar kunnen werken.

N.B. Nieuwere wisselstroom-dynamo’s hebben de spanningsregelaar
aan het dynamohuis zitten.
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DE EISEN WAARAAN HET AANBOUWWERKTUIG,
GEBRUIKT BEll TREKKRACHTREGELING, MOET VOLDOEN

1

Z

— -

1. De afstand tussen schaarpunt

en onderste koppelpunt mini-
maal 500 mm en maximaal 600
mm.
(Bij normale kortgebouwde
ploegen van 500——550 mm, bij
zware (te) lang gebouwde
ploegen van 550—600 mm).

0

3. Koppelpunt voor topstang mag
niet beweegbaar zijn (geen
sleufgat of uitgesleten gat).
Trekker en ploeg mosten één
geheel vormen.

. Afstand tussen onderste kop-

pelpunt en bovenste koppel-
punt {topstang) minimaal 460
mm, maximaal 520 mm.

(o
:
1
i
1
:
1

———ia

4. De ploeg moet kort gebouwd

zijn.

o PR
|
A

5. De ploeg mag geen rechte
zoolijzers en geen sloffen of
hakken hebben.

Een naar boven verende hak
of slof is toegestaan.

6. Steunwielen mogen niet wor-

den gebruikt.
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MOTORBRANDSTOF

Motorbrandstof volgens DIN 5601 resp. volgens BRITISH-SPECIFICA-
TION BS 2858 : 1957 class A high speed, voldoen aan de eisen die aan
een goede brandstof gesteld worden.

Het zwavelgehalte mag niet meer dan 0,5% bedragen.

Bij zeer lage temperaturen in de winter moet rekening worden gehouden
met bevriezing van het in de brandstof aanwezige water en uitviokken
van aanwezige paraffine, waardoor startmoeilijkheden kunnen optreden.
Bespreek dit probleem met uw olieleverancier.

Inhoud brandstoftank

D 3006 t/m D 6206 = 70 Itr
D 6806 en D 7206 = 90 Itr

MOTOROLIE

Oliekwaliteit

Voor de smering van de motor mosten hoogwaardige HD-motorolién
volgens specifikatie MIL-L-2104B/MIL-L-46152 (API-CC) of MIL-L-2104C
{API-CD) gebruikt worden,

Olieviskositeit

Bij een omgevingstemperatuur:

boven de + 25° C SAE 40 op wens kan ook
4+ 5° Ctot + 30° C SAE 30 muitigrade-olie
—10° Ctot + 10° C SAE 20W/20 SAE 20W/40
lager dan —5° C SAE 10W gebruikt worden

SAE 20W/40 mag het hele jaar gebruikt worden, wanneer in de zomer
geen extreem hoge en in de winter geen aanhoudend lage temperaturen
voorkomen.

Inhoud 2-cilinder motor 5 ltr
3-cilindér motor 8,5 ltr
4-cilinder motor 8,5 itr

Maatgevend voor de oliestand van de motor, drijffwerk e.d. zijn de
peilsiokken, kontrolepluggen of markeringen.
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DRIFWERKOLIE

Olickwaliteit/viskositeit
Drijfwerkolie SAE 80 volgens specifikatie MIL-L-2105A.

D 4506 synchroon 7 Itr
D 5206 en D 6206 18  Hr
met superkruipgang 4+ 1.5 ltr
D 6806 en D 7206 36 ltr
D 6806A en D 7206A 41 lir
Inhoud mechanische stuurinrichting 0,5 lIir
inhoud riemschijfaandrijving : 0,75 lir

HEFINRICHTING (hydraulisch systeem)

Oliekwaliteit

Hetzelfde als voor de motor.
HD-metorolie volgens MIL-L-2104B/MIL-L-46152 (API-CC} of MIL-L-
2104C (API-CD).

Olieviskositeit

SAE 10W resp. SAE 20, afhankelijk van de buitentemperatuur.
Inhoud hydraulische hefinrichting ’ 12 itr
bij gebruik van, frontlader of andere extra hefcilinder 14 Itr

Smeervet

Het smeervet mag geen hars, zuren of andere schadelijke stoffen be-
vatten! Consistentvet mag niet gebruikt worden.

Aanbevolen wordt een Lithiumzeepvet met een peneiratiegetal van
260—290.
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ELEKTRISCH SCHAKELSCHEMA D 3006, D 4006, D 4506 en D 5206

W~ Ny —
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rechter koplamp

stekerdoos
knipperiicht-schakelaar
kentrolelampen-lichtpansel
waarschuwingsknipperlichten (indien aanwezig)
oliedrukschakelaar
zekeringskast
remlichtschakelaar

rechter knipper-breedtelicht
rechterachter leidingverbinder
rechterachter rem-knipperlicht
aanhangerstekerdoos

achter-, rem-, knipper-, nummerbordverlichting
linker knipper-breedtelicht
linkerachter leidingverbinder
verwearmingsfiens
gloeistartschakelaar

kontaktslot

brandstofmeter (indien aanwezig)
trekkermeter

startmotor

regelaar

dynamo

claxon

linker koplamp

accu

afb. 126
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ELEKTRISCH SCHAKELSCHEMA_D 6206, D 6806 en D 7206

rechter koplamp

stekerdoos

knipperlicht-schakelaar
kontrolelampen-lichtpaneel
waarschuwingsknipperlichten (indien aanwezig)
vacuumschakelaar voor luchtfilter-kontrolelicht
oliedrukschakelaar

zekeringsdoos

remlichtschakelaar

rechter knipper-breedtelicht

rechterachter teidingverbinder

achter-, rem-, knipperlicht rechts
aanhangerstekerdoos

achter-, rem-, knipperlicht links

linker knipper-breedtelicht

linkerachter leidingverbinder
magneetventiel

vlamglceiinstallatie

klokje (indien aanwezig)

gloeikontroleur

motor-temperatuurmeter (indien aanwezig}
gloel-startschakelaar
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23 kontaktslot
24 hrandstofmeter (lndlen aanwezig)
trekkermeter
26 startmotor
27 regelaar
28 wisselstreomdynamo
29 claxon
30 linker koplamp 1
31 accy @éﬁ
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ONDERHOUDSTABEL D 3008, D 4006, D 4506, D 5206, D 6206, D 6806, en D 7206

Slechts door een erkende DEUTZ-werkplaats uit te voeren

1.

Motar
1.1  Motorolie verversen

HD-S1

HD-B of HD-C

1.2 Smeeroliefiterpatroon vernisuwen
(hij D3006 oligfitterzeet reinigen)

1.8 Klepspeling kontreleren (C,15 mm keud) 1)

1.4 V-snaarspanning, -konditie en ociiepeil kontrcleren

1.5 Brandstoffilterpafroan vemiguwen

1.6 Filterzeef van vocrpomp reinigen

1.7 Luchtfilterinstallatie kontroleren

1.8 Luchtfilterpatroon vermieuwen (uiterlijk na 1 jaar)

1.9 Veiligheidspairoon v.d. luchtfilterinstallatie vernieuwen

1.1C Koelrithen en cliskoeler reinigen

1.11 Brandstofpomp en regulateur kontroleren

Drijfwerk
2.1 Drijffwerkoliepeil kontroleren

2.2 Drijffwerkolie verversen (SAE 80)

Hydraulische installatie
3.1 Oliepeil kontroleren

3.2 Qlie verversen (SAE 20), minstens ééns per jaar

3.3 Filterpatrocn vernieuwen

Aangedreven vooras (indien aanwezig)
4.1 Oliepeil vooras en tussenaandrijving kontroleren

4.2 Olie verversen van vooras en lussenaandrijving {SAE 90)
{bij DBBOG en D7206 SAE 90 EP)

Mechanische stuurinrichting
5.1 Oliepeil kontroleren, indien nodig SAE 90 bijvullen

Koppelingsinstallatie
6.1 Vrije slag kontroleren volgens instruktieboekje

Reminstallatie
7.1 Reminstallatie kontroleren, event. reinigen en bijstellen

Bevestigingsbouten . .
8.1 Alle bevestigingsbouten der dragende delen voigens
aanhaaispanningstabel kontioleren/vastzetten

8.2 Alle wielbouten volgens voorschrift vastzetten

Vetsmering
9.1 Alle smeerpunten doorsmeren {zie instruktieboekje) 2)

10.

E_Ie'ktrische installatie
10.1 Elektrische instaliatie kontroleren

10.2 Accu kortroleren, event, gedistiflieerd water bijvullen

'} op zijn vroegst 2 uren na het afzetten van de motor
2) vetnippeis eerst goed reinigen

(Alie smeerpunten zijn door rode verfstippen kenbaar gemaakt.
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