
BOËRDrR t J ÏI<EKKTRïË 5T

§teyÍ SOSO
door Henk Beunk

De derde trekker ín de serie Boerderi.i-Trekkertest is de Steyr
808A, een ïrekker met een motorvermogen van 5l kW (70 pk).

Deze Steyr verscheen eind 1979 op de Nederlandse markt als éen
van de typen van de toen geïntroduceerde BA-seríe.
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S teyr-trekkers word en gebortwd
in de gelijknamige plaats in Oos-
texijk. De fabrikant is het Steyr-
Daimler-Puch concern. De be-
lalgrijkste afzetmarkten voor
Steyrzijn het thuisland (met een
marktaandeel vaa ruim 50 plo-
cent), Zwitserland en het zuiden
van West-Duitsland. De irnpor-
teur Hocké bv in Waaiwijk hoopt
ditjaar in ons land zo'n 125 trek-
kels af te zetten. Steyr staat daal-
mee wal verkopen betreft op een
15e plaats. De iaatste jaren is er in
die verkopen een lichte stijging
merkbaar.

Motor
De 8080 heeft een vier-cilinder-
motor die cloor Steyr zelf wordt
gefabriceerd. Deze motor is voor-
zien van een turbocompressor;
het is een zogenoemde geblazen
motor. Dat geblazen slaat dan op
de lucl-:t die hrj onder druk krijgt
aangevoerd. Bij een motorzon-
der t*rbocompressor is die druk
niet aanwezig en moet de motor
(door liet naal beneden gaan vatl
de zuigers) zelfde lucht aanzui-
gen. Een zuigmotor heeft daar-
door voor de verbranding minder
lucht tot zijn beschikking dan een
geblazen notor. Die Iaatste
springt daardoor elficiën tel orn
rnet brandstof en haalt meer ver-
mogen uit dezelfde cilinderin-
houd.
Bij de motorvan de 8080, met een
cilitderinhoud van 3.456 kubieke
cm, komt dat niet uit de verf. Met
een turboconpressor komt hii op
een vermogen van 5 1,5 kW. Dat
betekent een specifiek vermogen
van 3.456 gedeeld door 51,5,is 67
cm3/kW. Voor een motor met
een turbocompressor bete kent
die waarde dat de motor nog lang
niet optimaal wordt benut^
Een ander puntwaar de Steyr
8080 opvait, is het specifiek ge-
wicht. Deze waarde ontstaat door

het trekkergewicht te delen door
het verr:rogen van de motor^ De
8080 in onze uitvoering, dus met
tweewieiaandrijving, komt op 56
kg/kW en dat is laag. Het houdt
il dat de 8080 veel motorvermo-
gen combineert met een laag
eigen gewicht. Voor iemand clie
het puur om de trekkracht gaat,
kan c1e trveewielaangedreven
8080 dan ook wal tegenvalien.
Arderzijds is een dergelijke trek-
kerbijzonder geschikt voor aftak-
aswerk. Het vermogen om dat
laatste te doen is aanwezig. ter-
wijl de trekker zelf maar weinig
gewicht in de schaal legt.
Toch zegt het lage speciliek ge-
wicht van de 8080 wat trekkracht
betreft niet a1les. De motorvan
de 8080 heeft namelijk een stij-
gingsfactor van het koppel van
0,69 en dat is hoog. Het houdt in
dat de 8080 zich (letterlijk en
figuurhjk) niet gauw uit het veld
zal laten slaan. De motor biedt
veel weerstand waardoor cie be-
stuurder onder moeihjk worden-
de omstandigheden lang kan
wachten met terugscirakelen.
Tot zo ver het karakter van de
motor. Nog even een paar detaiis.
§en stopknop is op de 8080:riet
aanwezig. Om de moiorstil te
krijgen, moet de bestuurder de
handgashendel doo; een weer-
stand heen ierugdrr"rkken. Hier-
voor in de plaats zagen we iiever
de rode knop. Dat is een betere
cplossing. De 8080 heeft geen
startbeveiliging. Starten terr.vijl
de trekker in de versnelling staat,
behoort cius tot de (ongewenste)
mogelijkheden.

Koppeling
De kracht die nodig is om de
koppeiing in te trappen is gering.
Ook de plaats is goed. De aangrij
ping van de platenkoppeling was
bij onze testtrekker wat stug. De
kans is ecirter gloot dat clit euvel

verdwijnt als de trekker(de kop-
peli:rg) is lngereden.

Versnellingsbak
De 8080 heeft l6 versnellingen
vooruit en acht achteruii. Ze slui-
ten goed op elkaar aan. Tot een
snelheid van 5 kmlh heeft de
bestuurder vijf versnellingen tof
zij:r beschikking en van 5 tot 10

km /h ook vijf. Voor hel gewone
schakelwerk gebruikt de be-
stuurder twee poke n die beide
rechtsvoor zitten. De pook die het
dichtst bij cle bestuurder zit her-
bergt 1, 2,3 en4. Deze versnellin-
gen zijn gesynchroniseerd en la-
ten zich goed en duidelijk schake-
1en.
Naast deze pook en iets verder
van de bestuurder zit een tweede
pook met een hoog-laag per ver-
snelling el een achteruit. Met
deze ,,constructie" wijkt SteyÍ af
van andere merken, omdat die
meestal een hoog-laag hebben
die je brj iedere versnelling kunt
gebruiken, dus ook bij de achler-
uitvelsnellingen. Brj de 8080 is de
hoog-laag alleen te gebruiken bij
de vooruitversnellingen. De
hoog-laag is niet gesynchror:li-
seerd, naar iaat zich na eaig oefe-

nen onder het rijden gebruiken.
Van iaag naarhoog lukt dat uiter-
aard wat beter dan van hoog naar
laag. Bij schakelen van laag naar
hoog neemtde snelheid met on-
geveer l5procenttoe.
Naast deze acht keuzemogeiijk-
heden vooruit en vier achteruit
heeft de Steyr dan nog een aparte
schakeling met een veld- en een
transportgroep. Daarom komt
het totaalaantal mogelij kheden
op l6 vooruit en acht ach:eruit.
Als u net de 8080 snel voor- en
achteruit wilt schakelen, dan
vindt u de..hoog" van de vooruit
tegenover deze1fd e versn gJlin g
achteruit. Vooruit lijdt de trekker
dan ongeveer anderhalf keer
sneller dan achteruit. Gunt u zich
iets meer tijd voor het schakelen
en neemt u de,,laag" van de
vooruit, dan is het snelheidsver-
sci-ril met achteruit mirrder groot.
Ondanks hetvrij uitvoerige ver-
haa1, is de versneilingsbak van de
8080 weinig gecompliceerd; j e
bent er snel aan gewend. Dat
geldt trouwens voor de hele trek-
ker.

Remmen
De trekker is voorzien van droge,
zelfirastellende Íromrxelremmen
op de achteras. De beweging varr
de voel wordt hydraulisch over-
gebracht en dat vraagt maar wei
nigktacht. De pedalen zrjn uiter-
aard (ont)koppelbaar; dat ge-
beurt rnet behulp van een schar-
nierencl stripje metaal dat m et de
hand moet worden bediend.
Op dat punt kunnen Steyr en vee
andere merken nog wat eer beha.
len, want er is ook al een trekker-
merk waar je dat (ont)koppeien
met de voet kunt doen.
De handrem werkt mechanisch
op dezelfde trommeiremmen als
de voetret.l.l. Deze handrem zit
linksonder en laat zich goed be-
dienen. Zowel hand- als voetrem

Schakelpatroon
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T-V= transpart- oÍ veldgr"oep
H-1. = hoog-laag per vcor:..rltversneiiing
il = a.hteruit
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Rechts: l{el on derhoud
can de Steyr levert weínig
problenten op. De zijpa-
nelen van de moÍorkap
zijn in hun geheel, snel en
gemakkelijk tleg íe ne'
men. Lachtfkeï, accu et't

radíateur zíjn dan goed
bereí]cbaar. Díe omsc hrij -

ving,,goed" geldt níet
v a or de ft' on í gewic hÍetz.
Am die aan te brengen o/'
te verwijderex, is nogal
v:aí íÍjd en sleute lhleïk
nodig

Ceheel rechts: ])e rua-
gentrekhaak is maar op
twee plaatsen * dat is
weínig - can de trekker te
bevestigen; één ?osiïie bo-
ven en één posítie onder
de aftakas. [n de lage po-
siÍie is hii geschíkí yoor
gelrokken werktutgen
meí een onderaanspan-
ning, Dezeruoetendan
nieí fe grooÍ en te zwae|
zifn, wanl daardoor is de
!rekhaak en de bevesti-
ging ervan aan de trekket
te lichl uílge,toerd
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hebben bij bediening ervan het
effect datje mag verwachten.
De Steyr 8080 heeft in.standaard-
urtYoerlng geen vooÍzrenlng voor
het remmen van getrokken werk-
tuigen.

Stuurinrichting en
differentieel
Het stuurwiel van de 8080 zit
voor de gemiddelde bestuurder
redelijk goed. Dat moet ook wel,
want het stuur is niet verstelbaar.
Om van uiterst linksom naar
uiterstrechtsom te draaien of
omgekeerd, zijn vijf omwentelin-
gen van het stuurwiel nodig. Dat
zijn ernogalwat. Daarstaat
tegenover dat de 8080 kort draait.
Zonder gebruik te maken van de
remmen kwamen we linksom op
een draaicirkel van 8,0 m en
rechtsom op 8,2.
Het differentieelslot wordt inge-
schakeld via een pedaal met de
hak van de rechtervoet. Bij het
inschakelen moet u de voet iets
naarvoren bewegen (dat gebeurt
eigenlijk automatisch) en bij het
uitschakelen iets naar achteren.
Het slot is vooraf te ,,activeren"
door intrappen van hetpedaal.
Treedt er dan slip op, dan springt

het differentieel automatisch in
het slot. Uítschakelen van het slot
onder belasting lukt niet. Het
pedaal onlgrendelt zich dan wel,
maar het slot blijft zitten zo lang
er nog spanning op het differel-
tieel zit. Yoor dat slot is er bij de
Steyr geen controlelampje aan -

1vez1g.

Blektriciteit en verlichting
Wat het punt verlichting betreft,
wijkt de 8080 af vaa noÍmaal
doordat stads- en dimlicht zijn
gekoppeld. Destads- of dimlich-
ten kunje dus niet apart laten
branden.

Hefinrichting
De hefirrichti:rgvan de 8080
heeft de nrrodzakelijke voorzie-
ningen als een zweefstand, een
regelbare daalsnelheid en een
mengregeling voor trekkrachl oí
positie. De verdere uitvoering is
echter aan de karige kant. Voor-
zieningen die wij graag zouden
zien om het aankoppelen van
werktuigen te vergemakkelijken,
zoals een automatisch aankop-
pelsysteem of van buitenaf be-
dienbare hefarmen, zijn niet aan-

*echtst D e h ef n ri c h t í n g
van de B0B0 heeft een paar
slimme details. Ëén ervast
is een specÍaal oog waarirz
de borgpen kan worden
opgeborgen ols er geen
werktuig oígatenbalk
tussen de treksÍangen ziÍ.
De plaats van het oog is
zodanig dar ele borgpen
íevens de stabilisatie vast-
zet. De írekstangen kun-
nen dan nieí heen en yleer
zwaaien en zodaende le-
gen de kammen van de
band staan

wezig. Wel heeft de Steyr een
verbinding tussen linker hefstang
en trekstang die in een wip flexi-
bel is te maken. Het linker trek-
oog is dan vrij op en neeÍ te
bewegen. Dit helpt wel iets bij het
aankoppelen, maar niet genoeg.
Bij het aankoppelen zitje name-
Iijk vooral verlegen om bewe-
gingsvrijheid in het horizontale
vlak in de lengterichting van de
trekker.

Linksz De BAB0 heeft geen
zwaaiende lrekhaak of
kipperknobbe l. O ok ver -
der zijn de magelijkheden
om getrokken werktui gen
te bevestigen beperkt. Àb
de wagentrekhaak in zijn
normale posiíie zil, boven
de aftakas (op dezefoto
zit hij eronder), is de trek-
pen vanuii de cabine te
bedienen. Bij hel aankop-
pelen is dal handig" De
gatenbalk behoort ïot de
standaarduiívoering

Onder: I n st andaardu i t -

voering heeft de 8080 éën
we rklanp rech tsac ht e r op
het spatbord. Een be-
stuurder die lenig is kan
deze werklamp vcnuit de
stoel bedíenen. Die lenig-
heid hoeJi hij niet te heb-
ben toor de lengteyefitel-
ling van de rechterheJ-
stang; clie zit binnen be-
reik. Kenmerkend voor de
Steyr is de brandstoftank
in de achterwand van de
c abine. D e ze,, op lossin g"
beperkt wel het zicht van
bestuurder op trekhaak
en kefnrichting

De rechter hefstang heeft een
lengteverstelling die vanuit de
cabine Íe bedie nen is. Een extra
mogelijkheid bij de Steyr, die nog
wel cens van pas kan komen, is
dat de hefstangen op twee plaat-
sen aan de hefarmen zijn te be-
vestigen. In de positie het dichtst
bij de achterbrug wordt de hef-
kracht groter, maar de alitand
waarover de trekogen bewegen
wordt kleiner.
De trekstangen, met ogen catego-
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Onder: Met het hcndeltie Rechts: De uiÍvocrinc
rechts is de daalsnetheià van de cabine is sobe[,
vandehefinrichtingte maarwclcompleet. Her
regelen. In de uiterste geluidsniveau'is met B0
rtuuu,uc)Luuuopueze aIt(A)Otlzonderluup. D(
foto, zijn de hefarmen ge- beide veisneltingspík"n
blokkeerd; ze krrnncnlun rechts zirten goíd'hinnen

stand,destandopdeze tlBlAlbiizonderlcag" De
foto,zijn de hefarynen ge- beideyeísnelli

niet zakken. Het hendel- bereik. Metíe hendel
tjc kan cchter vrij gemuk- links yan de bestuurtler
ketijk met de voet,,per ziin een transport. afeen
ongeluk" in.de opcn stand veldgro(p te ichake'len.
worden getikt. Uit het Dezé hendet laat zich
oogpunt van veiligheid is moeiliik bedienen. Op daÍ
dat niet zo geslaagd. Stcyr ount ian bedieninssie_
kan dit verhclpeid,-,or ier 'mak 

kan S tevr oo'k 3n
h.endeltje ecn kwartslag te andere plautíen noq wel
drauien het een'en tmder rei.lrcte_

rie 2, worden gesrabiliseerd door
middel van een schroefyerstei-
li ng. Zo lag de boer de draa dein-
den schoon houdt, levert daL wei-
nig problemen op. Datzelfde
geldt voor de topstang. Via deze
l.opstang, die maar op cen plaats
aan dc trekkcr is te bèvesrilen.
loopt bij deze Steyr de trek-
krachtregeling.
De hsfarmen zijn in iedere posi-
tie door middel van een hendel-
tje, dat ook fungeert als daalsnel-
heidsregelaar, vast te zetten. De
oliestroom is dan geblokkeerd.
Een slimmeoplossing biedt Sreyr
voor het probleem, bil voorbeeid
brj het plocgen, dar dè stabilisatie
tijdens het ploegen ,,los" moet
zrjn, ma-ar tijdens het draaien op
de wendakker ,,vast". Door de 

'

stabilisatieketringen aan de trek-
ker op een ander pun t te bevesti-
gen, trekken deze zich vanzelf
vast op hetmoment dat de ploeg
wordt geheven.

Hydra:rliek
De 8080 heeft twee oliepompen:
één links van het motortlokïoor
heÍinrichting en bruitenwerkend
syste§m en één rechts yan he1
motorblok voor de hydrostati-

sche besturing. De opbrengstvan
de pomp voor hefinrichting en
bu itcn werkend systeenr be"d raagt
3T liter bij een druk van I60 bar."
Bij deze druk springr dc bedie-
ningshendel terug in de neu tra le
stand. Houdje die hendelvast
dan is de druk op te voeren tor
I 75 bar. De opblengst beclraagr
oafi -/"/. nÍer.
In standaarduitvoering heeft de
trekker één du bbelwerkend re-
gelventiel, dat ook enkelwerkend
is te gebruiken. De beide aanslui-
tingen aan de achterkant van de
trekkerzijn bevcilied op rrekbe-
lasting. Dat wilzeglen.'ze laren
de slang gaan als daaraan wordt
get.okken. Voor de buitenwsr-
kende cilinders en dcrgelijke is in
standaarduitvoerin g zes Iiter olie
beschikbaar; dat is,Íein ig.
Het filter van het hydraulisch
systeem heelt een plaa ts gekre-
gen tussen olieres€ryoir en de
pomp. Dit houdt in dat de retour-
oIe geen weerstand ondervindt
(het slroomt vrij terug in het re-
servoir), teLwijl het toth wordt
gereinigd voordat het weer de
pomp ingaat. Een aardige oplos-
s1n8.

Aftakas
De Steyr 8080 heeft een aftakas
achter, die zowel op 1.000 als op
540 omwentelingcir perminuut is
te schakelen. Her poàkie voor dir
schakelen bcvin di ziclirechtson-
der cn hct bedieningsgemak er-
van is matig. Dat laírsïe wordr
mede verooÍzaakt, doordat er
gcencontrolelampjes zij n voor. de
stand dic is ingescliakeló.
De handkoppeling werkt via ccn
enkele drogc plaat en de doseer-
blarheid is goed. De bedienirrg
ervan wordt bemoeiliikt doordat
de hendcl Iinks van dé bestuurder
ziL en nogal ht-rog. De arm konrt
daardoorin een positie waarin
het moeitijk .is kracht uir rc oele-
nen.
Om te weten blj welk motortoe-
rental de aftakas 540 draait of
i.000, zijn e r op de toerenteller
twce streepjes aangebracht. Om
de naaldvan de ieiler precies op
een van dre punten te knlgen.
m()et u echter wel wat eeduld
hebben. omdar het haídgas zich
moeiiijk laat doseren.
Een ste:'k puntvan de Steyr is, dat
er vaa het maximummotorver-
mogen van 51,5 nog 47,8 kW over
is bil 1.000 toeren aàn de alrrkas.

Da1 is een verlies van zeven pr<
cent en dat is weinig.

Voor- en achteras
Van het totaalgewicht in sran-
daar-du itvoer:ir,g (2.81 0 kg ) rus
1.840 kg op de achteras en 1.03,
kg op de vooras. In procenten i

dat een verdeling vàn respecrie
velijk 64 en 36 en"dal. is voor eer
tweewielaangedreven trekker i
leszins acceptabei.
De bevestiging van dc lronrge-
wichten is maar b11 wcinig trek
kers om overnaarhuis te schrij
ven. Op die regel maakt ook Sít
geen uitzondering. Onze 8080
had vier frontgewichten van ell
33 kg die op twee assen waren
geschoven. Die assen zijn, alsje
ze wat verder uit de neus van de
trekker trekt, ook geschik t voor
vrjf olzes gewichten. Om ze te
kunnen uittrekken, moet u wei
eerst twee boulen en alle gewicl
telverwijderen.

Trekinrichling
De mogclijkheden om gerrokke
welkl.uigen aan de Steyt te beve
tigen z.ijn erg beperkt. Zwaaienr
trekhaak en kippcrknobbel ont.
breken en de wàgcntrekhaak
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§lelheden per versnelling bij rcr-':inaal lrisrental i2-400 o*:w. pe:: m::'l;-r:,rti
en op 13,6 ll 38 achterbanden
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Prijzen
Brulopíiis ;n standaarduilvoerïng (ex-
clusief btw)
inclusieí 16 + I versnellirgsbak
banden 1§.9 R 34 en 9.00 -.1 6
één werklamp
één dubbelwerkerde hy-
draulische aansluitin g

Meerprijs locr:
4 ïr0ntgew!§hten +
dreagassen

B:utopriis in ge:esle uil-
voering (exclusieÍ btw)

Meerpriizer bij d:recle leve!ing
(exclusief biw)
í.cnaheiinrichtln§ +
frcrtaflakas

exira dubbelwerkende
hydraulische aansluiting

v0lgwagenberem rn irg

Írontgewichlen {ir sel
val4)

gaienbalk

:waa;ende tÍekhaak p:us
kipperknobbel

ïechnische geseyens
§teyr 3080{'
lrotor
merk en iyDe :

borlng x slag '.

inh*ud :

maxlrnul]1-
verrnoge* .

sDeciÍiek
v€aanogen :

compressie-
verhol:ding :

maximulï koppe I :

SleyÍ, WD 411.85
vier-cilinde!- vier-
takl met iLrrbocorn-
pre§sct
-100 x 11Cms
3.456 cË6

51 ,s kw bij 2.400
afiw€nte lingen'
per *:i*ui.:!

67 cm3 / kW

16,2 : 1

255 Nm 5!j 1.5§l)
omwenlelir:ge:r
per rnln uut

kcppel bij max.-
vermogen
stijgingsfactcr v-h
koppel
merk en type
bra.dsiolpomp
specj{!ek brand-
stofverbruik

soort kce!ing

Koppeling
dubbele droge plaatkoppeling. dcor-
snede 31 0 mm

' Gegevens afkarrstis van fabïikant aí
impoïtsu { lenzíj a n d e rs ve r tte{C.
l'esi * Boerderttesl
O€CO - A{ïícieel tesl.arpo* yari de
O rg a n Í s ati e vo o ï € c o n c n] í s. h e Sanr -.r;-
w* rk! n g e n A ntwi k ke li r'| g.

Í s3.4§e

650

f 54,056

t 8.500

t 1.450

, 1i200

t 6sc

standaa!'d

ultveering en
prijs in *r§r.
le g mel
dea!er

: 205Nm

.nAo

: Besch, roterend
:2429/kW1L*,5

§raximsm-
vermcge:1

: vloeistoÍ

Versnellïngsbak
fabrikaat Steyr
1 6 versnellirgen voo rrit en B achteru Ít

Remmen
zel,nasiellende trommelreil l]1en cp de
achterassen

Besluring
hydrostatisch

Draaicirkel {tesl)
aÍgersmd en gemeler varaÍ buiten kant
voorwiel
rechtsom 8,20 m
linksom 8,80 m

Elëklrisch syslëe*
12v.,,

Hefinrichting
categorie 2, trekkrachtregeling via de
topstang
maxim u mhefvermogën l

2.51 1 daN : 2.562 kg (oecd)
heÍvermoger dcor he1 gehele trajelt:
2,074 daN : 2.1 1 6 kg (cecd)

Hydrauliek
twee pompen;één vaor hefinrichting e:-r

buitenwerkend circu!t
capaclteit 37 liter per min uut bij 1§C ba.
(test)
maxímumdruk 175 baÍ (1est)
éé; voor hydrostatische beslLl ring
capaciteii25 liter per minuut
één dubbele aanslt ii:ng, ook enketwer-
kend te gebruiken
beschikbaar voorexlern gebruik: 6 liter

Àttakas
onaÍhankelijk rnet enkele dro ge-plaa!
koppeling
540 en 1,000 loeren per rrli:']u:Jl 3p één
afiakas mel zes spiebanen
.Jiameler 35 mm (1% inch)

lnax!mumvermogen 48,3 kW

vermoger bij 540 (2.045 mctoaoerer)
47.3 kW

vermogen bii 1 .§00 (2.1 30 matorloere.)
47,8 kW

Aandíijring
planetaire ein dvertraging i:r bin nenzijde
ashuis
d:fferentieels!ot rnecharisch onder be-
lasting inschakelbaar

Banden
voor:9.00-l6Semperil

achler: -16.9 
B 34 SempeÍlt

spoorbreedte voor: 1 44 cm {verstelbaar
van 1 44 lot 2 Í 4 cm in trappen van 1 0
cm)

spoorhlreedt€ a.hler: ï 52 cm (ve.ste!-
baar van 1 52 toa 1 67 cm in irappen van 5
c*i)

max.asbelastilts vocr 1.8C0 kg op 9.00 -
16 §el.perit to! 30 kmi h

nax.asbelasting achter 3.800 kg op
1 6.9 R 34 Semperit tot 30 kn:1h

§e§richt (in standea:dul:voerin g)
op v3o,as
op achteras
iotaal

1 ,030 kg {: 36 %)
1.840 kg 1: 64 oi;;

2.870 kg
specifiekgeurichl : S6kgrkW

Geluidsriveal
in cabine
omgeving

lnhold
mctorcarieí
versne:l:ngsbah
clitferentie§;

: 80d3(a)(test)
: BSdB(a)

: 3,6liter

27,5liter

elndvertraging . 2,7Lïer x 2
stuurbekraclt!-
g;ng : 3,4 liter
hydraulisch
systeem : '15,5 liter
brandstoftank : 96 liter
koelsysieem : 17 liter

Verve:singstermif n
motorolie : 250 u*r
versnellinqsbek
etr. :1.000uuroÍeen-

*aar t,ó, ja,r

Almetingen

bodemv:ijheid:42 cm
laasste punt; arm van de st:rurirrrichtine

ï

Lu,

l

I

373

lmporteur
Hocké bv
Laageinde"t05
4152:G Waalwljk
ïel. {04160) 3 37 40
Aantal de alers: 39

Opmerkingen
importeur
'' Met een andere bin nenplaati" in deverstelvelgen is de''' spoorbreedte van de achter-

wie len precies op I50 cm te
, zetten.Alsdetrekkertegen

een meerprijs van J 250
wordtvoorzien van een stoel

' Yan het merk Grammer, krijgt. de bestuurder meer ruimte' omdaldezestoelverdernaar
' achteren kan.
r ïegen een rneerprijs van

t 2.300 is de 8080 leverbaar
met een super-kruipgang me1
snelheden vanaÍ 460 me-

,, ter/h" Ook is eer aÍtakas mo-
gelijk (meerprijs Í 1 .550) die
bij stilstaande t:.ekker acht

,. snelheden reohtssm biedt en
vier linksom.' Sinds kort is de Steyr B0B0

I leverbaar in een eenvoudiger
uilvoering. Dit heeÍt dan 0n- .

der andere betrekking op de
versnelling§bak (8 + 8) en op
de cabile . Deze versie komt
op f 45.800 excl. btw.
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hee ft tlaar"twee posities; of bo- meeste Íilters, peilstokkel, V-
vel de aftakas öf eronder. In die snarsa, r,ul- cn aiiapdoppen z-ijn
laatste posilie neeu:t irij :-lri:r ol goed bereikbaar. De omschrij-
neer de functie van de kipper- ving matig hoolt bij de pe ilstok-
knobbe I over. De mogelijkheden ken van het hydrauliekolieleser'-
blijve n echter beperkt en het voir en van de achterbrug. Het
trekoog van de tielto:rs kipper rentoliereservoir is slecht bereik-
die lve erachter wilden hangen, baar, maat a1s alles goed is, hoeft
paste n1et.

Cabine

De cabine van de 80B0 is er niet
een waarvan je zegt: ,,Wat een
luxe"" Hij is aair de sober-e kanl.
Da{ houdt echter niet in dat het
de bestuurder aan ::oodzakelijke
dingen als verwa:ming, ventilatie
en eeu goede stoel zou ontb.eken.
I)ie soberheid van de Steyr-cabi-
ne zou ie mand i:i z-ijn gedachten
in verbaud kunnen brengen met
,,lawaaiig". Bij de Steyr is dat
echtel beslist riet liet geval. I-Iet
gclLrirlsuivcau in de cahine is uret
80 dB(A) zells bijzonder laag.
Een plezierige bijkomstigheid is,
ciat het geluidsniveau maar nau*
welijks hoger wordt bij geopende
achterruit. zij rriiten en dakluik.
De in- en uitstap van de cabine
zijn goed en beter dauje ver-
wacht bij een cabine die zo op het
oog nogal klein iijkt. Dat idee van
,,klein" is rvel van toe passing op
de rr-rimte bi:rnenit de cabine.
Een bestr:ulder die iets langer is
dan gerliddeld (langer da:r 1,80
m) zal dat rnerken doordat hij
llet de stoel nie t ver genoeg naar
achteren kan. De stoe I wordt dan
begrer:rsd door de dieselolietank
die de achterwand van de cabirre
volrrt. Die (lange:'e ) bestnurder
zal dan ook n:erkel dat irij met de
benen net iets te dicht op koppe-
lings- el rempedaal zit.
Ook een plastic gereedschaps-
kistje en een opbergvak ir de
deur (voor onder andere eel
thermosfles) zijn aanwezig. Dat
opbergvak ondelja die linker-
deur maakt dat het uitzicht naar
die kant wel treperkt is, terwijl de
rechterzijkeint wel l:elemaal uit
glas bestaat.
I{et zicht naar achtelen, *aar'
trekhaak en hefinrichting, wordt
nogal beperk: dooi'de bràndstof-
lank. Die ta1":k zotgt er ook voor
dat hel aanbrenge[ valt een kabel
voor bij voorbeelcl elektrisch-iry-
drar-rlische bediening van werk-
tuiger:, rvat p:'r:ble matisc} is.

{}nderhoutl
Ove :het otderhor"rd hebben r.ve

bij cleze Steyr geer-r klachterr. De

u cleze maaL zetclen (bij) te vr-illen.

gebonden. Het is nu gelijmd en
valt vrij snel uit e ikaar'. Ook liet
Lcvrcden zijn u'c over de rvijze
waarop de 8080 in cle verf zit. Die
ver'f. nret rrarne dc grijzc, spliugt
er vrij snel al. Het,,afbraakp:o-
ces" neemt dan al een aanvalg e.
dat past eigcnlijk niet bij eerr
investering van ruim f 50.000.
Compiimenten daareltegetr voo.
de garantievoolwaardelr die
Sleyr ha:rleert: twee jatrr voor c1e

notor en ééljaar voor het ove-
rige ongeachl het aantal clraai-
ureu op onderdelen en arbeids-
loon. De ilotorolie hoeft maar
om de 250 uur te worden ververst
en dalis sympathiek voor de por-
temon::ee.

Samenvatting
Het eerste dat. rve bij deze samen-
vatling van de Steyr 8080 rvillen
vcunelden is dc cutrlogLrspr ijs.
Voor een ,,Westerse" trekke r met
een motor"verulogerl van 51 kW is

I 53.406 alleszius acceptabel. §et
imago van luxe en duLe trekker
dai rond de Steyr'hangt is dus,
wat de 8080 bet[eft, nietjuist.
Eenvoudig (zonde:" dat negaÍief
te bedoelen) cn goedkoop is ecl-
der op zijn plaats.
Voor die f 53.406 krijgt de koper
van een Steyr 8080 een trekker
met een iaag geluidsniveau in de
cabine, eenvo*dig in onderhoud.
voldoelde keuze in versnellingen
en met sreilrig veriiezen l.ussel
het vermogen van de noicr et de
aÍtakas. Ee n arrder stelk prrnt is
de ,,taaie" motor van de 8080;
een motor die veel weerstand
biedt tegen terllgval in toeren en
zich daardoor *iet gaurv r-rit het
veld laat slaan. Doordat de Sleyr
nogal licht van gewicht is, zal l::ij
verhoudingsgewijs beter lnet af-
takasrverk uit de voeten kulnen,
dan xet puul trekwerk.
Beperkinge;r yan cle 8080 zijn de
sober r-rilgevoer"de hehnlichtin g
(zonder sneikoppelingen). de
trekinrichting die incompleet is
en weinig verstelmoge lijkireden
biedt. Dit zijn toch zaken rvaar-
mee u dagelijks lloet werket.
Da: geldt ook rroor het stuurwiel
dat niel r,e rslelbaar is. Uit het
oogpLlnt yas veiligleid laat Steyr

een stee§e vallen doordat erge e n
startbeveiliging op de 8080 zit.
Uit het oogpunt van bedielilgs-
gemak kan e r aan deze lrekker
r':og heel wat rvorden ver-beterd.
Toch is de 8080 een trekker u,aar'-
rne e wi.j ons snel vertl'ourvd voe 1-

Gebruikers-
ervanng
De eigenaren van de 8080
roemen hun irekker vooral
vanwege het lage geluidsni-
veau in de cabine. ln één
adem noemen ze echter ook
dat de ruimte in die cabile
nogal beperkt is. Een ander
positieÍ puntvan de 8080 dat
duidelijk naarvoren komt, is
de trekkracht van de motor.
Hij presteert beter dan je ge-
zien het motorverm0gen z0u
verwachten.
De trekvoorzieningen van de
8080 vindt men tè beperkt en
tè licht uitgevoe:d. Een van
de gebruikers werkt met een
tientons kipper, maar heeft
vcor dat doel een speciale
oppikhaak aan de lrekker.

Llttkst De detu'van cle

cabitte is aan cle order'
kant dicltt. Dir beperk
Itet zicht v«t cle be-
síuurder uae die kanl
De rleur ís in zijsr gehet
i,el ge»rt.klte lij k te vet
v,ijrleren. Dql ge ldí oo,
ttoor de beide ziituiÍen.
Voor e eit besíLrLtrd.er d,

's zomers gra«g,,buile
v,il ziríen, b{etlt dit voo
delen. Ook de trap is n
Itel loscÍraoíen y4n yiet
boutjes in ziitt gekeel tt
v,svl1,ijdei'en. Dit kart e,

t,oorcleel zíjn bij het aa
rijden vtn eert te tlroge
voorclrooglruil

Litrks; De S te,yr B0B0
krij gí zij n il1 o t ot-t erm (
gen twn 51,5 kl* net tt
hulp t,an een turboconi

?ï9ss aï. Zo'tt com p res:
heeft ix'ee sc h oepen*,i t

len clie tastzitÍen op cle
ze(Lle tts. Itet eile vlel
ttorcl t aa n ge clre ve n dot
cle uiilaaigassen. ltel c,

dera *'íe I z.uigt meÍ lcrct
lucht aon cloor heÍ Íucl
flíe r en pe rst cle ze luch
naar cle cilirtclers. Deze
cilinclers v,orden tlut b
ler gevuld »tet lucht dtt
lsíj e ett gett,one ntoÍor,
waardoor er ook tneer
brant{stoJ l;an t,orde n
gesp0ieil

Een andere gebruiker heeft
de Steyr speciaal gekozen
vanwege de super-kruipbak
die kan worden ingebouwd.
Diezelfde eigenaar - en
daarin staat hij niet alleen -
vindt ook dat bedienlng van
de aÍtakas, zowelwat betreÍt
handkoppeli n g als sch ake-
ling, een stuk beier kan. Te-
vreden zijn de gebruikers
over de versnellingsbak en
da:r met name over het scha-
kelenvan 1,2,3en4.
Du idelijke problemen met de
verf hadden zich nog n iet
voorgedaan en ook over de
hoeveelheld olie voor het bui-
tenwerkerde circuit waren
geen klachten. Eén van de
gebruikers had weleen extra
tankje moeten monteren sm
de kipper in de hoogste stand
te krijgen.

de n. Op bcd r ijvcn u ar r icgeln.é
tig ..nicur.ve" besturrldcls op tJr

trekkerstoel plaatsnene:r. kan
dat een voordeel zijn.

Te slers: ï4tillent C. Angenent et
Henk Beunk

Gatenbalk en fr-onÍtrekiraak be* Over het instrr-rctieboekj e vau cie
iroren bij dè Steyr tot de stat- Steyr is hetzellcle te zeg§en als
daarduilr,'oering en die laatste over de fro:rtgewicbten: dat kan
blijft ook-bruikbaar na monte- heel wat betei'. Het boe§e zo* op
ringvanlrontgewichten. eenanderernanielntoetenzijn 

-

Boerderij * 70(1984) - ro. 10(5.kc.)


