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BOERDERIJ-TREKKERTEST

Steyr 8080

door Henk Beunk

De derde trekker in de serie Boerderij-Trekkertest is de Steyr
8080, een trekker met een motorvermogenvan 51 kW (70 pk).
Deze Steyrverscheen eind 1979 op de Nederlandse marki als één
van de typen van de toen geintroduceerde 80-serie.

Steyr-trekkers worden gebouwd
in de gelijknamige plaatsin Oos-
tenrijk. De fabrikant is het Steyr-
Daimler-Puch concern. De be-
langrijkste afzetmarkten voor
Steyr zijn het thuisland (met een
marktaandeel van ruim 50 pro-
cent), Zwitserland en het zuiden
van West-Duitsland. De impor-
teur Hocké bv in Waalwijk hoopt
ditjaarin onsland zo’n 125 trek-
kers af te zetten. Steyr staat daar-
mee wat verkopen betreft op een
15e plaats. De laatste jareniser in
die verkopen een lichte stijging
merkbaar.

Motor

De 8080 heeft een vier-cilinder-
motor die door Steyr zelf wordt
gefabriceerd. Deze motor is voor-
zien van een turbocompressor;
hetis een zogenoemde geblazen
motor. Dat geblazen slaatdan op
de lucht die hij onder druk krijgt
aangevoerd. Bij een motor zon-
der turbocompressor is die druk
niet aanwezig en moet de motor
(door hetnaar beneden gaan van
de zuigers) zelf'de lucht aanzui-
gen. Een zuigmotor heeft daar-
doorvoor de verbranding minder
lucht tot zijn beschikking dan een
geblazen motor. Die laatste
springt daardoor efficiénter om
met brandstof en haalt meer ver-
mogen uit dezelfde cilinderin-
houd.

Bij de motor van de 8080, met een
cilinderinhoud van 3.456 kubicke
cm, komt dat niet uit de verf. Met
een turbocompressor komt hij op
eenvermogenvanS51,5kW. Dat
betekent een specifiek vermogen
van 3.456 gedeeld door 51,5,is 67
cm*/kW. Voor een motor met
een turbocompressor betekent
die waarde dat de motor nog lang
niet optimaal wordt benut.

Een ander punt waar de Steyr
8080 opvalt, is het specifiek ge-
wicht. Deze waarde ontstaat door

het trekkergewicht te delen door
het vermogen van de motor. De
8080 in onze uitvoering, dus met
tweewielaandrijving, komt op 56
kg/kW endatislaag. Het houdt
in dat de 8080 veel motorvermo-
gen combineert met een laag
eigen gewicht. Vooriemand die
het puur om de trekkracht gaat,
kan de tweewielaangedreven
8080 dan ook wat tegenvallen.
Anderzijdsis een dergelijke trek-
kerbijzonder geschikt voor aftak-
aswerk. Het vermogen om dat
laatste te doen is aanwezig, ter-
wijl de trekker zelf maar weinig
gewichtin de schaal legt.

Toch zegt het lage specifiek ge-
wicht van de 8080 wat trekkracht
betreft niet alles. De motor van
de 8080 heeft namelijk een stij-
gingsfactor van het koppel van
0,69 en datis hoog. Het houdtin
dat de 8080 zich (letterlijk en
figuurlijk) niet gauw uit het veld
zallaten slaan. De motor biedt
veel weerstand waardoor de be-
stuurder onder moeilijk worden-
de omstandigheden lang kan
wachten met terugschakelen.
Totzover hetkarakter van de
motor. Nogeven een paar details.
Een stopknop is op de 8080 niet
aanwezig. Om de motor stil te
krijgen, moet de bestuurder de
handgashendel door een weer-
stand heen terugdrukken. Hier-
voorin de plaats zagen we liever
derode knop. Datis een betere
oplossing. De 8080 heeft geen
startbeveiliging. Starten terwijl
de trekkerin de versnelling staat,
behoort dus tot de (ongewenste)
mogelijkheden.

Koppeling

Dekracht die nodigisomde
koppelingin te trappen is gering.

.Ook de plaats is goed. De aangrij-

pingvande platenkoppeling was
bij onze testtrekker wat stug. De

verdwij ntals de trekker (dekop-
peling) isingereden.

Versnellingsbak

De 8080 heeft 16 versnellingen
vooruit en acht achteruit. Ze slui-
ten goed op elkaar aan. Toteen
snelheid van 5 km/h heeft de
bestuurder vijf versnellingen tof
zijn beschikking en van S tot 10
km/h ook vijf. Voor het gewone
schakelwerk gebruikt de be-
stuurder twee poken die beide
rechtsvoor zitten. De pook die het
dichtst bij de bestuurderzit her-
bergt 1,2,3 en4. Deze versnellin-
genzijn gesynchromseerd enla-
ten zich goed en duidelijk schake-
len.

Naast deze pook en iets verder
van de bestuurder zit een tweede
pook met een hoog-laag per ver-
snelling en een achteruit. Met
deze ,,constructie” wijkt Steyr af
van andere merken, omdat die
meestal een hoog-laag hebben
die je bij iedere versnelling kunt
gebruiken, dus ook bij de achter-
uitversnellingen. Bijde 8080isde
hoog-laag alleen te gebruiken bij
de vooruitversnellingen. De
hoog-laagis niet gesynchroni-
seerd, maarlaat zich na enig oefe-

Schakelpatroon
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T-V = transport- of veldgroep
H-L = hoog-laag per vooruitversnelling
R = achteruit

nen onder hetrijden gebruiken.
Vanlaag naarhooglukt dat uiter-
aard wat beter dan van hoog naar
laag. Bij schakelen van laag naar
hoog neemtde snelheid met on-
geveer 15 procent toe.

Naast deze acht keuzemogelijk-
heden vooruit en vier achteruit
heeft de Steyr dan nog een aparte
schakeling met een veld-en een
transportgroep. Daarom komt
het totaalaantal mogelijkheden
op 16 vooruit en acht achteruit.
Alsumetde 8080 snel voor-en
achteruit wilt schakelen, dan
vindtude,,hoog” van de vooruit
tegenover dezelfde versnelling
achteruit. Vooruit rijdt de trekke:
dan ongeveer anderhalf keer
sneller dan achteruit. Gunt u zich
iets meer tijd voor het schakelen
enneemtude,laag’vande
vooruit, dan is het snelheidsver-
schil met achteruit thinder groot.
Ondanks het vrij uitvoerige ver-
haal, isde versnellingsbak van de
8080 weinig gecompliceerd; je
bent ersnel aan gewend. Dat
geldt trouwens voor de hele trek-
ker.

Remmen

De trekker is voorzien van droge,
zelfnastellende trommelremmen
op de achteras. De beweging van
de voet wordt hydraulisch over-
gebrachten dat vraagt maar wei-
nig kracht. De pedalen zijn uiter-
aard (ont)koppelbaar; dat ge-
beurt met behulp van een schar-
nierend stripje metaal dat metde
hand moet worden bediend.

Op dat puntkunnen Steyren vee
andere merken nog wat eer beha.
len, want eris ook al een trekker-
merk waar je dat (ont)koppelen
met de voet kunt doen.

De handrem werkt mechanisch
op dezelfde trommelremmen als
devoetrem. Deze handrem zit
linksonder en laatzich goed be-
dienen. Zowel hand- als voetrem
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Rechts: Het onderhoud
aan de Steyr levert weinig
problemen op. De zijpa-
nelen van de motorkap
zijn in hun geheel, snel en
gemakkelijk weg te ne-
men, Luchtfilter, accuen
radiateur zijn dan goed
bereikbaar. Die omschrij-
ving ,goed” geldt niet
voor de frontgewichten.
Omdie aan te brengen of
te verwijderen, is nogal
wat tijd en sleutelwerk
nodig

Geheel rechts: De wa-
gentrekhaak is maar op
iwee plaatsen — dat is
weinig — aan de trekker te
bevestigen; één positie bo-
ven en één positie onder
de aftakas. In de lage po-
sitie is hij geschikt voor
getrokken werktuigen
met een onderaanspan-
ning. Deze moeten dan
niet te groot en te zwaar
zijn, want daardoor is de
trekhaak en de bevesti-
gingervan aande tre

te licht uitgevoerd
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hebben bij bediening ervan het
effect datje mag verwachten.

De Steyr 8080 heeft in standaard-
uitvoering geen voorziening voor
hetremmen van getrokken werk-
tuigen.

Stuurinrichting en
differentieel

Het stuurwiel van de 8080 zit
voor de gemiddelde bestuurder
redelijk goed. Dat moet ook wel,
want het stuur is niet verstelbaar.
Om van uiterst linksom naar
uiterst rechtsom te draaien of
omgekeerd, zijn vijf omwentelin-
gen van het stuurwiel nodig. Dat
zijn er nogal wat. Daar staat
tegenover dat de 8080 kort draait.
Zonder gebruik te maken van de
remmen kwamen we linksom op
een draaicirkelvan 8,0men
rechtsom op 8,2.

Het differentieelslot wordtinge-
schakeld via een pedaal metde
hak van de rechtervoet. Bij het
inschakelen moet ude voetiets
naar voren bewegen (dat gebeust
eigenlijk automatisch) en bij het
uitschakelen iets naar achteren.
Hetslotis voorafte ,,activeren”
door intrappen van het pedaal.
Treedt er dan slip op, dan springt

hetdifferentieel automatisch in
hetslot. Uitschakelen van hetslot
onder belasting lukt niet. Het
pedaal ontgrendelt zich dan wel,
maar het slot blijft zitten zo lang
ernog spanning op het differen-
tieel zit. Voor datslotis er bijde
Steyr geen controlelampje aan-
wezig.

Elektriciteit en verlichting

Wathet punt verlichting betreft,
wijktde 8080 af van normaal
doordat stads- en dimlicht zijn
gekoppeld. De stads- of dimlich-
ten kun je dus nietapart laten
branden.

Hefinrichting

De hefinrichting van de 8080
heeft de noodzakelijke voorzie-
ningen als een zweefstand, een
regelbare daalsnelheid en een
mengregeling voor trekkracht of
positie. De verdere uitvoering is
echter aan de karige kant. Voor-
zieningen die wij graag zouden
zien om het aankoppelen van
werktuigen te vergemakkelijken,
zoals een automatisch aankop-
pelsysteem of van buitenaf be-

» dienbare hefarmen, zijn niet aan-

Rechts: De hefinrichting
van de 8080 heeft een paar
slimme details. Eén ervan
is een speciaal oog waarin
de borgpen kan worden
opgeborgen als er geen
werktuig of gatenbalk
tussen de trekstangen zit.
De plaats van het oog is
zodanig dat de borgpen
tevens de stabilisatie vast-
zet. De trekstangen kun-
nen dan niet heen en weer
zwaaien en zodoende te-
gende kammen van de
band slaan

Links: De 8080 heeft geen
zwaaiende trekhaak of
kipperknobbel. Ook ver-
der zijn de mogelijkheden
om getrokken werktuigen
te bevestigen beperkt. Als
de wagentrekhaak in zijn
normale positie zit, boven
de aftakas (op deze foto
zit hij eronder), is de trek-
pen vanuit de cabine te
bedienen. Bij het aankop-
pelenisdat handig. De
gatenbalk behoort tot de
standaarduitvoering

Onder: In standaarduit-
voering heeft de 8080 één
werklamp rechtsachter op
het spatbord. Een be-
stuurder die lenig is kan
deze werklamp vanuit de
stoel bedienen. Die lenig-
heid hoeft hij niet te heb-
ben voor de lengteverstel-
ling van de rechterhef-
stang; die zit binnen be-
reik. Kenmerkend voor de
Steyris de brandstoftank
in de achterwand van de
cabine. Deze,,oplossing”
beperkt wel het zicht van
bestuurder op trekhaak
en hefinrichting

wezig. Wel heeft de Steyr een
verbinding tussen linker hefstang
en trekstang die in een wip flexi-
belis te maken. Het linker trek-
oogis dan vrij op en neer te
bewegen. Dithelpt weliets bij het
aankoppelen, maar niet genoeg.
Bij het aankoppelen zit je name-
lijk vooral verlegen om bewe-
gingsvrijheid in het horizontale
vlak in de lengterichting vande
trekker.

Derechter hefstang heeft een
lengteverstelling die vanuit de
cabine te bedienen is. Een extra
mogelijkheid bij de Steyr, die nog
wel eens van paskan komen, is
dat de hefstangen op twee plaat-
sen aan de hefarmen zijn te be-
vestigen. In de positie het dichtst
bij de achterbrug wordt de hef-
kracht groter, maar de afstand
waarover de trekogen bewegen
wordtkleiner.

De trekstangen, met ogen catego-
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Onder: Met het hendeltje
rechis is de daalsnelheid
vande hefinrichting te
regelen. In de uiterste
stand, de stand op deze
Joto, zijn de hefarmen ge-
blokkeerd; ze kunnen dan
niet zakken. Het hendel-
tje kan echter vrij gemak-
kelijk met de voet ,, per
ongeluk”in de open stand
worden getikt. Uit het
oogpunt van veiligheid is

dat niet zo geslaagd. Steyr

kan dit verhelpen door het
hendeltje een kwartslag te
draaien

Rechts: De uitvoering
vande cabine is sober,
maar wel compleet. Het
geluidsniveau is met 80
dB(A) bijzonder laag. De
beide versnellingspoken
rechts zitten goed binnen
bereik. Met de hendel
links van de bestuurder
zijn een transport- of een
veldgroep te schakelen.
Deze hendel laat zich
moeilijk bedienen. Op dat
puntvan bedieningsge-
mak kan Steyr ook op
andere plaatsen nog wel
het een en ander verbete-

ren

rie 2, worden gestabiliseerd door
middel van een schroefverstel-
ling. Zo lag de boer de draadein-
den schoon houdt, levert dat wei-
nig problemen op. Datzelfde
geldt voor de topstang. Via deze
topstang, die maar op één plaats
aan de trekker is te bevestigen,
loopt bij deze Steyr de trek-
krachtregeling.

De hefarmen zijn in iedere posi-
tie door middel van een hendel-
tje, dat ook fungeert als daalsnel-
heidsregelaar, vast te zetten. De
oliestroom is dan geblokkeerd.
Een slimme oplossing biedt Steyr
voor het probleem, bij voorbeeld
bij het ploegen, dat de stabilisatie
tijdens het ploegen ,,los” moet
zijn, maar tijdens het draaien op
de wendakker ,,vast”. Doorde
stabilisatiekettingen aan de trek-
ker op een ander punt te bevesti-
gen, trekken deze zich vanzelf
vastop het moment dat de ploeg
wordt geheven.

Hydrauliek

De 8080 heeft twee oliepompen:
¢én links van het motorblok voor
hefinrichting en buitenwerkend
systeem en één rechts van het
motorblok voor de hydrostati-

sche besturing. De opbrengst van
de pomp voor hefinrichting en
buitenwerkend systeem bedraagt
37liter bij een druk van 160 bar.
Bij deze druk springt de bedie-
ningshendel terug in de neutrale
stand. Houd je die hendel vast
dan is de druk op te voeren tot
175 bar. De opbrengst bedraagt
dan22liter.

In standaarduitvoering heeft de
trekker één dubbelwerkend re-
gelventiel, dat ook enkelwerkend
is te gebruiken. De beide aanslui-
tingen aan de achterkant van de
trekker zijn beveiligd op trekbe-
lasting. Dat wil zeggen, ze laten
deslang gaan als daaraan wordt
getrokken. Voor de buitenwer-
kende cilinders en dergelijke is in
standaarduitvoering zes liter olie
beschikbaar; datis weinig.

Het filter van het hydraulisch
systeem heeft een plaats gekre-
gen tussen oliereservoir en de
pomp. Dit houdtin dat de retour-
olie geen weerstand ondervindt
(hetstroomt vrij terug in het re-
servoir), terwijl het toch wordt
gereinigd voordat het weer de
pomp ingaat. Een aardige oplos-
sing.

Aftakas

De Steyr 8080 heeft een aftakas
achter, die zowel op 1.000 als op
540 omwentelingen per minuut is
te schakelen. Het pookje voor dit
schakelen bevindt zich rechtson-
deren het bedieningsgemak er-
van is matig. Dat laatste wordt
mede veroorzaakt, doordat er
geen controlelampjes zijn voor de
stand die is ingeschakeld.

De handkoppeling werkt via een
enkele droge plaaten de doseer-
baarheid is goed. De bediening
ervan wordt bemoeilijkt doordat
de hendellinks van de bestuurder
ziten nogal hoog. De arm komt
daardoor in een positie waarin
het moeilijk is kracht uit te oefe-
nen.

Om te weten bij welk motortoe-
rental de aftakas 540 draait of
1.000, zijn er op de toerenteller
twee streepjes aangebracht. Om
denaald van de teller precies op
eenvan die punten te krijgen,
moet u echter wel wat geduld
hebben, omdat het handgas zich
moeilijk laat doseren.

Een sterk punt van de Steyr is, dat
er van het maximummotorver-
mogenvan 51,5 nog47,8 kW over
is bij 1.000 toeren aan de aftakas.

Datis een verlies van zeven pr
centen datis weinig.

Voor-en achteras

Van het totaalgewicht in stan-
daarduitvoering (2.870 kg) rus
1.840 kg op de achterasen 1.03
kg op de vooras. In procenten i
dat een verdeling van respectie
velijk 64 en 36 en dat is voor ees
tweewielaangedreven trekker:
leszins acceptabel.

De bevestiging van de frontge-
wichten is maar bij weinig trek-
kers om over naar huis te schrij
ven. Op die regel maakt ook St
geen uitzondering. Onze 8080
had vier frontgewichten van ell
33 kg die op twee assen waren
geschoven. Die assen zijn, als je
ze watverder uit de neus van de
trekker trekt, ook geschikt voor
vijf of zes gewichten. Om ze te
kunnen uittrekken, moet u wel
eerst twee bouten en alle gewicl
ten verwijderen.

Trekinrichting

De mogelijkheden om getrokke
werktuigen aan de Steyr te beve
tigen zijn erg beperkt. Zwaaienc
trekhaak en kipperknobbel ont:
breken en de wagentrekhaak
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. @ 107
8 @123
s @ 16.2
= @18,
@ 26,0
29,7
L 1 i L 1 1 1 | L 1
1294 716 18 20 - 22 24 26 28 30
snelheid km/h——

s
2
= F
sl

@124

@ 20,0
Prijzen Technische gegevens
Brutoprijs in standaarduitvoering (ex- Steyr 8080+
clusief btw) Motor
inclusief 16 + 8 versnellingsbak merkent :
ype : Steyr, WD 411.85

banden 16.9R 34en 9.00-16 soort . vier-cilinder vier-

éénwerklamp
één dubbelwerkende hy-

draulische aansluiting f 53.406
Meerprijs voor:

4 frontgewichten +

draagassen £ 650
Brutoprijs in geteste uit-

voering (exclusief btw) f 54.056

Meerprijzen bij directe levering
(exclusief btw)
frenthefinrichting +

boring X slag

takt met turbocom-
pressor

: 100 X 110mm

inhoud : 3.456cm?3

maximum-

vermogen : 51,5 kW bij2.400
omwentelingen
perminuut

specifiek

vermogen 1 67cm3/kW

compressie-

verhouding :16,2:1

maximum koppel

- 255 Nm bij 1.550

omwentelingen

Versnellingsbak
fabrikaat Steyr
16 versnellingen vooruit en 8 achteruit

Remmen
zelfnastellende trommelremmen op de
achterassen

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel (test)

ongeremd en gemeten vanafbuitenkant
voorwiel

rechtsom 8,20m

linksom  8,00m

Elektrisch systeem
12 volt

Hefinrichting

categorie 2, frekkrachtregeling via de
topstang

maximumhefvermogen:

2.511daN = 2.562 kg (oecd)
hefvermogen door hetgehele traject:
2.074daN = 2.116 kg (cecd)

Hydrauliek

twee pompen; één voor hefinrichting en
buitenwerkend circuit

capaciteit 37 liter per minuut bij 160 bar
(test)

maximumdruk 175 bar (test)

één voor hydrostatische besturing
capaciteit 25 liter per minuut

één dubbele aansluiting, ook enkelwer-
kend te gebruiken

beschikbaar voorextern gebruik: 6 liter

Aftakas

onafhankelijk met enkele droge-plaat-
koppeling

540 en 1.000 toeren per minuutop één
aftakas metzes spiebanen
diameter 35 mm (1% inch)

maximumvermogen 48,3 kW

vermogen bij 540 (2.045 motortoeren)
47,3kW

vermogen bij 1.000 (2.130 motortoeren)
47,8 kW

Aandrijving

planetaire eindvertraging in binnenzijde
ashuis

differentieelslot mechanisch onder be-
lasting inschakelbaar

Banden
voor: 9.00- 16 Semperit

achter: 16.9 R 34 Semperit
spoorbreedte voor: 144 cm (verstelbaar
van144tot214 cmintrappenvan 10
cm)

spoorbreedte achter: 152 cm (verstel-
baarvan 152tot167 cmintrappenvans

eindvertraging 2,7 liter x 2

stuurbekrachti-

ging 34 liter

hydraulisch

systeem ¢ 15,5 liter

brandstoftank 1 96 liter

koelsysteem 217 liter

Verversingstermijn

motorolie 250 uur

versnellingsbak

etc. 0 1.000 uurofeen-
maal perjaar

Afmetingen

bodemvrijheid: 42 cm
laagste punt: arm van de stuurinrichting

! 373

Importeur

Hocké bv
Laageinde 105
4152 EG Waalwijk
Tel. (04160)3 37 40
Aantal dealers: 39

-

Opmerkingen
importeur

Meteen andere binnenplaat
inde verstelvelgenisde
spoorbreedte van de achter-
wielen preciesop 150 cm te
zetten. Als de trekker tegen
eenmeerprijsvan f 250
wordtvoorzien van een stoel
van het merk Grammer, krijgt

frontaftakas f 8500 perminuut cm) de bestuurder meer ruimte
) koppel bij max.- omdat deze stoel verder naar
ixg‘f’ dk{bbslwerkeln‘qtz_e Ly vermogen : 205Nm max.asbelasting voor 1.800 kg 0p 9.00 - achteren kan.
ydrawischeaansidiing - i stijgingsfactor v.h. 16 Semperittot30km/h Tegen een meerprijs van
: koppel : 0,69 :
volgwagenberemming f 1:200 merk entype max.asbelasting achter 3.600 kg op f 2.300is de 8080 '}everbaar
TEERINE e brandstofpomp  : Bosch, roterend 16.9 R 34 Semperittot 30 km/h meteen super-kruipgang met
V”:;qg)leC en (in se f o650 specifiekbrand- : 242g/kW/hbij snelheden vanaf460 me-
: stotverbruik \r’rg?:g‘;;" Gewicht(in standsardmtvoerm o)) ter/h. Ookis een aftakas mo-
atenbalk standaard . ; ; opvooras : 1.030kg (= 36 %) elijk (meerprijs f 1.550) die
3 Raloieai i N ppachiens » JBEURGE =64 ) gij thilgtaanc?e ’Jtrerkker ac)ht
zwaaiende trekhaak plus Kobpsil i A D snelheden rechtsom biedten
kipperknobbel ui‘@yolering e dugge!e dgroge plaatkoppeling, door- SRR SR e SRR /Ao vierlinksom
rijsin over- g : : s
:‘ég’met Shegeimm Geluidsniveau Sinds kortis de Steyr 8080
dealer _— in cabine 1 80dB(a)(test) leverbaarin een eenvoudiger
* Gegevens afkomstig van fabrikant of | ©mgeving : 85dB(a) uitvoering. Ditheeftdan on-.
i;np?ffegf ?egzif gtnd?ers vermeld. i derandere betrekking op de
est = Boerderijtest. :
OECD = Officieel testrapport van de | motorcarter : 9,6liter \éersng.”mggbak (8 +.8}fn Otp
Organisatie voor Economische Samen- | versnellingsbak 27 5 liter egabine.Ueze versiekom
werking en Ontwikkeling. differentieel : op f 45.800 excl. btw.
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heeft maar twee posities: 0f bo-
ven de aftakas of eronder. In die
laatste positie neemt hij min of
meer de functie van de kipper-
knobbel over. De mogelijkheden
blijven echter beperkten het
trekoog van de tientons kipper
die we erachter wilden hangen,
paste niet.

Gatenbalk en fronttrekhaak be-
horen bij de Steyr tot de stan-
daarduitvoering en die laatste
blijft ook bruikbaar na monte-
ring van frontgewichten.

Cabine

De cabine van de 8080 is er niet
een waarvan jezegt: ,,Wateen
luxe”. Hijis aan de sobere kant.
Dathoudtechternietin dathet
de bestuurder aan noodzakelijke
dingen als verwarming, ventilatie
en een goede stoel zou ontbreken.
Die soberheid van de Steyr-cabi-
ne zou iemand in zijn gedachten
in verband kunnen brengen met
»lawaaiig”. Bij de Steyris dat
echter beslist niet het geval. Het
geluidsniveau in de cabine is met
80 dB(A) zelfs bijzonder laag.
Een plezierige bijkomstigheid is,
dathet geluidsniveau maar nau-
welijks hoger wordt bij geopende
achterruit, zijruiten en dakluik.
De in- en uitstap van de cabine
zijn goed en beter dan je ver-
wacht bij een cabine die zo op het
oog nogal klein lijkt. Datidee van
,klein” is wel van toepassing op
de ruimte binnenin de cabine.
Een bestuurder die iets langer is
dan gemiddeld (langerdan 1,80
m) zal dat merken doordat hij
met de stoel niet ver genoeg naar
achteren kan. De stoel wordtdan
begrensd door de dieselolietank
die de achterwand van de cabine
vormt. Die (langere) bestuurder
zaldan ook merken dat hij metde
benen netiets te dicht op koppe-
lings- en rempedaal zit.

Ook een plastic gereedschaps-
kistje en een opbelgvak inde
deur (voor onderandere een
thermosfles) zijn aanwezig. Dat
opbergvak onderin die linker-
deur maakt dat het uitzicht naar
die kant wel beperkt is, terwijl de
rechterzijkant wel helemaal uit
glas bestaat.

Hetzichtnaar achteren, naar
trekhaak en hefinrichting, wordt
nogal beperkt door de brandstof-
tank. Die tank zorgt er ook voor
dathet aanbrengen van een kabel
voor bij voorbeeld elektrisch-hy-
draulische bediening van werk-
tuigen, wat problematisch is.

Onderhoud

Over het onderhoud hebben we
bij deze Steyr geen klachten. De

meeste filters, peilstokken, V-
snaren, vul- en aftapdoppen zijn
goed bereikbaar. De omschrij-
ving matig hoort bij de peilstok-
ken van het hydrauliekoliereser-
voir en van de achterbrug. Het
remoliereservoir is slecht bereik-
baar, maar als alles goed is, hoeft
u deze maar zelden (bij) te vullen.
Over hetinstructieboekje van de
Steyris hetzelfde te zeggen als
overde frontgewichten: datkan
heel wat beter. Het boekje zou op
een andere manier moeten zijn
gebonden. Hetisnu gelijmd en
valt vrij snel uit elkaar. Ook niet
tevreden zijn we over de wijze
waarop de 8080 in de verfzit. Die
verf, met name de grijze, springt
ervrij snelaf. Het,,afbraakpro-
ces” neemtdan al een aanvangen
dat past eigenlijk niet bij een
investering van ruim f 50.000.

Complimenten daarentegen voor

de garantievoorwaarden die
Steyr hanteert: twee jaar voor de
motoren één jaar voor het ove-
rige ongeacht het aantal draai-
uren op onderdelen en arbeids-
loon. De motorolie hoeft maar
om de 250 uur te worden ververst
en datis sympathiek voor de por-
temonnee.

Samenvatting

Het eerste dat we bij deze samen-
vatting van de Steyr 8080 willen
vermelden is de catalogusprijs
Vooreen, Westerse” trekker met
een motorvermogen van 51 kW is
f 53.406 alleszins acceptabel. Het
imago van luxe en dure trekker
datrond de Steyr hangtis dus,
wat de 8080 betreft, niet juist.
Eenvoudig (zonder dat negatief
te bedoelen) en goedkoop is eer-
der op zijn plaats.

Voordie f 53.406 krijgt de koper
van een Steyr 8080 een trekker
meteen laag geluidsniveau in de
cabine, eenvoudig in onderhoud,
voldoende keuze in versnellingen
en met weinig verliezen tussen
hetvermogen van de motorende
aftakas. Een ander sterk puntis
de ,,taaie” motor van de 8080;
een motor die veel weerstand
biedt tegen terugval in toeren en
zich daardoor niet gauw uit het
veld laatslaan. Doordat de Steyr
nogal licht van gewicht is, zal hij
verhoudingsgewijs beter met af-
takaswerk uit de voeten kunnen,
dan met puur trekwerk.
Beperkingen van de 8080 zijn de
sober uitgevoerde hefinrichting
(zonder snelkoppelingen), de
trekinrichting die incompleet is
en weinig verstelmogelijkheden
biedt. Dit zijn toch zaken waar-
mee udagelijks moet werken.
Datgeldt ook voor het stuurwiel
datnietverstelbaaris. Uithet
oogpunt van veiligheid laat Steyr
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Links: De deur van de
cabine is aan de onder
kant dicht. Dit beperk
het zicht van de be-
stuurder naar die kant
Dedeurisin zijn gehe:
wel gemalkkelijk te vei
wijderen. Dat geldt oo
voorde beide zijruiten
Voor een bestuurderd
s zomers graag ,,buite
wil zitten, biedt dit voo
delen. Ook detrap isn
het losdraaien van vier
boutjesin zijn geheel t
verwijderen. Dit kan e
voordeel zijn bij het aa
rijden van een te droge
voordrooghkuil

Links: De Steyr 8080
krijgt zijn motorvermc
genvan 51,5 kW met d
hulp van een turbocomn
pressor. Zo’n compres.
heeft twee schoepenwi
len die vastzitten op de
zelfde as. Het ene wiel
wordt aangedreven do
de uitlaatgassen. Het ¢
derewiel zuigt met kra
lucht aan door het lucl
filteren perst deze lucl
naarde cilinders. Deze
cilinders worden dan b
ter gevuld met lucht da
bij een gewone motor,
waardoorer ook meer
brandstof lean worden
gespoten

een steekje vallen doordater geen
startbeveiliging op de 8080 zit.
Uit het oogpunt van bedienings-
gemak kan er aan deze trekker
nog heel wat worden verbeterd.
Toch is de 8080 een trekker waar-
mee wij ons snel vertrouwd voel-

den.Op bedrijven waarregeln
tig ,,nieuwe” bestuurders op dx
trekkerstoel plaatsnemen, kan
dateen voordeel zijn.

Testers: Willem C. Angenent e
Henk Beunk

Gebruikers-
ervaring

De eigenaren van de 8080
roemen hun trekkervooral
vanwege hetlage geluidsni-
veau in de cabine.Inéén
adem noemen ze echter ook
datde ruimte in die cabine
nogal beperktis. Een ander
positief puntvan de 8080 dat
duidelijk naarvoren komt, is
de trekkrachtvan de motor.
Hij presteertbeterdan je ge-
zien het motorvermogen zou
verwachten.

De trekvoorzieningen vande
8080 vindt men té beperkten
té licht uitgevoerd. Eenvan
de gebruikers werkt met een
tientons kipper, maar heeft
voor datdoel een speciale
oppikhaak aan de trekker.

Een andere gebruiker heeft
de Steyrspeciaal gekozen
vanwege de super-kruipbak
die kan worden ingebouwd.
Diezelfde eigenaar—en
daarin staat hijnietalleen —
vindt ook dat bedieningvan
de aftakas, zowel wat betreft
handkoppeling als schake-
ling, eenstuk beterkan. Te-
vreden zijn de gebruikers
overdeversnellingsbaken
dan metname over hetscha-
kelenvani,2,3en4.
Duidelijke problemen metde
verfhadden zich nog niet
voorgedaan en ook overde
hoeveelheid olie voor het bui-
tenwerkende circuitwaren
geen klachten. Eénvande
gebruikers had wel een extra
tankje moeten monteren.om
de kipper in de hoogste stand
te krijgen.
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