Boerderij-Trekkertest Fiat 60-90

Vertrouwd concept

De Fiat 60-90 is grotendeels op dezelfde leest geschoeid als zijn
voorganger de 580. Het basis-concept is dus al geruime tijd op de

markt. Desondanks is de 60-90 — hij verscheen in het voorjaar §
van 1984 — goed bij de tijd.

door Henk Beunk

De verkopen van Fiat vertonen de
laatste jaren een duidelijke stij-
ging. Gebaseerd op Vimpoltu-ge-
gevens ging Fiat van een achtste
plaats in 1984 via een vijfde plaats
in 1985 naar een vierde plaats in
1986.

Efficiente motor
e motor van de Fiat 60-90 haalt

_¢en maximumvermogen van 44

kW uit een cilinderinhoud van
maar 2,9 liter. Het erbij beho-
rende brandstofverbruik is laag:
218 gr/kW/h. Deze getallen geven
aan dat de driecilinder, zonder
gebruik te maken van een turbo-
compressor, bijzonder efficiént te
werk gaat. Ook de stijgingsfactor
van het koppel (0,52) geeft geen
reden tot klagen.

Koudstartvoorzieningen zijn er
in de vorm van voorgloeien en ex-
tra brandstofinspuiting in de
luchtinlaat.

Het starten en stopzetten van
de motor gebeurt met behulp van
de contactsleutel. Bij het starten
bekrachtigt de stroomkring van
de accu een magneetspoel. Deze
zet tegen veerdruk in de brand-
=toftoevoer open. Bjj het stopzet-

1 wordt de stroomkring verbro-
Ken en drukt de veer de brand-
stoftoevoer dicht. Is de accu dus
helemaal ‘op’, dan krijgt u de
trekker door aanslepen niet ge-
start.

De 60-90 heeft een nat (oliebad)
luchtfilter. Het koelsysteem is ook
nat, maar dan op een andere ma-

. nier.
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Opvallend is de Joegoslavische
radiateur. Deze komt van Stgre,
een licentiebouwer van Fiat-trek-
kers.

Dubbel-droog

Twee droge koppelingsplaten
brengen de beweging van de mo-
tor over naar versnellingsbak en
aftakas. Beide hebben een door-
snede van 280 mm. In deze klasse
is dat normaal. Het ontkoppelen
van de aftakasplaat gebeurt met
de hand, dat van de rijplaat (ui-

44

teraard) met de voet. Het pedaal
zit iets links ten opzichte van het
linkerbeen. De pedaaldruk, zo'n
225 newton (22,5 kg) is gering.
Personen langer dan 1,80 meter
zullen over het pedaal beter te
spreken zijn dan kleinere men-
sen. Kleinere mensen trappen er
teveel van boven op, doordat de
stoel verder naar voren moet.

Overlap in transmissie

De 60-90 heeft een transmissie
waarbij iedere eerste versnelling
van een groep tussen de derde en
vierde van de voorgaande groep
ligt. Bij zo"n constructie zit er zo-
wel in de eerste als in de laatste
groep een ‘gat’. Bij de Fiat merk je
dat vooral in de transportgroep.
Tussen drie en vier moet dan
ruim tien km worden ovetrbrugd.

Het voordeel van de overlap
kan zijn dat de eerste van de
transportgroep laag begint. Met
9,9 km per uur is dat bij deze trek-
ker niet het geval.

De versnellingspook is gesyn-
chroniseerd, de groepenpook
niet. Dat laatste merk je vooral bij
schakelen tussen voor- en achter-
uit. Als je dat snel wilt doen, is
gebruik van remmen aan te beve-
len. Gelukkig zitten de groepen
die voor- en achteruit (ongeveer)
dezelfde snelheid geven, tegen-
over elkaar.

De kans op een schakelfout is
gering; de patronen zijn duidelijk
boven op de poken aangegeven.
Van de 12 versnellingen vooruit

zitten er vier onder de vijf km per
uur; vier van vijf tot tien km per
uur en vier daarboven. Beide po-
ken zitten rechts van de stoel en
laten zich plezierig bedienen.
Naast de 12 + 8 standaardbak
zijn er tegen meerprijs voor deze
trekker een 12 + 12 (met omkeer-
inrichting) en een 20 + 8 (met
kruipversnellingen) leverbaar.

Natte schijfremmen
Aan weerszijden van de achter-
brug heeft de 60-90 een schijven-
pakket in oliebad. De werking er-
van is goed. Dat merkt u beter
naarmate er meer gewicht op de
achteras drukt. Bij ontkoppelde
remmen is er links het risico dat
de voet een keer van het pedaal
slipt. Voor het overige verloopt
de bediening normaal en de pe-
daaldruk is gering. De beweging-
wordt hydraulisch overgebracht.
De handrem werkt onafhanke-
lijk van de voetrem op een schijf
in de transmissie. Mocht er on- .
verhoopt iets mankeren aan de
voetrem, dan is de trekker altijd
tot stilstand te brengen. Het be-
dieningsgemak van de handrem
is goed en de hendel is zeer netjes
afgewerkt.

Verstelbaar stuurwiel

Het stuurwiel van de 60-90 is zo-
wel in horizontale als in verticale
richting te verstellen. Uit oogpunt
van bedieningsgemak is dat een
sterk punt. Personen kleiner dan

Schakelpatroon

1,80 meter hebben van die ver-
stelmogelijkheid het meeste ge-
mak. Zit u boven die lengte (sa-
men met de meeste Nederlan-
ders), dan zal het stuurwiel bijna
altijd in de uiterste stand staan:
zo hoog mogelijk en zo dicht mo-
gelijk naar u toe.

De benodigde stuurkracht zit
iets boven normaal. Het is moge-
lijk dat de wat grotere voorban-
den de veroorzakers daarvan wa-
ren: standaard 7.50-16; wij
hadden 9.00-16.

De draaicirkel is klein. Bij een
tweewielaangedreven trekker
verwacht je niet anders. Als we in
de overweging meenemen dat we
al een Japanner hebben gehad die
met de vierwielaandrijving inge-
schakeld scherper draaide, dan is
de cirkel van de Fiat opeens niet
zo scherp meer. Hij heeft twee
eigenschappen die dat in de weg
staan: voorspatborden en een vrij
lange wielbasis.

De hydrostatische besturing
reageert nogal direct. Bij trans-
port is dat iets om te blijven besef-
fen.

"Variabele’ startmotor
Afhankelijk van het merk start-
motor (Bosch, Marelli of Lucas)
beschikt u bij de Fiat over een
startvermogen van 1,8, 2,5 of 2,6
kW. Voor een driecilinder motor
houdt 1,8 kW niet over en is 2,5 of
2,6 kW ruim voldoende. Hopen
dus op Lucas of Marelli.

De 45 A van de dynamo zijn ge-
middeld te noemen; hetzelfde
geldt voor de 100 Ah van de accu.

Er zijn drie werklampen (twee
voor op de cabinerand en een
rechtsachter op het spatbord).

Onpraktisch is dat de binnen-
verlichting alleen brandt als het
contact aan is. Verder zijn zowel
geluid als controlelampje van de
richtingaanwijzer zwak.

Voor het aansluiten van een
zwaailamp is er een aparte voe-
ding. Mat levert daar ook een
losse stekker bij: handig.
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