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Deutz-Konstrukteure haben lhren Traktor

zu einem leistungsstarken und sicheren Fahrzeug gemacht.
Jetzt liegt es an Ihnen, mit dem Traktor sicher zu arbeiten,
seine Leistung und Fahrtiichtigkeit zu erhalten und somit fur einen
storungsfreien Betrieb zu sorgen.

Deutz gibt Ihnen hier die dazu nétigen Hinweise.

Lesen und beachten Sie die Informationen in dieser Betriebsanleitung.
Sie vermeiden Unfélle, erhalten sich die Garantie des Herstellers

und verfligen immer

ber einen funktionstiichtigen und einsatzbereiten Traktor.

Klockner-Humboldt-Deutz AG

Printed in Germany (West)
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* Mit diesem Stern ist Sonderzubehér usw.
gekennzeichnet,das nichtzum normalen Lie-
ferumfang gehort.

Deutz-Traktoren werden sténdig weiterent-
wickelt. Anderungen sind daher vorbehalten.

Dementsprechendsind technische Angaben
und Abbildungen in dieser Betriebsanleitung
unverbindlich. Aus den Beschreibungen las-
sen sich keinerlei Anspriche auf die Aus-
ristung von zu liefernden oder gelieferten
Traktoren ableiten.
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Sicherheit

durch iiberlegene Technik,
richtigen Betrieb,
sorgféltige Wartung

und Pflege

Dieses Symbol finden Sie bei allen wichtigen
Sicherheitshinweisen in dieser Betriebsan-
leitung. Beachten Sie diese Hinweie beson-
ders und verhalten Sie sich in allen diesen
Fallen besonders vorsichtig. Geben Sie alle
Sicherheitsanweisungen auch an lhre Mitar-
beiter oder andere Benutzer weiter.

allgemeine Sicherheits- und
Unfallverhiitungsvorschriften

Neben den Hinweisen in dieser Betriebsan-
leitung mlssen die allgemeinen Sicherheits-
und Unfallverhitungsvorschriften des Ge-
setzgebers berticksichtigt werden, die je
nach Land verschieden sein kénnen.
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richtige Arbeitskleidung

Die Arbeitskleidung soll fest anliegen, so daB
sie sich nicht an drehenden oder vorstehen-
den Teilen verfangen kann.

Personenbefdrderung,
Beifahrer,
Bedienungspersonal

Ein Beifahrer darf nur beférdert werden, wenn

ein ordnungsgemaBer Beifahrersitz vorhan-
den ist.

Dartiber hinaus ist'die Beférderung von Per-
sonen nicht zuldssig.

Der Fahrer tragt die Verantwortung fiir die
Sicherheit seines Beifahrers und fiir die
Sicherheit des Bedienungspersonals der
Anbaugerite.

Ortliche Bestimmungen (auch der Berufsge-
nossenschaften) beachten!

Fahrbetrieb

Beim Fahren auf éffentlichen StraBen ist die
Kenntnis der StraBenverkehrsordnung Be-

dingung. Der Fahrer muB im Besitz des gllti-
gen Filhrerscheines sein (BRD).

Bremsen und Lenkung miisseh stets in Ord-
nung sein. Bei StraBenfahrt und Anhéngerbe-
trieb Bremspedale miteinander verriegeln
(Seite 12). Bei StraBenfahrt auch Vorderrad-
antrieb ausschalten (Seite 21).

Die Fahrgeschwindigkeit muB immer den
Umgebungsverhéltnissen angepaBt werden.
Bei Berg- oder Talfahrt und Querfahrten zum
Hang plétzliches Kurvenfahren vermeiden.
Bei Kurvenfahrt Differentialsperre ausschal-
ten. Im Gefélle niemals auskuppeln und
schalten!

Angaben (ber zuldssige Achslasten und Ge-
samtgewichte beachten — Seite 4 und 101
bis 104.

Abschleppen

Zum Abschleppen Gang- und Gruppen-
schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
Zum Ankuppeln des Traktors dient das vor-
dere Zugmaul.

Die Abschleppgeschwindigkeit darf 10 km/h
nicht ibersteigen, da sonst Getriebeschaden
entstehen kénnen.



Vorsicht bei laufendem Motor

Motor nie in geschlossenen Raumen laufen
lassen — Vergiftungsgefahr!

Nur bei abgestelltem Motor tanken.

Nur bei abgestelltem Motor und abgesenkten
Hydraulikgeraten Wartungsarbeiten oder Re-
paraturen durchfihren. Traktor gegen Weg-
rollen sichern.

Verlassen des Traktors

Traktor niemals unbeaufsichtigt verlassen,
solange der Motor noch in Betrieb ist.

Auch bei langsamer Fahrt Fahrersitz niemals
verlassen.

Vor Abstellen des Motors alle Anbaugeréate
auf den Boden absenken, Feststellbremse
anziehen. Vor dem Verlassen des Traktors
Gang und Gruppe ausschalten.

Ziindschlissel abziehen und ggf. die Kabine
abschlieBen.

Beim Verlassen des Traktors am Hang bei ab-
gestelltem Motor: gefahrenen Gang und
Gruppe eingelegt lassen. Traktor gegen Weg-
rollen mit Unterlegkeil * sichern.

Anbaugerate

Nur von KHD freigegebene Geréte anbauen.
Bei nicht freigegebenen Geraten und nicht
sachgemaBem Anbau entfilit die Gewahrlei-
stung seitens KHD. )

Angaben der Hersteller von Anbaugeréaten
beachten, auch hinsichtiich Pflege und War-
tung.

Beim Ankuppelnvon Anhangern oder Anhén-
gegeraten ist besondere Vorsicht nétig. An-
hangerund Gerate gegen Wegrollen sichern.

Anhangegerate und Anhanger nur mit den
vorgeschrieberien Vorrichtungen befestigen.

Bei Kurvenfahri mit angehéngtem oder auf-
gesatteltem Heckgerat muB ggf. die weite
Ausladungund die Schwungmasse des Ge-
rates beriicksichtigt werden!

Alle Gerite auf den Boden absenken, bevor
der Motor abgestellt wird.

Zapfwellenbetrieb

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich nie-
mand im Bereich der drehenden Zapf- oder
Gelenkwelle aufhalten.

Gelenkwelle an Zapfwelle nur bei abgestell-
tem Motor anschlieBen.

Bei abgebauter Gelenkwelle muB die Zapf-
welle wieder mit der Schutzkappe abgedeckt
werden.

Wartung und Pflege

Ein wesentlicher Sicherheitsfaktoristdie Ein-
haltung der Wartungszeiten (Wartungstabel-
le).

Versuchen Sie nie, Stérungen zu beheben
oder Reparaturen auszufiihren, flir die lhnen
die nétigen Erfahrungen und Spezialwerk-
zeuge fehlen. Wenden Sie sich an lhre Deutz-
Kundendienst-Werkstatt. Dort haben Sie die
Gewadhr, daB |hr Traktor von geschulten Fach-
kraften instand gesetzt wird.

Immer Original-Deutz-Ersatzteile verwenden!

Es ist vorteilhaft, den Traktor ab und zu in
einer Deutz-Kundendienst-Werkstatt tber-
priffen zu lassen. Dabei werden Stdérungen
rechtzeitig erkannt und kénnen behoben
werden, bevor gréBerer Schaden entsteht.

Zur ordnungsgen*!_aﬁen Pflege gehdért auch
die regelmaBige Uberpriifung des Traktors
(Seite 5).
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Traktor-Typen und -Varianten

Diese Betriebsanleitung gilt fiir verschiedene
Traktor-Typen in verschiedenen Varianten.

Damit Sie sich immer schnell orientieren kén-
nen, tragen Sie bitte die fiir lhren Traktor zu-
treffenden Angaben nebenstehend ein.

Alle Seitenangaben in dieser Anleitung bezie-
hen sich auf die Vorwartsfahrtrichtung des
Traktors.

vorn

links rechts

hinten

Traktor-Typen

DX 85
DX 90
DX 110
DX 120

Traktor-Varianten

A = Allradantrieb

N = Normalausfihrung bis 25 km/h

S = Schnellausfiihrung bis 30 km/h

K = Kriechgeschwindigkeiten

U = unabhéngige Zapfwelle

L = Leichtschaltung
(Getriebesynchronisation)

D = Duo-Zapfwelle 540/min und 1000/min

Fahrgestell-Nummer

Aufdem Rahmen eingeschlagenund aufdem
Fabrikschild ,Fahrgestell* rechts vorn am
Vorderachslagerblock des Traktors. Auf die-
sem Schild sind auch die zulassigen Achsla-
sten und Gesamtgewi:hte bei den unter-
schiedlichen Bereifungen angegeben.

Motor-Nummer/-Type

Auf dem Fabrikschild ,Motor* an der linken
Motorseite.

Die Angaben in den umrandeten Feldern sind
beiallen mindlichen und schriftlichen Anfra-
gen noétig. Nurdannist eine schnelle Bearbei-
tung méglich.

.

Traktor-Type:

Traktor-Variante:

Fahrgestell-Nr.:

Motor-Nummer/-Type:




regelmasig prifen

Am besten téglich vor Beginn der Arbeit bei
stehendem Traktor und abgestelltem Motor

Schaden oder Mangel vor
Inbetriebnahme beseitigen

Kraftstoffvorrat

Stets fir ausreichenden Kraftstoffvorrat sor-
gen. Tank nicht leer fahren, da sonst das
Kraftstoffsystem entliftet werden muB (Sei-
te 61).

Olstand im Motor

Traktor auf einer waagerechten Flache ab-
stellen.

Der Olstand muB zwischen den Markierun-
gen am OlmeBstab liegen — Seite 58.

Wenn notig, Ol nachfillen.

Aligemeine Oldichtigkeit

Frische Olflecke auf der Abstellfliche?

Kuhlluftanlage

Spannung und VerschleiB der Keilriemen fiir
Kihlluftgebladse und Generator (Seite 80).
Kiihlluftzufuhr und Kahlluftabfuhr.

Reifen und Rader

Reifenzustand: Beschéadigung und Ver-
schleiB.

Reifendruck: MuB der jeweiligen Bereifung
entsprechen. Reifenluftdrucktabelle Seite
106.

Radbefestigung: Alle Schraubverbindungen
an Achsen und Felgen (Anziehvorschrift Sei-
te 107).

Beleuchtung

Scheinwerfer, Blink- und SchluBleuchten
usw.

Scheibenwaschanlage*
Wasservorrat im Wasserbehélter.

Druckluftbremsanlage*
Entwéssern des Luftbehélters.

Anhéngevorrichtungen

kurze Probefahrt

Funktion von Fahrkupplung, Lenkung und
gleichm&Bige Funktion beider Bremssyste-
me (Betriebs- und Feststellbremse).
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Fahrbetrieb

Fahrersitz

A

Fahrersitz nie wahrend der Fahrt verstellen.
Unfaligefahr!

Hinweis:

Schnellverschliisse an der Rickwand und
unter der Sitzplatte erméglichen ein leichtes
Abnehmen des Polsterbezuges zur Reini-
gung (nur bei Multi-Fit-Sessel).

Fahrersitz in Léngsrichtung
einstellen

Aufsitzen, Hebel ‘anheben, Sitz nach vorn
oder hinten verschieben. In gewiinschter Po-
sition Hebel loslassen und Sitz einrasten.

(Multi-Fit- und Fit-Sessel gleiche Einstellung)

Fahrersitz in der Hohe
verstellen

Hoherstellen:

Aufsitzen, unter die Sitzplatte fassen, Sitz
hochziehen und in gewiinschter Héhe einra-
sten lassen.

Tieferstellen:

Sitz Gber die oberste Einrastung hinweg an-
heben und ganz nach unten absenken. Ggf.
neue Hoherstellung vornehmen.

(Multi-Fit- und Fit-Sessel gleiche Einstellung)



Sitzfederung dem Gewicht
des Fahrers anpassen
(50—130 kg)

Mit der Verstellspindel Gewicht des Fahrers
im Sichtfenster einstellen.

(Multi-Fit- und Fit-Sessel gleiche Einstellung)

Riickenlehne einstellen*

Stufenlose Neigungsverstellung bis 35°

Raddrehung links =Neigung nach hinten
Raddrehung rechis = Aufrichtung nach vorn
(Nur bei Multi-Fit-Sessel)

Riickenpolster einstellen*

Raddrehung links = hérter
Raddrehung rechts = weicher

*(Nur bei Multi-Fit-Sessel)
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Seitenneigung einstellen*

Je 7° nach links bzw. rechts

Zur waagerechten Sitzposition bei Fahrt am
Hang, Rastblech nach vorn ziehen, Sitz mit
dem Kérpergewicht nach links bzw. rechts
schwenken, Rastblech loslassen und Sitz
einrasten.

(Nur bei Multi-Fit-Sessel)

Armlehnen einstellen*

Armlehnen hochklappen.
Schraubendrehung links = Armlehne tiefer
Schraubendrehung rechts = Armiehne ho-
her

(Nur bei Multi-Fit-Sessel)

Sicherheitsgurt* anbringen

A

Anbringungsmdglichkeit an der Lagerplatte.
(Nur bei Multi-Fit-Sessel)

Bei Traktoren mit Kabine bzw. Schutzrahmen
wird Sicherheitsgurt empfohlen.

Bei Traktoren ohne Kabine bzw. Schutzrah-
men keinen Sicherheitsgurt verwenden.

Ortliche Bestimmungen beachten!



Beifahrersitz aufstellen und
zusammenklappen

A

Den geklappten Sitzaus der Haltevorrichtung
anderKabinenseitenwand hebenund um 90°
schwenken.

Sitzpolster nach oben drehen, gegen die Ka-
binenseitenwand schieben und nach unten
in die Haltevorrichtung driicken.

Zusammenklappen des Beifahrersitzes in
umgekehrter Reihenfolge.

Bei Benutzung des Beifahrersitzes ortliche
Bestimmungen, auch der Berufsgenossen-
schaften, beachten!

Innen- und AuBenspiegel
einstellen

Vor Fahrt- und Arbeitsbeginn Spiegel so ein-
stellen, daB Fahrbahn und Arbeitsbereich voll
einzusehen sind.




Kabinen-Komfort

TK = Tur-Kontaktschalter* AB = Aschenbecher
(fir Kabinenbeleuchtung) HV = Halterung fiir Verbandskasten
KL = Kabinenleuchte*
(zum Ein- und Ausschalten entspre-
chend drehen)
SB = Sonnenblende
ER = Einbaumdbglichkeit Radio-Anlage*
(mit Glassicherung 2A abzusichern)
ZA = Zigarrenanziinder*
AF = Ablagefach*
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BW = Befestigungsgurte fiir Warndreieck




Tirverriegelung (innen)

Tur 6ffnen:
Entriegelungshebel anheben.

Tar schlieBen:

Tur zuziehen. Entriegelungshebel unten.

Fenster-
Verrieglung/Spaltéffnung

Front- und Heckscheibe:

Fenster schiieBen:

Steg | des Verriegelungsknebels im Ver-
schluBhalter einrasten.

Fenster handbreit 6ffnen:

Steg 1 des Verriegelungsknebels im Ver-
schluBhalter einrasten.

Fenster-
Aufstellung/Herausnahme

Fenster ganz 6ffnen (ca. 70°
Entriegeln und Scheibe bis zum Endan-
schlag der Gasfedern hochflhren.

Seitenfenster:

Zum Herausnehmen die 4 Klemmschrauben
l6sen und Scheibe von auBen abnehmen.




Betatigungselemente und Anzeigegerite

1 Handdrehzahiverstellhebel (Seite 13)

fir AnlaBvorgang und konstante Drehzahlen

2 Drehzahlverstellpedal

filr die StraBenfahrt und Einsitze mit variablen Geschwin-
digkeiten

3 Gruppenschalthebel (Seite 13)
4 Gangschalthebel (Seite 13)

5 Betriebsbremse (Zweipedalbremse)

Bei StraBenfahrt und Anh&ngerbetrieb miissen beide Pedale
mit dem Bolzen X verriegelt sein, Die Bremse wirkt dann
gleichmaBig auf beide Hinterrader. Lenkbremse Seite 21.

6 Feststellbremse (Handbremse)
(dient auch als Hilfsbremse)
Feststellen: Handhebel stramm hochziehen.

Lésen: Handhebel anziehen, nach rechts drehen und nach
unten fihren.

7 Fahrkupplungspedal

Zum Einlegen des Gruppenschalthebels, des Anfahrganges
und zum Gangwechsel, Pedal bis zum Anschlag durchtre-
ten.




= Variante N Variante S
Variante K
Nerslon < Version N Version S
DX 20 Il
Handdrehzahlverstellhebel Gruppenschaltung Gangschaltung
Schaltbilder Schaltbilder
stufenlos einstellbar R = Ruckwartsgruppe Alle G&nge sind synchronisiert.
unten: Leerlauf L =langsame Gruppe
Mitte: halbe Drehzahl M = mittlere Gruppe
oben: volle Drehzahl H =schnelle Gruppe
Bei StraBenfahrt: Hebel nach unten und nur L = Kriechganggruppe
Drehzahlverstellpedal benutzen! R, L, M und H sind synchronisiert.

S = Sichtfenster fiir Bremsfliissigkeitsstand  Gruppe LL nur bei Traktorstillstand einlegen.
der hydr. Bremsbetatigung (Betriebs- yon Rin L, M oder H und umgekehrt nur bei

bremse) auslaufender Geschwindigkeit oder Still-
stand schalten.
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Mehrzweckschalter (seite 15)

fur Betatigung des Fernlichtes, der Lichthupe, der
Richtungsanzeige und des Signalhornes

Schalter fiir:
Arbeitsscheinwerfer*

Scheibenwischer
Positions- und Abblendlicht

Abblendlicht (Fahrlicht)

Leuchtet beim Eindriicken Fernlicht auf, Mehrzweckschalter
A in Normalstellung bringen (siehe auch Seite 15).

Warnblinklicht
(fur Traktor und angeschlossene Anhanger)

Auch bei abgestellitem Motor und abgezogenem Lichtziind-
schlussel funktionsbereit (siehe auch Seite 15).

Ortliche Vorschrift der Anwendung beachten!
Scheibenwaschanlage
GliihanlaBschalter (Seite 15)
Sicherungsdose (Seite 15)

Steckdose

zum AnschluB eines 12-Volt-Verbrauchers




DX 23

DX 24

Mehrzweckschalter

O = Normalstellung (keine Funktion)

F = Fernlicht — Hebel nach links
(Fernlicht nur bei eingedriicktem Schal-
ter E — Seite 14 —)

H = Lichthupe — Hebel nach rechts

L = Blinklicht links — Hebel nach unten

R = Blinklicht rechts — Hebel nach oben

S = Signalhorn — Knopf driicken

Landeseigene Vorschriften Uber den Ge-
brauch von Fernlicht und Lichthupe beach-
ten!

GluihanlaBschalter

Mit dem Ziundschllissel zu schalten:

| =Fahrt

Il = Vorgitihen

Il = Starten

P = Parklicht

O = alles abgeschaltet (auBer Warnblinkan-
lage und Steckdose L — Seite 14 —)

Der Ziindschliissel I&Bt sich in Stellung Pund
O abziehen.

9 10 11 12

IIIIIIEIIII

25A 16A 25A 16A 16A 16A BA 16A 16A 16A 16A 16A

N\

e
Sicherungsdose
Sicherung 1=25A
Sicherung 2=16 A
Sicherung 3=25A
Sicherung 4=16A
Sicherung 5=16 A
Sicherung 6=16A
Sicherung 7= 8A
Sicherung 8=16A
Sicherung 9=16A

Sicherung 10=16 A
Sicherung 11 =16 A
Sicherung 12=16 A




Traktormeter
Obere Hélfte: Fahrgeschwindigkeitsanzeige
Untere Halfte: Motordrehzahlen und Betriebsstundenzahler

Punktmarkierung: Anzeige der Zapfwellendrehzahlen 540/
1000/min.

Zeituhr*
Anzeigeleuchten (Seite 17)

Luftdruckmesser*

(ftr Druckluftbremsanlage)

A

ZurFullung des Druckluftbehélters Motor vor Fahrtantritt bei
mittlerer Drehzahl so lange laufen lassen, bis der Luftdruck-
messer 7,5—8 bar (atil) anzeigt.

Wéhrend der Fahrt muB der Enddruck von 14 bar erreicht
werden. Anderenfalls die gesamte Druckluftbremsanlage
auf Dichtheit Gberpriifen (Seifenlaugetest!).

Motortemperaturanzeige*
grunes Feld = zuléssiger Bereich
orangenes Feld = Motoriiberhitzung

Kurzzeitiger Zeigerstand im orangenen Feld ohne Bedeu-
tung. Bei langerem Zeigerstand in diesem Feld Ursache er-
grinden und beseitigen (z.B. Abgasthermostat austau-
schen, Kiihlrippen reinigen).

Kraftstoffanzeige

Kraftstofftank nicht leerfahren.
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Anzeigeleuchten und ihre Bedeutung beim Aufleuchten

1 - rot - Motortemperatur

Beim Aufleuchten ertént gleichzeitig das Si-
gnalhorn: Sofort Motor abstellen und Stérung
beheben.

(Entfallt bei vorhandenem Motortemperatur-
anzeigegerét ,e" - Seite 16 -)

2 — schwarz - (nicht belegt)

3 - rot — Getriebedldruck

muB bei laufendem Motor und eingeriickter
Kupplung erléschen. Anderenfalls Traktor so-
fort stillsetzen und Stérung beheben.
{(Aufleuchten beiausgertckter Fahrkupplung
sowie Aufflackern bei niedrigem Motorleer-
lauf und warmem Getriebe ohne Bedeutung)

4 — schwarz - (nicht belegt)

5 - gelb - Trockenluftfilter
SofortFilterwartung durchftihren - Seite 64 -.

6 — gelb - Ladekontrolle

muB bei laufendem Motor erléschen. Leuch-
tet sieweiterhinauf, Stérung beheben lassen.
Batterie wird nicht geladen!

7 - rot — Motordldruck
muB bei laufendem Motor erléschen. Leuch-

tet sie weiterhin auf, ist kein Oldruck vorhan-
den.

Sofort Motor abstellen und Stérung beheben.

8 - rot — Differentialsperre
Differentialsperre ist eingeschaltet.

9 - gelb — Hydraulikolfilter
Sofort Filterwartung durchfiihren — Seite 73.

10 - griin - Vorgliihiiberwacher
DerMotorist gentigend vorgeheizt —beim An-
lassen bei Minus-Temperaturen (Seite 18).
11 - blau - Fernlicht und
Lichthupe

Fernlicht oder Lichthupe sind eingeschaltet.
12 - griin - Blinklicht Traktor
Blinklicht ist eingeschaltet.

13 - griin - Blinklicht erster
Anhanger

Blinklicht am ersten Anhangerist eingeschal-
tet.

14 - griin - Blinklicht zweiter
Anhéanger

Blinklicht am zweiten Anh&nger ist einge-
schaltet.
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Anlassen des Motors

A

Die Feststellbremse muB angezogen sein.

Gruppenschalthebel in Leerlaufstellung. Die
AnlaBsperre istdann auBer Funktion (bei Aus-
fall der AnlaBsperre den Fehler sofort in einer
DEUTZ-Werkstatt beheben lassen).

Zur Schonung der Batterie Fahr- und Zapf-
wellenkupplung auskuppeln.

Anlasser nie bei laufendem Motor betatigen.
Abstellvorrichtung (Seite 22) muB vor dem
Anlassen ganz eingeschoben sein.

Motor nicht in geschlossenem Raum laufen
lassen — Vergiftungsgefahr!
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bei Plus-Temperaturen (in °C)

Handdrehzahlverstellhebel in Mittelstellung
= halbe Drehzahl.

Zundschlussel tber -und Il hinweg in Stel-
lung Il = Starten bringen.

Max. Betatigungszeit ca. 10 Sekunden.

bei Minus-Temperaturen
(in °C)

Handdrehzahlverstellhebel nach oben=vol-
le Drehzahl.

Zandschlissel tber | in Stelung Il = Vorgli-
hen bringen, bis die griine Anzeigeleuchte 10
(Seite 17) aufleuchtet (Aufleuchteninnerhalb
1 Minute, sonst Vorgang wiederholen). Nach
Aufleuchten der grinen Anzeigeleuchte
Zundschliissel weiter nach Stellung Ill=Star-
ten drehen.

Bei erneutem Anlassen st Vorgliihen nicht er-
forderlich, wenn der Motor noch warm ist.

Nach dem Anlassen Motordrehzahl noch kurze Zeit im oberen Bereich halten, dann Handdreh-
zahlverstellhebel in Leerlaufstellung. Ziindschliissel geht nach dem Anlassen selbsttatig in

Stellung | = Fahrt zuriick.

Wenn der Motor nicht anspringt, AnlaBvorgang frilhestens nach 1 Minute wiederholen.
Achtung! Motor l4uft auch bei abgezogenem Ziindschliissel weiter. Oldruckkontrolle und La-

dekontrolle sind dann auBer Betrieb.




Varionte M / Version N

Gruppen- und
Gangfolgeschema

Dieses Schema ordnet die G&nge in den ein-
zelnen Gruppen nach der Fahrgeschwindig-
keit ein (von links nach rechts ansteigend).

Jeder Balken bedeutet eine Gruppe. Die Bal-
kenstufen deuten die Génge an.
Hierdurch wird die richtige Gangwahl, vor al-

lem im enggestuften Hauptarbeitsbereich
von 4 bis 12 km/h, erleichtert.

Gangwahlempfehiung

Die Wahl des richtigen Getriebeganges ist
von den Arbeitsbedingungen abhéngig und
dem Fahrer (iberlassen.

Die Getriebe der DX-Traktoren haben im
Hauptarbeitsbereich von 4-12 km/h eine ge-
zielt verdichtete Gangabstufung. Dieser Vor-
teil soilte bei der Wahl des optimalen Ganges
fur die jeweilige Arbeit unbedingt genutzt
werden.

Beim Anfahren, den der Anfahrlast entspre-
chenden Gang einlegen.

Anfahren

Sicherheitsgurt anlegen (wenn vorhanden,
siehe Seite 8).

Kupplungspedal treten,
Gruppenschalthebel einlegen,
Gangschalthebel einlegen,
Motordrehzahl erhdhen,

Kupplungspedal langsam zurlicknehmen
und gleichzeitig Feststellbremse 16sen.

Nach dem Anfahren FuB vom Kupplungspe-
dal nehmen (Kupplung nicht langer als unbe-
dingt notig schleifen lassen).
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Aufwartsschalten

Fahrgeschwindigkeit dem héheren Gang an-
passen,

auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verrin-
gern.

Gangschalthebel in den nachst héheren
Gang einlegen - nicht ruckartig schalten,
sondern eindriicken -

einkuppeln und Drehzahl erhdhen.
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Zuriickschalten

Fahrgeschwindigkeit dem niedrigeren Gang
anpassen,

auskuppein,

niedrigeren Gang einlegen,
einkuppein und

Drehzahli erhéhen.

Bei Berg- und Talfahrten, speziell mit Anhén-
gelasten, rechtzeitig den niedrigeren Gang
einlegen.

Bergab niemals schneller fahren als bergauf!

Kriechgénge - Variante K -

Kriechgénge und Kriechganggruppe sind im
Rahmen Ublicher landwirtschaftlicher Arbei-
ten innerhalb der zul&ssigen Achslasten voll
belastbar.

Kriechganggruppe LL nur bei Traktorstill-
stand einlegen.



Lenkbremse
zur Unterstutzung
der Lenkung

A

Sperrbolzen X entriegeln.

Linkes Pedal wirkt auf linkes Hinterrad
(Linkskurve)

Rechtes Pedal wirkt auf rechtes Hinterrad
(Rechtskurve)

Lenkbremse nur feinfiihlig betatigen.
Lenkbremse nicht benutzen bei eingeschal-
teter Differentialsperre, bei hdherer Ge-
schwindigkeit, bei StraBenfahrt oder Anhén-
gerbetrieb (siehe auch Seite 12 unter Be-
triebsbremse).

Differentialsperre gegen
ungleichmaBigen Schlupf
der Hinterrader

A

Nur bei Geradeaus-Fahrten benutzen!

Ein- und Ausschaltung unter Last wihrend
der Fahrt bei Geschwindigkeit bis 7 km/h oh-
ne Betatigung der Fahrkupplung méglich.
Einschalten: Rechte Seite der Trittplatte (1) bis
zur Einrastung niedertreten.

Ausschalten: Linke Seite der Trittplatte (O) bis
zur Ausrastung niedertreten.

Vorderradantrieb - Variante A

A

Vorderradantrieb nur bei Bedarf einschalten.
Moglichst nur im Gelande, keinesfalls bei
StraBenfahrt Gber 12 km/h benutzen.

Ein- und Ausschaltung unter Last méglich.
Einschalten: Hebel nach unten driicken.
Ausschalten: Hebel hochziehen.

Wichtig auf Geféllstrecken:
Bei eingeschaltetem Vorderradantrieb zu-
sétzliche Bremskraft (Vierradbremseneffekt).
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Anhalten

Fahrgeschwindigkeit verringern,
auskuppeln,
Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf,

Traktor mit der Betriebsbremse zum Stillstand
bringen,

Feststellbremse anziehen.
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Abstellen des Motors

Motor zum Temperaturausgleich noch kurze
Zeitim niederen Leerlauf weiterlaufen lassen.

Abstellzug (roten Knopf) bis zum Anschlag
ziehen und festhalten, bis der Motor steht.

Zundschlissel auf 0 oder P stellen,
Abstelizug wieder ganz eindriicken.

Verlassen des Traktors

An Hangen den gefahrenen Gang und die
Gruppenstufe eingelegt lassen.

Bei Frostgefahr nicht die Feststellbremse be-
nutzen, sondern einen kleinen Gang und die
Gruppenstufe L einlegen.

Zindschlissel abziehen und ggf. die Kabine
abschlieBen.

An Hangen Traktor gegen Wegrollen mit Un-
terlegkeil sichern.




Motorolheizung und Liiftung

(Heizung nur bei laufendem Motor betriebsbereit)

1 Ausstromer fiir iInnenraum (verstellbar)

2 Ausstromer fiir FuBraum (verstellbar)
Zur Erzielung einer gleichmaBigen Kabinentemperatur die
Ausstrémer 1 schlieBen und 2 &ffnen.

3 Scheibenklarungsdiise (Schlitzdiise)
Zur optimalen Scheibenklarung die Ausstréomer 1 und 2
schlieBen.

4 Drehknopf fiir Regulierventil

Zur Ein-und Ausschaltung und zur stufenlosen Regulierung
der Heizung.

Drehrichtung rechts = Heizung an — warmer

Drehrichtung links = Heizung kélter — aus
5 Drehknopf fiir Dreistufengeblédse

MuB zur Beheizung eingeschaltet werden.

Beste Heizwirkung zu Beginn in Stufe |
bei Dauerbetrieb in Stufe Il

6 Umluftansaugdiisen
Offnen, wenn wiarmere Kabinenluft der kalteren AuBenluft
zugeschaltet werden soll (schnellere und stérkere Erwér-
mung).
Kabinenliiftung
Drehknopf 4 auf aus, Drehknopf 5 auf Stufe |, Il oder Il
Ausstrémer 1 und 2 wunschgeméB einstellen.

Filterung der angesaugten AuBenluft durch ein Trockenluft-
filter F auf der Motorhaube (Wartung Seite 74).
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Klima-Anlage*
(nur bei laufendem Motor betriebsbereit)

1

Drehknopf fiir Dreistufengeblise
MuB zum Betrieb der Klima-Anlage eingeschaltet werden.

Je nach AuBentemperatur und Vertraglichkeit in Stufe I, Il
oder lll schalten.

Thermostatschalter (gleichzeitig mit dem
Drehknopf 1 einzuschalten)

Zur stufenlosen Regulierung der Kiihlleistung, d. h. derKabi-
nenlufttemperatur.

Drehrichtung rechts = Kaltekompressor an und Erhéhung
der Kuhlleistung

Drehrichtung links = Minderung der Kihlleistung und
Kéltekompressor aus

Umluftansaugdiisen

Offnen, wenn kiihlere Kabinenluft der wérmeren AuBenluft
zugeschaltet werden soll.

Ausstromer fiir gekiihlte Luft

(bis auf die Langsschlitzduse in der Richtung verstellbar)

Ansaudfilter fiir Frischluft

Filterung der angesaugten AuBenluft durch ein Trockenluft-
filter auf der Motorhaube (fiir Klima-Anlage und Motorélhei-
zung - Wartung Seite 74 -).

Hinweis: Das bei der Luftabkiihlung entstehende Kondensat
gelangt durch 2 Bohrungen links und rechts am Filter-/Ver-
dampfergeh&use nach auBen.




A

Das verwendete Sicherheitskaltemittel R12
ist nicht brennbar, nicht explosiv, nicht rei-
zend, ungiftig und geruchlos. Trotzdem sind
folgende Punkte zu beachten:

Jede Beriihrung mitfliissigem Kaltemittel ver-
meiden. Evil. betroffene Hautstellen wie
Frostbeulen behandeln. Bei Spritzern ins
Auge sofort einen Arzt aufsuchen. Das Kalte-
mittel nicht in geschlossenen Rdumen ablas-
sen. Erstickungsgefahr in Montagegruben!
Raum ggf. einige Minuten gut luften.

An Teilen des Kaltekreislaufes und in deren
unmittelbarer Nahe darf nicht geschweiBt
werden. Maximale Umgebungstemperatur
ca. 80°C.

Allgemeines:

Bei Betrieb der Klima-Anlage Tiren und Fen-
ster schlieBen. Es wird empfohlen, die Kabi-
nenluft bei AuBentemperaturen bis zu 35°C
um max. 6-8 °C und bei héheren AuBentem-
peraturen um'max. 8=11 °C unter AuBentem-
peratur abzukihlen (bei groBeren Tempera-
turunterschieden Erkaltungsgefahr).

Der Kéltekreislauf ist ein geschlossenes Sy-
stem und steht unter Druck. Kreislauf nicht
offnen!

Die Anlage ist mit einem Hochdruck-und Nie-
derdruckschalter ausgestattet, die bewirken,
daB bei zu hohem Druck im System oder zu
wenig Kaltemittel, die Anlage automatisch ab-
geschaltet wird.

Ist beim Kiihlbetrieb keine Abkuhlung der
Luft feststellbar, sollte die Anlage nicht weiter
betrieben werden. Umgehend die nachste
Kundendienstwerkstatt verstandigen. Repa-
raturen an der Klima-Anlage nur von einer
Fachwerkstatt ausflihren lassen.
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Zugbetrieb

A

Beim Ankuppelnvon Anh&ngern und Geréten
besondere Vorsicht walten lassen.

Gerate und Anhénger nuran den vorgesehe-
nen Vorrichtungen befestigen.

Die Anhangerkupplungen sind mit einer Auf-
sattellast von 20 000 N (ca. 2000 kg) gepriift.

Zulassige Achslasten beachten! - Techn. Da-
ten -.

Mechanische
Anhangerkuppiung

Sie dient zum Anh&ngen schwerer oder
deichsellastiger Gerate und Anhanger, deren
Koppelhéhe liber der Hohe des Zugpendels
liegt.

Zum Entkoppeln Stift am Griff hochziehen.

Nur_ Original-Deutz-Vorsteckbolzen benut-
zen!

Das Zugmaul ist drehbar und 138t sich in der
Hohe verstellen.

Bei Arbeiten mit der Dreipunktkupplung (Sei-

te 37) muB die Anhé&ngerkupplung gegebe-
nenfalls versetzt oder abgebaut werden.

Automatische
Anhangerkupplung*

Automatisches Kuppeln

Hebel in Raststellung | einrasten.

Bei Einfihrung der Anhéngerése kuppelt der
Kupplungsbolzen automatisch.

Entkuppeln

Hebel in Raststellung Il bringen.

Kuppeln von Hand (in Ausnahmeféllen)

Hebel in Raststellung Il bringen, Anhénger-
ose einfihren und Hebel kraftig tiber die
Raststellung Il hinweg driicken, bis sich der
Bolzen I6st und kuppelt.



Anhangeschiene*

Die Anhangeschiene dient zum Anhé&ngen
leichter Arbeits- und Transportgeréte sowie
zur Aufnahme von Geréten, die hydraulisch
gehoben und gesenkt werden sollen.

Schwere, deichsellastige Geréte mit groBer
Stutzlast sind nicht an der Anhangeschiene,
sondern am Zugpendel oder in der Anh&n-
gerkupplung anzuh&ngen.

Keine Personen auf der Anhéngeschiene be-
férdern!

Hubhohenbegrenzung
der Anhangeschiene

Die Hubhohe der Anhéngeschiene kann auf
Normkoppelhdhe begrenzt und mecha-
nisch-hydraulisch verriegelt werden (z. B. fir
einachsige, hecklastige Anhangegeréte).
Dreipunkikupplung ganz absenken (Seite
31). Hebel hochziehen, nach hinten drehen
(90°) und wieder eindriicken.
Systemwahlhebel (Seite 33) auf Lage stellen
und mit Steuerhebel (Seite 31) untere Lenker
gegen den Anschlag hochfahren.

Wenn erforderlich, Hohe der Anhédngeschie-
ne durch Verstellen der Hubstangen (Seite
44) korrigieren.

Zugpendel*

Das Zugpendel ist unter dem Traktorrumpf
schwenkbar angebaut. Die Kurvenfahrt mit
angehangtem Gerat wird dadurch erleichtert.

DerSchwenkbereich kannreduziertoder das
Pendel festgelegt und in der Lange verstellt
werden.

EinstellmaBe ab Zapfwellenende und Tragfa-
higkeit:

355/400mm (14/16") = 13500 N

500 mm (20") =11000N

Keine Personen auf dem Zugpendel befor-
dern.
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Antrieb
von
Arbeitsgeraten

beim Fahren oder staiionéir

Unfallverhiitung
beim Zapfwellenbetrieb

A

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich nie-
mand im Bereich der drehenden Zapf- oder
Gelenkwelle aufhalten.

Alle Arbeiten an der Gelenk- und Zapfwelle
sowie an den Zapfwellengeréten bzw. das An-
schlieBen von Gelenk- und Zapfwelle oder
Geréten nur bei abgestelltem Motor und aus-
geriickter Zapfwellenkupplung und nach
Zapfwellenstillstand durchfiithren. Nicht das
Mastershield entfernen.

Bei abgebauter Gelenkwelle Zapfwellen-
stummel unbedingt mit Schutzkappe abdek-
ken.
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Zapfwellenbetrieb

Zapfwellenende immer leicht einfetten und
vor dem Aufschieben der Gelenkwelle séiu-
bern.

Bei Arbeitseinsatz zapfwellenangetriebener
Gerate den der erforderlichen Geschwindig-
keit fir die Gerate entsprechenden Gang
wéahlen.

Konstante Motordrehzahl mit dem Hand-
drehzahiverstellhebel einstellen (Seite 12/13)
und Punktmarkierung auf dem Traktormeter
beachten Seite 16).

Zulassige max. Drehmomente beachten!
— Seite 30 -

Bei Gerdten mit htheren Belastungsspitzen
muB gerateseitig eine Absicherung durch
eine entsprechend eingestellte Rutschkupp-
lung erfolgen.




Gelenkwelle -
Arbeiten an der Gelenkwelle
nur bei abgestelltem Motor!

Bei Arbeiten mit zapfwellenangetriebenen
Geraten soll der Drehpunkt des Gerétes in
der Mitte der Gelenkwelle liegen.

Bei allen Einsatzbedingungen fir gentigend
lange Rohriiberdeckung sorgen. Zu lange
Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht mehrin-
einanderschieben lassen, fihren anderseits
zu Schéaden an Zapfwelle und Kreuzgelen-
ken. Zu kurze Rohre kbnnen Unfélle verursa-
chen.

Gelenkwelle gut schmieren, vor Beschéadi-
gung schitzen und beim Aufschieben keine
Gewalt anwenden.

Handhebel fiir unabhéngige
Zapfwellenkupplung

Zu- und Abschaltung der beiden Zapfwellen
540/min und 1000/min bei stehendem oder
fahrendem Traktor méglich.

Einrtickung der Zapfwellenkupplung:
Hebel etwas anziehen, nach rechts drehen
und nach unten flhren.

Ausriickung der Zapfwellenkupplung:
Hebel bis zur Feststellung hochziehen.

Bei langeren Fahrten ohne zapfwellenange-
triebenen Geraten Zapfwellenkupplung ein-
riicken, aber Schutzkappen aufstecken.

Vor scharfem Wenden und vor dem Anheben
oder Absenken zapfwellengetriebener Drei-
punktgerdte, Zapfwellenkupplung ausrik-
ken.
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Zapfwelle 540/min

Die Zapfwelle 540/min hat Keilwellenprofil
und ist bis max. 59 kW (80 PS) belastbar.

Maximales Drehmoment 1400 Nm.

Dauereinsatz der Zapfwelle mit voller Motor-
leistung bei DX 90/110/120 ist nicht zuldssig.

Hierfirund firzapfwellenangetriebene Gera-
te mit einer Leistungsaufnahme tber 59 kW
generell die Zapfwelle 1000/min benutzen.
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Zapfwelle 1000/min

Die Zapfwelle 1000/min hat serienméBig
Evolventenprofil. Auf Wunsch kann sie auch
mit Keilwellenprofil geliefert werden oder
ganz entfallen.

Sie ist fiir zapfwellenangetriebene Gerste mit
einerLeistungsaufnahme tiber 59 kW (80 PS)
sowie fiir Dauereinsatze mit voller Motorlei-
stung geeignet.

Maximales Drehmoment 1600 Nm.

Fiir die Zapfwelle 1000/min nur gut ausge-
wuchtete Gelenkwellen benutzen.

R O R R R R ————————————————————————————.




Steuern
von
Arbeitsgeraten

beim Fahren oder stationar

Deutz-Transfermatic-System

Ein Hydrauliksystem, das mit 4 méglichen
Regelfunktionen (Regelfunktionen s. Seite
32) iber einen Kraftheber und eine Drei-
punktkupplung auf das Arbeitsgerat wirkt.

Das Arbeitsgerat wird im wesentlichen vom
Traktor getragen. Die Motorkraft wird dadurch
optimal auf die Antriebsréader bertragen.

Zum Betriebvon Geriten mit eigenen Arbeits-
zylindernkdnnen bis zu 3 Zusatzsteuergerate
am Kraftheber angebaut werden (Seite 35).

A

Bei kalter Witterung den Motor vor Beginn der
Hydraulikarbeiten einige Minuten laufenlas-
sen, damit sich das Ol in der Hydraulikanlage
erwarmt.

Betatigen des belasteten Krafthebers bei Mo-
torleerlauf vermeiden.

Beim Arbeiten mit der Regelhydraulik darf
sich auBer dem Fahrer niemand auf dem Trak-
torund im Gefahrenbereich derangekoppel-
ten Gerate befinden. Unfallgefahr!

Vor dem Abstellen des Motors Gerét auf den
Boden absenken.

Betatigungselemente
fiir die Regelhydraulik

1 Hebel fur Regelsteuergerét (Steuerhebel)
Zum Heben und Senken sowie zur Ein-
stellung der Arbeitstiefe bzw. -hthe des
Gerates (S = Senken, H = Heben).

2 Verstellanschlag (zum Wiederfinden der
vorgewihlten Tiefe bzw. Hohe)
Durch seitliches Wegdriicken kann der
Steuerhebel 1 vorbeigefiihrt werden.

3 Zahlenskala (erleichtert das Wiederfinden
bestimmter Einstellungen)

4 Systemwahlhebel (zur Wahl der ge-
wiinschten Regelfunktion - Seite 32/33 -).
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Die 4 Regelfunktionen

A

Die Wahl der Regelfunktionen Zugkraft-, La-
ge- und Mischregelung erfolgt mit dem Sy-
stemwahlhebel 4 und Freigang mit dem
Steuerhebel 1.

Ein Wechsel von Lage- in Zugkraftregelung
undumgekehrtdarf nurbeiabgesenktem Ge-
rét erfolgen (Steuerhebel 1 ganz nach vorn in
Stellung ,Senken”).
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1. Zugkraftregelung

Systemwahlhebel 4 ganz nach oben in Posi-
tion Zugkraftregelung = Z.

Das Geratin den Boden einziehen lassen, mit
dem Steuerhebel 1 die gewlinschte Arbeits-
tiefe einstellen und mit dem Verstellanschlag
2 fixieren, damit sie nach dem Ausheben so-
fort wiedergefunden und genau eingehalten
werden kann.

Das Gerat wird in der Dreipunktkupplung ge-
tragen. Die Regelung der Arbeitstiefe erfolgt
selbsttatig entsprechend dem Zugwider-
stand des Bodens, so daB auch bei unebe-
nem (welligem) Boden eine gleichmaBige Ar-
beitstiefe eingehalten wird, wenn der Boden-
widerstand nicht zu stark wechselt.

Bei zu starker Bodenstrukturdnderung kann
mit dem Steuerhebel 1 durch seitliches Weg-
driicken tiber den Verstellanschlag 2 hinweg
von Hand nachgeregelt werden.




e

2. Lageregelung

Systemwahlhebel 4 ganz nach untenin Posi-
tion Lageregelung =L.

Mit dem Steuerhebel 1 die erforderliche Ar-
beitshéhe/-tiefe einstellen und mit dem Ver-
stellanschlag 2 fixieren.

Das Arbeitsgerat wird in der Dreipunktkupp-
lung getragen und hydraulisch in der einge-
stellten Lage gehalten. Bei Bodenunebenhei-
ten folgt es den Bewegungen des Traktors.

3. Mischregelung '

Die Mischregelung wird mit dem System-
wahlhebel 4 stufenlos zugeschaltet.

Sie umfaBt den Bereich Mzwischen den End-
stellungen Zugkraft- und Lageregelung. Mit
ihr wird die Arbeitsweise der Regelung opti-
mal auf den Boden und auf das Gerét abge-
stimmt.-Sie wird angewandt, wenn z.B. die
Regelung bei einem Anbaupflug zu empfind-
lich reagiert oder bei einem Aufsattelpflug die
Tiefenkorrektur zu groB ist.

Die Mischregulierung am besten folgender-
maBen zuschalten:

Arbeit mit Zugkraftregelung (Systemwahlhe-
bel hochgezogen) beginnen. Falls es not-
wendig ist, die Regelung besser an den Bo-
den und das Geréat anzupassen, den System-

wahlhebel soweit nach unten in Richtung La-

geregelung driicken, bis die Regelung opti-
mal ist.

Zur leichteren Wiederfindung einer einmal
gewahlten Position ist die Stange des Sy-
stemwahlhebels mit 3 Markierungsringen
versehen.
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4. Freigang
(Schwimmstellung)

Steuerhebel 1 indie vorderste Stellung ,Sen-
ken" =F = Freigang.

Bei Freigang sind samtliche Regelfunktionen
ausgeschaltet. Die unteren Lenker der Drei-
punktkupplung sind nach oben und unten
frei beweglich.

Fiir Freigang kommen Geréate in Betracht, die
mit eigenem Laufwerk oderauf Kufen aufdem
Boden laufen. Das Arbeitsgerat folgt den Bo-
denunebenheiten unabhingig vom Traktor,

Transportstellung

A

Durch Betatigen des Steuerhebels 1 in die
Position T kanndas Gerét zum Transport aus-
gehoben werden.

Steuerhebel 1 mittels Verstellanschlag 2 ge-
gen ungewolltes Betatigen sichern.

Ein evtl. Absinken des Gerites wird sofort
wiederausgeglichen, solange der Motor l4uft.

Gerat nach jedem Transport vor Abstellen
des Motors ablassen!

Fir Zugkraftregelung
Geberbereichsanpassung
bei Oberlenkerregelung

Bei DX 85 erfolgt die Anpassung durch ent-
sprechende Anlenkung des oberen Lenkers
an die Geberschwinge.

Oberer Lenker in Bohrung O (oben)

Bei geringen Kréften am Geber und ungenii-
gender Haufigkeit der Regelimpulse.
Oberer Lenker in Bohrung U (unten)
Bei hohen Kraften am Geber, z. B, wenn sich
das Gerét bei Anlenkung des oberen Lenkers

in der oberen Bohrung nicht auf die ge-
wiinschte Tiefe einregeln 14Bt.



Fur Zugkraftregelung
Geberbereichsanpassung
bei Unterlenkerregelung

Bei DX 90-DX 120 erfolgt die Anpassung
durch das links und rechts neben dem Kraft-
heber befindliche Gebergestidnge A.

Nach Entfernen des Federsteckers a das Ge-
stéange mittels Griffb aushdngenundindieer-
forderliche Bohrung 1 oder 2 einhdngen. An-
schlieBend wieder mit dem Federsteckera si-
chern.

An der vom Werk festgelegten Einstellung an
Punkt B keinerlei Anderungen vornehmen!

Einstellempfehlung:

Bohrung 1: Vorzugsweise bei schweren Ar-
beitsgeréten und leichter bis mittlerer Boden-
struktur oder

wenn- bei Einhadngung in Bohrung 2 der
Steuerhebel 1 wihrend der Arbeit standig im
oberen Skalenbereich (Grenzwert) steht.

Bohrung 2: Vorzugsweise bei Aufsattelpfli-
gen und schwerem Boden oder

wenn der Steuerhebel 1 ganz in Stellung
Senken steht, das Gerat jedoch nicht auf die
erforderliche Tiefe einzieht.

Steuerung von
Zusatz-Arbeitszylindern*

Zum Betrieb von Geraten miteigenen Arbeits-
zylindern kénnen max. 3 Zusatzsteuergerate
fur doppelt oder einfach wirkende Arbeitszy-
linder am Kraftheber angebaut werden.

Der Kraftheber enthélt im allgemeinen die fur
die hydraulische Betatigung der Arbeitsgera-
te erforderliche Olmenge. Werden Gerate mit
groBvolumigen einfach wirkenden Arbeitszy-
lindern eingesetzt, z. B. Kippanhénger, ist ein
Zusatzolbehalter erforderlich. Entnehmbare
Olmengen und vorgeschriebene Flllmengen
s. Techn. Daten.
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Zusatzsteuergerate*

Alle Hebel sind vom Fahrer bequem zu betéti-
gen. Die Kndpfe der Hebel sind mit 1,2 und 3
numeriert. Die Numerierung ist mit der Nume-
rierung der Zusatzsteuergeréte, und zwar in
der Reihenfolge der Anflanschung am Kraft-
heber, identisch (s. Bild DX 52).

Die Betatigungshebel sind mittels einer
schwenkbaren Verriegelung Vin der Neutral-
stellung gegen unbeabsichtigtes Einschal-
ten feststellbar.
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Schaltstellungen der
Zusatzsteuergerate*
Deutz SD 80

Doppelt wirkende Steuergerate mit 4 Schalt-
stellungen

Reihenfolge der Schaltstellungen in Vor-
wartsfahrtrichtung.

H = Heben
N-= Neutral
S = Senken

F =Freigang = Schwimmstellung

Hydraulik-Fernanschliisse*
(Remoteanschliisse)

A

Der Oldruck wird den Arbeitszylindern l6sba-
rer Arbeitsgerate Gber Schlauchleitungen mit
Schnellkupplungen zugefiihrt. Beim An-oder
Auskuppeln miissen Arbeitszylinder und Lei-
tungen drucklos sein; Arbeitszylinder einge-
fahren.

Ankuppeln: Schlauchkupplung eindriicken.
Auskuppeln: Schlauchkupplung herauszie-
hen.

Anschlisse stets sauber halten und mit
Schutzkappe verschlieBen. Gleiche Olspezi-
fikation und -Viskositat im Anbaugerét wie im
Kraftheber verwenden!



Dreipunktkupplung - Standardausfiihrung

1 Oberer Lenker (verstellbar - Seite 42)
mit Kupplungsauge A und Steckbolzen a

2 Hubarme

3 Hubzylinder (55 mm )

DX85/90 =1 Zylinder (auf Wunsch 2 Zylinder)
DX 110/120 = 2 Zylinder

4 Hubstangen (verstellbar - Seite 44)

5 Untere Lenker
mit Kupplungsaugen B und Klappsteckern b

6 Zugfeder (aushéngbar - Seite 45)
Gegen seitliches Pendeln der unteren Lenker.

7 Abweiser (Seite 45)
Zur Seitenstabilisierung der unteren Lenker.

8 Gleitschuhe (verstellbar - Seite 45)

Zur Seitenstabilisierung bzw. Seitenbeweglichkeit der unte-
ren Lenker.

K Koppelbreite bei Kat. Il = 870 mm (NormmaB)
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Dreipunktkuppiung mit Schnellkupplern*

1 Oberer Lenker (verstellbar - Seite 42)
mit Fanghaken A; Kugel a und Betatigungszug b.

2 Hubarme

3 Hubzylinder (55 mm @)

DX 85/90 =1 Zylinder (auf Wunsch 2 Zylinder)
DX110/120 = 2 Zylinder

4  Hubstangen (verstellbar - Seite 44)

5 Untere Lenker (Seite 43)

mit Fanghaken B und Kugeln ¢ (bzw. Kugeln ¢ mit Fangscha-
le und Klappstecker d).

6 Abstandhalter (aushangbar - Seite 45)

Gegen seitliches Pendeln der unteren Lenker und zur Ein-
stellung der Koppelbreite.

7 Abweiser (Seite 45)

Zur Seitenstabilisierung der unteren Lenker.

8 Gleitschuhe (verstellbar - Seite 45)

Zur Seitenstabilisierung bzw. Seitenbeweglichkeit der unte-
ren Lenker.

K Koppelbreite bei Kat. Il = 870 mm (NormmaB)



Ankoppeln von
Arbeitsgeraten

A

Beim Koppeln ist im Bereich des Traktor-
hecks besondere Vorsicht geboten.

Vor allem im Bereich des Dreipunktgestén-
ges sind die Hande durch Quetsch- und
Scherstellen gefahrdet.

In unmittelbarer Nadhe des anzukoppelnden
bzw. ausgehobenen Gerates drfen sich kei-
ne Personen aufhalten.

DX 58

bei Dreipunktkupplung
in Standardausfiihrung

Anhangerkupplung (Seite 26) abbauen. Er-
forderlichenfalis auch Zugfeder 6 aushéngen
(Seite 45).

Mit dem Traktor so an das Geréat heranfahren,
daB die Kupplungsaugen B der unteren Len-
ker/mit den Kupplungszapfen des Anbauge-
rates Obereinander stehen. Handbremse an-
ziehen, Gang- und Gruppenschalthebel in
Neutralstellung bringen.

Mit dem Steuerhebel Freigang einstellen
(Seite 34), damit die unteren Lenker nach al-
len Seiten frei beweglich sind.

Untere Lenker mit dem Gerét koppeln und mit
Klappsteckern b sichern (bei einseitig abge-
stiitzten Geraten - z. B. Pflug — zuerst die ab-
gestitzte Seite koppeln).

Richtige Lange des oberen Lenkers einstel-
len Seite 42). Oberen Lenker mit dem Gerét
koppeln und mit Steckbolzen a sichern.
Evtl. Remote-Anschliisse kuppeln (Seite 36)
und das Geratin Transportstellungausheben
(Seite 34).

39




bei Dreipunktkupplung
mit Schnellkupplern*

Anhangerkupplung (Seite 26) abbauen. Die
unteren Lenker mit dem Abstandhalter 6, der
aus einer Zugfeder und 2 eingeschraubten
Gewindestangen besteht, durch Verdrehen
der Gewindestangen auf das KoppelmaB ein-
stellen (beiKat. =870 mm -vonFanghaken-
mitte zu Fanghakenmitte gemessen). Sollte
der Abstandhalter bei zapfwellenangetriebe-
nen Geréten stéren, kann er nach dem Kop-
peln ausgehangen werden (Seite 45).

Auf die Kupplungszapfen des Anbaugerétes
die Kugel a fir den oberen Lenker und die
Kugeln ¢ (bzw. Kugeln ¢ mit Fangschale) fir
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die unteren Lenker aufschieben. Kugeln ¢ mit
Fangschale mit, Klappstecker d sichern.
Fanghaken B der unteren Lenker in Koppel-
stellung bringen (Seite 43).

Der eigentliche Koppelvorgang kann jetzt
vom Fahrersitz aus vorgenommen werden.

Den Traktor mit ganz abgesenkten unteren
Lenkern so an das Gerét zuriicksetzen, daB
die Fanghaken B ungeféhr unter den Koppel-
punkten des Gerétes liegen.

Durch Hochfahren der unteren Lenker wer-
den die auf die Kupplungszapfen aufgescho-
benen Kugeln ¢ von den Fanghaken B erfaBt
und automatisch verriegelt. Bei Kugeln mit
Fangschale werden die Fanghaken zwangs-
maBig in die richtige Koppelposition ge-
bracht.

Danach Fanghaken A des oberen Lenkers
mittels Betatigungszug b mit dem Gerat kop-
peln. Richtige Ldnge des oberen Lenkers ein-
stellen (Seite 42). Evtl. Remote-Anschllisse
kuppeln (Seite 36) und das Gerat in Trans-
portstellung ausheben (Seite 34).




e

Abkoppein von
Arbeitsgeraten

A

Beim Abkoppeln von Arbeitsgeraten die glei-
che Vorsicht walten lassen wie beim Ankop-
peln.

Besondere Vorsicht ist beim Abkoppeln der
unteren Lenker geboten. Unfallgefahr durch
Herunterschlagen, besonders bei unteren
Lenkern mit Schnellkupplern, wenn nicht mit
einem Betatigungszug* abgekoppelt wird.

bei Dreipunktkupplung
in Standardausfithrung

Nach Traktorstilistand (Motor nichtabstellen)
Handbremse anziehen und das Gerétabsen-
ken (Steuerhebel auf Freigang - Seite 34).
Ggf. Remote-Anschlisse entkuppeln.

Zuerst den oberen Lenker abkoppeln. Evil.
Spannungen durch Langenveranderung be-
seitigen (Seite 42). Oberen Lenker in die Hal-
terung am Traktorheck einhéngen.

Untere Lenker nach Entfernen derKlappstek-
ker d vom Geréat abziehen.

Traktor vorziehen und Zugfeder 6 sowie An-
héngerkupplung wieder anbringen.

bei Dreipunktkupplung
mit Schnellkupplern*

Nach Traktorstillstand (Motor nicht abstellen)
Handbremse anziehen und das Gerét absen-
ken (Steuerhebel auf Freigang — Seite 34).
Gagf. Remote-Anschllisse entkuppeln.

Den oberen Lenker mittels Betatigungszug b
abkoppeln. Evil. Spannungen durch Langen-
verdnderung beseitigen. Oberen Lenker in
die Halterung am Traktorheck einhangen.
Fanghaken B der unteren Lenker in Abkop-
pelstellung bringen (Seite 43).

Traktor vorziehen und Abstandhalter 6 sowie
Anhangerkupplung wieder anbringen.
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Verstellen
des oberen Lenkers

Durch entsprechende L&ngeneinstellung
kann ein gleichméaBiger Einzug und Tiefgang
aller hintereinander liegenden Arbeitsgerate
(z. B. Pflugschare) erreicht werden.

verklrzen = vorderer Teil des Gerétes tiefer
verldngern = hinterer Teil des Gerates tiefer

Bei richtiger Einstellung wird das Gerit wih-
rend der Arbeit parallel zum Boden gefiihrt.

Einstellung des oberen Lenkers zweckmaBi-
gerweise bei angebautem Arbeitsgerit vor-
nehmen.
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Oberen Lenker aus der Halterung nehmen.
Federbligel von der Sicherungsnase abzie-
hen. Fanghaken bzw. obere Druckstange am
Federbligel festhalten und Spannrohr mit
dem Haltebiigel entsprechend verdrehen.

Linksdrehung = verkiirzen
Rechtsdrehung = verlangern

Herausdrehung nur bis zur Markierungsnut
am'Gewinde vornehmen!

Federbiigel wieder tiber die Sicherungsnase
driicken. Oberen Lenker mit dem Arbeitsge-
rét verbinden.

Bei Kupplungsauge mit Klappstecker si-
chern.

Bei Fanghaken den Betitigungszug einhan-
gen.



Verstellen
des Teleskop-Oberienkers*

Beim Koppeln:

Untere Lenker mit dem Gerét koppeln, Tele-
Oberlenker 1 aus der Halterung nehmen. Te-
leskopeinsatz T mittels Seilzug f teleskopie-
ren (entriegeln) und Seilzug festhalten (Tele-
Oberlenker ist druck- und zugentlastet).
Fanghaken A mittels Seilzug b mit dem Gerét
koppeln. Seilzug f loslassen (eingestelite
Lange wird verriegelt).

Beim Abkoppeln:

Zuerst Seilzugf (Teleskopentriegelung), dann

Seilzug b (Fanghakenentkoppelung) betati-
gen.

Fanghaken der unteren
Lenker in Koppelstellung
(bei Schnellkupplern®)

Sperrnase in Verriegelungsstellung.
Verriegelungshebel nach hinten geklappt.

Fanghaken der unteren
Lenker in Abkoppelstellung
(bei Schnellkupplern®)

Sperrnase entriegelt und eingerastet.
Verriegelungshebel nach vorn geklappt.

Die Entriegelung erfolgt am besten mit einem
Betétigungsseil*, welches in der Ose am Ver-

riegelungshebel angebracht wird, oder mit
dem FuB.
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Verstellen
der Hubstangen

Durch Verstellen der Hubstangen 148t sich
der gesamte Hubbereich der Dreipunktkupp-
lung héher oder tiefer legen.

Die Hubstangen kénnen je nach Anbaugert
gleichméBig (z. B. bei Drehpfliigen) oder ein-
seitig (z. B. bei Beetpfliigen) verstellt werden.
Zum Verstellen die Verstellhiilse tiber die Ver-
drehsicherung (Sperrnase) anheben, bis zur
gewlnschten Hubstangenlédnge verdrehen
und Verstellhiilse wieder einrasten.
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Verkirzen der Hubstangen = groBe Aushub-
hohe (z. B. bei Transportfahrten) und geringe-
rer Tiefgang der Arbeitsgerate.

Verlangern der Hubstangen = geringe Aus-
hubhdéhe und groBerer Tiefgang der Arbeits-
gerite.

AuBerdem konnen die Hubstangen an den
unteren Lenkerninzweierlei Bohrungen Bbe-
festigt werden, um die Hubkraft bzw. Aushub-
hohe den Einsatzbedingungen optimal anzu-
passen (Bohrung vorn: Aushub gréBer, hin-
ten: Aushub normal, Hubkraft normal).

Pendelausgleich
fiir breite Anbaugerite
bei Freigang

Zum Ausgleichen von Bodenunebenheiten
bei sehr breiten Geréten (z.B. Drillmaschine)
je nach AusmaB der Unebenheiten an einer
oder beiden Hubstangen Pendelausgleich
einstellen.

Klappstecker entfernen.

Die waagerecht liegenden rechteckigen Ge-
lenkstiicke etwas abziehen, um 90° drehen
und hochkant in die Fiihrungen des Langlo-
ches einlegen.

Mit Klappstecker wieder sichern.




Abstandhalter/Zugfeder
zur Stabilisierung der
unteren Lenker

Bei Fahrten ohne Anbaugeréat werden die un-
teren Lenker mit dem Abstandhalter/mit der
Zugfeder (Seite 37 und 38, Pos. 6) gegen seit-
liches Pendeln gesichert.

Wenn Abstandhalter/Zugfeder bei zapfwel-
lenangetriebenen Geraten storen, sind diese
an der rechten Hubstange auszuh&ngen und
an der linken Hubstange zu befestigen. Die
Befestigung der nicht dargestellten Zugfeder
erfolgt mit den Federdsen an den mit Pfeilen
markierten Stellen.

Gleitschuhe und Abweiser
zur Stabilisierung der
unteren Lenker

Je nach Einsatzart missen die in der Drei-
punktkuppiung getragenen oder an der An-
hangeschiene angehdngten Gerate starr ge-
fiihrt oder seitlich frei beweglich sein. Hierzu
dienendie Abweiser 7 und die Gleitschuhe 8.

Soll ein Gerét ohne Seitenbeweglichkeit ge-
fuhrt werden, sind die Gleitschuhe 8 an der
Innenseitederunteren Lenkerindervorderen
Bohrung anzubringen, so daB sie an den Ab-
weisern 7 anliegen.

Ist Seitenbeweglichkeit der unteren Lenker
erforderlich, sind die beiden Gleitschuhe 8 an
der AuBenseite der unteren Lenker inder hin-
teren Bohrung zu befestigen.

Bei ausgehobenem Gerét erfolgt die Trans-
portstabilisierung automatisch an den Stabi-
lisierungskeilen der Abweiser 7 (siehe Pfeile
des nebenstehenden Bildes).
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Arbeiten mit Aufsattelpfliigen

Die Traktoren DX 90/110/120 sind aufgrund
der Unterlenkerregelung fiir das Arbeiten mit
Aufsattelpfliigen bei Zugkraftregelung geeig-
net. Der AnschluB erfolgt mit der Tragschiene
desPfluges andenunteren Lenkern. Derobe-
re Lenker wird bei den meisten Aufsattelpflii-
gen nicht benétigt. Da Aufsattelpfliige eine
senkrechte Drehachse haben, kénnen die
unteren Lenker mit der Stabilisierung gegen
seitliches Ausschwenken gesichert werden.
Wird jedoch der Gleitschuh auf der Furchen-
seite wahrend der Arbeit gegen den Abweiser
gedriickt, wird die Funktion des MeBwertge-
bers gestort. Dannist es besser, ohne Stabili=
sierung zu arbeiten.
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Flr das Ausheben und Absenken eines hy-
draulisch abgestiitzten Stiitzrades ist ein Zu-
satzsteuergerat mit entsprechenden Remo-
tekupplungen erforderlich.

Die Einstellung der Arbeitstiefe erfolgt fiir den
vorderen Teil des Pfluges mit dem Steuerhe-
bel (Seite 31) wie bei normalen Dreipunkt-
pfligen. Der Tiefgang der hinteren Schare
wird am Stiutzrad eingestellt. Das Stitzrad
wird beim Lenken des Traktors durch ein
Ubertragungsgestinge nachgefiihrt, so daB
der Pflug nachléuft und nicht ausschwenkt.

Bei Pfligen mit hydraulischer Aushebung fir
das Stltzrad wird zuerst der vordere Teil des
Pfluges mitdem Steuerhebel abgelassen, da-
mit die vorderen Schare auf die eingestellte
Tiefe einziehen kénnen. Danach wird durch
Betatigung des Zusatzsteuergerdtes der
Pflug hinten abgesenkt, so daB auch die hin-
teren Schare gleichmaBig mit einziehen und
die eingestellte Tiefe schnell erreicht wird.
Das Ausheben des Pfluges erfolgt ebenfalls
zuerst vorn, dann hinten.




Spurverstellung

Vorderradspurverstellung

A

Befestigungsschrauben der Vorderrédderund
Schraubverbindungen der Teleskopvorder-
achse in der Achsbriicke, an der Verstell-
schiene und Spurstange nach 20 Betriebs-
stunden mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment nachziehen (Anzugsdrehmo-
mente Seite 107).

Diese Nachziehvorschrift ist auch nach jeder
Spurverstellung und nach jedem Radwech-
sel einzuhalten!

i

Spurverstellung bei
Fronttriebachse

Kleine Spurweite:

Fronttriebachse 4172 = 1500 mm
Fronttriebachse 4173 und 2000 = 1800 mm

Veranderung der Spurweite durch Umsetzen
deslinkenRades auf die rechte Seite und um-
gekehit (Spitze des V-formigen Stollenprofils
zeigt = von oben gesehen - in Vorwéartsfahrt-
richtung) oder

durch Umdrehen der Réder ohne Seiten-
tausch (Spitze des V-férmigen Stollenprofils
zeigt - von oben gesehen - entgegen derVor-
wartsfahrtrichtung).

GroBe Spurweite:

Fronttriebachse 4172 = 1800 mm
Fronttriebachse 4173 und 2000 = 2000 mm
Bei haupséchlichem Einsatz der Traktoren fir
Transportfahrten auf der StraBe empfehlen
wir Umdrehen der Reifen (ReifenverschleiB-
minderung bis zu 30 %).

Bei Einsatz im Feld und zur Verbesserung der
Zugkraft sind die Rader umzusetzen.

Reifentabelle Seite 105/106.
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Spurverstellung bei
Teleskopvorderachse

Die Spurverstellung erfolgt durch gleichma-
Biges Versetzen der Faustarme auf linker und
rechter Seite. Ein Umdrehen bzw. Versetzen
der Réder ist nicht zulassig!

Verstellvorgang:
Traktor vorn hochbocken und gegen Wegrol-
len sichern (Verstellschiene des Lenkzylin-
ders - Bild DX 75 - darf beim Hochbocken
nicht aufliegen).

Klemmschrauben an der Spurstange I5sen.
Schraubverbindungen von Achsbriicke und
Verstellschiene des Lenkzylinders entfernen.
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Faustarme bis zur gewiinschten Spurweite
herausziehen bzw. einschieben.

Die Bohrungenim Faustarm haben einen Ab-
stand von 50 mm. Bei Verstellung um eine
Bohrung auf jeder Seite wird die Spur um
100 mm verandert.

Spurstange an die neue Spurweite anpas-
sen. Der ausziehbare Teil ist hierfiir mit Ren-
delmarkenim Abstand von 100 mmversehen.
Kiemmschrauben der Spurstange wieder
festziehen. Sechskantschrauben wieder in
Achsbriicke einsetzen und Muttern festzie-
hen.

Lenkzylinder anpassen

Der Lenkzylinder muB mittels der Verstell-
schiene der jeweiligen Spur angepaBt wer-
den. Hierbei durfen die Leitungen am Lenkzy-
linder nicht gelést werden.

Die Bohrungen der Verstellschiene haben,
wie die Bohrungen im Faustarm, einen Ab-
stand von 50 mm.

Bei Verdnderung der Spurweite ist die Ver-
stellschiene entsprechend dem Faustarm zu
verstellen.

Nach Verstellung Sechskantschrauben wie-
der einsetzen und Muttern festziehen.



DX 74

Spurweiten bei schwerer Spurweiten bei extra

Teleskopachse schwerer Teleskopachse
DX 85/90/110/120 DX 110/120
Bei Bereifung (7.50-18) (10.00-16)  Bei Bereifung 7.50-20
7.50-20 11.00-16 11.00-16
a - 1500 mm 1600 mm a = 1600 mm
b = 1600 mm 1700 mm b = 1700 mm
(& = 1700 mm 1800 mm <) = 1800 mm
d — 1800 mm 1900 mm d = 1900 mm
<] = 1900 mm 2000 mm e = 2000 mm
f = 2000 mm 2100 mm f = 2100 mm
a = 2100 mm 2200 mm g = 2200 mm
(

) = nur bei DX 85/90

49




Hinterradspurverstellung

A

Die Schraubenverbindungen an Felgen und
Schiisseln sowie die Radbolzenmuttern
muissen nach 20 Betriebsstunden nachgezo-
gen werden (Anzugsdrehmomente Seite
107).

Diese Nachziehvorschrift ist auch nach je-
dem Radwechsel und jeder Spurverstellung
einzuhalten!

Die Schraubverbindung Radschiissel/Felge
so anbringen, daB die Muttern auBen liegen.
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DX 76

Spurverstellung bei
Scheibenrddern (DX 110/120)

Kleine Spurweite = 1800 mm

Zur Spurverstellung wird das linke Rad rechts
und das rechte Rad links montiert.

Bei der Hinterradbereifung muB die Laufrich-
tung des Reifenprofils (Spitze der V-Form),
von oben aufden Reifen gesehen, grundsétz-
lich in Vorwértsfahrtrichtung zeigen.

Reifentabelle Seite 105/1086.

GroBe Spurweite = 2000 mm




Spurverstellung bei
Verstellradern

durch Anderung der Felgenverschraubung
und Umdrehen der Radschisseln bzw. Um-
setzen der Rader bei hinten hochgebocktem
Traktor. Die gebrauchlichen Spurweiten
1500/1800 mm bei DX 85/90 und 1800/
2000 mm bei DX 110/120 (Radstellung lllund
V1) werden ohne Verstellung, durch einfaches
Umsetzen der Rader von linker nach rechter
Seite und umgekehrt, erreicht.

Bei DX 110/120ist die Spurweite bei Radstel-
lung IV und V gleich.

Reifentabelle Seite 105/106.

Spurweiten bei
Radschiissel innen

bei Reifenbreite

DX 85/90 Spurweite
1] =, 1500 mm
v = 1600 mm
FlanschmaB = 1540 mm
DX110/120

| = 1600 mm
l = 1700 mm
1] = 1800 mm
v = 1900 mm

FlanschmaB = 1890 mm

9.5"-13.6"
9.5"-18.4"

9.5"-18.4"
9.5"-18.4"
9.5"-20.8"
9.5"-20.8"

Spurweiten bei

Radschiissel auBBen

DX 85/90 Spurweite

bei Reifenbreite

\" = 1700mm
Vi = 1800 mm
Vil = 1900 mm
Vil = 2000mm
FlanschmaB = 1540 mm
DX 110/120

v = 1900mm
vi = 2000mm
vil = 2100mm
Vil = 2200mm

FlanschmaB = 1890 mm

9.5"-18.4"
9.5"-18.4"
9.5"-18.4"
9.5"-18.4"

9.5"-20.8"
9.5"-20.8"
9.5"-20.8"
9.5"-20.8"
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Ballast*

Regel: ,,So leicht wie
moglich“ und
»S0 schwer wie notig”

A

Zur Erhéhung der Achsdriicke, zur Erhaltung
der Lenksicherheit und zum Gewichtsaus-
gleich der weniger belasteten Achse (z.B.
Frontladerbetrieb = Hinterachse entlastet,
schwere Dreipunkigerite = Vorderachse
entlastet) sind unbedingt entsprechende
Ballastgewichte anzubringen.

BeiBallastierung zulassigen Reifendruck, zu-
lassige Achslasten und zulassiges Gesamt-
gewicht (s. Fabrikschild Fahrgestell, Seite 4)
aus Griinden der Verkehrssicherheit und Un-
fallverhlitung beachten!
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Ballast vorn

ohne Rangierkupplung

Im Achslagerbock max. 252 kg
70 kg+71 kg+45 kg+(38 kg+28 kg)
Ballasttrager 84 kg
Frontballastgewichte max. 600 kg
15 Gewichte 4 40 kg

() = nicht bei Klima-Anlage

T, R

Ballast vorn
mit Rangierkupplung

Im Achslagerbock max. 252 kg
70 kg+71 kg+45 kg-+(38 kg+28 kg)

Ballasttrager

Frontballastgewichte
12 Gewichte 4 40 kg

Rangierkupplung 18 kg
Gewicht an der Rangierkupplung 21kg

( )= nicht bei Klima-Anlage

84 kg
max. 480 kg

~t




Ballast
an den Hinterradern

DX 85 DX 90/110/120

far Scheibenrader fur Scheiben-und Verstellrader
Ballastgewichte max. 480 kg  Ballastgewichte max. 590 kg
5 Gewichte a 48 kg je Rad 1-Zwischenring a 45 kg je Rad

(auch fiir DX 90 bei Felge DW20x26 méglich) 5 Gewichte 4 50kg je Rad

fir Verstellrader Achtung!

Halteschrauben der Ballastgewichte nach
kurzerFahrzeit nachziehen! Nie mitlosen Bal-
lastgewichten fahren!

Ballastgewichte max. 400 kg
1 Zwischenring a 50 kg je Rad
3 Gewichte a4 50kg je Rad

Wasserballast

A

Zusétzlich kdnnen die Hinterreifen mit Was-
ser geftillt werden.

Nétiges Zubehor: kombiniertes Wasserfilll-
und Entleerventil (Hanauer Maus), zu bezie-
hen bei EHA Ventilfabrik W. Fritz KG, Milheim
(Main), West-Deutschland.

Auch bei Wasserballastierung auf Einhaltung
der zuldssigen Achslasten und des zuldssi-
gen Gesamtgewichtes achten!
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Fullen der Reifen

L =Luft
W= Wasser

Traktor aufbocken.

Schlauchventil nach oben drehen,
Ventileinsatz herausschrauben.
Wasserfullventii auf das Schlauchventil
schrauben,

Wasserschlauch anschlieBen.

Wasser einlaufen lassen bis es an der Entlif-
tungsbohrung austritt.

Wasserfiillventil abnehmen,

Ventileinsatz wieder einschrauben.

Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck mit
Luft fallen.
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Entleern der Reifen

L =Luft
W= Wasser

Traktor hochbocken.

Schlauchventil nach unten drehen,
Ventileinsatz herausschrauben.

Wasser auslaufen lassen,

kombiniertes Ventil aufschrauben.

Luft aufftillen. Durch den Druck entweicht das
letzie Wasser aus der Entliftungsbohrung.
Kombiniertes Ventil abschrauben,
Ventileinsatz einschrauben.

Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck mit
Luft fallen.

Wasserfiillung im Winter

A

Bei Frostgefahr muB ein Frostschutzmittel
beigemischt werden, damit das Wasser nicht
gefriert und die Reifen zerstort.

Gute Frostschutzmittel sind Chlor-Mangne-
sium oder Chlor-Calcium.

Die Mischung wird in einem gréBeren Behél-
tervorgenommen. Das Frostschutzmittel wird
dem Wasser unter sténdigen Rihren beige-
geben bis es sich vollstandig auflst.

Die Lésung wird mit einer Pumpe oder einem
hochgestellten Eimer in den Reifen gefiillt.

Mischung und Gewichtserh&hung Seite 107,



Wartung
und Pflege

Wartungszeiten, Betriebsstoffe und Fiill-
mengen siehe Faltplan. (Fiillmengen auch
Seite 108.)

A

Alle Wartungsarbeiten nur bei stehendem
Motor durchfihren. Traktor erforderlichen-
falls gegen Wegrollen sichern.

Zur Durchftihrung der Wartungsarbeiten ist
die Verkleidung abnehm- bzw. hochstellbar.

Abnehmen des Frontgitters

zur Wartung bzw. Kontrolle von Luftfilteranla-
ge, Batterie, Behalter der Scheibenwaschan-
lage, Scheinwerfer sowie Kondensator* und
Flussigkeitsbehélter* der Klima-Anlage.

Frontgitter unten abziehen
schllisse) und oben aushéngen.

(Schnellver-

Abnehmen der Seitenteile

zur Wartung bzw. Kontrolle von Motorolkiih-
ler, Hydraulikélkiihler, Einspritzpumpe, Luft-
ansaugrohr, Auspuffsammelrohr, Drehstrom-
generator, Motorkihlrippen und Keilriemen-
antriebe.

Seitenteile an den Griffmulden fassen und
abziehen (Schnellverschliisse).
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Ohne Entfernen der Seitenteile sind zugang-
lich:

OlmeBstab, Oleinfillstutzen, Kraftstoff-Fér-
derpumpe, Kraftstoff-Filter, Kraftstoff-Ab-
sperrhahn, Schmierdl-Filter, Anlasser und
Tandempumpe.
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Frischluftfilter abbauen
vor Hochstellung des
Verkleidungsoberteiles

Das Frischluftfilter' mit dem Geh&use vor
Hochstellung des Verkleidungsoberteiles an
der Kabinenfrontwand abnehmen (Schnell-
verschliisse).

Hochstellen des
Verkleidungsoberteiles

ftir Arbeiten an
Zylinderkopfen, Ventilen, Einspritzdiisen und
Flammglihkerze.

Rechtes Seitenblech muB entfernt sein. Befe-
stigungsschrauben der Tanklagerung auf
rechter Seite entfernen. Verkleidungsoberteil
mit darunter befindlichem Kraftstoffbehalter
anheben und mit Stutze in der Abstiitzplatte
abstiitzen.




Wartung Motor

an der rechten Motorseite

1.

2
3

4.
5.
6.
/A
8.

OlmeBstab

. Oleinfiillstutzen

. OlablaBschraube

Motor-Olffilter
Motor-Olkiihler
Kraftstoff-Stufenfilter
Kraftstoff-Forderpumpe

Einspritzventile

A=Kraftstoff-Absperrhahn

57




Motorolstand-Kontrolle

taglich vor Beginn der Arbeit.

Traktor auf einer waagerechten Flache ab-
stellen.

OlmeBstab —1- herausziehen, mit einem fa-
serfreien Lappen abwischen, wieder ein-
stecken und zum Messen wieder herauszie-
hen.

Der Olstand muB zwischen den Markierun-
gen am OlmeBstab liegen.

Wenn notwendig, vorgeschriebenes Ol
durch den Oleinfullstutzen -2- (Seite 57)
nachfillen.
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Motoroél-Wechsel

A

Traktor auf einer waagerechten Flache ab-
stellen.

Der Motor soll-noch betriebswarm sein.
Vorsicht beim Ablassen von heiBem Ol - Ver-
brennungsgefahr!

Abgelassenes Altdl keinesfalls in AbfluBka-
nédle schitten oder ins Erdreich ablassen.
Grundwasserverschmutzung!

Altdl in dafir vorgesehene Altslbehalter
schitten.

Beim 2. Motordlwechsel Verschraubung der
Olwanne und Motorbefestigung nachziehen,

bei Ausfiihrung ohne
Motordlheizung

AblaBschraube —3- herausdrehen. Nach Ab-
lauf des gesamten Oles AblaBschraube wie-
der eindrehen, dabei auf einwandfreie Ab-
dichtung achten.

Vorgeschriebenes Motorél durch den Olein-
fullstutzen -2- (Seite 57) bis zur oberen MeB-
stabmarkierung einfllen.

Nach kurzem Motorlauf Olstand noch einmal
Uberprifen.



bei Ausfiihrung mit
Motorélheizung

Vor Olablassen Motorélheizung voll einschal-
ten (Drehknopf 4, Seite 23 ganz nach rechts
drehen) und Motor mindestens eine Minute
laufen lassen.

Heizung voll eingeschaltet lassen.
AblaBschraube -3- herausdrehen. Nach Ab-
lauf des gesamten Oles AblaBschraube wie-
der eindrehen, dabei auf einwandfreie Ab-
dichtung achten.

Vorgeschriebenes Motordl durch den Olein-

fullstutzen —2—- (Seite 57) bis zur oberen MeB-
stabmarkierung einfillen.

Danach den Motor bei weiterhin eingeschal-
teter Heizung wieder mindestens eine Minute
laufen lassen; Olstandskontrolle durchfih-
ren und ggf. Ol nachfllen.

Erst danach Motordlheizung wieder aus-
schalten (Drehknopf 4, Seite 23 ganz nach
links drehen).

Motor-Offilter austauschen

Filterpatrone abschrauben.
Auslaufendes Ol auffangen!

Dichtflache am Anschraubflansch sdubern.
Gummidichtung leicht eindlen.

Neue Filterpatrone mit der Hand bis zum An-
liegen der Dichtung aufschrauben.

Noch einmal auf gute Abdichtung achten.
Dann Filterpatrone eine weitere halbe Umdre-
hung festziehen.

Nr. der Filterpatrone: 117 3430
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DX 95

DX 94

Kraftstoff-Stufenfilter
entwassern

Zum Ausscheiden des im Kraftstoff vorhan-
denen Wassers ist ein Stufenfilter mit Was-
serabscheider eingebaut. Das Wasser sam-
melt sich in den unteren Behdltern der Filter |
und Il

Bei jedem Motorélwechsel beim durchsichti-
gen Behdélter der Stufe | priifen, ob sich Was-
ser angesammelt hat.

Ggf. die Randelschrauben an beiden Filter-
bdden ca. 2 Umdrehungen |6sen, Wasser ab-
lassen und die beiden Schrauben wieder
handfest anziehen.
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Filterpatrone Stufe |
austauschen

Kraftstoffabsperrhahn A schlieBen!

AblaBschraube a von Hand und dann den
darunter frei werdenden Spannbolzen b mit
einem Schraubenschltssel abschrauben.
Durchsichtigen Wasserspeicher ¢ und die
beiden Dichtungen d abnehmen.
Filterpatrone | ab- und neue Patrone auf-
schrauben.

Bei Anbringung des Wasserspeichers ¢ auf
richtigen Sitz der Dichtungen d achten.
Kraftstoffabsperrhahn A wieder &ffnen!

Nr. der Filterpatrone |: 213 3558.

Filterpatrone Stufe Il
austauschen

Kraftstoffabsperrhahn A schlieBen!

Die Filterpatrone Il wird komplett mit AblaB-
schraube ausgetauscht.

Filterpatrone am Sechskant unter dem Filter-
boden mit einem Schraubenschliissel ab-
bzw. aufschrauben.

Kraftstoffabsperrhahn A wieder &ffnen!

Nr. der Filterpatrone II; 213 3943.

Nach jedem Filterwechsel Kraftstoffsystem

entliften (Seite 61) und bei anschlieBendem
Probelauf Filterdichtheit tiberpriifen.



DX 97

Kraftstoffsieb
der Forderpumpe reinigen

Kraftstoffabsperrhahn A (Seite 62) schlieBen!
Schraube a herausschrauben und Deckel b
abnehmen. Dichtring ¢ und Sieb d heraus-
nehmen. Sieb d in Kraftstoff reinigen und mit
Druckluft ausblasen.

Beschadigtes Sieb d sowie beschéadigte
Dichtringe ¢ und e grundséatzlich erneuern!

Beim Zusammenbau auf richtige Lage des
Siebes d achten (Nocken nach oben zei-
gend). Schraube a mit 2-3Nm anziehen,
Kraftstoffabsperrhahn wieder éffnen und das
Kraftstoffsystem entltften.

Entliften
der Kraftstoffleitungen

nach allen Arbeiten an der Kraftstoffanlage
oder nach Auffillung des versehentlich leer-
gefahrenen Kraitstoffbehélters erforderlich.

Vor dem Entluften:

Kraftstoffabsperrhahn A muB gedffnet sein.
Handdrehzahlverstellhebel 1 (Seite 12/13)
nach oben = volle Drehzahl.

Alle Schrauben und Muttern, die gel&st wer-
den, vorher mit Dieselkraftstoff reinigen.
Einen Auffangbehaélter fur Kraftstoff unter den
Bereich Kraftstoffilter/Einspritzpumpe stel-
len.

am Kraftstoff-Stufenfilter

Schraube B 1-2 Umdrehungen |6sen und so
lange Kraftstoff auslaufen lassen, bis dieser
blasenfrei ausflieBt.

Durch leichtes Bewegen der Kraftstoff-
schlduche kann der Vorgang beschleunigt
werden.

Schraube B wieder festziehen.
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an der Einspritzpumpe

Schraube C (Uberstrémventil) 2-3 Umdre-
hungen 6sen.

Hebel H der Kraftstofférderpumpe 7 so lange
betatigen, bis der Kraftstoff an der gelésten
Schraube C blasenfrei ausluft.

Schraube C wieder festziehen.
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Die Férderpumpe arbeitet bei Handbetrieb
nur dann, wenn die Nockenwelle der Ein-
spritzpumpe die Membrane der Férderpum-
pe nicht anhebt.

Beim Betétigen des Handhebels H muB der
deutlich’ fiihlbare Druckpunkt (Hubbeginn
der Membrane) im ersten Viertel des Gesamt-
weges liegen. Ist das nicht der Fall, muB der
Traktor bei eingelegtem Fahrgang etwas ver-
schoben werden.

an den Einspritzventilen

wenn der Kraftstoffbehélter irrtimlich leerge-
fahren wurde oder wenn die Einspritzleitun-
gen abgebaut waren.

Uberwurfmuttern D der Einspritzleitungen an
den Einspritzventilen 2-3 Umdrehungen 16-
sen.

Motor mit dem Anlasser durchdrehen, bis der
Kraftstoff an den gelésten Muttern blasenfrei
austritt.

Uberwurfmuttern D wieder festziehen.



Ansaug- und Auspuffrohr
Befestigung priifen

Beim 2. Motorélwechsel und danach minde-
stens 1x jahrlich die Befestigung von Luftan-
saug- und Auspuffsammelrohr an den Zylin-
derkdpfen sowie die Schraubverbindung
Auspuffsammelrohr/Auspuff  kontrollieren.
AuBerdem die Muffenverbindungen zwi-
schen Luftfilter und Luftansaugrohr auf
Dichtheit prifen.

Erforderlichenfalls Befestigungsschrauben
und Schellen nachziehen.

(Luftansaugrohr und Muffenverbindungen
siehe Pfeile auf Bild DX 102)

Kiihirippen und Olkiihler
reinigen

Verstopfte Kihlrippen mindern die Kithlung
und fiihren zu Uberhitzung des Motors.

Deshalb bei jedem Motorélwechsel eine Pri-
fung und erforderlichenfalls Sauberung der

Kihirippen an Zylindern, Zylinderképfen und
Olkithler vornehmen.

Hierzu die entsprechenden Luftfihrungsteile
und Abschirmbleche entfernen.

Zur Abnahmedes Luftfiihrungsoberteils Edie
Spannverschlisse e l6sen.

Zur Abnahme des Luftfihrungsteils F die
Sechskantschrauben f herausschrauben.

Dann die hinter dem Luftfihrungsteil F be-
findlichen Abschirmbleche G entfernen.

Kuhlrippen méglichst trocken reinigen, mit
Draht, Pinsel oder Druckluft.

Senkrechte Zylinderkopfrippen besonders
sauber halten. Die Waben des Motorélkiih-
lers 5 (Seite 57) beim Reinigen nicht bescha-
digen. Auch Lifter und Luftkanal reinigen.

Wurde mit Dieselkraftstoff gereinigt, miissen
Kraftstoffriickstédnde mit einer Sodalésung
entfernt werden. Motor laufen lassen, bis die
Wasserrlickstande verdampft sind.
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Trockenluftfilter
reinigen

Wenn die gelbe Anzeigeleuchte 5 (Seite 17)
aufleuchtet, muB die Filterpatrone gereinigt
werden.

Motor abstellen.

Bagel hochklappen und aus den seitlichen
Fihrungen nehmen.

Filterpatrone von Hand lockern und mit vor-
derem Dichtring herausnehmen. (Innere Si-
cherheitspatrone eingebaut lassen!) Filter-
gehduse mit einem Lappen auswischen, nie-
mals mit PreBluft ausblasen.
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Vorderen Dichtringvon der Patrone abziehen.

Patrone mit einer offenen Seite nach unten
halten und mehrmals gegen die flache Hand
klopfen. Keine Gewalt anwenden!

AnschlieBend Patrone mit trockener PreBluft
(nicht mehr als 5 bar) schrag von innen nach
auBen-abblasen.

Auflageflache desvorderen Dichtringes reini-
gen.

Zustand der Filterpatrone und des vorderen
Dichtringes kontrollieren. Besch4digte Teile
durch neue ersetzen.

Vorderen Dichtring anbringen und Filterpa-
trone einsetzen.

Biigel anbringen und spannen.

Vorderen Dichtring rundum gut an das Filter-
geh&use andriicken.

Muffenverbindung  Filter/Ansaugrohr  auf
Dichtheit priifen, erforderlichenfalls Schlauch-
schellen nachspannen.




Filterpatrone
austauschen

— nach fiinfmaligem Reinigen, spétestens je-
doch nach einem Jahr

— wenn Filterpatrone oder hintere Dichtung
beschéadigt sind

— bei ruBhaltigem Niederschlag auf der Pa-
tronenoberflache.

Nr. der Filterpatrone:
2339822 bzw. 2339823 (je nach Lagerbe-
stand)

Sicherheitspatrone
austauschen

Im Filtergehause ist eine Sicherheitspatrone
(Filzrohrfilter) eingeschraubt, die nicht gerei-
nigt werden darf.

Nur austauschen,

nach 2000 Betriebsstunden,

wenn sie beschadigt ist,

wenn nach Reinigung oder Erneuerung der
Haupffilterpatrone die gelbe Anzeigeleuchte
5 (Seite 17) weiterhin aufleuchtet.

Nr. der Sicherheitspatrone: 430 8636

DX 108

Olbad-Luftfilter*
warten

Motor muB mindestens eine Stunde abge-
stellt gewesen sein.

Filtertopf Kabnehmen, Filtereinsatz L heraus-
nehmen und bei Bedarf Motordl bis zur Mar-
kierung M nachfiillen.

Dunkles oder eingedicktes Ol entfernen, Fil-
tertopf und -einsatz mit Dieselkraftstoff reini-
gen (nicht mitBenzin/Benzol), Frischl bis zur
Markierung M einfillien.

Beim Zusammenbau auf einwandfreie Ab-
dichtung der Stellen X achten.

Staubmenge im Vorfilter V beobachten. Be-
hélter rechtzeitig leeren und reinigen.
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Wartung Triebwerk

A

Zur Olstandkontrolle und zum Olwechsel
Traktor auf einer ebenen Flache abstellen.

Olstandkontrolle und Olwechsel erst durch-
flihren, wenn das Ol im Getriebe zur Ruhe ge-
kommen ist.

Vorsicht beim Ablassen von heiBem Ol - Ver-
brennungsgefahr!

Abgelassenes Altél keinesfalls ins Erdreich
ablassen oder in AbfluBkanale schiitten.
Grundwasserverschmutzung!

Altdl in Altélsammelbehélter sammeln.
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Triebwerk
Olstandkontrolle

OlmeBstab 1 herausschrauben.

MeBstab mit faserfreiem Lappen abwischen,
bis zur Auflage einstecken (nicht einschrau-
ben!) und zum Messen wieder herausziehen.

Der Olstand muB zwischen den Markierun-
gen am MeBstab liegen.
Wenn notwendig, vorgeschriebenes O

durch den Einfillstutzen entsprechend
nachftllen.

Triebwerk
Olwechsel

Das Triebwerk soll nach betriebswarm sein.

OlmeBstab 1 sowie die AblaBschrauben 2
und 3 (siehe Seite 67) herausschrauben.

Ol in einer Wanne oder dergleichen auffan-
gen.

Nach Olablauf Deckel 4 (Seite 67) abschrau-
ben, mit aufgeschraubtem Siebfilter in Die-
selkraftstoff reinigen und gut abtropfen las-
sen.




Deckel 4 mit Filter und Dichtung (Dichtungs-
zustand vorher {iberprifen) wieder ein-
schrauben und festziehen.

OlablaBschrauben 2 und 3 (2 siehe Seite 66)
wieder einschrauben, festziehen und auf ein-
wandfreie Abdichtung achten.
Vorgeschriebenes Ol durch den Oleinfll-
stutzen bis zur oberen Markierung des MeB-
stabes einfillen.

OlmeBstab wieder einschrauben.

Hinterachse abschmieren

Hinterachse am Schmiernippel (auf beiden
Seiten) gem&B Wartungsplan regelmé&Big ab-
schmieren.
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DX 113

DX 114

DX 115

Wartung Fronttriebachse
DEUTZ 4172 und 4173

Ausgleichgetriebe

1 = Entlaftung und Oleinfullbohrung
2 = Olkontrollschraube

3 = OlablaBschraube

Planetentriebe
4= Olkontrollschrq!.lbe
5 = Qleinfiill- bzw. OlablaBschraube

Fettschmierung
6 = Schmiernippel fiir Gelenk
7 = Schmiernippel fir Achslager
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Olstandkontrolle
Ausgleichgetriebe

Olkontrollschraube 2 herausschrauben.

Der Olstand muB bis zur Unterkante der Boh-
rung reichen.

Wenn nétig, Schraube 1 der Oleinfillboh-
rungr‘EntliJITung entfernen und entsprechen-
de Menge Ol nachfiillen.

Schrauben 1 und 2 wieder einschrauben.

Olstandkontrolle
Planetentriebe

Naben so drehen, daB die Oleinfillschraube
5 oben und die Olkontrollschraube 4 waage-
recht stehen.

Olkontrollschraube 4 herausschrauben.

Der Olstand muB bis zur Unterkante der Boh-
rung reichen.

Wenn nétig, Oleinftllschraube 5 entfernen
und entsprechende Menge Ol nachfiillen.

Schrauben 4 und 5 wieder einschrauben.




DX 118

Olwechsel Olwechsel Fettschmierung
Ausgleichgetriebe Planetentriebe

OlablaBschraube 3 und Olkontrollschraube 2
herausschrauben. Altél in einer Wanne auf-
fangen.

Nach Olablauf Olkontrollschraube 2 und Ab-
laBschraube 3 wieder einschrauben.
Entliftung 1 herausschrauben und durch die
Oleinfullbohrung vorgeschriebenes Ol lang-
sam einfullen. Warten, bis sich das Ol verteilt
hat.

Nach ca. 30 Minuten Olstandkontrolle durch-
fuhren und ggf. Ol nachfiillen.

Entltftung 1 und Olkontrollschraube 2 wieder
einschrauben.

Naben so drehen, daB die OlablaBschraube 5
nach unten zeigt und die Olkontrollschraube
4 waagerecht steht.

OlablaBschraube 5 und Kontrollschraube 4
herausschrauben. Altdl in einem GefaB auf-
fangen. J
Nach Olablauf Naben so drehen, daB die Ol-
einfiill/AblaBbohrung der Schraube 5 oben
und die Bohrung der Kontrollschraube 4 waa-
gerecht zur Nabenmitte stehen.

Durch die Oleinfiillbohrung vorgeschriebe-
nes Ol bis zur Unterkante der Kontrollboh-
rung einfdllen. Schrauben 4 und 5 wieder ein-
drehen.

Die Schmiernippel 6 und 7 sind mit roter Far-
be gekennzeichnet und regelmaBig geméB
Wartungstabelle abzuschmieren.
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DX 119

DX 120

DX 121

Wartung Fronttriebachse
DEUTZ 2000 Portal*

Ausgleichgetriebe

1 = OlablaBschraube

2 = Olkontrollschraube
8 = Oleinfilllschraube

Portaltrieb

4 = Oleinfiillschraube

5 = Olkontrollschraube

6 = OlablaBschraube
Fettschmierung

7 = Schmiernippel fir Gelenk

8 = Schmiernippel fiir Achslager
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Olstandkontrolle
Ausgleichgetriebe

Olkontrollschraube 2 herausschrauben.,

Der Olstand muB bis zur Unterkante der Boh-
rung reichen.

Wenn nétig, Oleinfullschraube 3 entfernen
und durch die Bohrung erforderliche Menge

Ol nachfullen.

Olkontrollschraube 2 und Oleinfiillschraube
3 wieder einschrauben.

Olstandkontrolle
Portaltrieb

Olkontrollschraube 5 herausschrauben,

Der Olstand muB bis zur Unterkante der Boh-
rung reichen.

Wenn nétig, Oleinfiillschraube 4 heraus-
schrauben und durch die Bohrung erforderli-
che Menge OI nachfiillen.

Oleinfiillschraube 4 und Olkontrollschraube
5 wieder einschrauben.



DX 122

DX 123

DX 124

Olwechsel
Ausgleichgetriebe

OlablaBschraube 1 und Olkontrollschraube 2
herausschrauben. Altél in einer Wanne auf-
fangen.

Nach Olablauf OlablaBschraube 1 und Ol-
kontrollschraube 2 wieder einschrauben.
Oleinfullschraube 3 herausschrauben und
durch die Bohrung vorgeschriebenes Ol
langsam einfillen. Warten, bis sich das Ol ver-
teilt hat.

Nach ca. 30 Minuten Olstandkontrolle durch-
fiihren und ggf. Ol nachfiillen.
Olkontrollschraube 2 und Oleinfillschraube
3 wieder einschrauben.

Olwechsel
Portaltrieb

OlablaBschraube 6 und Olkontrollschraube 5
herausschrauben. Altdl in einem GefaB auf-
fangen.

Nach OlablaufOlablaBschraube 6 wieder ein-
schrauben.

Oleinfillischraube 4 herausschrauben und
durch die Bohrung vorgeschriebenes Ol bis
zur Unterkante der Bohrung der Olkontroll-
schraube 5 einflllen.

Oleinfiillschraube 4 und Olkontrollschraube
5 wieder einschrauben.

Fettschmierung

Die Schmiernippel! 7 und 8 regelmé&Big gemaB
Wartungsplan abschmieren.

Alle Schmiernippel sind mit roter Farbe
kenntlich gemacht.
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Wartung
Hydraulikanlage

A

Alle Wartungsarbeiten bei abgestelltem Mo-
tor durchfthren.

Dreipunktkupplung und Anbaugerite ganz
absenken.

Nach jedem Olwechsel (Seite 73) einen Pro-
belauf mit durchgefihrtem ,Heben* und
-Senken* der Dreipunktkupplung vorneh-
men.

Danach eine Olstandkontrolle durchfithren.

Olstandkontrolie
Kraftheber

OlmeBstab 1 herausschrauben und mitfaser-
freiem Lappen abwischen.

OlmeBstab einstecken (nicht einschrauben)
und wieder herausziehen.

Der Olstand muB zwischen den Markierun-
gen des OlmeBstabes liegen.
Erforderlichenfalls Ol nachfiillen.

OlmeBstab 1 wieder einschrauben.

Bei Tf_aktoren mit Zusatzélbehalteristanstelle
des OlmeBstabes 1 eine Hohlschraube (mit

Entltftungsschlauch zum Zusatzélbehalter)
eingeschraubt,

Olstandkontrolle
bei Kraftheber und
Zusatzolbehalter*

Bei vorhandenem Zusatzélbehalter* 2 wird
der Olstand nur am Schauglas 3 des Zusatz-
dlbehalters kontrolliert.

Der Olstand muB zwischen der min.- und
max.-Markierung liegen.

Wenn nétig, Oleinfullschraube 4 heraus-
schrauben und erforderliche Olmenge nach-
fallen.

Es wird empfohlen, bis zur max.-Markierung
aufzufillen, damit das gréBtmagliche Olvolu-
men zur Verfigung steht.

Oleinftllschraube 4 wieder einschrauben.




Olwechsel
Kraftheber

OlablaBschraube 5 und OlmeBstab 1 (Bild DX
125) herausschrauben. Altdl in einem Behél-
ter auffangen.

Nach Olablauf OlablaBschraube 5 wieder ein-
schrauben.

Vorgeschriebenes Ol durch die Bohrung des
OlmeBstabes 1 einfiillen.

Es wird empfohlen, bis zur max.-Markierung
aufzufillen, um das groBtmégliche Olvolu-
men zur Verfiigung zu haben.

OlmeBstab 1 wieder einschrauben.

Olwechsel
bei Kraftheber und
Zusatzolbehaiter*

OlablaBschrauben 6 und 5 (Bild DX 127) so-
wie Oleinfiillschraube 4 herausdrehen.

Nach Olablauf OlablaBschrauben 5 und 6
wiedereinschrauben. Hohlschraube der Ent-
liftungsleitung am Kraftheber (Seite 72) 16-
sen. Vorgeschriebenes Ol durch die Bohrung
der Oleinfullschraube 4 einfiillen. Es wird
empfohlen, bis zur max.-Markierung des
Schauglases 3 aufzufiillen, damit das groBt-
mégliche Olvolumen zur Verfiigung steht. Ol-
einfullschraube 4 einschrauben, Hohl-
schraube der Entliiftungsleitung am Krafthe-
ber festziehen.

Hydraulik-Olfilter
austauschen

Wenn die gelbe Anzeigeleuchte 9 (Seite 17)
aufleuchtet und nicht erlischt, muB das Hy-
draulikélfilter ausgetauscht werden.

Filterpatrone abschrauben. Auslaufendes Ol
auffangen.

Dichtflache am Anschraubflansch sédubern.
Dichtung der neuen Patrone leicht eindlen.

Hinweise auf der Patrone beachten und neue
Patrone anschrauben.

Nr. der Filterpatrone: 430 5722
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Hydraulik-Olkiihler siubern

Die Waben des Hydraulikélkiihlers sind bei
jedem Olwechsel auf evtl. Verstopfung zu
tberpriifen.

Erforderlichenfalls die Waben vorsichtig mit
einem Pinsel, Draht oder mit Druckluft s&u-
bern. Waben nicht beschadigen.
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Sonstige Wartungsarbeiten

Wartung Luftfilter
fir Motorélheizung/Liiftung/
Klima-Anlage*

Das Luftfilter nach Bedarf, jedoch minde-
stens 1x jahrlich reinigen.
Spannverschlisse A auf beiden Seiten I6sen
und Kasten 1 abnehmen.
Filter 2 herausnehmen und vorsichtig aus-
klopfen oder mit PreBluft reinigen.
Bei starker Verschmutzung Filter in lauwar-
mem Wasser spiilen, gut ausschleudern und
trocknen lassen.
Nach mehrmaligem Reinigen oder bei Be-
schédigung Filter austauschen.
Filter-Nr. 433 6880 (bei Klima-Anlage*)

433 6385 (bei Motortlheizung)




Wartung Klima-Anlage*

Waéchentliche Wartungsarbeiten:
Kondensator sédubern.
Flussigkeitsbehélter kontrollieren.
Monatliche Wartungsarbeiten:

Befestigung des Kaltekompressors und Keil-
riemenspannung Uberprifen (Seite 81).

Kaltekompressor 5-10 Minuten (zur Schmie-
rung der Kompressorkurbelwelle) laufen las-
sen.

DX 133

Kondensator séii.lbem

Frontgitter abnehmen (Seite 55).
Uberpriifen, obder Kondensatorverschmutzt
ist.

Wenn nétig, den Kondensator vorsichtig mit
PreBluft oder Wasser reinigen.
Aluminiumlamellen nicht verbiegen.

Bei starkem Staubanfall den Kondensator
frither reinigen.

0% 134

Flussigkeitsbehalter
kontrollieren

Frontgitter abnehmen (Seite 55).
Anlage muB im Kuhlbetrieb sein.

Durch das Schauglas den Kéltemitteldurch-
fluB beobachten. Der DurchfluB wird durch ei-
ne hinter dem Schauglas befindliche kleine
Kugel angezeigt.

Bei ausreichendem Kaltemittel und ord-
nungsgemé&Bem DurchfluB schwimmt das
Kiigelchen — durch das Schauglas gese-
hen —oben.

Liegt das Kiigelchen unten, ist eine Fach-
werkstatt aufzusuchen.
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Luftbehalter fiir
Druckluftbremsanlage*
entwassern

Vor Fahrtantritt Druckluftbehalter an Traktor
und Anhé&nger entwéssern.

Hierzu den Stift des Entw&sserungsventils
am Behélterboden seitlich wegdriicken.

A = Reifenfiliventil

76

Bremsfliissigkeitsbehilter
fiir Betriebsbremse warten

Bei jedem Motorélwechsel den Bremsfliis-
sigkeitsstand am- Sichtfenster (sieche Seite
13, Bild DX 19) kontrollieren.

Richtiger| Flussigkeitsstand zwischen den
Markierungen.

Mindestens alle 2 Jahre die Bremsflissigkeit
wechseln.

Hierzu die rechte Seitenverkleidung des Ar-
maturenverkleidungskastens abnehmen.

Qualitét und Fllmenge der Bremsfliissigkeit
siehe Flllmengen Seite 108.

Wasserbehilter fiir
Scheibenwaschanlage
warten

Der Wasserbehélter soll stets gefllt sein.

Beim Beftillen priifen, ob die Kabelanschliis-
se am Pumpenmotor festsitzen und der Was-
serschlauch nicht gequetscht ist.

Bei zu erwartenden Minustemperaturen
Frostschutzmittel beimischen.
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Nachstellarbeiten

Diese Arbeiten erfordern eine gewisse Erfah-
rung und solliten daher nach Méglichkeit in
einer KHD-Kundendienstwerkstatt ausge-
fuhrt werden.

(DX 138]

Ventilspiel priifen

Ventilspie! bei kaltem Motor mit einer Fiihl-
lehre 0,15 mm priifen.

Hierzu die Schwungscheibe durch die Aus-
sparungen im Kupplungsgehéuse rechts so
drehen, daB der Kolben des einzustellenden
Zylinders entsprechend der Ziindfolge auf
dem Verdichtungstotpunkt steht.

Zundfolge des Motors:
5-Zylinder: 1-2-4-5-3
6-Zylinder: 1-5-3-6-2-4

DX 139

In den Spalt 1 zwischen Kipphebeldaumen 9
und Ventil 5 muB sich die Flhllehre am Ein-
und AuslaBventil eben einschieben lassen.

Ist der Spalt zu eng oder weit, Kontermutter 2
ein biszwei Umdrehungen l6sen und Einstell-
schraube 4 mit einem Schraubendreher so
regulieren, daB sich die Fihllehre — bei wie-
der angezogener Kontermutter 2 — ohne Wi-
derstand herausziehen |&Bt.

Olduse 8 so einstellen, daB im niederen Leer-
lauf bei warmem Ol nur ein ganz geringer Ol-
fluB feststellbar ist.
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Fahrkupplungsbetétigung
nachstellen

Der Totgang -T- (Pedalspiel) soll an der Pe-
dalplatte ca. 40 mm betragen.

Zur Nachstellung ist die Seitenverkleidung
des Armaturentrigers abzunehmen.

SpannschloB entkontern und so verstellen,
daB der Totgang -T- von 40 mm erreicht wird.

SpannschloB wieder kontern.

Wird der Totgang von 40 mm nicht erreicht,
Fahrkupplung in einer Kundendienst-Werk-
statt Gberprifen lassen.

78

Zapfwellenkuppiungsbetiti-
gung nachstellen

SpannschloBmutter (an derlinken Traktorsei-
te) entkontern und so verstellen, daB der Tot-
weg -T- am Handhebel fir die unabhéngige
Zapfwellenkupplung (Bild DX 142) ca. 52 mm
betragt.

SpannschloB wieder kontern.

LaBt sich der Totweg nicht mehr einstellen,
Zapfwellenkupplung in einer Kundendienst-
werkstatt Giberprifen lassen.
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Betriebs- und
Feststellbremse priifen

A

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es
unbedingt erforderlich, daB beide Bremssy-
steme regelmaBig einer griindlichen Uber-
prifung unterzogen werden.

Diese Arbeiten mussen in einer KHD-Werk-
statt ausgefiihrt werden.

Einstell- und Reparaturarbeiten an der Be-
triebsbremse (FuBbremse) dirfen ebenfalls
nur von einer KHD-Werkstatt oder einem an-
erkannten Bremsendienst vorgenommen
werden. Der Bremsflussigkeitsbehalter muB
gewartet werden (Seite 76).

Feststellbremse
(Handbremse) nachstellen

Traktor an den Vorderradern gegen Wegrol-
len sichern. Gangschalthebel in Neutralstel-
lung, Handbremse l|6sen, Differentialsperre
ausschalten, Hinterrdder hochbocken. Linke
und rechte Bremse in kaltem Zustand einzeln
in folgender Reihenfolge einstellen:

Gestange fir Anhangersteuerventil aushan-
gen (wenn vorhanden).

Handbremsstock 1 in den 1. Zahn einrasten.
Kontermuttern 2 I6sen und auf gleiche Ge-
windeldnge der Zugstangen 3 im Spann-
schloB 4 achten.

Je Bremsenseite SpannschloB 4 so verstel-
len, daB sich das Hinterrad schwer drehen
laBt. Handbremsstock 1 16sen und priifen, ob
sich das Hinterrad frei drehen |&8t.

SpannschioB 4 durch die Sechskantmuttern
2 kontern.

Gestange fur Anhéngersteuerventil wieder
einstellen und einhangen (wenn vorhanden).

Bild DX 143 = linke Seite
Bild DX 144 = rechte Seite
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Keilriemenspannung priifen,
Keilriemen nachspannen

Prifung der Keilriemenspannung und Nach-
spannung in kaltem Zustand vornehmen. Be-
festigung des Kompressors priifen.

Neue Keilriemen nach einer Laufzeit von
10-20 Minuten nachspannen.

Zum exakten Messen der Riemenspannung
empfehlenwir RiemenspannungsmeBgerite.
Bei Messen mit diesen Geraten geben wir fol-
gende Einstellempfehlung:
Keilriemenspannung bei Neueinbau= 550 N
Nach kurzer Einlaufzeit (10-20 Min.)=500N
Bei Absinken nach langer Laufzeit
auf unter 300 N nachspannen auf
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=450N

Keilriemen fiir Generator und
Kihilgebldase nachspannen

Die Spannung ist richtig, wenn sich die Keil-
riemen nicht mehr als ca. 10-15 mm mit dem
Daumen eindriicken lassen.

Nachspannung:

Sechskantschraube 1 I6sen und den Gene-
rator so 'weit nach auBen driicken, bis die
richtige Spannung erreicht ist.

Schraube 1 wieder festziehen.

Bei Erneuerung stets beide Keilriemen aus-
tauschen. Nur gepaarte Keilriemen verwen-
den.

Keilriemen fiir Kompressor
Druckluftanlage*
nachspannen

Die Spannung ist richtig, wenn sich der Keil-
riemen mit dem Daumen nicht mehr als ca.
5mm eindricken I4Bt.
Sechskantschrauben 1 entfernen und duBe-
re Riemenscheibenhélfte 2 abnehmen.

Eine oder mehrere Zwischenscheiben ent-
nehmen. Riemenscheibenhlfte 2 anbringen
und entnommene Zwischenscheiben vor die
Riemenscheibenhalfte 2 legen.

Sechskantschrauben 1 einschrauben.

Wenn erforderlich, Vorgang bis zur richtigen
Riemenspannung wiederholen.




Keilriemen fiir
Kompressor Klima-Anlage*
nachspannen

Die Spannung ist richtig, wenn sich der Keil-
riemen nicht mehrals ca. 5 mm mit dem Dau-
men eindriicken |aBt.

Lagerschrauben 1 lésen, Stellschraube 2
entkontern.

Lage des Kompressors mit der Stellschraube
2 verandern, bis die richtige Riemenspan-
nung erreicht ist.

Lagerschrauben 1 festziehen, Stellschraube
2 kontern.

Bei Ersatz nur Keilriemen CONTI 12,5 x 900
Durflex Z verwenden.

TirschloBbefestigung
nachziehen

Bei Traktoren mit Kabine sind die TtrschloB-
befestigungsschrauben von Zeit zu Zeit
nachzuziehen.
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Elektrische Anlage

A

Alle Arbeiten an der Batterie umsichtig hand-
haben.

Die von der Batterie abgegebenen Gase sind
explosiv. Deshalb Funkenbildung und offe-
nes Feuer in Batteriendhe vermeiden. Nicht
rauchen.

Séure nicht auf die Haut oder Kleidung kom-
men lassen.
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Wartung der Batterie

Frontgitter abnehmen (Seite 55).
VerschluBstopfen der Batterie abschrauben.

Der Saurespiegel muB 10 bis 15 mm (iber der
Plattenoberkante stehen — mit sauberem
Holzstab priifen. Wenn nétig, destilliertes
Wasser'nachfiillen. Niemals S&ure auffiillen!
VerschluBstopfen wieder aufschrauben.

Schwache Batterie sofort nachladen lassen.
Bei abgestelltem Traktor Batterie alle 4 Wo-
chen laden.

Batterie
anklemmen - abklemmen

Um Kurzschliilsse und Batterieschaden zu
vermeiden, folgende Reihenfolge genau be-
achten!

Anklemmen:

Zuerst Plusleitungam Pluspol der Batterie an-
schlieBen. Dann Masseleitung am Minuspol
der Batterie anschlieBen.

Abklemmen:

Zuerst Masseleitung vom Minuspol der Batte-
rie entfernen. Dann Plusleitung vom Pluspol
der Batterie abnehmen.

Polkdpfe und Klemmen sauber halten und
einfetten. Batterie stets gut befestigen.



Drehstrom-Generator

Der Drehstrom-Generator gibt schon bei Mo-
torleerlauf Leistung ab. Die Ladekontroll-
leuchte 6, Seite 17, muB nach Anspringen
des Motors erléschen (defekte Leuchte so-
fort ersetzen).

Wichtig ist die richtige Spannung des Keilrie-

mens (Seite 80).

Keilriemen zu stramm: Vorzeitiger Lagerver-
schleiB.

Generator liefert un-
geniigendeleistung.

Keilriemen zu locker:

Funktionskontrolle der
Flammgliihkerze

Wichtig ist der einwandfreie Zustand und An-
schluB des Kabels 5.

Zur Uberpriifung der elektrischen Funktion
mit dem GlihanlaBschalter auf Schaltstufe |l
ca. 1 Minute vorgliihen (Kontrolleuchte 10,
Seite 17, muB aufleuchten).

Zur Kontrolle der Kraftstoffversorgung die
Rohrverschraubung 1 einige Umdrehungen
l6sen.

Danach den Motor auf Schaltstufe Il des
GluhanlaBschalters mit dem Anlasser durch-
drehen. Hierbei muB an der gelockerten Ver-
schraubung Kraftstoff austreten.

Tritt kein Kraftstoff aus, diese Stérung nur in
einer KHD-Werkstatt beheben lassen.

Tritt Kraftstoff aus und der Motor startet nicht,
ist die Flammgliihkerze 2 auszubauen und
auf freien Durchgang zu Gberprifen.

Dazu die Kraftstoffleitung 3 an die ausgebau-
te Kerze anschlieBen und den Motor kurzzei-
tig starten.

Verstopfte Flammgliilhkerze sofort austau-
schen. Bei funktionierender Flammglihkerze
muB das Saugrohr 4 beim Startvorgangin der
Néhe der Flammglihkerze handwarm wer-
den.
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Scheinwerfer einstellen

Einstellung auf absolut ebener Standflache
und bei belastetem Traktor (mit Anbaugerat)
durchfihren.

Vorgeschriebenen Reifendruck einhalten
und Vorderréder in Geradeausstellung brin-
gen.

Mit den beiden Schrauben 1 kann der
Scheinwerfer um den Festpunkt 2 verstelit
werden.

Steht kein Einstellgerat zur Verfligung, 148t
sich die Einstellung der Scheinwerfer an
einer senkrechten und im rechten Winkel
zum Traktor befindlichen Wand durchfihren.
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h
4 10m
DX 154 DX 155
Seiteneinstellung Hoheneinstellung

Abstand der Scheinwerfer zur Einstellwand
10m.

Bei Umschaltung von Abblendlicht auf Fern-
licht mussen die Lichtbiindelmitten auf der
Wandflache dem Abstand B der Scheinwer-
fer entsprechen.

Abstand der Scheinwerfer zur Einstellwand
10m.

Bei eingeschaltetem Abblendlicht muB die
Hell-Dunkelgrenze 10 cm tiefer (h) als die H6-
he der Scheinwerfermitte H liegen (siehe
auch Bild DX 154).




Elektrische Schaltplane
DX 85 - DX 120
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Erlduterung zum Schaltplan
Traktor DX 85 - DX 120

1 = Steckverbinder
2 = Oldruckschalter fiir Motord|
3 = Arbeitsscheinwerfer, vorn
4 = Geber fiir Tankanzeige
5 = Standlicht, rechts
6 = Scheinwerfer, rechts
7 = Schalter fur Luftfilterkontrolle
8 = Scheibenwaschpumpe
9 = Flammglihkerze
10 =Hupe
11 = Magnetventil
12 = Scheinwerfer, vorn, links
13 = Standlicht, links

14 = Batterie

15 = Lichtmaschine

16 = Anlasser

17 = Zigarrenanzinder

18 =Innenleuchte
19 = Wischermotor
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Kabelverlauf beim Schaltplan Traktor DX 85 - DX 120

Lei- von nach
tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos. ~ Bezeichnung Klemme | mm? | Farbe
B 1 Steckverbinder, blau 3 2 Oldruckschalter fir
Motordl 0,75 | bl/ge
C 1 Steckverbinder, blau 2 1 Steckverbinder 1,50 | sw/rt/gn
D 1 Steckverbinder, blau 1 4 Geber fir Tankanzeige 1,00 | vifws
E 1 Steckverbinder, blau 8 T Schalter far Luftfilter-
kontrolle 0,75 | an
F 1 Steckverbinder, blau 7 8 Scheibenwascherpumpe 1,00 | ws/bl
G 1 Steckverbinder, blau ] 9 Flammglihkerze und 4,00 | sw/bl
1 Steckverbinder, blau 7 2,50 | sw/bl
H 1 Steckverbinder, blau 5 1 Steckverbinder, blau 6 2,50 | sw/bl
K 1 Steckverbinder, grin 4 4 Geber for Tankanzeige und 1,00 | br
T Schalter fur Luftfilter-
kontrolle und 0,75 | br
8 Scheibenwaschpumpe und 1,00 | br
12 Scheinwerfer, vorn, links 2,50 | br
und
] Scheinwerfer, vorn, rechts 1,50 | br
und an Masse 4,00 | br
L 1 Steckverbinder, griin 3 10 Hupe 1,00 | br/ge
M i Steckverbinder, grin 2 10 Hupe 1,00 | sw/ge
N 1] Steckverbinder, grin 1 1 Magnetventil 1,50 | gr/gn
[0} 1 Steckverbinder, griin 8 15 Lichtmaschine D+ 1,00 | bl
P 1 Steckverbinder, grin 7 6 Scheinwerfer, rechts 56b 1,50 | ge
R 1 Steckverbinder, grin 3] 12 Scheinwerfer, links 56b 1,50 | ge/sw
] 1 Steckverbinder, grin 5 12 Scheinwerfer, links und 56a 2,50 |ws
] Scheinwerfer, rechts 56a 2,50 |ws
T 1 Steckverbinder, gelb 4 16 Anlasser 30 4,00 | rt
u 1 Steckverbinder, gelb 3 5 Standlicht, rechts 0,75 | gr/rt
v 1 Steckverbinder, gelb 2 13 Standlicht, links 0,75 | ar/sw
w 1 Steckverbinder, gelb 1 an Masse 4,00 | briws
X 1 Steckverbinder, gelb 8 16 Anlasser 50 2,50 | sw
Y 1 Steckverbinder, gelb 5 16 Anlasser 30 4,00 |rt
z 1 Steckverbinder, rot 4 17 Zigarrenanzinder und 2,50 | rt/ws
18 Innenleuchte 2,50 | rt/ws
Al 1 Steckverbinder, rot 3 3 Arbeitsscheinwerfer, vorn 2,50 | griws
Bi 1 Steckverbinder, rot 2 19 Wischermotor 53 1,00 | an/sw
C1 1 Steckverbinder, rot 1 19 Wischermotor 31b 1,00 | gn/ge
D1 1 Steckverbinder, rot 8 19 Wischermotor 53a 1,00 | gn/rt




Erlduterung zum Schaltplan
Traktor DX 85 - DX 120

20 = Positionslicht, vorn links

21 = Blinklicht, vorn, links

22 =Blinklicht, hinten, links

23 = SchluB- und Kennzeichenlicht

24 = Bremslicht, links

25 = Arbeitsscheinwerfer, hinten, links
26 = Anhéngersteckdose

27 = Arbeitsscheinwerfer, hinten, rechts
28 = Bremslicht, rechts

29 = SchluBlicht, rechts

30 = Blinklicht, hinten, rechts

31 = Blinklicht, vorn, rechts

32 = Oldruckschalter fiir Getriebedl

33 = Schalter fir Differentialsperrkontrolle
34 = Schalter fur Handbremskontrolle
35 = AnlaB-Sperrschalter

36 = Positionslicht, vorn, rechts

37 = Oldruckschalter fiir Hydraulikol

Kabelverlauf beim Schaltplan Traktor DX 85 ~ DX 120

Lei- von nach
tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos. Bezeichnung Klemme | mm? | Farbe
E1 1 Steckverbinder, rot 7 3 Arbeitsscheinwerfer, vorn und 2,50 | br
17 Zigarrenanzdnder und 2,50 |br
18 Innenleuchte und 2,50 |br
19 Wischermotor kil 2,50 |br
H1 1 Steckverbinder, grau 4 26 Anhéngersteckdoseund R 2,50 | sw/an
30 Blinklicht, hinten, rechts 2,50 | sw/gn
und
N Blinklicht, vorn, rechts 2,50 | sw/gn
K1 1 Steckverbinder, grau 3 26 Anhéngersteckdoseund L 2,50 | sw/ws
21 Blinklicht, vorn, links und 2,50 | swiws
22 Blinklicht, hinten, links 2,50 | swiws
L1 1 Steckverbinder, grau 2 20 Positionslicht, vorn, links 2,50 |br
und
21 Blinklicht, vorn, links und 2,50 | br
22 Blinklicht, hinten, links und 2,50 | br
25 Arbeitsscheinwerfer, hinten,
links und 2,50 | br
26 Anhangersteckdose 31 2,50 | br
M1 1 Steckverbinder, grau 1 24 Bremslicht, links und 1,50 | sw/rt
26 Anhéngersteckdose und 54 1,50 | sw/rt
28 Bremslicht, rechts 1,50 | sw/rt
N1 1 Steckverbinder, grau 8 26 Anhéngersteckdoseund 58R 1,50 | gr/rt
29 SchluBlicht, rechts und 1,50 | gr/rt
36 Positionslicht, vorn, rechts 1,50 | gr/rt
o 1 Steckverbinder, grau 7 20 Positionslicht, vorn, links
un
23 SchluB- und Kennzeichen-
licht und
26 Anhéngersteckdose 581 1,50 | gr/sw
P1 1 Steckverbinder, grau ] 25 Arbeitsscheinwerfer, hinten,
links und 2,50 | gr/ws
27 Arbeitsscheinwerfer, hinten,
rechts 2,50 | griws
R1 1 Steckverbinder, grau 5 32 Oldruckschalter fir
Getriebed! 1,00 | bl/rt
1 1 Steckverbinder, schwarz 4 33 Schalter far Differential-
sperrkontrolle 1,00 | bl/sw
T 1 Steckverbinder, schwarz 3 34 Schalter for Handbrems-
kontrolle 1,00 | sw/rt/ge
u1 1 Steckverbinder, schwarz 2 35 AnlaB-Sperrschalter 2,50 | sw
A | 1 Steckverbinder, schwarz 1 35 AnlaB-Sperrschalter 2,50 |sw
wi |1 Steckverbinder, schwarz 8 a7 Oldruckschalter fir
Hydraulikél 1,00 | bl/br
bl = blau gn = griin sw = schwarz
br = braun gr = grau vi = violett
ge =gelb rt =rot ws = weil
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Erlduterungen zum Schaltplan
Armaturen DX 85 - DX 120

1 = Steckverbinder
2 = Warnblinkgeber
3 = Steckverbinder

4 = Relais fiir Motortemperaturiiber-

wachung
5= Steckdose

6 = Bremslichtschalter

7 = Relais fur Arbeitsscheinwerfer

8 = Schalter fir Arbeitsscheinwerfer

9 = Schalter fiir Scheibenwaschanlage
10 = Schalter fiir Scheibenwischer

11 = Traktormeter
12 = Kraftstoffanzeige

88

Kabelverlauf beim Schaltplan Armaturen DX 85 - DX 120

Lei- von nach
tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos. Bezeichnung Klemme | mm? | Farbe
A 1 Steckverbinder, blau 3 4 Relais flr Motortemperatur-
Uberwachung 85 0,75 | swivi
B 3 | Steckverbinder, blau 2 19 Anzeigeleuchte -
Motoréldruck 0,75 | bl/ge
[ 1 Steckverbinder, blau 3 3 Klimaanlage - 1,50 | sw/rt/gn
D ;) Steckverbinder, blau 4 12 Kraftstoffanzeige G 0,75 | vi/ws
E 1 Steckverbinder, blau 5 19 Anzeigeleuchte — Luftfilter - 0,75 | an
F 1 Steckverbinder, blau 6 9 Schalter fiir Scheiben-
waschanlage S1 1,00 | ws/bl
G 1 Steckverbinder, blau T 22 Sicherungsdose 1 2,50 | sw/bl
H 1 Steckverbinder, blau 8 22 Sicherungsdose 1 2,50 | sw/bl
K 1 Steckverbinder, grin 1 1 Traktormeter - 2,50 | br
L 1 Steckverbinder, grin 2 4 Relais fur Motortemperatur-
Uberwachung und 88a 1,00 | br/ge
17 Blinkerschalter 31b 1,00 | br/ge
M 1 Steckverbinder, griin 3 22 Sicherungsdose 5 1,00 | sw/ge
N 1 Steckverbinder, griin 4 23 Gluhkerzenwiderstand 19 1.50 | gr/gn
(o] 1 Steckverbinder, grin & 19 Anzeigeleuchte - Lade-
kontrolle - 0,75 | bl
P 1 Steckverbinder, grin 6 22 Sicherungsdose 10 1,50 | ge
R 1 Steckverbinder, grin 7 22 Sicherungsdose 11 1,50 | ge/sw
S 1 Steckverbinder, grin 8 22 Sicherungsdose 12 250 |ws
T 1 Steckverbinder, gelb 1 16 GlihanlaB - Schalter 30 4,00 |t
u 1 Steckverbinder, gelb 2 1 Steckverbinder, grau 5 1,00 | gr/rt
v 1 Steckverbinder, gelb 3 1 Steckverbinder, grau 6 1,00 | gr/sw
w 1 Steckverbinder, gelb 4 1 Steckverbinder, gelb und 6 4,00 | br
1 Steckverbinder, grau 3 4,00 | br
X 1 Steckverbinder, gelb 5 1 Steckverbinder, schwarz 3 2,50 | sw
Y 1 Steckverbinder, gelb 8 16 GlahanlaB-Schalter 30 4,00 |t
Z 1 Steckverbinder, rot 1 22 Sicherungsdose 3 2,50 | rt/ws
Al 1 Steckverbinder, rot 2 7 Relais fir Arbeitsschein-
werfer und 87 4,00 | ariws
1 Steckverbinder, grau 7 2,50 | griws
B1 1 Steckverbinder, rot 3 10 Schalter fur Scheiben-
wischer 53 1,00 | gn/sw
C1 1 Steckverbinder, rot 4 10 Schalter fir Scheiben-
wischer 31b 1,00 | gn/ge




Erlduterungen zum Schaltplan
Armaturen DX 85 - DX 120

13 = Luftdruckmesser

14 = Schalter fiir Warnblinklicht

15 = Zeituhr

16 = GlithanlaB-Schalter

17 = Blinkerschalter

18 = Schalter fiir Abblend-/Fernlicht

19 = Anzeigeleuchte
20 = Schalter fir Standlicht
21 =Diode

22 = Sicherungsdose
23 = Gluhkerzenwiderstand

Kabelverlauf beim Schaltplan Armaturen DX 85 - DX 120

Lei- von nach
tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos.  Bezeichniung Klemme | mm? | Farbe
D1 1 Steckverbinder, rot 5 10 Schalter fur Scheiben-
wischer 53a 1,00 | gn/rt
E1 1 Steckverbinder, rot 6 1 Steckverbinder, gelb 4 4,00 | br
H1 1 Steckverbinder, grau 1 17 Blinkerschalter R 1,50 | sw/gn
K1 1 Steckverbinder, grau 2 17 Blinkerschalter L. 1,50 | sw/ws
L1 1 Steckverbinder, grau 3 1 Steckverbinder, schwarz 8 2,50 | br
un
1 Steckverbinder, gelb 4 4,00 | br
M1 1 Steckverbinder, grau 4 6 Bremslichtschalter 1,50 | sw/rt
N1 1 Steckverbinder, grau 5 1 Steckverbinder, gelb und 2 1,00 | gr/rt
. 22 Sicherungsdose 8 1.50 | gr/rt
(o] 1 Steckverbinder, grau 6 1 Steckverbinder, gelb und 3 1,00 | gr/sw
22 Sicherungsdose 9 1,50 | grisw
P1 1 Steckverbinder, grau k) 1 Steckverbinder, rot 2 2,50 | griws
R1 1 Steckverbinder, grau 8 19 Anzeigeleuchte — Getriebe-
{ dldruck 0,75 | bl/rt
S1 1 Steckverbinder, schwarz 1 19 Anzeigenleuchte -
Differentialsperre 0,75 | bl/sw
T 1 Steckverbinder, schwarz 2 19 Anzeigenleuchte -
Handbremse 0,75 | sw/rt
u1 1 Steckverbinder, schwarz 3 1 Steckverbinder, gelb 5 250 | sw
Vi 1 Steckverbinder, schwarz 4 16 GlihanlaB-Schalter 50a 2,50 | sw
Wi 1 Steckverbinder, schwarz 5 19 Anzeigeleuchte -
Hydrauliktifilter 0,75 | bl/br
X1 1 Steckverbinder, schwarz 6 22 Sicherungsdose 3 2,50 |rt/gn
Z1 1 Steckverbinder, schwarz 8 1 Steckverbinder, grau 3 2,50 | br
A2 1 Steckverbinder, weiB 2 22 Sicherungsdose 4 1,00 | sw/gr
bl = blau gn = grin sw = schwarz
br = braun gr = grau vi =violett
ge =gelb it =rot ws = weiB
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Elektrische Anlage - Schaltplan Traktor DX 85 - DX 120
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Elektrische Anlage - Schaltplan Armaturen DX 85 — DX 120
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Elektrische Schaltpline
Motorélheizung und
Klima-Anlage*
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Er&duterung zum Schaltplan

Kabelverlauf beim Schaltplan Motorélheizung DX 85 - DX 120

Motorélheizung DX 85 - 120
Lei- von nach
1= Heizgeblase tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos.  Bezeichnung Klemme | mm? | Farbe
2 = Schalter fr Heizung A 2 Schalter fur Heizung B 3 Steckverbinder 1,50 | sw
3 = Steckverbinder B 1 Heizgeblase L 2 Schalter far Heizung 1,50 | gn
. (o] 1 Heizgeblase M 2 Schalter for Heizung 1,50 |rt
20 = Sicherungsdose D |1 Helzgeblase H 2 - Schalter fur Heizung 1,50 | br
E 1 Heizgeblase 3 3 Steckverbinder 1,50 | br
M 3 Steckverbinder 20 Sicherungsdose 5 1,50 | sw
Elektrische Anlage — Schaitplan Motorélheizung DX 85 - DX 120
bl =blau
br = braun 1 2 3
ge =gelb L
gn = gran St i [ I
gr = grau LM . : T
n =rot | iRt H) —T1
I B [
sw = schwarz YT E
vi =violett c D
ws = weil
M

20
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Erlduterung zum Schaltplan Kabelverlauf beim Schaltplan Klima-Anlage* DX 85 — DX 120
Klima-Anlage* DX 85 - DX 120
(nurin Verbindung mit Lei- von nach
MOtOl‘blh eizung) tung | Pos. Bezeichnung Klemme | Pos. Bezeichnung Klemme | mm? | Farbe
A 2 Schalter flr Heizung B 3 Steckverbinder 1,50 | sw
1 =Heizgeblase B 1 Heizgeblase L 2 Schalter fir Heizung 1,50 | gn -
2 = Schalter fiir Heizung o] 1 Heizgeblise M 2 Schalter fir Heizung 1,50 |rt -
D 1 Heizgeblése H 2 Schalter far Heizung 1,50 | br
3 = Steckverbinder E 1 Heizgeblise 3 3 Steckverbinder 1,50 | br
4 = Steckverbinder F 4 Steckverbinder 22 Temperaturschalter 1,50 | sw/rt/gn
G 21 Temperaturregler 22 Temperaturschalter 1,50 | sw/rt/gn
5 = Anzeigeleuchte H 5 Anzeigeleuchte (v} 21 Temperaturregler 0,75 | gn
6 = Steckverbinder K 2 Schalter fir Heizung Cc 21 Temperaturregler 1,50 | sw/rt/gn
L 4 Steckverbinder 6 Steckverbinder 3 1,50 | sw/rt/gn
7 = Steckverbinder M 3 Steckverbinder 20 Sicherungsdose 5 1,50 |sw
8 = Druckschalter N 6 Steckverbinder, blau 2 7 Steckverbinder 1,00 | sw/rt/gn
(o] 18 Temperaturregler 19 Steckverbinder 1,50 | sw 2
9 = Temperaturregler P 19 Steckverbinder 17 Relais 30 0,75 | bl
10 = Steckverbinder R 18 Temperaturregler 19 Steckverbinder 1,50 | sw
S 7 Steckverbinder 8 Druckschalter 1,50 | sw/rt/an
11 = Steckverbinder T 13 Sicherung 25 Ah 17 Relais 30 2,50 |t
12 = Magnetkupplung u 17 Relais 86 19 Steckverbinder 0,75 (bl
v 8 Druckschalter 9 Temperaturregler 1,50 | sw
13 =Sicherung w |18 Steckverbinder 17 Relais 85 0,75 | br
14 = Batterie X g Temperaturregler 10 Steckverbinder 1,50 |sw
Y 16 Steckverbinder 17 Relais a7 2,50 | rt/ws
16 = Kondensatorgeblése z 14 Batterie minus |16  Steckverbinder
16 = Steckverbinder Al 10 Steckverbinder 1 Steckverbinder 1,50 | sw
B1 15 Kondensatorgebldse 16 Steckverbinder 1,50 | rt
17 = Relais c1 |15 Kondensatorgeblase 16 Steckverbinder 1,50 |sw
18 = Temperaturregler D1 11 Steckverbinder 12 Magnetkupplung 1,50 | sw
E1 12 Magnetkupplung Masse
19 = Steckverbinder F1 13 Sicherung 14 Batterie plus 1
20 = Sicherungsdose
21 =Temperaturregler
22 =Temperaturschalter
bl =bhlau gn =griin sw = schwarz
br = braun gr =grau vi =violett
ge =gelb rt = rot ws = weil
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Elektrische Anlage - Schaltplan Klima-Anlage* DX 85 - DX 120
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Glithlampenbestiickung

Gluhlampen DIN 27 601

Scheinwerfer (Normal) A 12v 40/45W
Scheinwerfer (Halogen) H4 12v 55/60W
Arbeitsscheinwerfer (Halogen) YC 12v 55W
Standlicht (im Scheinwerfer vorn) HL 12v 4w
Standlicht (im Kotfliigel vorn) L 12v 5W
Standlicht (im Kotflugel hinten) G 12v 5W
Blinkleuchte vorn P 25-1 12v 21W
Blinkleuchte und Stopplicht hinten P25-1 12v 21w
Ricklicht (links und rechts) G 12v 5w
Leuchten im Armaturenbrett u 12v 2w
Leuchten im Druckschalter 12v 1.2W
Innenleuchte K 12v mow
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Bei Stérungen am Motor

Stérungen sind haufig darauf zuriickzufiihren, daB der Motor nichtrichtigbe-
dient, geschmiert und gepflegt wurde. Lesen Sie deshalb bei jeder Stérung
noch einmal die Hinweise tiber die richtige Bedienung und Wartung des Mo-
tors. Kdnnen Sie die Ursache einer Stérung nicht erkennen oder eine Stérung
nicht selbst beseitigen, dann wenden Sie sich am besten zuerst an Ihren
Handler oder an eine KHD-Vertragswerkstatt.

Motor springt nicht an.
0 Motorabstellvorrichtung nicht
eingeschoben.
1 Kraftstofftank leer.

2 Luft in der Kraftstoffeinspritz-
anlage.

3 Absperrhahn geschlossen.

4 Drehzahlverstellhebel steht auf
Leerlauf.

5 Kraftstoffsieb in der Forder-
pumpe verstopft.

6 Kraftstoffilter verstopft, im Win-
ter durch Paraffinausschei-
dung.

7 Kraftstoffleitungen undicht.

8 Anzeigeleuchte ,Ladekontrol-
le* leuchtet nicht auf, obgleich
die Glihlampe nicht defekt ist.

9 Anzeigeleuchte Vorglihiber-
wacher leuchet trotz gut gela-
dener Batterie nicht auf.

einschieben.

Tank fillen.

Kraftstoffleitungen entliiften.

Absperrhahn 6ffnen.

Drehzahlverstellnebel auf volle
Drehzahl stellen.

Sieb reinigen.

Filter erneuern, Kraftstoffleitungen
entliften, Winterkraftstoff verwen-
den.

Alle Leitungsanschltsse auf Dicht-
heit prifen, Verschraubungen fest-
ziehen.

GlahanlaBschalter auf 1 stellen, An-
schluBklemmen an der Batterie fest-
ziehen, Leitungsanschlisse prifen.

GliihanlaBschalter auf 2 stellen, An-
schluBklemmen ander Batterie fest-
ziehen. Leitungsanschliisse, Glih-
lampe und Flammglihkerze Ober-
prifen.

Motor springt schlecht an

10 Batterieleistung zu gering, Bat-
terieklemmen locker und oxi-
diert: der Anlasser dreht sich
nur langsam.

11 Besonders im Winter; zu z&hes
Motordl verwendet.

12 KraftstoffzufiuB zu gering, Ver-
stopfungen im Kraftstoffsystem
durch Paraffinausscheidung im
Winter.

13/ Motor wird nicht oder nicht
geniigend vorgeheizt.

‘Batterie prifen lassen, AnschluB-

klemmen reinigen, festziehen und
mit saurefreiem Fett Gberstreichen.

Der AuBentemperaturentsprechen-
des Motordl verwenden.

Kraftstoffilter erneuern, Kraftstoff-
leitungen entliiften, Kraftstoffsieb in
der Férderpumpe reinigen, Lei-
tungsanschlisse auf Dichtheit pri-
fen, bei Kalte Winterkraftstoff ver-
wenden.

Flammgliihkerze Gberpriifen bzw.
ermeuernn.

Motor arbeitet unregelméiBig bei schlechter

Leistung
14 Luftfilteranlage verschmutzt.

15 Kraftstoffzufuhr zu gering.

16 Uberstromventil an der Ein-
spritzpumpe arbeitet nicht ein-
wandfrei.

17 Vorgeschriebenes Ventilspiel
stimmt nicht, Ventilfeder gebro-
chen.

18 Dusennadeln klemmen.

Luftfilteranlage reinigen.

Kraftstoffilter erneuern, Kraftstoff-
leitungen entliiften, Kraftstofisiebin
der Férderpumpe reinigen, Lei-
tungsanschlisse festziehen.

Vom Fachmann instand setzen las-
sen.

Ventilspiel einstellen, Ventilfeder er-
neuern lassen.

Vom Fachmann instand setzen las-
sen.
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Auspuff raucht stark
19 Motorélstand zu hoch.

20 Olstand im Olbadluftfilter zu
hoch.

21 Schlechte Verdichtung durch
festgebrannte oder gebro-
chene Verdichtungsringe oder
falsches Ventilspiel.

22 Einspritzpunkt verstellt.

Ol bis zur oberen Marke am OlmeB-
stab ablassen.

Ol bis zur Olstandsmarke ausschit-
ten.

Verdichtungsringe und Kolben vom
Fachmann priifen bzw. instand setz-
ten lassen. Ventilspiel richtig ein-
stellen.

Vom Fachmann prifen lassen.

Motor wird zu heiB, Anzeigeleuchte ,Motor-
temperatur” leuchtet, Signalhorn ertént bzw.
Anzeigegerat im roten Feld.

Motor sofort abstellen!

23 Kihlrippen an den Zylindern
und Zylinderkdpfen stark ver-
schmutzt.

24 Einspritzdise defekt.

25 Fordermenge der Einspritz-
pumpe nicht genau eingestellt.

26 Kahlluftmangel am Kihlluftge-
blése.

27 Kuhlgeblase-Keiliemen lose
oder gerissen.

28 Hydraulische Regelung des
Kihlgeblases auBer Funktion.
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Kihlrippen reinigen, besonders die
senkrechten am Zylinderkopf.
Vom Fachmann priifen lassen,

Vom Fachmann richtig einstellen
lassen.

Luftzufihrung fréeimachen.
Keilriemen nachspannen bzw. er-
neuern.

Abgasthermostat vom Fachmann

Uberpriifen und ggf. erneuern las-
sen.

Motor hat keinen Oidruck, Anzeigeleuchte
»Motordldruck” leuchtet. Motor sofort abstellen!

29 Oldruckschalter defekt oder  Vom Fachmann prifen lassen.
Fehler an der elektrischen Lei-
tung.

30 Schmiersystem undicht. Verschraubungen an Schmierdl-

pumpe, Olleitungen, Schmierslfil-

ter, Oldruckmesserund Olkahlerauf

Dichtheit prufen, wenn nétig Ver-

schraubungen festziehen.

31 Kurbelwellen-Lagerspiel zZu
groB. Vom Fachmann priifen lassen.

Anzeigeleuchte ,Ladekontrolle“ leuchtet wihrend
des Betriebes auf.

32 Keilriemen lose oder gerissen. Keilriemen nachspannen bzw. er-

neuern.

33 Generator Iadt die Batterie nicht
voll auf,

Vom Fachmann priifen lassen.

Anzeigeleuchte ,Ladekontrolle* leuchtet vor dem
Start in Schaltstellung 1 nicht auf.
34 schlechte Leitungsverbindun- AnschluBklemmen an der Batterie

gen. festziehen, Leitungsanschlisse
prifen.
35 Glihlampe defekt. Glihlampe erneuern.

36 Batterie entladen. Batterie laden lassen.



Konservierung des Traktors

bei einer Stillegung, z. B. zur Uberwinterung.

Die folgenden MaBnahmen schitzen den
Traktor je nach WitterungseinfluB etwa 6 bis
12 Monate gegen innere und duBere Rostbil-
dung.

Motor

Das noch warme Motordl ablassen, Korro-
sionsschutzdl  (Qualitatsklasse MIL-C-
21260 B bzw. 642) einflllen.

Kraftstoffbehalter

Kraftstoff ablassen, mit 10% Korrosions-
schutzdl gut mischen und wieder einfillen.
Motor 15 Minuten laufen lassen, damit Leitun-
gen, Filter, Pumpe und Einspritzventile mit der
Konservierungsmischung geftillt werden und
das neue Motorendlgemisch an alle Teile ge-
langen kann.

Ansaug- und
Auspufféffnungen

Ansaugodffnung am Luftfilter und Auspufféfi=
nung gut verschlieBen.

Getriebe

Altes Ol ablassen und vorgeschriebenes Ol
mit 10 % Korrosionsschutzél (Qualitatsklasse
MIL-C-21260 bzw. 642) gemischt einfillen.
Traktor kurze Strecke fahren, damit Zahnra-
der und Lager mit der neuen Olmischung be-
netzt werden.

Kraftheber

Altes Ol ablassen und Motorensl, mit 10%
Korrosionsschutzdl (MIL-C-21260 bzw. 642)
gemischt einfdllen.

Batterie

Batterie ausbauen und einer Ladestation zur
Wartung Gbergeben. Ist eine entsprechende
Einrichtung vorhanden, so kann die Batterie
auch selbst gewartet werden. Vorschriften
der Herstellerfirma beachten.

Fahrgestell

Motorund Fahrzeug griindlich reinigen, Rost-
stellen beseitigen und mit Farbe ausbessern,
fest gerostete Schrauben und Muttern mit
rostldsendem Mittel wieder géngig machen.

Blechverkleidung und freiliegende Teile mit
einem Pflegemittel konservieren.

Traktor an einem vor Witterungseinfliissen
geschitzten Ort hochbocken und mit einer
Plane abdecken.

Reifen-Luftdruck von Zeit zu Zeit priifen!

Wiederinbetriebnahme
Vor Wiederinbetriecbnahme, spéatestens je-
doch nach 50 Betriebsstunden:

Konservierungsmischung aus dem Motor
entfernen und frisches Motordl einfiillen.

Im Getriebe und im Kraftheber kann die Kon-
servierungsmischung bis zum néchsten Ol-
wechsel verbleiben.

99

h—




i e

Technische Daten

100




DX 85

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 7.50-20/18.4-34
EinschlieBlich Ballasttriiger, Dreipunktkupplung und Kabine

Radstand 2558 mm
Lénge 4360 mm
Breite Uber Radabdeckung 2300 mm
Hohe (bei offener Auspuffklappe) 2780 mm
Bodenfreiheit unter Vorderachse 560 mm

Spurweite vorn - Teleachse
Spurweite hinten — Verstellrad

1500-2100 mm
1600-2000 mm

Wenderadius ohne Lenkbremse 4430 mm
Leergewicht 4200 kg
zuléssiges Gesamtgewicht 5600 kg

DX 85 - Allrad (Unterschiedsangaben)

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 13.6-24/18.4-34

Radstand 2553 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 4172 420 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 4173 420 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 2000 P 520 mm
Spurweite vorn Fronttriebachse 4172 1500/1800 mm
Spurweite vorn Achsen 4173 und 2000P  1800/2000 mm
Wenderadius (ohne Lenkbremse) 5780 mm
Leergewicht 4500 kg
zuléssiges Gesamtgewicht 6000 kg
Motor

Deutz-5-Zylinder-Viertakt-Diesel F5L-912
mit Direkteinspritzung, luftgekihlit

Drehzahl 2300/min
Bohrung/Hub 100/120 mm
Hubraum 4712 cm?

Geringster spezif. Kraftstoffverbrauch bei Vollast 216 g/kWh

Zapfwelle

Duozapfwelle 540/1000/min bei

Motor-Umdrehungen 2200/min

Stummelform bei 540/min (nach DIN/ISO/ASAE) Form 1

Stummelform bei 1000/m1n (nach DIN/ISO/ASAE) Form 2
wahlweise Form 1

Getriebe

DEUTZ-Getriebe (synchronisiert) TW 90.11
Gangzahl vor-/riickwérts, Variante N bis 25 km/h 12/4
mit Kriechgang 16/4
Gangzahl vor-/riickwérts, Variante S bis 30 km/h 15/5
mit Kriechgang 20/5

Fahrgeschwlndlgken in km/h bei Bereifung hinten 18.4-34

Variante N Variante S
Gmppe|LLLMHHLLLMHR

1.Gang | 04524 49101 61(04524 49101 6,1
2.Gang| 06032 67135 82|06032 67135 82
3.Gang | 0,76 4,1 84 17,1 103|076 41 84171 103
4.Gang | 1,059 122250 150(1,1059 122 250 150

5.Gang | - - - - - 1,36 7,2 15,0 30,0 18,4
Kraftheber

Kraftheber-Typ DEUTZ K 55.2

Serie: 1 Zusatz-Hubzylinder

auf Wunsch: 2 Zusatz-Hubzylinder
Hubkraft an der Anhangeschiene (1 Zus.Zyl.) max. 37300 N

(2 Zus.Zyl.) max.51000 N
Betriebsdruck 175 bar
Férderstrom bei Pumpe 16 cm? (22,5 cm3) 39,6 (55,7) I/min
Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehéalter  6/30 |

Lenkung Hydrostatisch
Foérderstrom bei Pumpe 14 cm?3 34,7 I/min
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DX 90

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 7.50-20/16.9-38
EinschlieBlich Ballasttriger, Dreipunktkupplung und Kabine

Radstand 2558 mm
Lénge 4360 mm
Breite (iber Radabdeckung 2300 mm
Hohe (bei offener Auspuffklappe) 2800 mm
Bodenfreiheit unter Vorderachse 560 mm

Spurweite vorn - Teleachse
Spurweite hinten - Verstellrad

1500-2100 mm
1600-2000 mm

Wenderadius ohne Lenkbremse 4430 mm
Leergewicht 4275 kg
zulassige Gesamtgewicht 6000 kg

DX 90 - Alirad (Unterschiedsangaben)

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 14.9-24/16.9-38

Radstand 2553 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 4173 450 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 2000 P 550 mm
Spurweite vorn Fronttriebachse 4173 1800/2000 mm
Spurweite vorn Fronttriebachse 2000 P 1800/2000° mm
Wenderadius (ohne Lenkbremse) 5880 mm
Leergewicht 4830 kg
zulassiges Gesamtgewicht 6400 kg
Motor

Deutz-5-Zylinder-Viertakt-Diesel F5L 912
mit Direkteinspritzung, luftgekiihlt

Drehzahl 2400/min
Bohrung/Hub 100/120 mm
Hubraum 4712 cm3

Geringster spezif. Kraftstoffverbrauch bei Vollast 220 g/kWh
102

Zapfwelle

Duozapfwelle 540/1000/min bei

Motor-Umdrehungen 2200/min

Stummelform bei 540/min (nach DIN/ISO/ASAE) Form 1

Stummelform bei 1000/min (nach DIN/ISO/ASAE) Form 2
wahlweise Form 1

Getriebe

DEUTZ-Getriebe (synchronisiert) TW 90.21
Gangzah! vor-/riickwérts, Variante N bis 25 km/h 12/4
mit Kriechgang 16/4
Gangzahl vor-/riickwérts, Variante S bis 30 km/h 15/5
mit Kriechgang 20/5

Fahrgeschwindigkeit in km/h bei Bereifung hinten 16.9-38

Variante N Variante S
Gruppe | LL L M H R [LL L M H R

1.Gang | 04524 50101 61|04524 50101 6,1
2.Gang | 06132 67136 82|06132 67136 82
3.Gang | 0,77 41 85172104077 41 85 17,2104
4.Gang | 1,11 59 123250 151(1,11 59 12,3 25,0 15,1

5.Gang| - - - - - 1,36 7,3 15,1 30,0 18,5
Kraftheber

Kraftheber-Typ DEUTZ K 55.2

Serie: 1 Zusatz-Hubzylinder

auf Wunsch: 2 Zusatz-Hubzylinder
Hubkraft an der Anhangeschiene (1 Zus.Zyl.) max. 37300 N

(2 Zus.Zyl.) max. 51000 N
Betriebsdruck 175 bar
Forderstrom bei Pumpe 16 cm? (22,5 cm3) 41,4 (58,2) I/min
Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzhalter 6/30 |

Lenkung Hydrostatisch
Férderstrom bei Pumpe 14 cm3 36,2 I/min




DX110

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 11.00-16/18.4-38
EinschlieBlich Ballasttriger, Dreipunktkupplung und Kabine

Radstand 2688 mm
Lange 4490 mm
Breite (iber Radabdeckung (Spurweite 1800) 2300 mm
Hoéhe (bei offener Auspuffklappe) 2830 mm
Bodenfreiheit unter Vorderachse 590 mm

Spurweite vorn - Teleachse
Spurweite hinten - Verstellrad

1600-2200 mm
1600-2200 mm

Spurweite hinten - Scheibenrad 1800/2000 mm
Wenderadius ohne Lenkbremse 4720 mm
Leergewicht 4420 kg
zulassiges Gesamtgewicht 6800 kg

DX 110 - Alirad (Unterschiedsangaben)

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 14.9-24/18.4-38

Radstand 2683 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 4173 450 mm
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 2000 P 550 mm

Spurweite vorn Fronttriebachse 4173 1800/2000 mm
Spurweite vorn Fronttriebachse 2000 P 1800/2000 mm

Wenderadius (ohne Lenkbremse) 6100 mm
Leergewicht 4900 kg
zulassiges Gesamtgewicht 6800 kg
Motor

Deutz-6-Zylinder-Viertakt-Diesel FeL 912
mit Direkteinspritzung, luftgekihit

Drehzahl 2300/min
Bohrung/Hub 100/120 mm
Hubraum 5655 cm?

Geringster spezif. Kraftstoffverbrauch bei Vollast 214 g/kWh

Zapfwelle

Duozapfwelle 540/1000/min bei
Motor-Umdrehungen 2200/min
Stummelform bei 540/min (nach DIN/ISO/ASAE) Form 1
Stummelform bei 1000/mm {(nach DIN/ISO/ASAE) Form 2

] wahlweise Form 1

Getriebe

DEUTZ-Getriebe {synchronisiert) TW 90.31
Gangzahl vor-/riickwérts, Variante N bis 25 km/h 12/4
mit Kriechgang 16/4
Gangzahi vor-/riickwarts, Variante S bis 30 km/h 15/5
mit Kriechgang 20/5

Fahrgeschwindigkeit in km/h bei Bereifung hinten 18.4-38

Variante N Variante S
Gruppe | LL L M H R [LL L M H R

1.Gang | 04524 49100 60(04524 49100 60
2.Gang| 06032 66135 81|06032 66135 81
3.Gang | 0,76 4,1 84 17,0103|0,76 41 84 17,0103
4.Gang | 1,059 122250 149(1,1059 122 25,0 149

5.Gang | - - - - - 1,35 7,2 14,9 30,0 183
Kraftheber
Kraftheber-Typ DEUTZ K 55.2

Serie: 2 Zusatz-Hubzylinder
Hubkraft an der Anhéngeschiene (2 Zus.Zyl.) max. 51000 N

Betriebsdruck 175 bar
Férderstrom bei Pumpe 22,5 cm3 55,7 I/min
Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehéalter  6/30 |
Lenkung Hydrostatisch
Férderstrom bei Pumpe 14 cm3 34,7 I/min
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DX120

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 11.00-16/18.4-38 Zapfwelle
EinschlieBlich Ballasttriger, Dreipunktkupplung und Kabine Duozapfwelle 540/1000/min bei
Radstand 2688 mm Motor-Umdrehungen 2200/min
Lange 4490 mm Stummelform bei 540/min (nach DIN/ISO/ASAE) Form 1
Breite Uber Radabdeckung (Spurweite 1800 mm) 2300 mm Stummelform bei 1000/min (nach DIN/ 'SO/ASA_E} Form 2
Hohe (bei offener Auspuffklappe) 2830 mm wahlweise Form 1
Bodenfreiheit unter Vorderachse 590 mm
Spurweite vorn - Teleachse 1600/2200 mm Getriebe
Spurweite hinten - Verstellrad 1600/2200 mm DEUTZ-Getriebe (synchronisiert) TW 90.31
Spurweite hinten - Scheibenrad 1800/2000 mm Gangzahl vor-/riickwdrts, Variante N bis 25 km/h 12/4
Wenderadius ohne Lenkbremse 4850 mm mit Kriechgang 16/4
Leergewicht 4440 kg Gangzahl vor-/riickwarts, Variante S bis 30 km/h 15/5
zulassiges Gesamtgewicht 6800 kg mit Kriechgang 20/5
DX 120 - Allrad (Unterschiedsangaben) _ Fahrgeschmndlgkelte.n in km/h bei Bereifung hm}ten 18.4-38
Variante N Variante S

Abmessungen und Gewichte bei Bereifung 14.9-24/18.4-38 Gruppe | LL L M H R LL L M H R
Radstand 2683 mm 1.Gang | 04524 49100 60/04524 49100 60
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 4173 450 mm 2.Gang | 06032 66135 8,1(060 32 6,6 13,5 8,1
Bodenfreiheit unter Fronttriebachse 2000 P 550 mm 3.Gang | 0,76 41 8,4 17,0 10,3|0,76 4,1 84 17,0 10,3
Spurweite vorn Fronttriebachse 4173 1800/2000 mm 4.Gang | 1,1059 12,2 250 14,9(1,10 5,9 12,2 25,0 14,9
Spurweite vorn Fronttriebachse 2000 P 1800/2000 mm 5.Gang| - - - - _ 1,35 7,2 14,9 30,0 18,3
Wenderadius (ohne Lenkbremse) 6100 mm
Leergewicht 4900 kg
zuldssiges Gesamtgewicht 6800 kg Krafthabyr

Kraftheber-Typ DEUTZ K 55.2

Serie: 2 Zusatz-Hubzylinder
Motor Hubkraft an der Anh&ngeschiene (2 Zus.Zyl) max. 51000 N
Deutz-6-Zylinder-Viertakt-Diesel F6L 913 Betriebsdruck 175 bar
mit Direkteinspritzung, luftgekiihit Forderstrom bei Pumpe 22,5 cme 55,7 I/min
Drehzahl 2300/min Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehslter 6/30 |
Bohrung/Hub 102/125 mm
Hubraum 6128 cms3 Lenkung Hydrostatisch
Geringster spezif. Kraftstoffverbrauch bei Vollast 214 g/kWh Forderstrom bei Pumpe 14 cm? 34,7 I/min
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Bereifung
A

Nicht alle aufgefiihrten Bereifungen sind von KHD lieferbar.

Der Luftdruck in den Reifen soll regelméaBig geprift und wenn not-
wendig, berichtigt werden.

Mit Pflegereifen diirfen keine langen StraBenfahrten unternommen
oder Pfliigearbeiten verrichtet werden!

Zu hoher Luftdruck beeintrachtigt die Zugkraft und verursacht
schadlichen Schlupf auf Ackerboden.

Zu niedriger Luftdruck kann die Reifen zerstoren.

Bei angetriebener Vorderachse mit Selbstsperrdifferential ,OPTI-
TRAC" miissen Reifendruck und Abnutzung auf rechter und linker
Seite moglichst gleich sein.

mogliche Bereifung bei Hinterradantrieb

Bereifung vorn / PR Traktor-Typ
7.50-18/6 DX 85/90
7.50-20/6 DX 85/90/110/120

10.00-16/6 DX 85/90

11.00-16/8 DX 110/120

Bereifunghinten / PR Traktor-Typ
9/5-44/8 DX 85
9.5-48/8 DX 90/110/120

13.6-38/6 DX 85/90

16.9-34/6 DX 85/90

16.9-38/8 DX 90/110/120

18.4-34/8 DX 85/90/110/120

18.4-38/8 DX 110/120

20.8-34/8 DX 110/120
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Bereifungskombinationen

bei Allradantrieb
vorn / PR hinten / PR Traktor-Typ
9.5-28/6 9.5-44/8 DX 85 Allrad
12.4-24/6 13.6-38/6
16.9-34/6
13.6-24/8 18.4-34/8
9.5-32/10 9.5-48/8 DX 90 Allrad
12.4-24/ 6 13.6-38/6
13.6-24/ 8 18.4-34/8
14.9-24/ 6 16.9-38/6
9.5-32/10 9.5-48/8 DX 110/120 Allrad
18.4-38/8
13.6-24/ 8 18.4-34/8
14.9-24/ 6 16.9-38/8
18.4-38/8
20.8-34/8
106

Reifen-Luftdruck vorn
AS-Frontreifen Ply-rating Luftdruck in bar
Acker StraBe
min. max.,
7.50-18 6 1,0 2,2 2,2
7.50-20 6 1,0 2,2 2,2
95 -28 6 1,4 2.1 21
9.5 -32 10 2,1 35 35
10.00-16 6 1,5 2,0 2,0
11.00-16 8 1,0 25 2,5
12.4 <24 6 1,1 1,7 1,7
13.6 =24 8 0,9 2,0 2,0
14.9 24 6 0,8 1,4 1,4
Reifen-Luftdruck hinten
AS-Treibradreifen Ply-rating Luftruck in bar
Acker StraBe
min. max.
9.5-44 8 1,0 3,0 3,0
9.5-48 8 1,0 3,0 3,0
13.6-38 6 0,8 1,6 1,6
16.9-34 6 0,8 1,3 1,3
16.9-38 8 1,0 1,7 1.7
18.4-34 8 1 1.4 1,4
18.4-38 8 1.1 1,4 1,4
20.8-34 8 1,1 1,3 1,3




Gewichtserhdohung je Reifen bei
Wasserfiillung (Durchschnittswerte)

ReifengréBe reines Frostschutzlésung (bis —20 °C)
Wasser | magnesium- | Wasser | Gewichtser-
I(=kg) | chiorid (kg) I |hehung (kg)
13.6-38 190 81 138 219
16.9-34 251 108 184 292
16.9-38 290 125 210 335
18.4-34 360 155 268 423
18.4-38 395 170 295 465

Bei Temperaturen unter —20 °C ca. 25 % mehr Magnesiumchlorid
und 10 % weniger Wasser nehmen.

Stets Magnesiumchlorid ins Wasser schitten, niemals umgekehrt.
Weitere Angaben den Schriften der Reifenindustrie entnehmen.

Zulassige Achslasten und zuladssiges Gesamtgewicht beachten
(Seiten 4 und 101-104).

Anzugsdrehmomente fiir Traktor-Rader

Verschraubungsklasse |l

Befestigungsschrauben

fuir Verstellrader

Verbindung Schissel-Felge

Gewinde M 18x1,5 350 Nm
bei PAW-Rédern 300 Nm

Lenkachse nicht angetrieben

Kugelbundmuttern M 14x1,5 bzw.

M 18x1,5 165 Nm
Lenkachse angetrieben
Kugelbundmuttern M 20x1,5 bzw.

M 22x1,5 350 Nm
Hinterachse:
DX 85
Kugelbundmuttern M 18x1,5 350 Nm
DX 80-120
Kugelbundmuttern M 20x1,5 500 Nm
bei bombierten Scheibenréddern 350 Nm
bei Blechschisseln 500 Nm
Flachbundmuttern M 22x1,5
bei Blechschiisseln 500Nm
bei GuBschisseln 700 Nm

Schrauben- und Mutternverbindungen nach den ersten 20 Be-
triebsstunden mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
nachziehen.

Diese Nachziehvorschrift ist auch nach jeder Spurverstellung
einzuhalten.
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Fullmengen in Liter (ca.) fiir

DX 85 DX 90 DX 110 DX 120 Spezifikation
Kraftstoffbehalter 120 120 120 120 siehe Faltplan
Kraftstoffzusatzbehalter* - - 100 100
Motorél bei Olwechsel 13 13 15 15 API-CC (MIL-L-2104 B) oder
(incl. Offilter) API-CD (MIL-L-2104 C)
Olbadluftfilter* 0,9 0,9 0,9 0,9 API-CC (MIL-L-2104 B) oder
API-CD (MIL-L-2104 C)

Getriebe (ohne Vorderradantrieb) 38 38 38 38 API-CC (MIL-L-2104 B) oder
Getriebe (mit Vorderradantrieb) 40 40 40 40 API-CD (MIL-L-2104 C)
Kraftheber K 55.2 13 13 13 13 API-CC (MIL-L-2104 B) oder
Zusatzélbehalter* (Mehrmenge) 25 25 25 25 API-CD (MIL-L-2104 C)
Fronttriebachse 4172 (Differential) 55 - = - API-GL5 (MIL-L-2105 B)

Planetentrieb je Seite 0,5 - - -
Fronttriebachse 4173 (Differential) 8* 8 8 8

Planetentrieb je Seite 0,5 0,5 0,5 0,5
Fronttriebachse 2000 P* (Differential) 7 7 7 ré

Portaltrieb je Seite 1 1 1 1
Bremsflissigkeitsbehalter 0,5 0,5 0,5 0,5 DOT 4 gelb

Olviskositit und Wartungsintervalle siche Wartungsplan (Faltplan).

Der Olstand muB bis zu den angegebenen Markierungen am MeBstab oder Schauglas bzw. bis zur Unterkante
der Kontrollbohrung reichen.
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Stichwortverzeichnis

Ablagefach

Abblendlicht . .

Ableseskala {Hydrauluk]
Abkoppeln von Arbensger%iten
Abkuppeln (Hydraullkleltungen)
Abmessungen . i
Abschleppen

Abstandhalter .

Abstellen .

Abstellzug

Abweiser .

Achslasten .

Anbaugerite

Anfahren . .
Anhangeschiene .
Anhangerkupplung .

Anhalten .

Ankoppeln von Arbensgeraten
Ankuppeln (Hydraullkleltungen)
Anlassen . s
AnlaBsperre .

Ansaugrohr . ;
Antrieb von Arbeltsgeraten .
Anzeigegerate .

Anzeigeleuchten .
Anzugsdrehmomente {Réder)
Arbeitsscheinwerfer
Aschenbecher .

Aufsattelpflige
Aufwartsschalten .

Auspuff

AuBenspiegel . .

Ausstromer (Hetzunngllma Anlage}
Automatische Anhéngerkuppplung .

Ballastgewichte .
Batterie :
Beifahrersitz

Seite

14 84

31

41

. 36
‘I 01 104

" 38,45
22

22
3? 38 45

" 39,40

I63 101 104

’ 9
23, 24
26

v » s D2
82,97, 98
9

Bereifung . . i
Bei Stérungen am Motor .
Betatigungselemente .
Betriebsbremse !
Betriebsdruck (Hydrauhk)
Betriebsstundenzéhler
Blinklicht .

Bodenfreiheit .
BremsflUssigkeit .

DEU12 Transfennatlc—System
Differentialsperre .
Drehstromgenerator
Drehzahl (Motor) .
Drehzahlverstellhebel .
Drehzahiversteilpedal .
Dreipunktkupplung .
Druckluftbremsanlage .
Duo-Zapfwelle .

Einspr‘itzleitungen :
Einspritzpumpe
Einstellarbeiten
Elektrische Anlage . i
Elektrische Schaltpléne .

Entnehmbare Olmenge (Hydlrauhk]

Entkuppeln (Hydraulikleitungen) .
Entliften (Kraftstoffleitungen) .
Entwassern (Kraftstoff-Filter)
Entwéssern (Druckluftbehélter)

Fabrikschilder
Fahrbetrieb .

Fahrersitz
Fahrgeschwlndlgkelten
Fahrgestellnummer .
Fahrkupplung .
Fanghaken .
Fangschalen . .
Fenstervemegelung!AufsteIIung
Fernlicht . 2 g g
Fernlichtanzeige .
Feststellbremse

Seite
105, 106
a7

..o 12
12 76,79
101-104
. 18
17,96
101-104
13,76, 108
1
17,21

.o o. 83
101-104
12,13
.12
37,38

i i 76, 80
30, 101-104
o oo B2
62 97,98
77

82

. . B85
101-104
. . 36
61,97
60

76

4

6
-
101-104
- 4
12,78

43

40

.1
14, 15, 84
17

12,79




Stichwortverzeichnis

Seite
Flammglihanlage . . b U KW Bt & W13 83,97
Flussigkeitsbehalter (KIlma-Anlage) G WA G a B R E e s 7B
Freigang (Schwimmstellung) . . . P 34
Frischluftfilter (LOﬂunngelzunngilma Anrage) R 23 24 56 74,
Fronttriebachse . . . . . 47,68, 85, Faltplan
Fullmengen . . CRE R S s & ow s 108
FqurehzahiversteIlung P E TR BE SR e e e e 12
Gangschaltung P N  EE R 12,13
Geberberelchsanpassung i i SO S e B 34,35
Geblaseschalter (Herzungr‘KIlma Anlage] B wom oo s e 23,24
Gelenkwelle. . . . . N T Y -
Generator . . . . . . . .. . ... ..., ... .. 83
Gesamtgewicht . . . . . . . o4 . oooaaaonou 101-104
Getriebet! . . . . -+« .« < . . .« . . . . . 108, Faltplan
Getnebeéidruckanzenge 6 F TR B m o e e o ow e o T N
Getriebetyp . . . . . . . . . .. . . . .. . .. 101-104
Gleitschuhe. . . . . . . . . . . . . . .. . .. 37,38, 45
GluhanlaBschalter . . . . . . . . . . . . . . 14,15, 97
Gluhlampenbestiickung . . . . . . . . . . . . . . . 98
GlohGberwacher . . . . . . . . . . . . . . . . .. 17,97
Gruppenschaltung . . AEE LT 12,13
Gruppen- und Gangfolgeschema Eewom ot e E e e V0D
Handbremse I T A 12,79
Handdrehzahlverste!lung Boa o m W EUE W BB W o N 12,13
Hinterachse abschmieren . . . . . . . . . . . . . 67
Hinterachslast . . . . . . . . . . . . . . . . o). 4
Hinterradspurverstellung . . . . . . . . . . . ./~ . 50
Hubarme . . WO R D BB o W W B AT 37,38
Hubhéhenbegrenzung R W W o o mom o RN wL DY
Hubkraft . . . . P B E S AR FE RS 8 h om e 101-104
Hubraum (Motor) . . . . . . . . . . . . . /. . 101-104
Hubstangen. . . . . . . . . . . . . . . . . 37,38,44
Hubzylinder ., . . . R R EE R T AN 37,38,101-104
Hydraullkfernanschlusse B owoE w30 NN S . 36
Hydraulikeél . . . . . . . . . . . o . 108 Faltplan
Hydraulikélkohler . . . . . . . . T4
Hydraulikpumpe . . . . . . . . . .. . . 101-104

110

Inhaltsverzeichnis
Innenspiegel .
Instrumentenleuchten .

Kabelveriaut
Kabinenkomfort
Kabinenleuchte
Kabinenltftung
Kéltemittel
Keilriemenspiegel
Klima-Anlage
Konservierung .
Koppelbreite
Kraftheber ‘ :
Kraftstoﬂabspenhahn s
Kraftstoffanzeige .
Kraftstoffbehélter .
Kraftstoffstufenfilter . .
Kraftstoff-Férderpumpe
Kraftstoffverbrauch .
Kraftstoffvorrat .
Kriechgange
Kdhlrippen .

Kuppeln (Hydrauhklentungen) -

Ladekontrolte .
Lageregelung .
Leergewicht .
Lenkbremse .
Lenkung .
Lenkzylinder
Lichthupe
Lichtmaschine .
Luftdruck (Reifen)
Luftdruckmesser .
Luftfilter (Motor)

Luftfilter He:zung!LDﬂung!Kllma Anlage

Luftkdhlung .

‘5‘108 Faltplan

Seite

23 24 56 75
a1 5 neB

. . 80,98
24,75,81,94
)

o 37,38
72,101-104
57

I U
108 Faltplan
57,60, 97
57, 61,97
101-104

20
63
36

17,97,98
Yow o 09
101-104

s s A2

101-104

48

. 16
17,64, 97
23, 24,56, 74
63, 98




Stichwortverzeichnis

Mehrzweckschalter
Mischregelung
Motordrehzahl .
Motornummer .

Motordl . .
Motorétdruckkontroile
Motorbifilter .
Motordlheizung .
Motorélstandkontrone
Motordlwechsel
Motorstérungen S
Motortemperaturanzeige .
Motortype

Nachsteliarbeden ;
Nachstellung Fahrkupplung
MNachstellung Feststellbremse .

Nachstellung Zapfwellenkupplung .

Oberer Lenker
Olbadluftfilter .
Oleinfullstutzen Getriebe .
Oleinfallstutzen Motor .
Olfilter Motor

Offilter Hydraulik .
Olkihler Motor

Olkthler Hydraulik .
OlmeBstab Getriebe
OlmeBstab Motor . . .
OlmeBstab Kraftheber .
Olsorten . .
Olstandskontrolle Motor .
Olstandskontrolle Getriebe .
Olstandskontrolle Hydraulik

Olstandskontrolle Fronttriebachse .

Olwechsel Motor .
Olwechsel Getriebe .
Olwechsel Hydraulik

. 65 98, Faltplan

Seite

14,15

v w5 a3
101-104

R AR
108, Faltplan
s % i M
57,59
23,93

58

58

.. 97
16 17,98
4,101-104
77

78

79

78

37,38, 42

66
. . &7
57,59
S
57,63
74
. /66
57,58
sfe T2
Faltplan
58
66
I -
68,70
58
66
73

Olwechsel Fronttriebachse .
Optitrac

Parklicht_
Pendelausgleich .
Personenbefiirderung .
Pflege . i i £
Positionslicht .
Probefahrt

Radioanlage
Radstand . y
Rangierkupplung .
RegelméBig priifen .
Regelfunktionen .

Regelhydraulik (Betahgungselemente)

Reifenprofil .

Rernote- Anschlusse
Ruckblickspiegel .
Rickwaértsgruppe, -gang .

St:haltvorschriﬂen .
Scheibenwaschanlage
Scheibenklarungsdiise
Scheibenwischer
Scheibenrader
Schemwerferelnstellung
Schmierfett .

Schmierdle . %
Schmiertlfilter Motor
Schmierdlfilter Hydraulik .
Schnellkuppler
Schwimmstellung
Seitenstabilisierung (untere Lenker]
Sicherheit . e BEASND
Sicherheitsgurt . .
Sicherheitspatrone {Lufthlter)
Sicherungen

Sicherungsdose .

Signalhorn .

Sonderzubehdr

Seite
69, 71
105

15
44
2
55
14
5

;oo 10
101-104
52

5

32

81
47,50
36

9

13

O I |
14,76
23

14

50

. 84
Faltplan
Faltplan
57,59
5w S
38 40, 41,43
34

45




Stichwortverzeichnis

Sonnenblende .

Spurverstellung

Spurweiten .

Standlicht

Starten

Steckdose %

Steuern von Arbeltsger'éten .
Steuerung von Zusatzarbeitszylindern
Steuergerite 3 &% E
Steuerhebel (Sollwerthebei]
Storungstabelle (Motor)
Synchronisierung

Systemwahlhebel

Tankanzeigegerm :
Technische Daten
Teleskop-Oberlenker
Teleskop-Vorderachse .
Thermostatschalter (Kl|ma Anlage)
Traktormeter p TR
Traktor-Nummer .

Traktor-Type .

Traktor-Variante
Traktor-Konservierung .
Transportstellung .

Triebwerktype .

Trockenluftfilter {Motor)
Tarkontaktschalter .
TurverschluBf—vemegeIung
TirschloB cR:

Uhr i T
Umluﬂansaugdusen
Unfallverhiitung
Untere Lenker .
Unterlenkerregelung

112

Seite
10
.. 47
101-104
96

18

14

31

35

36

3

97

'13 101 104

31

Q9
. 34
101--104
17,64, 97
10
11
81

& 5 18
23,24

i @
37,38
35

Varianlen

Ventilspiel x s
Verbandskasten (Halterung}
Verkleidung . 4
Verlassen des Traktors
Verriegelung Bremspedale .
Verriegelung (Steuergeréte) .
Verstellanschlag ', .
Verstellrader
Vorderradantrieb .
Vorglithen

Vorsteckbolzen

Warnbiinkiicht :
Warndreieck (Halterung) .
Wartung und Pflege .
Wartung Motor .

Wartung Triebwerk . .
Wartung Hydraulikanlage
Wartung Klima-Anlage .

Wartungsanzeige fiir Hydraullkalfllter

Wartungsanzeige fiir Luftfilter .
Wartungstabelle . i
Wasserballast .
Wasserbehélter

Wenderadius

Winterbetrieb

Zapfwelienbetrieb ;
Zapfwellen-Drehzahlen
Zapfwellenkupplung
Zeituhr "
ZlgarrenanzLinder
Zundschlissel ,
Zugbetrieb
Zugfeder .
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Wartungs- und Inspektionstabelle
fur DEUTZ-Traktoren DX 85 - DX 120

DEUTZ
FAHR

Betriebsstunden
selo|o|o|lo|lo|o|lo|lo|lo|leli|le|lalaclo|lalolelelelo
g[8 |8|e(8|8|_|8|8|8|2|g|g|s|8|8|2|8|8]|8
e | — — - - - - — — - - o
Nur von autorisierter DEUTZ-Werkstatt durchzufihren x| x| x * % * x
1. Motor Ober +25°C SAE 40, +5°C bis +30°C SAE 30, -10°C bis +10°C SAE 20W/20, unter -5°C SAE 10W
MIL-L-2104 B (API-CC)*™ X | X x| x| X] X |x ]| x| x|[x]x X | x| x o Ll *®
1.1 Motordlwechsel
MIL-L-2104 C (API-CD) X | x| x * % x * e * % X
1.2 Schmierdlfilterpatrone austauschen X | x b x * * X * % %
1.3 Ventilspiel prafen** e 3 4 * % X %
1.4 Keiliemenspannung, -zustand und Olstand priifen X taglich
1.5 Wasserspeicher des Kraftstoff-Doppelfilters
kontrollieren, ggf. Wasser ablassen * | beijedem Motordiwechsel
1.6 Kraftstoffiltereinsatz austauschen - Stufe 1 x x *® X x
1.7 Kraftstoffilterpatrone austauschen - Stufe 2 e
1.8 Kraftstoffsieb der Férderpumpe reinigen 4 6.3
1.9 Luftfilteranlage Oberprofen, Siccopurfilter reinigen * danach bei Aufleuchten der gelben Anzeigeleuchte im Armaturenbrett
1.10 Luftfilterpatrone austauschen (mindestens 1x jahrlich) * x
1.11 Sicherheitspatrone der Luftilteranlage austauschen %
1.12 Kihirippen und Olkdhler iberprifen, ggf. reinigen X danach bei jedem Motortlwechsel
1.13 Oldosierschraube (Kipphebel) einstellen *
2. Triebwerk:
2.1 Getriebedlstand prifen b4 x b x
2.2 Getriebedl wechseln (mindestens alle 2 Jahre) SAE 20 W/20 MIL-L-2104 B/2104 C  (API-CC/API-CD) *
_.2.3 Getriebesiebfilter reinigen (bei jedem-Olwechsel). . ... | —— — %
3. Hydraulikanlage:
3.1  Hydraulikdlstand prifen XX\ X | X | XX XX | x| x| x| x| x| %]|x]| x| x|x|%x|x]|x]|x
3.2 Hydraulikdlwechsel SAE 20 W/20 MIL-L-2104 B/2104 C x (API-CC/API-CD) X
3.3 Hydraulikélfilterpatrone austauschen 1x jahrlich bzw. bei Aufleuchten der gelben Anzeigeleuchte im Armaturenbrett
3.4 Siebfilter (Saugleitung Lenkung) Kontrolle, ggf. Reinigung | x | b4
4. Fronttriebachse (bei Allrad-Antrieb):
4.1  Olstand priifen
Differential, Planeten- und Portaltrieb X X X
42 Olwechsel EP-Getriebedl SAE 90 MIL-L-2105 B (API-GL 5)
Differential, Planeten- und Portaltrieb % [ | [ I [ | | ‘ X [ | I I I ] [ J l | X
4.3 Fettschmierung**** (alle Schmiernippel) x % | danach bei jedem Motordlwechsel Mehrzweckfett K2k DIN 51825
5. Kupplung
Kupplungsspiel prifen, ggf. nachstellen % x danach bei jedem Motordiwechsel
6. B / Druckluftbr lag
6.1 Bremssystem und Bremsflissigkeitsstand dberprifen *® * | danach bei jedem Motordlwechsel
6.2 Bremsflissigkeit wechseln (mindestens alle 2 Jahre) Original-Bremsflissigkeit DOT 4 gelb *®
6.3 Luftbehé&lter entwassern X téglich
7. Schraubenbefestigung
7.1 Alle tragenden Schraubbefestigungen nach Dreh-
momentangabe des Werkstatthandbuches nachziehen X x
7.2 Alle Radschrauben nach Vorschrift nachziehen X 20 Stunden nach jeweiliger Spurverstellung, sonst 1x jahrlich
8. Schmierung: *** Mehrzweckfett K2k DIN 51825
Fahrgestell, Dreipunktkupplung, Achsen x XXX X[ XX XX X[ X x[ X[ XX X[x[ =] %] %] =%
9. Elekrische Anlage:
9.1 Elektrische Anlage Gberprifen X X x ®
9.2 Batterie prifen XXX | X | % | X | 2| x| X[ x| %[ x] x| x]3]x]x]|x|x|x
9.3 Vorglihanlage Funktion der Flammglihkerze jeweils vor der kalten Jahreszeit Oberpriifen
* oder jahrlich
" BeiK mit weniger als 0,5% Schwetelg ist ein Ol ven 200 Bh zulassi !E
** FrOhestens 2 Stunden nach Stillstand des Motors Kiéckner-Humboldt-Deutz AG DEUTZ
**** Vor dem Abschmieren Sch gut b {alle stellen sind mit roter Farbe gekennzeichnet) L-VKF D KHD FAHR




Kraftstoff

Verwenden Sie nur handelsiblichen Marken-Dieselkraftstoff (Gasél), dessen Schwefelgehalt unter
0.5 % liegen soll. Im Winter nur Winter-Dieselkraftstoff verwenden. Bei sehr tiefen Temperaturen ist
auch bei Winter-Dieselkraftstoff mit stérenden Ausscheidungen zu rechnen. Falls nur Sommer-Die-
selkraftstoff zur Verflgung steht oder Winter-Dieselkraftstoff bei sehr tiefen Temperaturen verwen-
det wird, empfehlen wir nachfolgende Richtwerte flir die Beimischung von Petroleum oder Normal-
benzin, wobei die Normalbenzinbeimischung nur als Notbehelf zu betrachten ist, von dermehr als
eine Tankfllung nicht verbraucht werden darf.

AuBen- Sommer-Diesel- Zusatzanteil Winter-Diesel- Zusatzanteil

temperatur kraftstoff % % kraftstoff % %

bis =10°C 90 10 100 -

bis -14°C 70 30 100 -

bis -20°C 50 50 80 20

bis -30°C - - 50 50
Inhalt des Kraftstoffbehélters:
(B - LR B ) G 0 LA ¥ A5 /5 S ca. 1201
Inhalt des Kraftstoffzusatzbehélters*: (DX 110/DX120) .. .....ooviiieeeeennnn, ca. 1001
Motordl
Olqualitat:

Zur Schmierung des Motors missen hochwertige HD-Motorendle der Spezifikation API-CC
(MIL-L-2104 B) oder API-CD (MIL-L-2104 C) verwendet werden.

Olviskositit:

Bei Umgebungstemperaturen ber+25°C ............ SAE 40 wahlweise
+62C bis+30°C ........ SAE 30 Mehrbereichsol
=10°C bis+10°C........ SAE 20 W/20 SAE 15 W/40
unter-5°C ............. SAE10W

Fiir die Wahl der Viskositatist bei Temperaturen tiber 0 °C die Durchschnittstempertur und bei nied-
rigen Temperaturen die Temperatur beim Start maBgebend.

Fiillmenge Motor (bei Olwechsel, incl. Offilter)

D B B i rm s e T s S (08 W 030 81 e e e S e ca. 131
DNV L D20 s s e s8R D R 20 SN A0 8 G ca. 151



Getriebedl

Olqualitat:
HD-Motorendle SAE 20 W/20 der Spezifikation API-CC (MIL-L-2104 B) oder API-CD (MIL-L-2104 C)

Olviskositst: SAE 20 W/20 ganzjahrig

Fiillmenge Triebwerk (bei Olwechsel)

ONNEVOFEITAHANIAEE. «ovvvimm oo m v s smioss e A o v s o I e s ca. 381
mit Vorderradantrieh .. ...t e ca. 401
Fronttriebachse

Olqualitit und -Viskositit:
EP-Getriebedl SAE 90 entsprechend der Spezifikation API-GL 5 (MIL-L-2105B)

Fiillmenge (bei Olwechsel) 4172 4173 2000 Portal*
Fullmenge Differential ...................... ca. 551 8,01 7,01
Fullmenge Planetentrieb (Nabe) ..... je Seite ca. 0,51 051 -
Fullmenge Portal-Trieb .. ............ je Seite ca. - - 1,01
Hydraulikaél

Olqualitét: HD-Motorendle der Spezifikation API-CC (MIL-L-2104 B) oder API-CD (MIL-L-2104 C)
Olviskositit: SAE 20 W/20 ganzjihrig

Filllmenge (bei Olwechsel)

Fullmenge Kraftheber (bismax. Stand) ..........coviiiiiii e ca. 131
Fallmenge mit Zusatzbehaiter*
(DIS Max. MANKGETUNGY N wvc v s o e s e 50 e e e e S e S bl ca. 381

Schmierfett: Mehrzweckfett K2k nach DIN 51825

Achtung! MaBgebend fiir den exakten Olstand in Motor, Getriebe, Hydraulik und Fronttriebachse
sind die Markierungen an den entsprechenden MeBstiben bzw. die Kontrolischrauben.




Schmierdle Stand Januar 1981

Nachstehende HD-Motorendle entsprechen nach Angabe ihrer Hersteller der Spezifikation
API-CC (MIL-L-2104 B)

Olfirma Olbezeichnung

AGIP AGIP MOTOR OIL HD, AGIP GAMMA HD

ARAL ARAL KOWAL, ARAL SUPER KOWAL, ARAL SPEZIAL, ARAL MOTORAL

BP BP Vanellus-T, BP Vanellus M, BP Energol HD-S,
BP Energol DS-B, BP Visco-Static, BP Visco 2000

CASTROL CASTROL/DEUSOL CRX, CASTROL/DEUSOL CRF,
CASTROL/DEUSOL RX SUPER

CHEVRON CHEVRON DELO 200 E MOTOR OIL,
CHEVRON DELO 200 MOTOR OIL MULTIGRADE

DEUTZER OEL-KG DEUTZ OEL HD SUPER DB, SGHD-B/2 X, SGHD-B

ESSO ESSOLUBE HDX, ESSOLUBE HDX PLUS, ESSOLUBE XD-3

FINA FINA DELTA PLUS MOTOR OIL, PURFINA MOTOR OIL DB

FUCHS RENOPUR HD, RENOLIN HD, TITAN HD SUPER, TITAN SL, TITAN GT

MOBIL DELVAC 1200

RHEIN. MOTOR-OEL RMV-HD Emblem, RMV-HD Emblem DB, RMV-GX-SR HD

SHELL SHELL ROTELLA Z, SHELL ROTELLA TX

TEXACO Havoline Motor Qil, Havoline Multigrade Qil, Havoline All Temp. Motor Qil,
URSA SUPER LA, URSA SUPER LA MULTIGRADE 15 W/40

VALVOLINE VALVOLINE ALL CLIMATE HD, RITZOL SUPER HDX, RITZOL HDX,
LOROCO HD (DBM), VALVOLINE HD SUPER, HPO

VEEDOL VEEDOL DIESEL HD-B, (VEEDOL CADEL HD 900)

VEEDOL DIESEL HD-C, (VEEDOL CADEL HD ULTRA)
VEEDOL DIESEL STAR 15W/40

WENZEL & WEIDMANN ECUBSOL SUPER OIL HD

Nachstehende HD-Motorendle entsprechen nach Angabe ihrer Hersteller der Spezifikation
API-CD (MIL-L-2104 C)

Olfirma Olbezeichnung
AGIP AGIP DIESEL SIGMA S, AGIP SIGMA MULT! 15 W/40,
AGIP SUPER DIESEL MULTIGRADE
ARAL ARAL TURBORAL, ARAL MULTI TURBORAL
BP BP Vanellus C 3, BP Vanellus-TS, BP Energol DS 3,
BP Vanellus Muitigrad 15 W/40, BP Vanellus C 3, Multigrad 15 W/40
CASTROL CASTROL/DEUSOL CRD, CASTROL/DEUSOL CRF,
CASTROL/DEUSOL RX SUPER 15W/40
CHEVRON CHEVRON DELC 400 MOTOR OIL
CHEVRON DELO 400 MOTOR QIL MULTIGRADE
DEUTZER OEL KG DEUTZ OEL SGHD-C, DEUTZ OEL HD-C 15W/40
ESSO ESSOLUBE XD-3, MOTORENOEL MHGC 15 W/40
FINA FINA KAPPA MOTOR QIL, FINA KAPPA MULTIGRADE D MOTOR OIL
FUCHS RENOLIN HD SUPERIOR, RENOLIN HD SUPERIOR 1530

RENOLIN HD SUPERIOR 1540, TITAN UNIVERSAL H
TITAN UNIVERSAL HD 1540, TITAN LD EXTRA, TlTAN CFE, TITAN HYDRAMOT

MOBIL DELVAC 1300, DELVAC SUPER 15W/40
RHEIN. MOTOR-OEL RMV Rhemotol HDC, SUPER MULTIGRADE OIL 15 W/40 HDC
SHELL SHELL MYRINA, SHELL MYRINA T, SHELL RIMULA X
TEXACO Lubroviscol Superior HDC Motorendl, SAE 10 W, 20 W/20, 30, 40
Lubroviscol Superior Motorendl SAE 15 W/40
VALVOLINE RITZOL HD C-3, VALVOLINE Topflite CS-3, RITZOL UNIVERSAL HD,
RITZOL Super HDC 3, VALVOLINE Topflite XPC
VEEDOL VEEDOL DIESEL HDC, VEEDOL DIESELSTAR 15 W/40
WENZEL & WEIDMANN ECUBSOL SUPREMA C/S 3 HD, ECUBSOL SUPREMA C MULTIGRADE 15 W/40,

ECUBSOL ECUTRAC 15 W/40

Mit Bekanntgabe der vorgenannten Olsorten ist unsererseits keine besondere Empfehlung irgend-
welcher Produkte beabsichtigt. Gleichwertige Ole anderer Hersteller kdnnen selbstverstandlich
ebenfalls verwendet werden.



