Bedienungsanleitung Deutz-Dieselschlepper
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Vorwort

Diese Bedienungsanleitung soll lhnen einen Uberblick dber den DEUTZ-
Schlepper D 2505 vermitteln und Sie mit seinem Umgang vertraut machen.

Beachten Sie deshalb die Hinweise bzgl. Handhabung und Pflege, damit
Storungen und Schéden durch unsachgeméBe Behandlung vermieden werden.

Fiir derartige Schadensfdlle konnen keine Gewahrleistungsanspruche erhoben
werden.

Bild 1

Geben Sie bel talafﬁnisman oder schriftlichen Riickfragen steis die Typen-
bezeichnung D 2505 sowie die Schlepper- und Motornummer an. Sie finden
diese Angaben an den im obenstehenden Bild bezeichneten Stellen.



Oberpriifen Sie Ihren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und
Belriebssicherheit!

Kontrollieren Sie bei stehendem Schiepper:

a) den Krafistoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz Iaarfahren.}_{ '
b) den Olstand im Motor

c) die Reifen auf eingedrungene Fremdkorper

d) den Reifendruck und die Réderbefestigung

e) die Beleuchtung (Scheinwerfer, Brems-8link-SchiuBlicht, Anhéngerbeleuch-
tung)

f) die Anhdnger-Kupplung

g) die Verriegelung der beiden Eremuluﬂheba-l -
und bei einer kurzen Probefahrt

h) die Fahrkupplung und die Lenkung

i) die Hand- und FuBbremsen.

Lassen Sie vorhandene Méngel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrten
auf &ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung!

Hilt mit — Unfélle zu verhiiten!



Beschreibung D 2505

Bild 2

Der Deutz-Radschlepper D 2505 ist {r den universellen Einsalz im landwirt-
schaftlichen Klein- und Mittelbetrieb konstruiert. Die robuste Blockbauweise
mit dem tiefliegenden Schwerpunkt — trotz groBer Bodenfreiheit — gewahr-
leistet bei einer ginstigen Gewichtsverteilung, hohe Stabilitat im Arbeitseinsatz.

Fiir schwere Zugarbeiten kann das Schleppergewicht durch zusatzliche Ballast-
gewichte — oder Wasserfillung der Reifen — erhoht werden.

Das Zugmaul oder das Zugpendel (auf Wunsch) dienen zum Anhdngen schwe-
rer, deichsellastiger Maschinen.

Die Spurweite der Vorder- und Hinterrdder kann durch Umsetzen der Rader
erweitert werden. Auf Wunsch konnen Spurverstellrader — hinten — und
Teleskopachse — vorn' — Zur erweiterten Spurverstellung geliefert werden.

Der Schlepper D 2505 besitzt 8 Vorwarts- und 2 Rickwartsgange. Die Vorwarts-
gange sind in eine langsame und eine schnelle Gruppe mit je 4 Gangen
unterteilt. Die langsame Gruppe, sowie der 1. und 2. Gang der schnellen
Gruppe, sind den wichtigsten landwirtschaftlichen Arbeiten angepaBt, wahrend
die zwel oberen Génge haupisdchlich fir Transportarbeiten vorgesehen sind.

i

Die Zapfwelle besitzt einen genormten AnschiuB (19" X755 mm). Die Norm-
drehzah! von 540 U/min wird bei ca. '« der Nenndrehzahl des Motors erreicht.

Alle Bedienungshebel sind vom Fahrersitz aus gut erreichbar. Ebenso kdnnen
die Kontrollinstrumente mit einem Blick Ubersehen werden

Die Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM) in Verbindung mit
der Dreipunkt-Kupplung gestattet den Anbau aller, fir die Bodenbearbeitung
wichtigen Gerate.



Bild 3

Als Antriebskraft dient ein luftgekihiter DEUTZ-Zweizylinder-Viertakt-Diesel-
Motor, Bauart F2L 812-5, der nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet. In den
Wirbelkammern wird die angesaogte Luft beim Verdichten in schnelle Wirbe-
lung versetzt und vermischt sich infolgedessen sehr gut mit dem durch die
Disen eingespritzten Kraftstoff.. Dadurch wird eine vollstandige Verbrennung
und somit beste Ausnulzung der Kraftstotfenergie erreicht. Die Steuerung
erfolgt durch Ein- und AuslaBventile, die iiber Stofistangen von der Nocken-
welle betatigt werden. ]

Das Olspilluftfilter sorgt fiir die intensive Reinigung der Ansaugluft.

Die Vorgluhanlage dient nur zum Anlassen des kallen Motors. Wihrend des
Betriebes erfolgt Selbstziindung des Kraftstoffes durch die in den Zylindern
komprimierte Luft.

Der Verbrennungsdruck treibt die Kolben nach unten und dreht die durch die
Pleuelstangen mit' dem Kolben verbundene Kurbelwelle. Diese leitet die
Drehbewegung lber Schwungrad und Kupplung an das Triebwerk weiter.
Das Schmierdl wird von einer Pumpe aus der Olwanne angesaugt und iiber
das Olfilter durch Kandle zu den einzelnen Schmierstellen gedriickt.

Die Kipphebel der Ventilsteuerung werden durch das in den Bohrungen der
Stofel hochgedriickte Ol geschmiert. Uberschiissiges Ol flieft durch die StéBel-
schutzrohre in die Olwanne zuriick. Die Schmierung der Zylinderlaufbahn und
der Kolben erfolgt durch Sechleuderdl., Ein Sicherheitsventil gewahrleistet die
Versorgung der Schmierstellen bei evll. verstopfter Filterpatrone.

5



Technische Daten

Motor

BREATL: o v S0 e AL LS e
Zylinderzahl
Bohrung
Hub

Ventilspiel:
bei kaltem Motor
Kraftstoffverbrauch:
bei max. Drehmoment
im Jahresdurchschnitt ca. . . . . .
Kihlung . . ... ..
Luftreinigar [ oo oW S e e
Schmierdlreiniger

Arbeitsweise
Drehzahl
Leistung:

nach DIN 70020
Drehmoment max.

..............

Krafistoffanlage

Einspritzpumpe

mit mech. Drehzahlregler
Férderpumpe
Filter
Einspritzdiise

Elektrische Anlage '
Batterie

Anlasser .-/, . . .
Lichtmaschine
Reglerschalter
Glahstiftkerzen
Glahdberwacher
Sicherungen . . . . , .

......

0,1=0,15 mm

185 g/PSh

1,.3-2.2 kag/h

Luftkidhlung durch Axialgebldse
Olspiilluftfilter

Umgehungsventil

Viertaki-Diesel mit Wirbelkammer
2100 ‘U/min

* 20 PS

7,37 mkp

DEUTZ

PE 15507

Tankeinsatz- und Einfill-Filter
Bosch DNOSD 165

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12V — 88 Ah

Bosch EJD1,8M12R73

Bosch LJ/GEH 90/12 FRM
Bosch RS/TBAT75...90/12A2
Bosch §9,5H 7631

Bosch B 1,120 H 7633

Bosch 8A DIN 72581



Getriebeschema

Bild 4

K 1125-96-3

1

Eln&m:Ibnnkupplqu
Gruppenschallung

Méahantirieb: {

Wmin an der M&hkurbel 1005
Wechselgetrisbe
Zaphwallanschaltung
Getriebabremse
Auszgleichgetriebesperre
Zaphwellenantriah

(bei 1850 U/min des Motors)
Curchmesser . . ., .. .. 1V~

> II'-'I:]::.IUI. Drehmoment . . TS mkg

|

i

2eBEe @8O
|

E EF = Rismenscheibenantrieb

Riemenscheibn:

Umin ., .., ... A 11
Durchmeasser . . . . . . . 245 mm
Breita . .+« . 100 mm

Umiangsgeschwindigkeit . 16,65 m/s
@ = Hinterradbremse

Geschwindigkeiten — km/h bel Bereifung 8,3/8-32 AS

Gang .| - langsam schnell rickwaérts
1. 1.5 6.4 1.9
2, 1.9 8.5 8.5
3, 3.0 13,0
4. 4.4 19,1




Kraftstoffe

Aut Verwendung einwandfreier Kraftstotte muB groBter Wert gelegt werden.
Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification -
BS 2859 : 1957 class A — high speed. erfilllen die Anfarderungen. r.lle an_einen
guten Krafistoff gestellt werden

Vor Verwendung anderer Kratistolie emprenien wir eine Rickirage im Werk.
Sommerkraftstoffe besitzen einen hohen Paraffingehalt und diirfen bei Tem-
peraturen unter —5° C nicht mehr verwendet werden. da -::raa in Flocken aus-
scheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopft

Inhalt des Kraftstofibehilters = T T 64 |

Motorenol

Zur Schmierung des Motors sollen nur HD-Ole verwendet werden. HD-Ole
Supplement 1 (S 1) besitzen besonders gute Schmiereigenschaften. Sie sind
sehr alterungsbeslandig, verhindern schédliche Ablagerungen und bieten einen
hohen Korrosionsschutz. Bel Verwendung dieser Ole werden die Olwechsel-
zeiten wesentlich verldngert. HD-ﬂIe sollen den Vorschriften MIL-2104 A oder
DEF 2101 A entsprechen

Unter Berilcksichtigung der jewelligen AuBentemperaturen und Viskositats-
gruppen sind fur die Schmierung unserer luftgekiihiten Motoren folgende Ole

vorgeschrieben:
|

Bei Temperaturen dber +20°C . . . . . . . . SAE 30
bei Temperaturen von —=10°C bis +20°C . . . SAE 20/20W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . . . SAE 10w

SAE 20/20 W kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine sehr
hohen Temperaturen auftreten.

Fillmenge Motor . . . . . . . . . . . .. . . 801
Fillmenge Olsplilluftfilter . . . . . . . . . . . 141

Muﬂgéhend fir den richtigen Olstand in Motor und Getriebe sind die Markie-
~~rungen an den zugehorigen MeBstaben, bzw. die Kontrollschrauben.

8



Getriebeodl

Fir Sommer- und Winterbetrieb . . . . . T SAE Eﬂ

Fiir Motor- und Getriebe8|

Stockpunkt bei mindestens . . . . . . . . . ... ... ./ ‘(= 20°C

Flammpunkt nicht unter . . . . . . . . .. ... .... e \F200° G
Fillmenge Triebwerk . . . . . . . SO Y e . SN W 14 |
zusalzlich fir Mahantrieb . . . . . . . . . . . .. P . N i Y
Fllimenge fiir Lenkung . . . . . . ... .. ....., Rode gy a0
Fullmenge fir Riemenscheibenantrieb . . . . ., . . . . . . 0,751

Hydraulikél i

Fur die Hydraulikanlage kénnen alle Mntufﬁla verwendel werden. Die Viskosi-
tit soll dieselben Werte haben, wie sie, den Temperaturverhiltnissen ent-
sprechend, fiir den Motor vorgesehen sind. .

Zum Beispiel:

normale Verhadltnisse . ., i} O e, A B 3 SAE 10 bzw. SAE 20
tropische Verhédltnisse . .. \. /. . + « « « « « SAE 30

Fir arktische Verhiltnisse empfehlen wir ein Hydraulikél mit einem Stockpunkt
unter =507 C.

Fillmenge Kraftheber .~ 7). . . ... ... ... i S 9.0 |

Schmierfett

Das Schmierfett darf kein Harz, keine Séure und sonstige schédliche Stoffe
anthalten_,

Staufrqrfﬂtt dart nicht zum Abschmieren verwendet werden,

Wir_schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von
Epﬂ.—-Eﬂu vor.
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Bedienungsorgane und Kontrollgerite

Bild 6
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Bild 7

Alles abgeschaltet

Motor ist startklar

Es sind eingeschaltet:
1. Glih-AnlaBzugschalter

2. Lade- und Oldruckkontrolleuchte

3. Blink- und Bremsleuchten, Hupe

Standlicht

SchaltschloB

Das SchaltschloB hat 6 Positionen, diemit -
dem Zindschlussel geschaltet werden.

,f Es bezeichnen:

= Parklicht (Schlussel ist ganz nach
links gedreht) ")

Es sind eingeschallet:

1. Standlicht im Scheinwerfer
2. Begrenzungsleuchten

3. Rucklicht 2

4. Nummernschildbeleuchtung

Alle anderen ﬂﬁrhraumer sind
ausgeschaltel. Der Schlussel kann
abgezogen werden.

In dieser Position sind n&matahanda Verbraucher zusdtzlich eingeschaltet:

a) Standlicht im Ed'minwarfar
b} Begrenzungsleuchten

c) Riicklicht und Nummernschildbeleuchiung

Fahrlicht

Die Bilux-Birnen in den Scheinwerfern sind zusétzlich eingeschaltet und
kénnen  durch Betdtigung des Mehrzweckschalters auf Fern- oder Ab-

blendlicht geschaltet werden.

12

Von 0" nach ,P” und von ,3" nach , 2" kann nur geschaltet werden, wenn
der Schlissel tiefer eingedriickt wird. Fir Nachbestellung eines Schlissels ist
dfe auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben.



Bild 8

Bild 9

Drehzahlverstellung

Zum Starten und zum Abstellen des
Motors wird die Hand-Drehzahlversiel-
lung betétigt.

Wiéhrend der Fahrt erfolgt die Dreh-
zahlverstellung mit dem FuBhebel (.
Der Handhebel () muB dabei in Leer-
laufstellung — A — stehen. Fir Arbeiten,
die eine gleichbleibende" Drehzahl er-
fordern, wird diese mit dem Handhebel
in Richtung — B — eingestelit.

Leerlaufstellung
Startsteliung {ca. '/« Last)

- Abstellen — Hebel dber Leerlauf-
stellung nach vorn

GilihanlaBschalter und Glithiiberwacher

Zum Starten des kalten Motors miissen
die Brennkammern durch die Glihker-
zen vorgeheizt werden. Dazu wird der
Schaltknopt () bis zur ersten Raste
herausgezogen und festgehaiten. Da-
bei muB der Glihiberwacher (3) lang-
sam aufglihen. Die Vorglihzeit betrigt
bei normalen Temperaturen '/s=1 Mi-
nute. Bei sehr tielen Temperaturen
muB ca. 2 Minuten vorgegliiht werden.
AnschlieBend wird der Knopf bis zum
Endanschlag herausgezogen und damit
der Anlasser in Tatigkeit geselzt. So-
bald der Motor anspringt, muB der
Schaltknopf losgelassen werden.

Achtung: ‘Anlasser nur bei vollstdndigem Stillstand des Motors betatigen.
Ist der Moter vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht nicht

vorgegliht zu werden.

13



Mehrzweckschalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Be-
titigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige und des Signal-
hornes.

Knopf nach links: Scheihwerfar
eingeschaltet.

Knopl nach oben: Blinklicht rechts
Knopf nach unten: Blinklicht links

18013/,

Knop! dricken: Betatigung des
Signalhornes.

Bild 10

Die Funktion des Blinklichtes wird
durch 3 rote Leuchten (1) angezeigt.

1. Leuchte..... Schlepper
2. Leuchte’.. ... 1. Anhénger
3. Leuchte . ....2 Anhanger

Trakltormeter (aul Wunsch)

Der Traktormeter wird Uber eine bieg-
same Welle von der Nockenwelle des
Motors angetrieben. Auf den farbigen
Kreisbdgen der Skala konnen die Ge-
schwindigkeiten in den einzelnen Vor-
wartsgéngen, entsprechend der gewahl-
ten Schaltgruppe abgelesen werden.
Dia Zahlen auf dem auBersten Bogen
der Skala zeigen die Motorumdrehun-

, gen an und sind jeweils mit 100 zu
Bild 11— multiplizieren.

Beispiel: Angezeigte Drehzahl = 20 > 100 = 2000 U/min.

14



Weiterhin ist die Drehzahl — 540 U/min — fiir die Zapfwelle markiert. Die
Anzeige fir die Fahrgeschwindigkeit im 8 Gang befindet sich auf der Glas-
scheibe. Ein Zahlwerk registriert die Wartungsstunden des Motors. Da im
Normalbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten des Molors
und des Schleppers auftreten, kann die Wartung des gesamten Schleppers
nach diesen Zeilen vorgenommen werden,

Weiterhin befinden sich vier farbige Kontrolleuchten auf der Skala des Traktor-
meters.

Rot = Ladekontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Grin = Oldruckkontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Blau = Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betitigt).

Die Orange-Leuchte ist nicht angeschlossen.

Fernthermomeler

Das Ferntharmometer zeigt mit einem
grinen Feld im Kontrolifenster die zu-

" lassigen Molortemperaturen an. Er-

4 A B scheint wahrend des Betriebes das rote
. L W\ Feld, dann/ muB der Mot i :
! MOTOR-TEMP B | n u er Motor so m_i ab
| ENGINE - TEMPERATURE | gestelit und die Ursache der Stérung
ML UL B | ermittelt werden.

(Storungstabelle Seite 64 zu Hilfe neh-
mer.)

Bild 12

I'{f‘_’"ﬂ v Einfachkupplung

Bei starker Abnutzung der Mitnehmer-
scheibe geht das Kupplungsspiel ver-
loren. An der FuBauflage gemessen, soll

b der Totgang (O —1) ca. 27 mm betra-
gen. Die Einstellung erfolgt durch das
SpannschloB Sp.

Bild 13

15



Bild 14

Bild 15

18078 4

Gangschaltung

Der Schlepper D 2505 besitzt 8 Vorwarts-
und 2 Ruckwartsgange, deren Wahi mit
dem Gangschalthebel () nach dem auf
dem Kopf aufgezeichneten Schaltbild
arfolgt. Die Vorwartsgange sind in eine
langsame und eine schnelle 'Gruppe zu
je 4 Gangen unterteilt. Schaitstellung S
schnell, L langsam.. Zum Anfah-
ren wird zuerst die gewiinschie Gruppe
bei ausgerickter Kupplung eingeschal-
let und dann der - Anfahrgang. Der
Gruppenschalthebel (2) darf nur bei ste-
hendem Schlepper betatigt werden.

FuBbremse und Lenkbremse

Die FuB- oder Betriebsbremse ist als
Zweipedalbremse ausgefihrt und wirkt
als Fahr- oder Lenkbremse Uber Brems-
trommeln auf die Hinterrader. Wahrend
der StraBenfahrt missen beide Pedale
mit dem Sperrhebel (1) verriegelt sein,
damil bei Betdtigung die Bremswirkung
gleichméaBig auf die Hinterrader Uber-
tragen wird. Zur Unterstitzung des
Lenkvorganges bei Feldarbeiten oder
beim Rangieren kodnnen die FuBhebel
nach Lodsen des Sperrhebels einzeln
betatigt werden. Vor Betatigung der
Lenkbremsen ist die Motorendrehzahl
herabzusetzen und der Lenkvorgang
mit dem Lenkrad einzuleiten. Dann wird
der linke oder rechte FuBhebel mehr
oder weniger stark — dem Wenderadius
entsprechend — durchgetreten.

Die Lenkbremse darf nicht bei héheren
Geschwindigkeiten und keinesfalls bei
StraBenfahrten benutzt werden. (Unfall-
gefahr)

16



Die feststellbare Handbremse wirkt als
Innenbackenbremse aul die Zwischen-
welle des Getriebes.

Bild 16

Ausgleichsgetriebesperre

Die Ausgleichsgetriebesperre (1) erleich-
teri das Fahren auf schmierigen und
morastigen Boden. Dreht z. B. ein Rad
durch, wird der Antrieb bei eingeschal-
teter Sperre gleichmaBig auf beide
Hinterrader ubertragen.

Bild 17

Der Schalthebel ist aur oem rechten Tragrohr angeordnet und wird mit der
Hand in Richtung Pieil betéatigt.

Zum Einschalten muB die Kupplung kurzzeitig ausgeriickt werden.

Micht mit Gewait schalten, sondern den Eingriffspunkt durch vorsichtiges Zu-

ricknehmen des Kupplungspedals suchen. Die Sperre rastet selbsttétig aus,
wenn der Hebel losgelassen wird.

Achtung: Die Ausgleichsgetriebesperre darf nur fiir Geradeausfahrt benutzt
werden.

17



Zapiwellenschaltung

Der Schalthebel ist an der linken Seite
des Getriebes angebracht und wird
vom Fahrersitz aus betatigt.

Bild = Zapfwelle ausgeschaltet.

(Zum Einschalten der Zapfwelle muB
ausgekuppelt werden.)

18070

Bild 18

Inbetriebnahme des Schleppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank genigend Kraftstoff enthdlt. Die Hand-
bremse muB angezogen sein.

Anlassen

y
a)

b)

c)

d)

bei normalen Temperaturen
Handhebel der Drehzahlverstellung auf etwa '/y Last stellen.
(Stellung — B — Bild 8)

Ziindschlissel in das SchaltschloB eindriicken und nach rechtis in Position
— 1 — drehen.

(Ladekontrolleuchte rot und Oldruckkontrolleuchte grdn, missen aufleuch-
ten.)

Knopf des Vorgliihschalters bis zur 1. Raste herausziehen — (Aufleuchten
des Glihiberwachers beobachten) und ca. '/=—1 Minute vorgliihen.

Knopf ganz herausziehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit.

Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofort loslassen. Anlasser nie
bel laufendem Motor betatigen. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht
anspringt, Knopf loslassen und den AnlaBvorgang wiederholen. (Es ist
vorteilhaft, zuvor noch einige Sekunden vorzuglihen.)
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Springt der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht an, muB angenommen
werden, daB Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang er-
schweren. Die Einspritzanlage muB daher nach den Angaben auf Ssite 53

entliftet werden.

2. bei tiefen Temperaturen

a) Handhebel der Drehzahliverstellung auf '/,—*/, Last stellen.

b) etwa 2 Minuten vorglihen. {

c) Nach dem Anspringen auf niedrige Drehzahl zuriickgehen und den Motor
ca. 2-3 Minuten warmlaufen lassen, bevor auf héhere Drehzahlen Gber-
gegangen wird. a3 |

d) Wenn der Motor im Leerlauf nicht rundluft, kann kurzzeitig nachgegliht
werden. (Knopf vorsichtig bis zur 1. Rasle herausziehen.)

Allgemein

Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bei erneu-
tem Anlassen nicht vorgeglliht zu werden. ;

Abstellen des Motors

Handhebel der Drehzahlverstellung ganz *:-ﬂﬁﬂh' vorn (— O =) stellen -
Zundschllssel abziehen. Zum Temperalurausgleich ist es vorteilhaft, den Motor
vor dem Abstellen noch einige Minuten im niedrigen Leerlauf weiterlaufen zu
lassen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung [::.' B. Uberwinterung) ist der Schiepper
nach den Angaben auf Seite 62 zu behandeln,

Fahrbetrieb

Anfahren i,

a) KupplungsfuBhebel bis zum 1. Anschlag durchtreten.
b} Mit dem Gruppenschalthebel die gewilinschte Gruppe einschalten.

c) Gangschalthebel in den 1. oder 2. Gang einlegen. (Zum Anfahren ohne
schwere Anhangelasten genigt im allgemeinen der 2, Gang. Bei Anhénge-
lasten ist der 1. Gang zu wahlen.)

d) Handbremse l6sen.

e) Motordrehzahl erhéhen und KupplungsfuBhebel langsam zuriicknehmen,
bis gich der Schlepper in Bewegung setzt.

f) /Fud-vom KupplungsfuBhebel nehmen.

Amtﬁng: Die Kupplung nicht langer schleifen lassen, als zum stoBfreien An-
fahren des Schleppers erforderlich ist.
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Aulwirtsschalten

a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.
b) Schalthebel lber Leerlaufstellung in den néchsthéheren Gang alnlﬂgen,
c) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen. -

Zuriickschalten

a) Die Fahrgeschwindigkeit des Schleppers muB dem nad-lsthlemaren Gang
angeglichen werden.

b) Auskuppeln und den Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

c) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel kurzzeitig er-
h&hen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einlegen.

d) Drehzahl wieder erhShen.

Die Wahl des richtigen Getriebeganges ist von den Arbeitsbedingungen ab-
hangig und muB dem Fahrer Oberlassen werden. Es sollte jedoch darauf ge-
achtet werden, daB bei geringer Eesdawindigkalit nicht im greBen Gang mit
niedriger Drehzahl gefahren wird. Es ist wirtschaftlicher, einen kleineren Gang
zu wiahlen und mit hdherer Drehzahl zu fahren. Der Kraftstoffverbrauch ist
mehr von der Arbeitsleistung als von den Motorumdrehungen abhéngig.

Bel Talfahrten mit Anhangelasten rechtzeiti den kleineren Gang einschalten
und mit niedrigster Drehzahl fahren.

Im Gefalle niemals auskupp&!n.uﬁd éd’lﬂltﬂﬂ.
Bergab nicht schneller fahren, als es bergauf gehen wirde.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren Gang
zuriickschalten. ]

Das Schalten vom Vorwdrts- in den Rickwértsgang oder umgekehrt darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anhalten

a) Fahrgﬂsdﬁwindigkait durch Zuriicknehmen der Drehzahl verringarn.

b} Auskupﬁmn und, wenn erforderlich, abbremsen.
Eangé und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Handbremse anziehen.

(Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse feststellen, sondern
einen kleinen Gang einlegen.)
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Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll tdglich geprift und, wenn nétig, beriﬂitigt’
werden. =

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der StraBe
Vorderrader 2,0 atd 2,0 ati
Hinterrader 4-6 ply 0,8—1,0 atil } 4/ 5

: , ~ . 14—15 ati
Hinterrdder — bei Regelhydraulik 1,0-1,2 atii

Zu niedriger Luftdruck fiihrt zum Wandern der Reifen, zu Gewebebriichen
und Schlauchschaden. Fahren ohne Luft zerstort die Reifen.

Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren. —

Bei abgestelitem Schlepper sind die Reifen- gegen Sonnenbestrahlung zu
schitzen, da sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkorper,
wie Nagel, kleine Steine oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nach-
zupumpen oder der Schlepper aufzubocken.

BereifungsgriBen
|
Vorderrider
Standard: 5,00—-16 AS Front 4ply - Falge 3,25 D18
nach Wahl: ) 5,50-16 AS Front 4ply - ] Felge 4,00 EX 16
6,00—16 AS Front Gply — J
Hinterrdder: 7
Standard: 8,3/ 8—32 AS 4ply - Felge W 832
nach Wah: 9.5/ 9-32 AS 4ply - Felge W 8x32
11,210-28 AS 6ply -
Py ] Felge W 1028
12,4/11—-28 AS Bply —
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Zusiitzlicher Ballast (auf Wunsch)

Zur Erhéhung des Schleppergewichtes kénnen zusétzliche Eallaatgewlchl& am

Vorderachslagerbock und an die Hinterrédder angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . 95 kg

Frontballast am Vorderachslagerbock
(auBan) . . . . . . .ok 2T . . 200 kg
(6 Gewichte a 30 kg und 1 Trédger mit '
Befestigungsteilen — 20 kg)

Hinterrdder
hinten — auBen, fiir Scheiben-

und Spurverstellrader . . . . . . . B0 kg
160 kg
240 kg
passend zu den Felgen . . . . . . . WBx32 und W 10228
Wasserballast

Unabhangig von den Ballastgewichten kbnnen, .':urJErI;uﬁhung des Hinlerachs-
druckes, die Hinterreifen mit Wasser gefiillt werden.

Genaue Angaben hierliber sind aus den entaprﬂandun Drucksachen der
Reifenindustrie zu ersehen. :

Bild 19

Nachstehende Angaben dienen als Beispiel fir die Bereifung B8,3/8-32 AS.

Angaben zur Bereitung Gawi 2
&.r GewichiserhBhung der Frostschutzlosung um'éﬁﬁ'g
Reifengrite fir 1 Reifen durch |BedarfanChlor-|  \wassar rﬁl_: rl ﬂ:gmlumlt
| - Wasserfillung - kg - ma?:;ajum - Liter - mittal
8.3/8—32 60 25 44 69




Achslasten (Standardausfiihrung)

Hdchstzuldssige Achs-
lastan bai iGsbaren
Arbeltsgordten

vorn hinten vorm hinten | gesamt | wvomn hinten | gesamt

Luldssige Achslasten
Barsihimg bei Grundausrilstung

5,00—16 ASF| 8-32AS 700 1100 1800 1050 1656 2706

Spurverstellung

Scheibenrdder |
¥ = it T
N R
3 i
2 .
Bild 20

Durch Umsetzen der Vorder- und Hinterréder kann die Spur von V = 1260

mm_ auf VU = 1460 mm und von H = 1250 mm auf HU = 1510 mm erweiterl
werden.
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Spurverstellrdder (auf Wunsch)

Die Verstellung erfolgt:
durch einfaches Umdrehen der Réder,

durch 2 verschiedene Anschraubmoglichkeiten der Felge an die'ﬁlad—:
scheiben, R

durch Umdrehen der Radschisseln.

K1136-37-10

E
F  Bild 21

Bei Bereifung 8-32 AS, 9-32 AS, 10-28AS, 11-2BAS sind nachstehende
Spurweiten moéglich:

A L@/~ g = D = E = F
1219 =~ 1319 — 1441 — 1541 — 1634 — 1734 mm

Nach jeder Epuwﬂ-risiellung mussen die Sechskantmuttern gut festgezogen
werden. Die Befestigungsschrauben fir die Verbindung Radscheibe—Felge sind
grundsétzlich so zu montieren, daB die Muttern auBen liegen.

Eptﬂ.rﬂnlquﬁg' bei Teleskopachse vorn (auf Wunsch)

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Schlepper vorne hochgebockt
und die beiden Klemmschrauben der Spurstange gelost werden. Nach Ent-
fernen der Halteschrauben (2 Stick je Seite der Teleskopachse) kénnen die
Vorderrédder mit den Faustarmen, entsprechend der gewiinschien Spurweite,
~ aus der Mittelachsbriicke gezogen werden.
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Bild 22 Kleinsta Spurweite Bild 23 “Grofte Spurweite

-

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei
Verstellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird. Durch Vergleich der freien Bohrungen auf jeder Seite kann die
seitengleiche Verstellung Oberpriift warden.

Die Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je 100 mm mit
Randelmarken versehen, die eine einfache Anpassung an die jeweilige Spur-
weite ermoglichen. e

Nach erfolgter Einsléllung die Halteschrauben wieder einsetzen und die
Muttern gut festzieshen. Ebenso missen die Klemmschrauben der Spurstange
wieder angezogen werden.
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Verstellbarer Fahrersitz (aur wunsen)

a)

b)

Dieser Fahrersitz kann der Grife, dem
Gewicht und der Beinlange des Fahrers
angepaBt werden.

Lingsverstellung des Sitzes

Sitz hochklappen und so weit nach
vorn oder hinten schieben, bis der
unter dem Sitz belindliche Fangstift
(D beim Herunierklappen des Sitzes
in die gewinschte Bohrung @ des
Lagerbockes einrastet,

Einstellung auf das Fahrergewicht

Fahrersitz mit Sitzschwinge anheben,
Druckstiick unterhalb des Stellgriffs
@ nach oben ziehen und in die ge-
wihlte Kerbe einrasten lassen.

Leichter Fahrar nach hinten
Schwerer Fahrer nach vorn

Hohenverstellung des Sitzes

Fahrersitz mit Sitzschwinge anheben
und Stellgriff (1) so weit rechtsherum
drehen, bis die gewlinschte Sitzhéhe
erreicht ist.

Achtung!

Bei der Einstellung des Sitzes ist
darauf zu achten, daB das Gewinde-
ende mindestens 3 mm aus dem
Stellgriff () herausragt.

Bei Regen oder Schnee kann das Sitzkissen ausgekndpft und der Fahrersitz
bei abgestelltem Schiepper nach vorn geklappt werden.
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Olhydraulische Kraftheberanlage
DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Das DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM ist eine Regelhydraulik, die éine selbst-
titige Regulierung des angebauten Arbeitsgeriites entweder auf gleiche Hbhe
= Lageregelung (Position-control) oder auf gleichen Eugwndamtand = Zug-
kraftregelung (Draft-control) vornimmt,

Bei diesen Regel-Systemen wird das Gerét wihrend der ' Arbeit vollsténdig
vom Schlepper getragen, wodurch eine maximale Hinterachsbelastung und
damit eine volle Ubertragung der Motorkraft auf die Triebridder erreicht wird.
Das Stiitzrad am Gerit ist hierbei dberflissig.

In der untersten Steuerhebelstellung (Richtung ,Senken®))ist die Funktion des
Gerate-Tragens (genannt _hydr. Fesselung”) aufgehoben. Das Gerét bzw. die
3-Punki-Lenker sind dabei freibeweglich. Man hat in ‘dieser Stellung wieder
den _Freigang”, fir den das Ger#t ein Stitzrad anDtlﬂt (sogenannte Schwimm-
stellung”). _

Die Ulpumpe

- Als Dlpumpe wird eine Bosch-Zahnrad-
. pumpe verwendet, die mittels eines
‘Zahnrades direkt von der Motornocken-
welle angetrieben wird. Die Pumpe ar-
beitet dadurch unabhéngig wvon der
Fahrkupplung des Schleppers.

Die Forderleistung der Pumpe betrégt
bei voller Motordrehzahl 24,5 I/min. Der
Betriebsdruck betrigt 175 atii.

Zur Bandthing:

Bei kalter Witterung ist nach dem Anlassen des Motors der Olumlaul der
hydraulischen Anlage einige Zeit mit niedriger Motordrehzahl einlaufen zu
iassen.
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Die dlhydraulische Kraftheberanlage

Bild 27

1
2
3
a
b
i}
T
a
g

- Krafthebar
Hauptsteuerheabel
Zusatzsisuerhebal
Vorwahlhabal
Geber
rechier Hubarm
rechte ‘Hubstange mit
Handkurba|
abarar Lenker (Toplanker mii
Kugel-Kupplungspunkt G+
wnd Spannschliof)

1] linkar Hubarm

12
13
14

15
16
7

18
1%

28

linke Hubstange
atabilisiarungsketie

ratten mit Spannschlof

himker unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunk! A=

rechier unterer Lenkor mit Kugel-
Kupplungspunkt B

Lochschiana mit héhenversiollbaram
Zugmaul

Anlenkpunkie fur den oberen Lenker
Geber-Fader



Der Kraftheber

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefiihrt. Er besitzt einen ins Ge-
triebegehduse ragenden einfach wirkenden Hubzylinder und an seinem rick-
wdrtigen Teil den sogenannten ,Geber” mit der Geber-Feder und den Anlenk-
punkten fir den oberen Lenker. Ein Regelsteuergerit, welches iiber das Regel-
gestange mit dem Geber verbunden ist, und ein oder mehrere Zusatzsteuer-
gerdte sind rechis seitlich angeflanscht, Das Krafthebergehduse dient gleich-
zeitig als Oltank und ist mit ainer Offiltereinrichtung ausgarﬁatm D.Ia Entldftung
des Olraumes erfolgt in das Getriebegehéuse. .

Bild 28

K Kraftheber [ Y/w) vorwahihebel SL Saugleitung

G Geber o (selaclor lever) DL Druckleitung

St Regelsteuergerdtl Z Zusatz-Steuergerit E Entlearungsschraube
B Segmentbogen "1 H 2 Steuerhebel zu Z D Senkdrossel

H 1 Steuerhebel zu 51 F Mebstab

A 'lufaralallanad'bln-n , R Regelgestinge

Hubkréifie (RichtmaB = 300 mm vom Boden bis Koppelpunkte untere Lenker)

in unterster Stellung (RichtmaB) . . . . . . . . . . .. ... . 1550 kg
in Wwaagerachter Stellung . . . . . . . .. .. ... ... .. 1450 kg
in-ausgehobener Stellung . . . . . W Bl BAR Sare s e ey 1350 kg
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1 = Slaverhobel
= Verstellanschiag
= Richtung — Haban
= Richiung — Senken
= Regelbaraich
= Freigang

MIOIWBIFI

Bild 30

Sanhdmuﬂ' )

Regelsteuergerit

Mit dem Steuerhebel H 1 wird die
Arbeitstiefe im Boden bzw. (die
Héhe des Gerites (ber dem Bo-_
den eingestellt. Der Steuerhebel
kann durch seitliches Abdriicken
iber den Verstellanschiag hin-
weg nach unten und oben ge-
fahrt werden. Das I&i',nﬂtwandig.
wenn wahrend der Arbeit mit
der Hand nachgeregelt werden
soll. Der Verstellanschlag — A —
ermoglicht /'das einfache Wieder-
finden der  eingestellten Tiefe
oder Hohe.

Der E’tauj'h'abal H 1 ist in Trans-
portstellung gezeichnet. Ein evil,
Absinken des Gerdtes wird so-

/fort wieder ausgeglichen, so-

ihﬂg& der Motor 1duft.

Mit der Senkdrossel kann die Absinkgeschwin-
digkeit _des angebauten Geriites und die Folge
der Regelimpulse verringert werden. Das ist vor-
teilhaft beim Pfligen in wechselnden Boden, wo
die Regelimpulse (bei Zugkraftregelung) auf-

rund der sich stindig #ndernden Verhallnisse
 sehr schnell aufeinander folgen kdnnen.

Die Regulierung arl-:ﬁ:—]ﬁt entsprechend dem angebrachten Schild.

Fallschirm =

Tropfen =

langsame Reaktion
schnelle Reaktion

In der mrﬂgrg_n Endlage des Hebels (Fallschirm) wird der Olstrom in Richtung

— Senken — gesperrt.

Anht-um Die Sperrstellung der Senkdrossel darf keinesfalls als Transport-
sperre {lir ausgehobene Gerdte benutzt werden, da der unter hohem Druck
stehende Olstrom das Steuergerdt beschédigen kdnnte.
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Anbau von Zusatzsteuergeriiten

Bild 31
£ 1 Zusatz-Stauergerdl H2 Steuerhebel {ir Zusatz- L2 Laderzylinder
Z Il Zusalz-Steusrgerdt Stevergerdt " AZ  Arbeitszylindar
07 Meutral RE Verriegelungsknopf (Abschiebegabel usw.)
.a* Heban ¥V Vorwdihlihebal A Anschlag
-b" Senken AH Absperrhahn- D Senkdrossel
H1 Steuarhebel MZ Mihwarkaufzug

Zur Bedienung zusétzlicher hydraulischer Arbeitszylinder ist ein einfach wir-
kendes Zusatzsteuergerat — Z | < an das Regelsteuergerit angeflanscht, wel-
ches z. B. fiir den Mahwerkaufzug, zum Kippen eines Anhéngers oder fiir eine
Abschiebegabel verwendet werden kann.

Zum Betrieb eines Frontladers ist ein weiteres Zusatzsteuergerdt — Z Il — er-
forderlich.

Obige Zeichnung zeigt den kombinierten Anbau beider Zusatzsteuergerate. Mit
dieser Anordnung- kénnen die einzelnen Arbeitsgerdte unabhéngig vonein-
ander bedient werden. AuBerdem kann noch ein zweites Zusatzsteuergerit in
der Ausfilhrung von-Z Il zur hydraulischen Bedienung weiterer Gerdte da-
zwischen geschaltet werden.

ACHTUNG! Das Zusatzgerit Z | darf nicht zum Betrieb des Frontladers ver-
wendet werden.

In der ,Neutral”-Stellung des Steuerhebels H 2 sind die Arbeitszylinder hydrau-
lisch verriegelt. In den Stellungen .Heben" und ,Senken® rastet der Steuer-
hebel H2 ein. In der ,Senken“-Stellung haben die Arbeitsgerite Freigang nach
oben und unten.
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Aus der .Heben"-Stellung wird der Steuerhebel H2 durch die hydraulische
Endauslésung automatisch in die ,Neutral“-Stellung zurickgefihrt. Aus der
~oenken”-Stellung muB er von Hand zuriickgeholt werden.

Um ein unbeabsichtigtes Beldtigen dieses Steuerhebels wahrend des Trans-
portes oder der Zeit der Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern,
ist am Vorderteil des Zusatzsteuergerates ein Verriegelungsknopt ,RK" (Sicher-
heitsraste) fir den Steuerhebel angeordnet: (

Knopf herausgezogen = Entriegelung,

Knopf hineingeschoben y :
und um 90° gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betdtigen des Steuerhebels
H2 kann das Heben oder Senken des Gerites
Bild 32 von langsam bis schnell geregelt werden.

Beim Heben des Frontladers beispielsweise ist volle Drehzahl und schnelles
Schalten aufwirts, beim Senken (vorzugsweise mit Last) Drehzahl-Verminde-
rung und langsames Abwiértsschalten zu empfehlen. Die Motordrehzahl-
Variation erfordert ein Fahren mit der FuB-Drehzahlverstellung.

An der vom Werk festgelegten Einstellung ﬂa':;"Ftegalgastingea dirfen keine
Veranderungen vorgenommen werden, Bei Funktionsstérungen durch Be-
schadigungen ist der nachste Deutz-Kundendienst zu verstandigen.

Dreipunktkupplung

Die Dreipunktkupplung besteht aus den beiden unteren Lenkern 14 und 15,
dem oberen Lenker 9, der Anhéngeschiene 6 oder 7 (Bild 39) und den beiden
Verbindungsstangen 7 und 11 (Bild 27). Die rechte Verbindungsstange (Hub-
stange) besitzt eine Handkurbel, die ein Verkirzen oder Verlingern der Stange
zum Anpassen des rechten unteren Lenkers an die Koppelhéhe des Arbeits-
gerdates und den waagerechien Ausgleich der beiden unteren Lenker ermdglicht.
Die linke Verbindungsstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Lange ver-
stellt werden.

Der obere Lenker ist am Geber gelagert und wird bei Nichtgebrauch ab-
genommen oder hochgestellt und von einem Federbligel gehallen. Die Lange
des oberen Lenkers kann verandert werden.

Der AnschluB der Verbindungsstangen an den unteren Lenkern erfolgt in der
Regel in der normalen Bohrung. Werden Gerdte mit sehr groBer Arbeitsbreite
angebaut, kann zum Ausgleich von seitlich des Schleppers liegenden Boden-
unebenheiten der AnschluB im Langloch vorgenommen werden.

Die I{ugeigelenka am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unteren
_Lenkern sauber halten. Nicht fetten, da Fett mil Sand eine Schmirgelpaste
argibi, die zum schnellen VerschleiB der Gelenke fuhrt.
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Die Regelfunktionen

1. Lageregelung (Position-control) |
Die Wahl der Regelfunktionen erfolgt mit dem Vorwdhlhebel, ( C

Bild 33

Vorwahlhebel in Position Lageregoiung

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunkt-Kupplung hydraulisch in der Héhen-
lage gehalten, die mit dem Steuerhebel am Segmentbogen eingestellt wurde.
Ein etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung von einer Kur-
venscheibe aul der Hubwelle Gber die obere Regelstange zum Steuergerét
sofort wieder berichtigt. Das Arbeitsgerat behdlt also die einmal gingestellte
Hohenlage zum Schlepper bzw. Arbeitstinfe bei.

7\

19031
Bild 34

Gerite, die dber dem Boden getragen werden, sind grundsatzlich in Lage-
regelung zu fahren und milssen mit den Stabilisierungsketten gegen seitliches
Ausschwenken gesichert werden. (Das seitliche Ausweichen der Anhange-
schienen wird durch die Spannketten 4 — Bild 39 verhindert.) Darliber hinaus
gibt es.einige Bodenbearbeitungsgerdte, die zwar mit Lageregelung, jedoch
ohne seitliche Festlegung der unteren Lenker gefahren werden miissen (z. B.
Eggen). Die Ketten sind dabei soweit gelockert, daB die unteren Lenker bei
Seitwartsbewegung nicht an den Reifen streifen.
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2. Zugkraftregelung (Draft-control)

Bild 35 Vorwiahihebel in Position zugl-:raﬂrag_aluﬁq

Vorwidhlhebel in Position Zugkraftregelung (Drait-control). Mit dem Steuer-
hebel wird nach dem Einsetzen des Arbeitsgerites die gewilinschte Arbeits-
tiefe eingestellt und mit dem Verstellanschlag fixiert.

Die Zugkraftregelung gestattet den wirtschaftlichen Einsatz von Geriten die
im Boden arbeiten, wie Pflige, Grubber usw. Nach dem Einsetzen des Gerates
erfolgt die Regelung der Arbeitstiefe entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung selbstindig nach dem Zugwiderstand des Bodens.
Dadurch wird eine gleichmaBige Belastung des Schleppers erzielt und die als
ginstig befundene Arbeitsgeschwindigkeit kann beibehalten werden. Das
erspart Kraftstoff und erhoht die Flachenleistung.

Bild 36

Zur Abstimmung der Zugkraftregelung an die unterschiedlichen Bedingungen,
gegeben durch verschiedene Bodenarten und -zustdnde, Gerdtearten und
-gewichte, kann die Ansprechempfindlichkeit des Gebers durch Umstecken des
~oberen Lenkers in die verschiedenen Bohrungen verdndert werden.
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Bohrung 2: empfindlich
Bohrung 3: sehr empfindlich
Bohrung 1: unempfindlich = Lageregelung

I Zugkraftregelung

Beim Tiefpfligen wird man im allgemeinen den Toplenker in Loch 2, beim
Flachpfligen oder Kultivieren im Loch 3 befestigen. Welche Lage die bessere
ist, wird zweckmaBigerweise jeweils fir das betreffende Feld bzw. Gerét
ermittelt.

3. Freigangsiellung (Schwimmstellung) I LY

Zur Einstellung des Freiganges wird der Steuerhebel bis zum Endanschlag
des Segmentbogens nach unten gebracht.( Die Stellung des Vorwéhlhebels
braucht nicht beriicksichtigt zu werden. ’

C

o027

Bild 38

Die Freigangstellung ist flir Gerédte vorgesehen, die mit einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden gefiihrt werden.
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Arbeitseinsatz

Arbeiten mit der Regelhydraulik

Bild 39

» Obearer Lenker (abgenomman)
Zugmaul
Slabilisierungaketis
spannkatte

Lugpendol
Kurze -Punki-Anhangeschiena
Lange ;I-I:’IlI'|h'.-.ﬁ.r|f:;_1|1-;’_|1_:-j-|_'.'l1|1:r'|e-
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Forderungen, die an das Arbeitsger#t fiir Regelhydraulik gestellt werden:

1. Kein Stiitzrad
2. Punkt C am Gerat darf nicht hawsglrm sein; (Kein Langloch.)

3. Anlage Y ohne Sohle (evtl. smrﬁg ahad'mmdan oder aufwaérts federnde
Anlage). Bei Mahrsmarplrﬁgen ist Emprﬂhrunawen alle Anlagen abzu-
schneiden. \

Zapfen A und B fir Kugelbohrung 22,4-22,7 mm (0,885—0,895")
Kugelbreite, 35 mm (1,38")

Bolzen C fir Kugeibohrung 19,3—19,5 mm (0,76—0,77")
Kugelbreite 44 mm (1,73")

Das mit ca. 500 mm angegebene MaB sollte zwischen 500 und 600 mm liegen.
Da die Gebereder auf Druck und Zug regelt, sind zusétzliche Gewichts-
entlastungseinrichtungen fiir das Arbeitsgerdt im allgemeinen nicht notig.
MaB X: Vor dem Ankuppeln eines 3-Punki-Pfluges missen die Hubstangen
HS beiderseits so viel gekilrzt (eingeschraubt) werden, daB die Kugel-Kupp-
lungspunkte etwa 200 mm unter den Kuppelzapfen des Anbaugeréts liegen.
Dabei sollen Schlepper und Gerét auf einer ebenen Fliche stehen.
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Arbeiten mit Anhingegeriten

Ankupplung der Geréte:

1.

2.

Steuerventil H 1 auf .Freigang"” schalten.

Kugelkupplungspunkle A und B (Bild 27) an den unteren Lenkern Ober
entsprechende Kupplungszapfen der Tragachse des Anbaugerates schieben
und Vorstecker in die Zapfenbohrungen einfihren.

Kugelkupplungspunkt C (Bild 27) des oberen Lenkers mit-dem Rahmenauf-
satz des Gerates durch Steckbolzen verbinden.

Gerat hydraulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist.
schalthebel in .0O-Stellung” legen, Gerédt nach jedem Transport vor Still-
selzen des Motors ablassen. (Unfallverhitung!)

Bei abgebautem 3-Punkt-Gerdt werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Verbindung nicht durch die eingesetzte Anhéngeschiene
erfolgt, durch die Ketten der Unrat&:kar' miteinander verbunden. Hiermit
wird verhindert, da die Lenker bei der Fahrt ohne Gerat mit den Reifen in
Beridhrung kommen.

Bild 41

Spannketten (4 — Bild 39)

Bei der Bodenbearbeitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
miissen die Ketten lose durchhéngen. Bei Kulturgerdten, insbesondere
solcher mit eigenem Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen,
um ain seitliches Ausschwingen der unteren Lenker zu verhindern.
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Beim Ankuppein letzterer Geriéite ist daraufl zu achten, daB die unteren
Lenker in die Langlocher der Hubstangen eingehéngt werden, um. bei
der groBeren Breite der Arbeitsgerdte seitliche Bodenunebenheiten aus-
zugleichen. \

Achtung! Das Anhéngen von Arbeitsgeriten an die Geberfeder ist unzu-
lissig, da es zu Funktionsstérungen und Beschidigungen der Regelhydraulik
flihrt.

Werden einachsige Anhdngegeréite an die Anhangeschiene oder die unteren
Lenker angeschlossen, muB die Aufwartsbewegung der Hubarme durch die
Stabilisierungskette — 3 — Bild 39 begrenzt werden, da der Hubkolben im
Druckzylinder nach oben nicht hydraulisch begrenzt wird.

Hierzu wird die Stabilisierungskette mit ihrem Befestigungsbolzen in ein Loch
der linken Lochschiene eingesteckt und die Lasche am linken Kraftheberarm
befestigt. Sie soll jedoch in Arbeitsstellung nicht stramm gespannt sein, son-
dern einen geringen Spielraum haben. Nach dnten sind die Anhangeschienen
dlhydraulisch gesperrt. ’

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, daf der Vorwihlhebel <V auf
Lage-Regelung (Position-control) geschaltet ist und der Steuerhebel H1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben" (.0°) geschaltet wird, da
sonst das Uberdruckventil im Steuergerit dauernd anspricht und bald zu
Schaden kommt. \

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen (Mahdrescher, Ballenpressen usw.)
dirfen nicht an der Anhdngeschiene befestigt werden. Solche Maschinen
missen am Zugpendel angehéngt werden.

Bei Schleppern chne Kraftheberanlage
kann zum Anbau von Arbeitsgerdten
mit tiefliegendem AnschluB eine geson-
derte Anhangevorrichtung geliefert wer-
den.
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Einstellen des Drelpunkt-Piluges

AL A L=

Bild- 44

40

e e —

= o —————
—— o —

a) Beelpflug

1. Tiefgang des Ffluées mit

Steverhebel H 1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung = Verkdr-
zung des Lenkers — Schar-
spilze abwaérls bzw. vorde-
rer Karper tiefer.

'Linksdrﬁhung = Verlange-

rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwaérls bzw. hinte-

—rar Korper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkorpers einige
cm (ber der ebenen Stand-
flache des Schleppers lie-
gen.

Arbeitsbreite des Pfluges
durch WVerstellen der Ex-
zenlerwelle am Pflug ein-
stellen.

. Einstelien der senkrechten

Stellung des angekuppelten
Pfluges zum (mit den rech-
ten Rédern in der Vorfurche
laufenden) Schlepper durch
Verkiorzen der rechten Hub-
stange mittels des Hand-
rades D (Rechtsdrehung).

Achlung! Die Spann-Ketten
an den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeaus-Pfligen missen
sie locker durchhangen,
sonst ist die Breiteneinstel-
lung des Pfluges unrichtig
oder das SpannschloB zu
fest angezogen.



b) Drehpfiug

1. Tiefgang und horizontale
Lage wie vor. |

2. Der Neigungsausgleich wird
bei Drehpfiiigen am Pflug
eingestelit. Beim Anbau ist
deshalb darauf zu achten,
daB am Dreipunk!-Gestinge
die beiden unteren Lenker

f gleich hoch stehen, d. h. die
' beiden Hubstangen (1 u. 2)
gleich lang sind. Die Trag-
achse (4) am Drehpflug

(muB in jedem Fall parallel

Zur  Schlepperhinterachse
liegen. Das Neigen ge-
schieht durch Verdrehen

- des Pllugrahmens (7) ge-
~ 7 genuber dem AnschluBkopf
' (B) und der Tragachse (4),
wobei mittels Spindel (9)

das Anschlagstiick (10) fir

die Drehbegrenzung ver-

stellt wird. Diese Einstel-

lung wird getrennt fiir den
rechts- und linkswenden-

den Pflugteil vorgenommen.

3. Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (je nach Bauart)
durch Schwenken oder Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach auBen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung muB fiir die rechts-
und die linkswendende Half-
te vorgenommen werden.

Bei Voll-Drehpfligen wird
der Rahmen je nach Kon-
struktion mittels Spindel
oder Verschraubungen in
Langlochern mnach auBen
gebracht. Der Pflug schnei-

Schnitibraitenverstellung det dadurch schmaler. Die-
se Einstellung ist fir beide
a) Winkeldrehpflug  b) Volldrehptiug Hélften gemeinsam.
& = gechmalar : .
Die richtige Schnittbreite
B = braiter ist erreicht, wenn alle Kor-

Bild 45 per gleich breit schneiden.
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Zaplwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhingegeraten muB darauf geach-
tet werden, daB der Drehpunkt des Gerdtes mdglichst in der Mitte der Gelenk-
welle liegt (Bild 46). Vor dem Wenden und Anheben oder Absenken' zapl-
wellengetriebener Dreipunkt-Gerdte muB die Zaplwelle ausgeschallet werden,
weil sonst durch unzulédssige Gelenkwinkel Schiden entstehen konnen.

e
Die Zapfwelle ist fUr ein max. Drehmoment von 75 mkg zugelassen. Bei
Gerdten mit héheren Belastungsspitzen mull eine Hharcherung durch eine
entsprechend eingestelite Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zapfwellenschutz (Masterschild) darf beim Eaph-rellanbatnah
nicht entfernt werden.

Bild 46

Riemenschelbenanirieb

|
Das Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 4 Sechskantschrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flichen achten. Vor Inbetriebnahme ist der Olstand zu priifen.

Zum Einschalten auskuppeln und den Schalthebel der Zapiwelle betatigen.
Bei Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse festistellen, den Schlepper
festlegen und durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung). Der Antriebsriemen darf nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden.

Sellwindenbetrieb (nur bei Schleppern chne hydr. Kraftheber)

Der Antrieb einer angebauten Seilwinde (auf Sonderwunsch) erfolgt ebenfalls
uber die Zapfwelle.
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Mit der Seilwinde wird von der Herstellerfirma eine gesonderte Bedienungs-
anleitung geliefert. Machen Sie sich mit den Anweisungen und Vorschriften
vertraut, bevor Sie die Winde in Betrieb nehmen. Bei Seilwinden mit ein-
gebauter Ricklaufsperre darf die Zapfwelle nur bei laufendem Motor und
stilistehendem Fahrzeug eingeschaltet werden. Starten bzw. Abstellen des’
Motors oder Fahrt mit eingeriickter Zapfwelle kann die Getriebeschaltung
blockieren und die automatische Ricklaufsperre der Winde h&sr.hadigen Bei
Nichtbeachtung kénnen schwere Getriebeschiden eintreten.

Zugmaul

Das Zugmaul dient zum Anhdngen schwerer oder deichsellastiger Maschinen
bzw. Anhanger, deren Koppelhéhe liber dem Zugpendel legt. Der Vorsteck-
bolzen ist mit einem federbelasteten Stift gesichert, welcher unter den Wulst
der Bolzenflhrung greift. Zum Entkoppeln muB dor Stift am Griff hochgehoben
werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden kann. Das Zugmaul ist
drehbar und kann in der Hohe verstellt werden,

Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf 3d1we;nkbar aulgehangt und er-
leichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehangtem Gerél. Zur einseitigen An-
hngung oder bei Verwendung zapfwellgngetriebener Gerdte kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Panda] festgelegt werden. Aulierdem
ist es in der Lange verstellbar. ,

Das Zugpendel gleitet auf einer Rolle und ist 'somit zur Aufnahme groBer Stitz-
lasten geeignet. 5 )

Stiitzlast (P)
Zugpendel verléngert . . . /% VAN % 8 5 & & 5.5 1 » moin oaow 510 kg
Zugpendel nicht verléngert . ..\ ."/ . . . . . ... .. .+« «» 1100 kg

Bild 47 , ' H
: Hohe vom Boden
Bei Bereifung MaB — H —
8-32 AS 310 mm
9-32 AS 340 mm
10—28 AS 310 mm
11—28 AS 340 mm




Sonderzubehor

Traktormeter

Ackerschiene mit Plattform (fir Schlepper ohne Hydraulik)
Zugpendel, auch bei 3-Punkt-Kupplung

Riemenscheibe mit Antrieb (Aufsteckbar auf Zapfwelle)
Vorabscheider fir Olspilluftfilter

Helzungsanlage, nicht bei Frontlader

Ballastgewichte

Wechsel- und Zwillingsbereifung

Aufbockvorrichlung

Kurze Dreipunkt-Anhéingeschiene Kat. |

Lange Dreipunkt-Anhiingeschiene Kat. |

Komiorisitz, schwingungsgedampft

2. Belfahrersitzbligel ,
Sitzkissen fir 1. und 2. Beifahrersitz -
Vordere Kotfllgel, lange Ausfihrung
Teleskop-Vorderachse

Spurverstelirider

Mihwerk

Wetterdach fiir Fronteinstieg mit hochschwenkbarer Panoramafrontscheibe,
elektr. Scheibenwischer, Seiten- und Riickenschutz.

Frontlader: GroBe 2 /N
Arbeitsgeriite: Erdschaufel, Stalldunggabel

Hubkralt dber volle
' H&he — H1 . . . . 750 kg

i T’l\_p[\ [ }
! | Nutdast . . . . . . 500 kg

Arbaitsbraite der

% B R Erdschaufel — d . . . 800 mm
e, F-:: .':h ~ Inhalt . . . . . . . D2m
e ?T-':' =\ Hubzeit . . . . . . 4 sec.

' j,.ﬁi 1'_IF'P"-' A G1. . v v s v v 1210 mm

; . D R s c2. .. ... .. B3Smm

Vorderradbereifung 5.50-16 AS Front auf Felge 4,00 EX16. Luftdruck: 3 atd.
Die Hinterachslast muB durch Ballastgewichte in den Rédern erhdht werden;
auch empfiehlt es sich, die Reifen mit Wasser zu fillen oder ein in den unteren
Lenkern der 3-Punkt-Kupplung gelagertes Gewicht zu verwenden.
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Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzufiihren.

Bild 49

Bild 50

UOlstandskontrolle

Der Olstand ist tdglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden mit dem MeBstab
bei stillstehendem Motor_ zu prifen
Der Schlepper darf hierbei nicht schrag
stehen. Der MeBstab muB vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt
werden. Der Olstand /ist richtig, wenn
er innerhalb. der Markierungszeichen
liegt. Reicht der Olstand nur bis zur
unteren_ Markiering, muB sofort Ol
nachgetillt werden.

Ulwechsel

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden

2 Olwechsel: nach weiteren 40 Be-
triebsstunden

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt
~vorzunehmen:

Bel Verwendung von
HD-OI (normal) nach je 100 Betr.-Std.
HD-OI §1 nach je 200 Betr.-Std.

Liegen jedoch ungiinstige Betriebsver-
haltnisse vor, wie z. B. Winterbetrieb,
ofteres tagliches Starten und Abstellen,
lange Standzeiten bei niedrigen Leer-
laufdrehzahlen oder geringe Belastung
durch (berwiegende Leerfahrten, dann
sind kirzere Olwechselzeiten empfeh-
lenswert.

Zum Olwechsel soll der Motor betriebs-
warm sein, damit das Altdl qut ablduft.
Das Frischél wird durch den Oleinfill-
stutzen eingefillt, nachdem die AblaB-
bohrung wieder verschlossen ist.

Einflillmenge: 6 Liter
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Schmierélfilter

Der Filterainsatz des Schmierdlfilters
ist bel jedem Olwechsel zu erneuern,
Beim Auswechseln des Fillereinsatzes
Gehause grindlich saubern. Beim Zu-
sammenbau auf gute Abdichtung achten
und wenn erforderlich, Deckeldichtung
erneuern.

Olspiilluftfilier

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil (D) taglich kon-
trollieren. Erst nach langerem Stillstand
vornehmen, am besten morgens vor
dem ersten Start des Motors, damit
das in den Filtereinsatz eingedrungene
Ol “Zeit hat, in den Filtertopf abzu-
tropfen.

Bei Bedarf Motorendl bis zur Markie-
rung nachfillen @).

Bild 52

Ist das Ol dunkel oder eingeélic:ht_ Oltopf auswaschen und mit frischem Moto-
rendl bis Unterkante Olstandmarkierung flllen. Olflllung jahreszeitlich wie
beim Maotor. Der Filtereinsatz ist dann ebenfalls in Dieselkraftstioff auszuspulen.
Benzin oder Benzol dirfen fir das Auswaschen keineslalls verwendet werden.
Die Zeitabstande hierfir schwanken je nach Staubhaltigkeit der AuBenluft
zwischen 5—30 Betriebsstunden und mehr.

Bei vorhandenem Vorabscheider (3) Staubanfall im Sammelbehéiter beobachten,
Rechtzeitig entleeren und reinigen. Markierung bzw. Absatz darf nicht iiber-
schritten werden. Verlust des Staubsammelbehélters stort die Abscheidung und
beeintrachtigt die Funktion des Luftfilters

Lufteintritisdéffnung @ am Ansaugrohr von anhaftenden Bl&ttern, Stroh oder
dergl. saubern.

.t_ﬁ.u,l dichten FilteranschluB achten.



2. Schaltgetriebe
Oistandkontrolle

Olstand alle 50 Betriebsstunden -
wochentlich — prifen und, wenn erfor-
derlich, erganzen. MaBgebend sind die
Markierungen am OlmeBstab.

OlmeBstab herausschrauben, mit saube-
rem Tuch abwischen und wieder ein-

Bild 53 stecken. Der Olstand. muB mindestens
|
die untere Marke erreichen,

(Zur Kontrolle den MeBstab nicht ein-

schrauben, sondarn nur aul dem Ge-
winde ansetzen.)

Erster Olwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je
1500 Betriebsstunden, jedoch minde-
stens einmal jahrlich.

Der Olwechsel wird zweckmdBig unmittelbar nach der Arbeit durchgefiihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und das 0! leichter abflieBt,

Das neue Ol wird durch die Einschraubdffnung fiir den MeBstab auf der
Oberseite des Getriebeblocks eingefillt.

Flllmenge: 14 Liter + 1,6 Liter fir M&hwerkantrieb
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Biid 57

4. Hydraulikanlage

Der Olstand der Hydraulik-Anlage muB
taglich mit dem MeBstab (@ kontrolliert
werden., Bei Bedarf wird Motorendl
durch die Einfiillbohrung (2) nachgefillt.

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden.
Alle weiteren Olwechsel mussen nach
1000 Betriebsstunden, oder einmal jahr-
lich erfolgen.

Das Al&| wird in warmem Zustand — bei stehendem
Motor — mit einer Absaugvorrichtung oder einer
Handpumpe (z. B. Fa. Wilhelm Bécker — Remscheid-
Hasten, Best.-Nr. 4939) durch die Entleerungsbohrung
(@ abgesaugt.

Das Einfillen des neuen Oles erfolgt ebenfalls durch
die Einflllbohrung @).

Fiillmenge: 9 Liter

Achtung: Das Ol darf keinesfalls durch die Bohrung
fir den OlmeBstab eingefillt werden, da es sonst
ungefiltert in die Anlage gelangt und Stdrungen her-
vorrufen kann.



18078

Bild 58

Bild 59

Fillerreinigung

Bei jedem Olwechsel muf das Olfilter
mit gereinigt werden.

Zur Reinigung des Filters wird nach
Losen der 3 Sechskantschrauben der
Filterdeckel (1) abgenommen und der
Filtereinsatz (2) mit AbschluBring (3 und
Schmutzsammeiltopf @ vorsichtig her-
ausgenommen, ochne die Dichtungen zu
beschadigen. Filtereinsatz und Schmutz-
sammeltopf werden mit einer weichen
Blrste in Waschbenzin ausgewaschen.

Beim Einbau des Filters auf gute Ab-
dichtung durch die Gummiringe & ach-
ten. Der konische AbschluBring &) liegt
mit dem klaineren 0 auf dem Filterein-
satz (3 - Bild 57).

5. Hlememmalhennniﬂeh

Vor Anbau-des Antriebes muB der Olstand an
der Kontrollschraube am Gehéusedeckel ge-
pruft und, wenn notig, erganzt werden. Die
Olstandkontrolle ist alle 50 Betriebsstunden
vorzunehmen.

Olwechsal nach 300 Betriebsstunden.

Lenkung

Das Lenkgetriebe kann, falls erforder-
lich, nachgestellt werden., Die Mach-
stellung muB in einer KD-Werkstatt
vorgenommen werden.

Der Olstand ist alle 150 Betr.-Std. zu
prifen. Kontrolle und Ergdnzung der
Olmenge durch die oben auf dem Ge-
hause vorgesehene VerschluBschraube.
(Olstand bis zum Gewinde.)

Achtung! Beim Abspritzen des Schlep-
pers ist daraut zu achten, daB kein
Wasser zwischen Lenkrad und Mantel-
rohr eindringt, da sonst die Lagerung
und die dbrigen Teile im Lenkgehduse
rosten.
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Schmierplan

Olschmierung
Motor Olstand-Kontrolle taglich = ca. 10 Betr. Std.
Olwechsel 1. Wechsel n. 20 Betr..5id.
w35 2. Wechsel n. 40 Betr. Std.
Weitere Olwechsel nach je
100-200 Btr. Std.
(Siehe Seite 46)
Lenkung Olstand-Kontrolle nach 300 Betr.-Std.
(Zitfer 9) '
Triebwerk Olstand-Kontrolle nach je 50 Betr. Std.
Olwechsel 1. Wechsel n. 300 Betr. Std.
LI 4220 ‘Woeitere Diwechsel nach je
1500 Betr, Std.
1 mindestens |jedoch 1 X
j&hrlich
Hydraulik- Olstand-Kontrolle téglich = ca. 10 Betr. Std.
Anlage Olwechsel 1. Wechsel n. 20 Betr. Std.
Weitere Olwechsel nach je
1000 Betr. Std, —
mindestens jedoch 1 X
jahrlich.
Riemenscheiben- | COistand-Kontrolle Nach je 50 Betr. Std.
antrieb COiwechsel Nach je 300 Betr. Std.
(Ziffer 11) :

Fettschmierung (Ziffer 12—18)

Vorderachslagerung

Zugvorrichtung und Geber
Dreipunktgestédnge
Lenkaschenkellagerung links und rechts
FuBbremshebel und Bremswelle
KupplungsfuBhebel und Bremswelle
Vorderachslagerung

Alle 300 Betr. Std.

Alle 50 Betr. Std.

Hinterradlagerung




Tanken

Der Kraftstoffbehélter des Schleppers darl nie ganz leergefahren werdeﬁ"-l:la
sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und die gesamte Anlage en;lul‘tel""
werden muB. (Siehe Seite 53) -y

Beim Einfallen von Kraftstoff in den Kraftstoffbehéiter darf das in plu—r Erhﬁ.“lll-
offnung befindliche Sieb nicht entfernt werden. Gefahrlicher als gruha Ed'tmul:b
teile sind feiner Staub und Schlamm fir den Motor.

Soweit eine eigene Krafistoff-Abfiillanlage vorhanden ist, mﬂmn naﬂmstahandu
Hinweise beachtet werden: N )

Der Vorratsbehalter (FaB) ist an einem vor Wiﬂﬂrungéaf'nrl'ﬁésan geschiitzten
Ort auf einem stabilen Unterbau zu lagermn, darhit' -Vﬂiﬁ- abgesetzten Ver-
schmutzungen nicht durch Erschitterungen auigawir’h’alt werden. Der Lagerort
solite so gewahit werden, daB etwa vars-::hﬂuatm _Kraftstolt keine Schaden
verursachen kann. T

Hainasfar_l_s_[ﬂf'a"'_-PFHE vor dem Abfillen zum
Abfillort rollen.

Wird eine Handpumpe verwendet, dann muB
diese so eingeschraubt werden, daB die Saug-
locher ca. 10 cm dber dem FaBboden liegen,
damit die abgelagerten Verschmutzungen nicht
angesaugt werden. Die Verwendung eines Fil-
ters in der Abfllleitung ist empfehlenswert.
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Bild 65

Der Rest des FaBinhaltes wird durch einen
Hahn oder das Spundloch abgelassen und fir
Reinigungszwecke verwendet. Eine Verwen-
dung fur den Motor ist aufgrund der unbe-,
dingt erforderlichen mehrmaligen Filterung
nicht ratsam.

Alle Gerate, die zum Abfullen des Krafistoffes
bendtigt werden, sind stets 5aubgr Zu halten.

Kraftstof-Filler

Gute Filterung des Kraftstoffes erhoht
die Lebensdauer der hochwerligen Ein-
spritzanlage. Filterriickstande ofters an
der SchlammablaBschraube des einge-
bauten -Kraftstofi-Filters ablassen. Die
AblaBschraube (Pfeil) ist nach Abnahme
des VerschluBdeckels auf der rechten
Schlepperseite zugingig.

Je nach dem Grad der Verschmutzung
muB das Filter in bestimmten Zeitab-
stdnden gereinigt werden.

Das Kraftstoffilter ist im Kraftstoffbehal-
ter untergebracht. Das Filzrohr des Fil-
ters ist aul einer Spindel befestigt. Bei
ausgebautem Filter sperrt ein feder-
belastetes Bodenventil die Kraftstoff-
leitung zur Einspritzpumpe automatisch
ab.

1 Deckel zum Kraftstoffbehédlter
2 Siebeinsalz (Beutel)
3 Filzrohrfilter mit Spindel
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Ausbau und Reinigung

1. Nach Abnahme des Tankdeckels, Siebeinsatz (Beutel) herausnehmen.

2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter dem Rand des E:n!ul!-
stutzens liegenden Blgel nach innen schwenken.

3. Mit dem Blgel die Spindel und damit das Filter nach unten driicken, bis die
Spindel am Einflllstutzen freigegeben wird.

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herausnehmen.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz — nach VerschlieBen der unteren
Offnung — in Dieselkraftstoff oder Petroleum getaucht und mit einer weichen,
nicht metallischen Birste abgebiirstet. Dabei darauf achten, daB die Reinigungs-.
flissigkeit nur durch den Filz des Einsatzes in das Innere gelangen kann.

flissigkeit zu erneuern ist, Filzrohreinsatz in saubere Reini-
gungsflussigkeit tauchen, vollsaugen lassen, herausnehmen
und mit dem Schlauch/ der Reinigungsvorrichtung aus-
blasen. Diesen Vorgang 4 bis 5 mal wiederholen.

l> Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungs-

Einbau:

1. Filter in den Kraftstoffbehalter so einfihren, daB es mit
der unteren Fihrung auf dem Ventil zum Aufliegen

kommi.
2. Spindel wieder in die obere Fiihrung einstecken und den
18079 Bugel unter den Rand des Einfiillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.

Bild &6
Entliiften

Das Entliften der Kraftstoffanlage ist
notwendig, wenn der Kraftstoffbehélter
leergefahren oder die Einspritzleitungen
demontiert wurden. Die in der Anlage
vorhandene Luft verhindert den gleich-
maBigen KraftstoffzufluB und der Motor
startet schlecht oder dberhaupt nicht.

Zum Entluften der Kraftstoffleitungen
sind die Hohlschrauben an der Ein-
spritzpumpe () zu lockern und der
Hebel @) der Kraftstofforderpumpe so-
lange zu betdtigen, bis der Kraftstoff
blasenfrei an den Anschlissen austritt.
_— Hohlschrauben anschlieBend wieder
Biid &7 festziehen.
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Es ist zweckmaBig, nachfolgend die Einspritzleitungen ebenlalls zu entlidften.
Dazu werden die Uberwurfmuttern an den Einspritzdisen gelost und durch
Betdtigung des Anlassers so lange Kraftstoff durch die Leitungen gepumpt,
bis ar blasenfrei am Leitungsende austritt. Der Handhebel der Drehzahlverstal-
lung muB hierbei auf hohe Drehzahl gestellt werden. Sodann werden die
Einspritzleitungen wieder an die Einspritzdisen angeschlossen und die Uber-
wurfmuttern festgezogen.

ACHTUNG! Es ist wichlig, daB vor dem Entliften die entsprechenden Schrau-
ben und Muttern mit einem Pinsel und Dieselkraftstoff gereinigi werden, damit
kein Schmutz in die Anlage gelangt. '

Luftkiihlung

Unter besonders staubigen und er-
schwerten Betriebsverhaltnissen ver-
langt auch die Luftkiihlung Pflege.

staubiger Niederschlag auf den Kuhl-
rippen der Zylinder und den Zylin-
derkoplen, insbesondere in Verbin-

'dung mit Krafistoff und Schmierdl
vermindert die Kihlung.

Zum Reinigen der Kihlrippen mis-
sen das Mittelstick der Luftfihrungs-
haube — und das Luftleitblech
auf der Gegenseite — nach Entfer-
nen der Halteschrauben abgenom-
men werden. Die senkrechten Zylin-
derkopfrippen sind besonders sau-
ber zu halten.

Trockene Reinigung der Kuhlirippen
mittels Draht und mdoglichst durch
Ausblasen mit Druckiuft. Wird mit
Dieselkraftstoff ausgewaschen, st
zur Vermeidung eines Fettnieder-
schlages nachtriagliche Sauberung
mit einer Sodaldsung erforderlich.

AnschlieBend Motor laufen lassen,

Bild 63 damit Wasserrickstande verdampfen.

Bei slarher Staubentwicklung, z. B. Dreschbetrieb, Geblaselufteintritt an der
Verkleidung durch besondere Abschirmung (Sieb oder Sackleinen) schutzen.
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Bild 70

Bild 71

MNachstellen der Bremsen

Spannung des Kellriemens

Falls die Spannung des Keilriemans im
Laufe der Zeit nachgelassen hat, Kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
die erforderliche Spannung wieder har-
gestellt werden. Die Spannung ist rich-
tig, wenn sich der gespannte Keilrie-
men mit dem Daumen etwa 1,0 bis 1.5
cm eindricken |aBt. Diese Prifung ist
bel jedem Motorélwechsel vorzuneh-
men. -

Vorderradlagerung

t]h_é Kegelrollenlager mussen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf geprift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist'das betreffende Rad hochzubocken
und nach Abnahme der Radkappe die

- Kronenmulter nachzuziehen, bis sich

das Rad spielfrei drehen laBt. Zur Ver-
meidung von Spannungen wird die Mut-
ler wieder um eine Viertelumdrehung
gelockert und dann versplintat.

Die Machstellung erfordert Erfahrung
und sollte deshalb in einer KD-Werk-
statt vorgenommen werden.

Achtung! Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich,
daB beide Bremssysteme alle 500 Betriebsstunden einer griindlichen Uber-
prifung unterzogen werden. Diese Arbeit muB in einer KD-Werkstatt durch-

gefihrt werden,

Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgestanges wird erforderlich,
wenn der FuBhebelweg aufgrund abgenutzter Belage zu groB geworden isl.
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Zum MNachstellen werden die Konter-
muttern () der Spannhilsen an beiden
Bremszugstangen (links und rechis) ge-
lost und die Hilse soweit im Uhrzeiger-
sinn verdreht, bis der Totgang beider
BremsfuBhebel — gemessen an  der
FuBauflage — ca. 30 mm betrédgt. An-
schliefend die Muttern wieder gut fest-
Ziehen.

Bild 72

Wichtig! Die FuBbremse muB so eingestellt werden, daB der Totgang beider
FuBhebel gleich ist. Nur dann ist die gleichméBige Bremswirkung sichergestelit.

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels muB bei angezogener Bremse etwa im
ersten Drittel des Zahnsegmentes eingreifén. Wird dieser Weg wesentlich
uberschritten, dann muB die Handbremse mit Hilfe des Spannschlosses (2
nachgestellt wardan,

Ventilspiel

Das Ventilspiel muB erstmalig beim 2.
Olwechsel kontrolliert und evtl. neu
eingestellt werden (0,1-0,15 mm bei
kaltem Motor).

Bei normalem Schlepperbetrieb (méaBige
Belastung, mittlere Drehzahl, geringer
Staubanfall) und Verwendung hoch-
wertiger Schmierdle gendgt es, wenn
die weiteren Kontrollen nach ca. 1000
Betr.-Std. mindestens jedoch einmal
im Jahr vorgenommen werden. Bei un-
Bild 73 ginstigen Verhélinissen (auch Dauer-
betrieb) ist eine halbjdhrige Kontrolle
(ca. 600—-700 Betr.-S5td.) empfehlens-
wert.

Die Einstellung des Ventilspiels erfor-
dert Erfahrung und muB deshalb in
einer KD-Werkstatt vorgenommen wer-
den.
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Lailungsvarbinder
Leitungsverbinder
Masse
Leitungsverbinder
Anhingerstockdose 551
Leitungsverbinder

Leitungavarbinder
Leitungsverbinder
Laitungsverbinder

Leitungsverbinder
Leitungsverbinder
Positionsleuchte rechts
Leilungsvarbindor
Blinkleuchte links
Leitungsverbinder
Positionsleuchte links
Lellungsverbinder
Leitungsverbinder

Leltungsverbinder
Leitungsvarbinder
Laitungsvarbindar
Leltungsverbinder
Laitungswvarbindar

Laitungawarbindar
Laitungsvarbinder
Leltungsverbinde ) 4
Laitungasvarbindar '
Leitungsvarbinder -
Leltungsverbinder
Laitungsvarbindar
Leitungsverbinder
Laitungaverbinder

SchluBleuchie.
Anhangarsteckdosa 580
Sicherung 4

Sicherung &

Bremslichtzugschalter
Sicherung 1

| Anhdngersteckdose 5S8L

Positionsieuchte rechts- —
Positionslauchte links
Kennzeichenlauchta
Kennzelchenleuchte -
SchluBleuchte links' / (/
Leitungsvarbindar E
zur Positlonsleuchie links
Bremsleuchie links
SchluBlauchte rechis
Leitlungsverbinder
Pasitionsleuchta rechts
Bremsleuchie rechis
Fositionslsuchie rechis

Blinklauchte rechts
Fnaltiunslﬁumla links

Blink-Bramsleuchte links
Laitungsverbinder
Blinklauchta links
Anhidngersieckdose 54R
Anhdngersleckdosa 541

Anhingersteckdose 58R
| Leitungsverbindar
Blinkleuchie rechis
SchluBleuchte rechis
Blink-Bremsleuchta rechis
Standlicht, links 58
Farnlicht, links 5Ga
Abblendlicht, links 58b
Standlicht, rechts 58
Fernlicht, rechts 58a
Abblendlicht, rechts 56b
Leilungsverbinder
Positlonsleuchte rechis varn
Fannzeichenleuchin
SchluBlauchte links
Bremslichtzugschalier
Laltungsverbinder
Positionsleuchte links
Leltungsverbindar
Anhangersteckdose 54
Laitungavarbinder

Anhingersteckdosa SAL
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Ty nach mim?® Farba
Sicharung 2 Lailungsvarbindar 1 grau-rof
Anhdngersteckdose 58R
Sicherung 2 Leitungsverbinder 1 grau-rot
SchluBleuchte rechis
Sicherung 6 Laitungsverbindear 1 grau
Positionslauchte rechts
Bramslichtzugschalter Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
Bremslicht rechis \
SchlubBlicht Kennzeichenleuchte 1 grau-schwarz
Leilungsverbinder Leitungsverbinder 1 schwarz-weil
o Blinklicht links vorn :
Anhéngersteckdose SchluBlauchte links 1 grau-schwarz
Leilungsverbinder Leitungsverbindar 1 schwarz-grin
A Blinkleuchte rechis vorn '
Leitungsverbinder Blinklicht links vorn 1 schwarz-weib
Mehrzweckschalter 541 Bremslichtzugschalter 1,6 | schwarz-rot
Sicherung 6 Leitungsverbinder 1 grau
Positionsleuchie links _
Mahrzweckschalter HL Leitungsverbindar 1 schwarz-rot-waiB
Blink-Bramslicht links
Mehrzweckschalter HL Leitungsverbinder 1 schwarz-gelb-waid
Anhdngersteckdosa 5401
Mehrzweckschalter L Leltungsverbinder 1 schwarz-weiB
Blinklicht links vorn
Mehrzweckschalter R Leitungsverbindar , 1 schwarz-grin
Blinklicht rechis vorn
Mehrzweckschalter HR Leitungsverbinder 1 schwarz-rot-grin
Blink-Bremslicht rechis
Mehrzweckschalter HR Leitungsverbindar |/ i schwarz-gelb-grin
Anhangersteckdoss 54R
Fernthermometer Mehrzweckschaller H 1 braun
. [Srl?nalknunl}
Glihstiltkerze Glihiberwacher 10 schwarz
Oldruckschalter Oldruckkonirolle 1 hellblau-grin
Lichtmaschina L+ Ladekontrolle ) 1 hellblau
Anlasser 30 Licht-ZOndschalter 30 10 rol
Anlasser 50 GlihanlaBschalter 50 1 schwarz
Leitungsverbinder Sicherung 6 1 grau
Lailungsverbinder Sicherung 7 25 | waib
Leitungsverbinder Sicherung 8 25 | gelb
Hern frgehr:wmmmmr 1 braun
ignalknopf)
Horn Eic%'lamnn F; 1.5 | schwarz-gelb
Ragler B Anlassar 30 25 | rot
Regler DF Lichtmaschine DF 1.5 ret-grin
Regler D- Lichtmaschine D- 15 | braun
Regler D+ CLichtmaschine D+ 2.5 schwarz-rot
Balleria Masse 35 -
Battorie Anlassarklemme 30 a5 schwarz
Licht-Ziindschalter 56b | Sicherungsdose 8 25 | gelb
Licht-Zindschalter 56a Sicherungsdose 7 25 | weib
Licht-Zindschalter 5. Mehrzweckschalter 56 2.5 | weiB-schwarz
Steckdose Sicherungsdose 4 1.5 schwarz-rot
Blinkgeber C3 Konirollampe C3 (Anh. I1) 1 hallblau-grin
Blinkgeber C2 Kontrollampa C2 (Anh. 1) 1 hellblau-weid
Blinkgeber G1 Kontrollampe ©1 {(Zugm.) 1 hallblau L
Mehrzweckschalter 49a Blinkgeber 43a 1 schwarz-weil-grin
Licht-Zdndschalter 58 Sicherung & 1.5 | grau
Licht-Zindschalter 58 Sicherung 1 1.5 | grau-rot
Licht-Zindschalter 15 Sicherung 5§ 1.5 | schwarz
Licht-Ziindschalter 15 Sicherung 3 15 | schwarz-weiB-grin
Mehrzweckschalter 56b Sicherung 8 25 | gelb :
Blinkgeber 49 Sicherung 3 1.5 | schwarz-weiB-grin
Mehrzweckschalter 56a Sicherung 7 2,5 | weiB
Licht-ZGndschalter 15 Sicherung 4 1.5 | schwarz
GlihanlaBschalter 19 Glohlbarwachaor 10 schwarz
GidhanlaBschalter 17 Glohlberwacher 10 schwarz
Lichi-Ziindschalter 15 GlihanlaBschalter 1554 10 schwarz
Fernthermometer Beleuchiung Traktormeler 1 schwarz
Eiq:ld-lakrunF 1” Fernthermometer 1 schwarz
adekontrolle
Oldruckkontrolle Sicherung 5 1 grau



Batterie

Die Batterien missen sich immer._In
gutem Zustand befinden. Die Flissig-,
keitsverluste infolge Gasentwicklung
und Verdunstung sind alle 100 Stunden
durch destilliertes Wasser zu erganzen,
niemals durch S#ure. Hierzu 'ein _sau-
beres Gefa verwenden.

Der Séurespiegel muB 10 bis 15 mm
dber Plattenoberkante  stehen. Pol-
kopfe und Klemmen stéts sauber halten
und mit Korrosionsschutzfett einschmie-
ren. Schwache Batterien sind sofort bei
einer Ladestation in Ordnung bringen
zu lassen. Bei abgestelltem Schlepper
muB die Batterie spéitestens alle 4 Wo-
chen nachgeladen werden.

Die Wartung wird durch die abnehm-
bare Motorhaube sehr erleichtert.

Bild 77

Zur Beachtung: Um Kurzschllsse zu vermeiden, die zu einer Zerstdrung der
Batterie fOhren konnen, ist beim Abklemmen der Batterie immer zuerst die
Massaleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen der Batterie ist
zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschlieBen.

Auf festen Anzug der Fligelschraube am Halteblgel achten.

Lichtmaschine

Dia Lichtmaschine ladt wahrend des Motorlaufes die Batterien, Die Aufladung
wird durch (die Kontrollampe am Schaltbrett iberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlissel und laufendem Molor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtel sie dagegen auf, so ladt die Lichtmaschine nicht oder nicht geniigend.
Der Fehler ist durch Prifung des Keilriemens oder des Lichtmaschinenreglers
beheben. zu lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der
Anlasser nicht mehr durchzieht.

Lichtmaschine und Anlasser missen wenigstens einmal jahrlich in einer
Spezialwerkstatt gepriift und gereinigt werden.
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Glihkerzenanlage

Der am Schaltbrett angebrachte Glihiberwacher soll beim Einschaltén der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufgliihen. Tritt dies nicht ein, 50 Imgt
ein Fehler in der Stromzufilhrung vor. Batterien, Kabel und Glﬁhkeman sind
nachzuprifen. Gliht der Uberwacher nur schwach auf, so sind die Batterien
ungenligend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in der Slmmversc-rgung
vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und hellés Aufglihen
des Uberwachers. Der Zugschalter ist dann sofort loszulassen um:l die Ursache
des Kurzschlusses zu suchen, )

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Zylinderkopt arnpﬁahli es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierél und Graphlt zu bestrei-
chen, damit die Glihkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fuhrzeug durchgei'uhrl werden, d. h. mit
einem Anbaugerét.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Fliche
in einer Entfernung von 5 m vor einer senkrechten Priiffliche aufgestellt und
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilfe) der Verstellvorrichtung wird jeder
Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daB die Hell-Dunkel-Grenze auf der Prif-
flache eine horizontale Linie bildet; die 5 cm tiefer liegt als die Scheinwerfer-
mitte H". Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer werden nun
bei Schleppern zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichtet, daB der
Abstand der Lichtblindelmitten ‘auf der Prifflaiche dem Abstand der Schein-
werfer A" entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht {iberzeugt man sich,
ob die Hoheneinstellung n_m::h] stimml und stellt nGtigenfalls nach.




Schlepper-Konservierung

Soll |hr Schiepper flr ldngere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung),
so empfehlen wir gegen innere und duBere Rostbildung folgende MaBnahmen:,

1. Altes Ol aus Getriebe und Tragrohren (Planetentrieb) ablassen und frisches
Ol SAE 90 einfiillen. Den Schlepper eine kurze Strecke fahren, damlt Zahn-
rader und Lager mit dem neuen Ol (berzogen warden.

Ol aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und Motorendl mit 10" Kon-
servierungsdl (z. B. Shell-Ensis 20) gemischt, einfillen.

2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Flﬂgler absaugen Dann
frisches Ol mit 10" Konservierungsél aufiillen.

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen und frisches Efll mit 10% Konservie-
rungsdl gemischt einflllen.

4. Kraftstoff aus Behdlter ablassen, diesen mit 10% Konservierungsdl gut
mischen und wieder einfiillen.

5. Dann Motor 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und

Disen mit der Konservierungs-Mischung gefillt sind und sich das neue
Motorol auf alle Teile verteilt hat.

6. Mach diesem Motorlaufl E}rlinderhupméubén ~abnehmen und Kipphebel-
rdume mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 10% Konservierungsol
einspruhen.

Danach Hauben wieder aufschrauben.

7. Nun Motor mehrmals bei herausgeschraubten Glihkerzen zwecks Ein-
sprilhung der Brennraume durchdrehen.

8. Ansaugdffnung am Oibadiuftfilter sowie Auspuffofinung gut verschlieBen.

Motor und Schlepper &uBerlich griindlich reinigen. Roststellen beseitigen
und evll. mit Farbe ausbessern. Festgerostele Schrauben und Muttern mit
Hilfe eines rostlésenden Mittels wieder gangig machen.

o

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB flir eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von/ Shell-Ensis kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-
Konservierungsol 'uemandet werden.

Bei Wiederinbetriebnahme brauchen die Konservierungsmittel nicht entfernt zu
werden.

Es ist zweckméBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden
Teile mit ainem Pflegemittel zu konservieren.

AnschlieBend den Schlepper an einem vor Witterungseinflissen geschiitzten
Ort hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und
am besten einer Ladestation zur Wartung Ubergeben. st eine entsprechende
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herslellerfirma
selbst gewartet werden.
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Wartungstafel
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argfnzen,

Gesamics Schmicraystem
minlgan (Warksiattarbait]
Ventilapial und YentillGhrun-
gan kontrollisren (Warkstati-
arbalt]

Olwechsnl siahe Schmiarplan

Lenkgetricbs konfrollienen
und avil. nachstellen (Wark-
stattarbait)

Bramstrommeln und Bremsbalige kontrollleran bzw. armmousrn
iWerkslattarbalt).

Dralpunkigestinge, Gabar W

Zupmaul schmisren.

Varderrider-Lagarspial
nachatellen (Werksiattarbait)

Lichtmasching und Anlasser
aberpriien lassen (Spezial-
warrkglatt)

Weiters Hwachsal urd Fil-
terrainigung nach |owakls
1000 Beiriebssiunden



Storungstabelle
Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt nichi an

Krafistolbeh&lter lear
Luft in der Krafisioffeinsprilzanlage
Drehzahiverstelihebal steht aul JAus™

Kraftstoffilter verstopft; im Winter durch Parailin-

Ausschaidungen
Krafistoffleitungen undicht

Behdlter Mhllen und entliften

Entloften

Aul Vollast brw. Betrieb stellen

Filzrohriilter reinigen; Winterkraftstoff varwenden

Alle L;ItUﬂQSI.nIﬂIIEIIH aul Dichtheil prifen und
Verschravbungen fesizishen

Motor springt schiecht an

Batterieleistung zu gering, Batlerieklemmen locker und
oxydiert, wodurch sich der Anlasser nur langsam dreht
Bezondars im Winter: Fu z8hes Motorandl verwendel

KrafistoffzufluB zu gering: Verstoplungen| im Krafistofi-

system durch Paraffin-Ausscheldung im 'H"l'il'r,tﬂr

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und z;rlinharlr.hplnn

Battarie prifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen
und mit sdurefreiem Fetl Ubersireichen

Dar. AuBentemperatur entsprechendes Motorendl verwenden

Kraftstolfiller reinigen, Leitungsanschilsse aul Dichtheil priifen
~und Verschraubungen festziehen. Bel Kidlte Winterkraftstoff

—— verwenden
—Vom Fachmann prifen lassen

Motor arbeitet
miéBig bel schlechter
Lelstung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Uberstrémventil an der Einspritzpumpe nrl:rfilnl I'Iiﬂ"lf

ainwandiral

Vorgeschriebenes Ventilspial stimmt nicht, Jantileder

gebrochen
Disennadeln klemmen /1

Kraftstoffilter reinigen, Lellungsanschiisse aul Dichtheil prifen
und Verschraubungen fesiziehen

Vom Fachmann prifen lassen (Einstelldruck 1,8 atii)

Ventilspiel einstellen lassen, Ventifeder erneuern lassen

Vom Fachmann prifen lassen

Auspufl rauchi stark

Oistand im Motor zu hoch
Oistand im Oibadluftfiiter zu hoch

Schlechie Verdichlung durch festgebrannie pder gebrochene

Vardichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeltpunkt verstalit

Ol bis zur oberen MeBstabmarke ablassen

1 bis zur Oistandmarke ausschiitten

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann prifen |assen,
Vantilspiel richtig einstellen

Motor wird zu heid

Kidhirippen an den Zylindern un_:l Z}rlindﬁr copfen stark

verschmutzt
Eingpritzdisen defekl

Fillmenge an der Einspritzpumpe nicht genau eingestellt

Kihlluftmangel am Kihliuftgeblase

Kihirippen reinigen, besonders die senkrechien am
Zylindarkopf

Vam Fachmann prifen lassen

Vom Fachmann richlig einstellen lassan

Luftzutithrung frei machen

Motor hat keinen Didruck
Oldruckkantrollauchle
glilihi

Undichtigkeiten im Schmiarsystem
Kurbelwellen-Lagersplel zu groB
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der

alaktr, Ledlung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdlfilter aul
Dichtheit prifen und Verschraubungen festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen.

Ladekontrolleuchte gliht
wiihrend des Belriebes auf

Kelliemen lose oder gerlssen

Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weil Licht-

maschine oder Reglerschalter defekt

Kailriemenspannung prifen.
Vom Fachmann prifen lassan.

Ladekontrolleuchte gliht
vor dem Starl nicht aul

Schiechte Laitu‘ngﬂarhlndung, Giihlampe d
Batteria entladen

olekt,

AnschluBklemmen an der Batierle festzlehen, Leifungs-
anschilsse prifen, Batterie prifen lassen

Gliihliberwacher gliihi nichi

Glihspirala Ll;rd'ar Glihlampe defekt, Batlarlﬁ entladen

G

AnschluBklemmen an der Balterie fesiziehen, Glihspirale im
Glihiberwacher ernauern, Batterie prifen lassen



Storungen an der Hydraulik-Anlage

1. Hubwelle bewegt sich nichl.

Ursache: a) Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen. -
b) Uberdruckventil im Steuergerét ist dauernd gedfinet infolge
verschmulzten Oles. l
Abhilte: Ol erneuern, Filter reinigen.
¢) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht. /
Abhilfe: Neue Manschetle einbauen (Werkstattarbeit)

2. Hubwelle bewegt sich nur langsam.

Ursache: a) Undichte Leitungsanschiiisse, besonders der Druckleitung.
Abhilte: Anschliisse nachziehen.
b) Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen.
c) Zu wenig Ol im Behalter.
Abhilfe: Ol nachfiillen. /o
d) Oberdruckventil ist dauernd gedfinet infolge verschmutzten
Olas. o
Abhilfe: Filter reinigen und Olfillung erneuern.
e) Ol ist durch Luft verschaumt.
Abhilfe: Rohranschlisse der Saugleitung nachziehen oder Ol
nachfullen, wenn zu wenig Ol vorhanden.
f) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschette einbauen (Werkstattarbeit)

g) Regeleinrichtung funktioniert nicht mehr einwandfrei.
Abhilfe: Nachsten DEUTZ-Kundendienst verstandigen.

3. Anlage verliert Ol.

Ursache: a) Undichte Leitungsanschliisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: Anschlisse nachziehen.

b) Leitungen sind beschadigt.

Abhilfe: Durch einschlagige Werkstatt neue Leitung verlegen
lassen.

c) Befestigung der Anflansch-Steuergerdte hat sich gelockert.
Abhilfe: Befestigungsschrauben nachziehen (nicht Uberziehen).

Anmerkung: LaBt sich eine Stérung nicht durch Machziehen der Rohranschlisse
und Befestigungsschrauben der Steuergerdte oder durch Filterreinigung und

Regulierung des Olstandes beheben, dann muB eine KD-Werkstatt aufgesucht
werden.
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Anbau-
und Bedienungsanleitung

fiir das DEUTZ-MEHWEHI{ an Schlepper der neuen Deutz-D-Reihe

D 2505
D 3005
D 4005

(Gerit Nr.140) mit Hydraulik-Hebewerk D 4505
(Gerdt Nr.141) mit Handhebewerk D 5005
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Allgemeine Hinweise

Anbau des Mahwerkes

. Anbau des Hydraulik-Hebewerkes

. Anbau des Handhebewerkes b

Einstellung und Bedienung des Mihwerkes mit Hydraulik-Hebewerk

Einstellung und Bedienung des Hihwﬂrhas mit Handhebewerk

Wichtige Einstellhinweise

. Einstellung des Mahbalkens
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|l. Technische Daten

Drehzahil
Méahantriebszaptwelle
U/min

Drehzahl

Mahkurbel
U/min

D 2505

bei Hichstdrahzahl
2100 U'min

bai Zaptwaella
n = 540 U'min
Botor

fi =

1025

2

1000 1125

D 30 05 D 4005

E =
oc | B g | == ‘E ;-
e B S| 3E |E 5
2 - E2D -
£2 | § 2 2
3% 3,833 (3,2
8. |82 | 5. ESC
1143 ‘ 1270 | 1033 1185
1100 | 1230 | 1000 ‘ 1150

bal Zaplwelia

D 4505
D 5005

540U min

n

1143

1100

2300 U/imin

bl Hichstdrahzahl

Motor
n=

1270

1230

Zapiwellen-Keilriemenscheibe:

Kurbelscheibe-Keilriemenschelbe:

Kurbelradius:

Messerhub:

Empfohlene

Motordrehzahl beim Il_ﬁhnn -

-’ =, 155 mm
il 158 mm
r 47 mm

5 “ 100 mm
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Empflohlene Fahrgeschwindigkeit beim Mahen
je nach Mahgut und Gelandeverhaltnissen variierend

Schlepper Schlepper .
(normal) (schnell) )
2. Schnellgang _ 1. Schneligang |
(3. Schnellgang) (2. Schnellgang)
(1. Schnellgang)
Antrieb: 1 Satz (2 Stick) Spe:iﬂlheilrierﬁie'n 17x11x762 mm
Mahbalkenarbeitsbreite: 4'/:" = 145 m, 5 = 1,50 m, 6 = 180 m
Schnittarten: MNormalschnitt Fingerteilung 76,2 mm
Mittelschnitt Fingerteilung 50,8 mm
Tiefschnitt Fingerteilung 38,1 mm

Empfohlene Schnittart:  Normalschnitt (o

Mihmesser und Klingen: Standardausristung 1 Messer mit glatten Klingen,
1 Messer mit Spezial-Stufenklingen

Il. Aligemeine Hinweiaél

1. Méhgeschwindigkeit
Beim Méhen ist die Motor-Drehzahl einzuhalten, welche den Bereich der
auf der Glasscheibe des Trakiormeters durch eine Marke gekennzeich-
nete Zaplwellen-Drehzahl von 540 Upm entspricht.

2. Strafenfahrt
Bei StraBenfahrt mit hﬂd’lgﬂzﬂgenam Mahbalken muB der Mahbalken
fest durch die Balkenhaltestange verzurrt werden.
Zusatzlich ist das Schieppgestinge 24 durch die Augenschraube 61 und
die Osenmutter 62 am Tragbock 52a bzw. 52 des Hebewerkes aufzuhédngen
und zu sichern-(Abb. IV, X u. XIX).
Die Sicherung am Schleppgestange 24 erfolgt durch den Sicherungs-
bolzen 90 (Abb. V).

3. Schnittwinkelverstellung
Das Kippen des Méahbalkens ergibt keine kirzeren Stoppeln. Die Schnitt-
winkelverstellung ist nur erforderlich bei stark liegendem Mahgut.

4. Ermeuerung des Treibstangenholzes
Bei Erneuerung des Treibstangenholzes und beim Anbau der Treibstange
izt darauf zu achten, daB die Sechskantschraube 45 am Klemmband 44
nach unten zeigt. Das Klemmband hat eine gewisse Voreilung und darf
~ nicht verdreht angebracht werden (Abb. XXXI).
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5. Schwadenblechstab

Je nach Art der Bereifung und Balkenldnge kann es beim Ausheben des
Balkens in Senkrechistellung vorkommen, daB der Schwadenblechstab mit
dem Profil des Reifens in Beriihrung kommt. Die Befestigung des E‘.-n::hwa-
denblechstabes ist deshalb so konstruiert, daB der Stab nach Lésen der ’
Fligelmutter leicht nach vorn umgesetzt werden kann.

Nachspannen der Keilriemen

Beim Machspannen der Keilriemen 5 (Abb. II) verdndert sich ::Ier Messer-
hubwechsel. Wenn beispielsweise beim ersten Nachspannen 2 Spann-
beilagen 4 gewechselt werden, ist keine neue Emstallung des Messer-
hubwechsels erforderlich,

Bei weiteren Nachspannungen der Keilriemen 5 ist jedoch eine Korrektur
des Messerhubes erforderlich.

Einstellung des Messerhubes siehe Seite 81.

Getriebedlwechsel des Mihantriebs-Vorgeleges

Das Mahantriebs-Vorgelege ist vom Werk aus mit Getriebedl SAE 90
gefillt. Beim Getriebedlwechsel des Schleppers muB auch der Olstand im
Méahantriebs-Vorgelege {berpriift werden. Bei ‘waagerechtem Stand des
Schleppers soll der Olstand bis zum Gewmdelnm der VerschluBschraube
80 (Abb. Il) reichen.

Vor der ersten Maharbeit und nochmals nach der ersten Mahstunde
sind simtliche Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzen-
sicherungen zu iiberpriifen. Sémlliche Filhrungen des Mihbalkens
sowie der KugelverschluB der Treibstange sind gut zu Glen, um einen
schnelleren Einlauf zu gewahrleisten.

lll. Anbau des Mahwerkes

Die Keilriemenscheiba 1 wllrd auf das freie Gewindeende der Mahantriebs-
zapiwelle aufgeschraubt (Abb. I).

Bevor das Vorgelege 12 am Getriebegehduse des Schleppers angeschraubt
wird, sind die beiden Keilriemen 5 aufzulegen (Abb. 11),

Nun missen die Unterlagen 2 (ohne Schlitz) an der vorderen Seite des
Vorgeleges 12 aufgelegt und dann die beiden Sechskantschrauben 3
(M 14x180) durchgesteckt werden (Abb. Il und Ill). Die Federringe 13
(B 14) sind nicht zu vergessen.

Ohne die Spannbeilage 4 wird nun das Vorgelege 12 mit den lose aul-
gesetzten Sechskantschrauben 3 bis an das Getriebegehéuse des Schlep-
pers herangeschoben.

Mit Hilfe der Spannschraube 10 (Abb. Ill) wird das Vorgelege 12 so weil
vom Getriebegehduse abgedriickt, bis die Keiliemen 5 die richtige

‘Spannung haben.
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Die restlichen Spannbeilagen 4 und 4a sowie 6 und 6a sind vorn und
hinten zwischen die Unterlagen 2 und das Vorgelege 12 einzuselzen
(Abb. ). '

Achtung! .
Gleiche Anzahl — gleiche Starken — wvon Spannbeilagen vorn und hmlen
einlegen.

Bevor die 2 Befestigungsschrauben 3 (M 14x180) sowie die Befestigungs-
schraube 11 (M 14x100) fur das Vorgelege 12 fest angezogen werden, muB
die Spannschraube 10 zurlckgeschraubt werden, damit eine guta Anlage
der Anschraubnocken gewahrleistet ist.

Die Spannschraube 10 ist danach mit der Kontermutler ‘lﬂl zZu sichern
(Abb. 1), \

. Die vordere Lagerplatte 7 wird durch 4 Sechskantschrauben 8 (M 12x35)
und den dazugehdrigen Federringen 9 (B12) an der Anschraubflache
unter dem Schlepperrumpf geméB Abb. IV befestigt. Die Schrauben wer-
den vorerst nicht fest angezogen.

. Der Tragbock 52 (fir das Handhebewerk) oder_52a (fir das Hydraulik-

Hebewerk) wird mit den Sechskantschrauben 14 (M 12x30) bzw. 8 (M 12x35)
und den dazugehdrigen Federringen an- der rechten Schlepperseite
befestigt (Abb. V). g

. Die Schaltstange 16 wird gemdB .ﬁ.bh VI am Hebel der Schaltwelle 17
und am Schalthebel 18 des Schleppergetriebes eingehangt. Am Hebel der
Schaltwelle 17 durch den Splint 67 (3x15) und am Schalthebel 18 des
Schleppergetriebes durch die Feder 19 gesichert.

Bevor die hintere Lagerplatte 20 angeschraubt wird, muB die Ose an der
Lagerplatte in die Feder 19 eingehdngt werden (Abb. VIl). Dann wird
zuerst die Lagerplatte 20 linksseitiy mit einer Sechskantschraube 21
(M 14x40) sowie Scheibe 22 (15) und Federring 13 (B 14) geman Abb. VIII
befestigt.

Durch Zuriickschwenken der Lagerplatte 20 kann nun die eingehédngte
Feder 19 mihelos gespannt und die zweite Befestigungsschraube 21
(M 14x40) mit Federring 22 (B14) und Scheibe 13 (15) gemal Abb. IX
eingesetzt werden.

Die Schrauben sind'vnrerst nicht fest anzuziehen.

. Das Schleppgestange 24 wird durch Einschieben der Lagerzapfen (8len)
in die Lagerbohrungen der hinteren Lagerplatte 20 sowie der vorderen
Lagerplatte 7 eingehéngt und am vorderen Lagerzapfen mittels Klapp-
splint 25 gesichert (Abb. XIII).

Durch- Anheben des Schleppgestinges 24 am Scharnier wird ermittelt,
ob-die Lagerung verklemmungsfrei ist. Die vordere und hintere Lager-
platte miissen so ausgerichtet sein, daB das Schleppgestinge 24 spielend
_ohne Reibungsstellen bewegt werden kann (Abb. X und XlII).
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10.

1.

12.

13.

14,

15.

Mach erfolgter Ausrichtung der Lagerung werden die Lagerplatten 7 und 20
fest am Schlepperrumpf verschraubt.

Man beachte, daB das Spiel zwischen der hinteren Lagerplatte 20 und der
Anlageflache des hinteren Lagerbolzens nicht mehr als 3—4 mm betragt
(Abb. X1II). B

Sollte durch Transportschdden eine Verbiegung des hinteren Tragrohres
des Schleppgestinges 24 eingetreten sein, dann ist es erforderlich, daB
dieses Rohr nachgerichtet wird.

Die Federstahlbiichsen 34 in Abb. Xlll sind sowohl in der hinteren und
vorderen Lagerplatte als auch in den beiden Lageraugen des Scharniers
eingesetzt. Bei Erneuerung einer Blchse empfehlen wir, die Sicherung
durch den Verbinder ,Loctite" vorzunehmen, wobei wir auf die Behand-
lungsvorschrift hinweisen mdchten.

Der Mahbalken wird mit dem Scharnier verbunden und durch einen Klapp-
splint 25 axial gesichert (Abb. X).

Das Aufzuggelenk 27 wird am Innenschuh dés Méhbalkens einerseits mit
der im Aufzuggelenk eingesetzten Sechskantschraube 28 (M 12x55) und
der dazugehdrigen Sechskantmutter 20 (M 12) sowie andererseits mit der
Sechskantschraube 30 (M 16x60) und der dazugahurlgen Sechskantmutter
31 (M 16) verschraubt.

Mittels des Bolzens 32 und des Faderst&ckem 33 wird das Aufzuggelenk
27 mit dem Gabelende 38 des hinteren Aufzuggestinges verbunden
(Abb. X).

Eine sorgféllige Einstellung des Aufzuggestiéinges ist unbedingt erforderlich.
Auf den beiden Abbildungen' Xl und XIl wird deutlich sichtbar, wie es
falsch und wie es richtig gemacht wird. Wichtig ist, daB die Einstell-
schraube 28 durch den Anschiag 35 am Innenschuh gefihrt wird und erst
dann, nachdem die Kentermutter 29 aufgesetzt worden ist, in das Aufzug-
gelenk 27 eingeschraubt wird. Bei der Einstellung soll der Méhbalken in
Schwad- oder Putzstellung moglichst waagerecht liegen (Abb. XI). Diese
Stellung wird erreicht durch Verstellen der Gabel 38 und des Aufzug-
hebels 39.

Der Schutzkasten 40 wird vorn Ober die Kurbelscheibe am Vorgelege
geschoben, so daB derselbe aul der Anschraubflache aufliegt und mit
3 Sechskantschrauben 41 (M 10x30) und den dazugehtrigen Federringen
42 (B 10) angesmraubi werden kann (Abb. I1l).

16. Die Treibstange 43 wird, nachdem das Klemmband 44 mit Hilfe der Sechs-

kantschraube 45 (M 10x40) durch Linksdrehung gegen den Seegerring 46
(A 10) aufgesperrt ist, bis zum Bund des Lagergeh#duses auf das Treib-
stangenlager der Kurbelscheibe 47 aufgeschoben. Das Klemmband 44
wird mit der Sechskantschraube 45 festgeschraubt (Abb. XV und XXXI).
MNach Losen der Spanngabel wird die Treibstange 43 Uber den Kugelkopf
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1.

des Mahmessers geschoben. Bevor die Spanngabel sicher in der Haken-
schraube arretiert wird, ist die Zylindermutter so weit anzudrehen, daB die
Treibstangenbénder spielfrei am Messerkopf anliegen.

Der Hubwechsel des Mahmessers kann eine Lédngeneinstellung der Treib-
stange erfordern. Die Korrektur erfolgt nach Einstellanweisung (Seite 80).)

Der Schutzkasten 48 wird am Schutzkasten 40 mit der Sechskantschraube
49 (M 10x35) und der dazugehorigen Sechskantmutter 50 (M 10) sowie
Federring 42 (B 10) verschraubl (Abb. 1l1).

IV. Anbau des Hydraulik-Hebewerkes 1 D

Das Hydraulik-Hebewerk 15 wird an den Tragbock 52a durch 3 Sechskant-
schrauben 23 (M 14x35) und den Federringen 13 (B 14) befestigt (Abb. XVII).

Die Rohrleitung 53 wird an der Schwenkverschraubung des Hydraulik-
Hebewerkes 15 verschraubt.

Die Montage der Rohrleitung 53 am Kraftheberbiock des Schleppers erfolgt
durch das Drosselrickschlagventil 55 und der Hohlschraube 54 unter Bei-
fugung der beiden Dichtringe 51 (Abb. XVI). Dabei ist der Dichtring 26
am Kraftheberblock (der bei der Montage anfdllt) wieder zu verwenden.
Die Rohrleitung 53 wird zusatzlich durch eine angeschweiBite Klammer 57
am Rohr des Tragbockes 52a gehaiten..

Klammer 57 nach Montage der Rohrieitung 53 anschlagen (Abb. XIV).

Die Verbindung zwischen Hydrauiik-Hebewerk 15 und Schleppgestinge 24
wird durch die Verbindungsstange 56 hergestellt (Abb. XVil).

Anbau des Hahdhebewerkes

. Bevor das Handhebewerk mit den 3 Sechskantschrauben 23 (M 14x35)

und den Federringen 23a (B 14) an den Tragbock 52 angeschraubt wird
(Abb. XIX), muB/ der Handhebel 59 auf das Bolzenende des Hebewerkes
aufgesteckt’ und mittels Scheibe 58 (19) und Federstecker 60 gesichert
werden (Abb. XVIII).

Die Verbindungsstange €4, die das Schleppgestinge 24 mit dem Hand-
hebewerk 88 verbindet, wird mit dem unteren Haken in das Auge des
Aufzughebels 85 eingehéngt (Abb. XX).

Durch Anheben des Mahbalkens und des Schleppgestinges 24 von Hand,
wird der ‘'obere Haken der Verbindungsstange 64 in den Hubarm 68 des
Handhebewerkes eingehangt (Abb. XIX).

Bei StraBenfahrt dient als zusétzliche Aufhédngung des Schleppgestinges
24 die Augenschraube 61 und die Osenmutter 62, die gemé&B Abb. XVII u.

. XIX befestigt werden muB.
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VI. Einstellung des Deutz-Mahwerkes
mit HYDRAULIK-HEBEWERK

1

Abb. XXI

Y = i
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e

Abb. XXII
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Arbeitsweise des Hydraulik-Hebewerkes

Das Hydraulik-Hebewerk hat 3 Stellun-
gen, und zwar:

Die Mihstellung (Abb. XXI)

Der Bedienungshebel des Steuer-
gerates vom Schlepperkraftheber ist
auf .SENKEN" (Freigang) zu stellen.

Die Schwadstellung (Abb. XXII)

Der Mahbalken wird in die Schwad-
stellung gehoben, indem der Bedie-
nungshebel des Steuergeriates vom
Schlepperkraftheber auf .Heben” ge-
stellt wird. Der Hebevorgang wird
durch die im Hydraulik-Hebewerk
eingebaute Sperrklinke in der
Schwadstellung automatisch be-
grenzt.

Mach Erreichen der Schwadstellung
spricht das Uberdruckventii am
Kraftheber an. Der Bedienungshebel
des Steuergerdtes ist dann sofort
auf ,NEUTRAL" (Ruhestellung) zu
gtellen.



3. Die Senkrechistellung (Abb. XXIIl)

Das Heben in die Senkrechistellung
erfolgt, nachdem mittels FuBbedie-
nung die Sperrklinke des Hydraulik-
Hebewerkes ausgelost worden  ist
In die Senkrechistellung soll nur mit
Leerlaufdrehzahl und mit feinflhli-
ger Handhabung des Hydraulik-Be-
dienungshebels (Langlaufsteuerung)
gehoben werden, damit bel der gro-
Ben Hubgeschwindigkeit des Mah-
balkens die Scharnierverbindung
nicht unnitig beansprucht wird und
das Schwadblech nichlt nach innen
schldgl. Filir StraBenfahrt muB das
Hydraullk-Hebewerk in oberster Stel-
lung spielfrel verriegelt werden. Da-
durch wird das Absinken des Mah-
balkens bel der Verwendung des

Abb. XXIN Schlepperkrafthebers verhindert.

Das Losen der Verrlegelung darf nur vorgenommen werden, nachdem
vorher der Bedienungshebel des Steuergeriies kurz auf ,HEBEN" gestelit
und somit die Verriegelung entlastet ist.

Der Mahbalken wird fiir StraBenfahri in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt.

4, Einstellung der Verbindungsstange 56 und der Anschlagschraube 63

a)

b)

c)

d)

Die Lange der Verbindungsstange 56 kann durch Herein- oder Heraus-
drehen der Verbindungstse 36 (Abb. XVIl) eingestellt werden. In der
Bodenlage des Mahbalkens soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel
sein.

Die Anschlagschraube 63 an der vorderen Lagerplatte T (Abb. IV) der
Mahbalkenhaiterung ist so einzustellen, daB in der Senkrechistellung
des Mahbalkens — bei voller Aushubhéhe — die Anschlagschraube 63
maglichst spiellos Anlage erhalt.

In Anbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorg-
faltige Einstellung der automalischen Ausrickung erforderlich.

Einsiellung der automatischen Ausriickung

Die Miahantriebs-Zapiwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das
durch den Schalthebel 18 (Abb. V1) betédtigt wird. Das Einkuppeln der
Mihantriebs-Zapiwelle erfolgt — bei durchgetretener Fahrikupplung —
durch Ziehen der rechls am Fahrersitz befindlichen Betitigungsstange 37.

Die am Schalthebel 18 angreifende Zugleder 19 versuchl das Schieberad
auszuschalten (Abb. V).
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Dies wird verhindert durch die aul dem Tragbock 52 gelagerte Schall-
klinke 83, die nach Einschalten der Méhantriebs-Zapiwelle einrastel
(Abb. XIX),

Der Schalthebel 18 am Getrlebegehéiuse ist nur in der »Aus“-Stellung
arretiert. Die Arretierung in der Einschalt-Stellung erfolgt {iber die am
Tragbock 52 einrastende Schaltklinke 83.

Um eine volle Uberdeckung des Schiebe-Zahnrades mit dem antreiben-
den Zahnrad zu erzielen, muB die Schaltstange 16 sorgféltig eingestellt
werden. Dies erfolgt zweckmiBig, indem der M#hantrieb eingeschaltet
wird, womit die Klinke eingerastet ist. Die Schaltstanga 16 wird durch
feinfiihliges Drehen des Spannschlosses bis zur spiirbaren Anlage des
Schieberades eingestelit (Abb. VI).

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschaltung erfolgt
durch Einstellen der in der Schallklinke 83 eingesetzten Sechskant-
schraube 84 (M 8x25) (Abb. XIX).

Im Motorleerlauf wird beim langsamen Anheben des Mihbalkens der
Zeitpunkt der aulomatischen Abschaltung (berpriift. Der Antrieb soll
automatisch kurz lber der Schwadslellung des Mihbalkens stillgesetzt
werden. Ein Anschlagnocken am Hubarm des Hand- als auch des
Hydraulik-Hebewerkes drilckt beim Welterheben aus der Schwadstel-
lung heraus gegen die Sechskantschraube 84 der Schaltklinke 83, womit
die Schaltklinke ausgerastet und der Schalthebel 18 durch die Span-
nung der Zugfeder 19 in die ,Aus“-Stellung gezogen wird (Abb. IV
und XIX).

Dieser Vorgang ist mehrmals in allen Drehbereichen zu wiederholen.

Die Ausschaltung des Mahantriebes von Hand erfolgt durch Betitigung
der Griffstange 85 an der Schallklinke 83 (Abb. X1X).

Zur Erzielung einer gleichmaBigen Aushubgeschwindigkeit ist ein Drossel-
rickschlagventil 55 eingebaut, das ein gedrosseltes Ausheben und ein
schnelles Absenken erméglicht.

Jedes Drosselriickschlagventil 55 ist vom Werk aus gepriift und eingestelit.

Sollte sich jedoch im Betrieb eine zu langsame Aushubgeschwindigkeit

ergeben, so sind die im Ventilsitz eingebrachten Drosselkerban vorsichtig
zu vergroBern (Abb, XXIV).

. Wartung und Pliege des Hydraulik-Hebewerkes 15

Die Lagerung des Hubarmes wird mit einer Fettpresse geschmiert. Gleich-
zeitig missen die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lager-
bolzen der Verbindungsbése (Verbindungsstange) taglich geblt werden,
damit_ein vorzeitiger VerschleiB vermieden wird.

Der Hubzylinder hat einen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von
neuem mit Ol benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylinder eingesetzten
—Abstreifers hélt bei zurGcklaufendem Tauchkolben sowohl das Netzdl, als
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auch die Verunreinigungen zuriick. Im Laufe der Zeit bildet sich am Tauch-
kolben ein Kranz, der gelegentlich mit einem sauberen Lappen abgewischt
werden soll.

Der Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschadigung
geschiitzt werden. Wenn das Mihwerk mit Hydraulik-Hebewerk nach Be-)
endigung des Sommer-Halbjahres demontiert wird, soll die Autbewahrung
so erfolgen, daB der Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungs-
enden und der ZylinderanschluB sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz
zu schutzen.

VIl. Einstellung und Bedienung des

Deutz-Mahwerkes mit Handhebewerk

Einstellung der Schraubenfeder des Handhebewerkes 89

Die zylindrische Schraubenfeder des Handhebewerkes ist so eingestellt, dai
sowoh! in der Schwadstellung, als auch in Fahrtstellung der Mahbalken
frel in der Feder hangt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur als
Begrenzungsanschlag dienen. Eine Nachstellung der Schraubenfeder er-
folgt durch Drehen an dem oben balmdlnd‘nen Sechskantschraubenkopf 70
(Abb. XI1X).

Einstellung der Verbindungsstange 84

Die Verbindung zwischen Ober- und Unterteil des Mahwerkes erfolgt durch
die Verbindungsstange 64, deren unterer Haken bei gesenktem Mihbalken
in dem Auge des Aufzughebels 65 etwa 5 mm Spiel haben muB (Abb. XIX
und XX). / ,

Eine Nachstellung der Verbindungsstange 64 ist in Arbeitsstellung des
Mahbalkens nicht moglich, da der obere Haken in dem SpannschloB durch
einen Spannstift fest verbunden ist und das SpannschloB in dieser Stellung
nicht verdreht werden kann.

Aus Grinden der Sicherheit ist nur der untere Haken der Verbindungs-
stange 64 langs einstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange
64 vom Handhebewerk mdglich. Wenn der Mahbalken in Fahrtrichtung
gezogen worden ist, wird der Handhebel 59 des Handhebewerkes so weil
nach vorn durchgedrickt, bis die Rastklinke 86 in den ersten Zahn am
Handhebewerk einrastet. Durch leichtes Andricken des Mahbalkens wvon
Hand kann dann die Verbindungsstange 64 vom Handhebewerk abgehangt
werden (Abb, XVIll und XXV). Danach ist es erst moglich, die Verbindungs-
stange 64 auf die gewunschie Lange einzustellen.

Einsiellung der Anschlagschraube 63 an der vorderen Lagerplatle 7

Wann der Méhbalken in die Senkrechtstellung (Fahrtstellung) hochgezogen
ist, muB Oberprift werden, ob die Rastklinke 86 in den letzten Zahn am
Handhebewerk-Gestell eingerastet ist (Abb. XXV). Da das Méhwerk in der

-Feder hangt, ist zwischen Rastklinke 86 und Zahn ein Spiel festzustellen.
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Die Anschlagschraube 83 an der vorderen Lagerplatte 7 in Abb. IV ist nun
s0 weit herauszudrehen, bis das Spiel zwischen Rastklinke 86 und Zahn
nur noch 1=2 mm betragt.

Dadurch wird ein ungewolltes Losen der Rastklinke vermieden und gleich-
zeitig die richtige Einstellung der Anschlagschraube 63 fir die Schwad-
stellung erreicht.

4. Bedienung des Deutz-Mahwerkes

Die Aushebung des Mahbalkens erfolgt in bekannter Weise. Der Haridhebal
kann in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment eingerastet
wearden. In der Schwadstellung wird das M&hwerk automatisch durch die
Rastklinke gesichert. Beim Herablassen des Mihbalkens wird diese Rast-
klinke wieder automatisch gel&st. Ist der Mahbalken durch Grasschwaden
stark belastet, kann es vorkommen, daB die Rastklinke den Mihbalken
sperrt. Um die Rastklinke zu l6sen, muB vor dem Herablassen der Mah-
balken mit dem Handhebewerk kurz angehoben werden, und die Rastklinke
Iost sich aus der Arretierung. Ein Versuch IErg‘l: daﬂ die Handhabung sehr
einfach ist.

5. Abbau des Deutz-Méhwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerléiBlich, daB das M#hwerk mit Handbedienung
niemals abgebaut wird, wenn der Mihbalken auf dem Boden liegt. Der
Abbau ist grundsitzlich nur bei hochgezogenem Mihbalken vorzuneh-
men. Dabei wird der Handhebel des Handhebewerkes so weit nach vorn
durchgedriickt, bis die Rastklinke in den ersten Zahn am Handhebe-
werk einrastet. Nur so kann die Verbindungsstange bei leichtem An-
driicken des Mahbalkens von Hand vom Handhebewerk abgehingt
werden.

Der weitere Abbau des Mihbalkens erfolgt In umgekehrter Reihenfolge
wie der Anbau.

VIIL. Wichtig"e Einstellhinweise

1. Betédtigung. der Schnittwinkelverstellung und Einstellung der Scharnier-
verbindung

Der Schnittwinkel des Mahbalkens wird durch Drehen der Kurbel 71 betatigt
(Abb. XXVI).

Drehen gegen den Uhrzeigersinn = Finger hoch
—Drehen im Uhrzeigersinn = Finger tlef
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Nach erfolgter Einstellung des Schnittwinkels soll die Kurbel 71 durch
Einschieben des Kurbelgriffes 72 in die entsprechende Ausnehmung der
Scharnierbriicke 74 gegen selbsttatiges Verdrehen gesichert werden, Dies
ist unbedingt zu beachten, da sonst die Gefahr des AnstoBens am red'lten
Hinterrad besteht (Abb. XXVI).

Das kpl. Scharnier 73 ist an der Scharnierbriicke 74 des Schleppgestinge 24
spiellos mittels eines vorgespannten Tellerfederpakets galageq und wver-
bunden (Abb. XXVII).

Vom Werk aus ist die in der Abb. XXVIl ersichtliche Eﬂmskantsm_raube 75
(M 20x1,5x80) so eingestellt, daB die 6 Tellerfedern 76 fur die Lagerung
des Scharniers 73 eine axiale Vorspannung von 3500 Kp ergeben.

Solite aus irgendwelchen Griinden eine Demontage des Scharniers 73
erforderlich sein, dann ist die Sechskantschraube 75 {MEU_.'-_H.E:-:EU} nach
Abnahme des Plastikschutzdeckels B1 zuganglich. Sie kann demontiert
warden, nachdem die auf der Rickseite befindliche Kontermutter 77 gelost
ist (M 20x1,5).

Bei der Montage des Scharniers 73 Ist fulgenﬂes zu beachten: Die Sechs-
kantschraube 75 (M 20x1,5x80) wird bis zur satten Anlage zwischen der
Tellerfeder 76 am Schraubenkopf mittels eines Steckschllssels angedreht.
AnschlieBend wird die Sechskantschraube 75 um 120° (%/s Umdrehung) an-
gespannt und mit der Sechskantmutter 77 (M 20x1,5) auf der Riickseite fest
gekontert (Abb. XXVIl). Die hintere Verbindung des Scharnieres 73 mit der
Scharnierbriicke 74 des Schleppgestianges erfolgt dber den Gelenkbolzen 78
der mit der selbstsichernden Mutter 79 (M 20x1,5) und der Scheibe 69, die
maglichst spielfreie Anlage der hinteren Stirnflache gewahrleistet. Die auf
dem Gelenkbolzen 78 aulgesetzie Sechskanimutter 79 darf nur soweit an-
gezogen werden, daf sich das Scharnier 73 mit der Kurbel 71 noch ver-
stellen 146t

Der Kopf des Gelenkbolzens 78 ist als Mutter ausgebildet und nimmt die
Gewindespindel 80 auf, an, der am oberen Ende die Kurbel 71 fir die Be-
tatigung der Schnittwinkelverstellung aufgesteckt ist (Abb. XXVI).

Die Gewindespindel Bﬂliat von Zeit zu Zeit von Schmutz zu saubern und
wieder gut zu fetten.

IX. Einsteliung des Mahbalkens

1.

Vorellung

Die Voreilung des Mahbalkens gegeniiber der Senkrechten zur Schlepper-
ldngsachse ist im Schleppgestinge beriicksichtigt, sie betrdgt ca. 23//%,
dies macht Uber die Linge eines 1,5 m Balkens 50—70 mm aus.

-Das Mahmesser hat gegeniiber der Treibstange einen Vorlauf von etwa /4.
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2.

Einstallung des Messerhubwechsels

Das Deutz-Mahwerk arbeitet zwecks Erhohung der Mahmessergeschwindig-
keit mit allen Vorteilen, die sich hieraus ergeben mit einem ,Oberhub™.
Der Messerhub betrdgt ca. 100 mm (Abb. XXVIII, XXIX, XXX). (

Die Treibstange 43 hat vom Werk aus eine fixierte Lange (bezogen auf
Mittelschnittbalken). Sollte beim Anbau des Mahwerkes nach Abb. XXVill,
XXX und XXX der Messerhubwechsel mit dieser Treibstangeneinstellung
nicht korrekt sein, dann ist es erforderlich, die 4 Sechskantschrauben B2
(MB) zu l6sen und das Klemmband 44 wieder so zu verschrauben, daB
die erforderliche Ladnge erreicht wird (Abb. XXXI). -

Nach der Festlegung der erforderlichen Treibstangenlénge sind die Schrau-
benkdpfe 82 sowie die Sechskantmuttern 87 (M 6) mit den Sicherungs-
blechen B8 gegen Losen zu sichern (Abb. XXXI).

Vor dem ersten Einsatz des Miahwerkes missen die selbstsichernden Mut-
tern 66 (M B) an den Treibstangenlaschen nachgezogen werden. Die Schrau-
benverbindung des Klemmbandes 44 muB auf festen Sitz Oberprift werden
(Abb. XXXI). ]

Einslellung des Aufzuggelenkes 27 am angnnfdt-m

Der Winkel des Aufzuggelenkes 27 kann miﬂﬁia der Sechskantschraube 28

(M 12x55) eingestellt werden, womit aw.:h der Angriffspunkt des Aufzug-
gestanges verdndert.

Wenn sich beim Ausheben des Mahbalkens zeigen sollte, daB der AuBen-
schuh zu spét vom Boden abhebt, muB die Sechskantschraube 28 einige
Umdrehungen herausgeschraubt werden. Die HKontermutter 29 ist dann
wieder fest anzuziehen. Hebt| der AuBenschuh zuerst ab, dann muf die
Schraube 28 eingedreht werden {Abb. X).

Wartung und Pilege des ﬁllhbnlkan:

Der MAHBALKEMN ist aus auBerst verschleiBfestem Material hergestellt.
Sollte jedoch nach  ldngerer Betriebsdauer ein sichtbarer VerschleiB
zwischen Messerhaltern und Reinigungsplatten eintreten, so kann dieses
Spiel leicht durch die Ausgleichsplatichen beseitigt werden.

Bel der Montage ist wie folgt zu verfahren.

Die Ausgleichspidttchen, die sich zusélzlich unter den Messerhaltern belin-
den, sind so unter den Reibungsplatten zu verteilen, daB das Mahmesser
wieder eine satte Auflage auf den Fingerplatten erhélt (Abb. XXXII und
XXXIil). Dabei ist zu beachten, daB zwischen den Messerhaltern und den
auf dem Messer aufgenieteten Reinigungsplatten ein geringfiigiges Spiel
entsteht. Aut keinen Fall sind die Messerhalter so stramm einzustellen, dafi
das Messer nur unter grofer Anstrengung hin- und herbewegt werden kann.

Auf die gleiche Weise wird ein Verschleid an der hinteren Fiihrung des

'Irnnensmuhas beseitigt.
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X. Hinweise fiur den Maheinsatz
und Storungstabelle

Der erste Einsalz des neuen Mihwerkes:

Bitte beachten Sie, daB der Mahbalken, einem Motor vergleichbar, eine
~Einlaufzeit* durchmacht. ,Eingefahren* ist er, wenn die Fingerspitzen blank
sind und der Lack an den Fingerplatten und Fihrungsteilen abgerieben ist.
Erst dann haben alle Teile die fir den Flu@ notwendige Glatte. Der Mah-
balken dankt es lhnen, wenn Sie die Messerflihrungen wihr&nd.der wEinlauf-
zelt" stdndig gut olen. ,

Bitte, machen Sie sich die geringe Mihe, alle Smrauhvarblndungen nach
der ersten Mahstunde auf festen Sitz zu (berpriifen.

Lange Lebensdauer und stete Einsatzbereitschaft des Mahwerkes sind der
Lohn fdr seine richtige Behandlung.

Problem Mdégliche Ursache , :_nhhill'a
1. Stopfen des ME&h-  Mahgut flieBt mmt ab | Bei gleicher Motordreh-
balkens weil Fnhrgesmwindlg!mil zahl nachst héheren Gang

Die Erscheinung un- |zu niedrig ' wéhlen
ter der man das Auf- . _ .
schieben _dEF M&h-  Falsche Schnittwinkelein- Wenn in Lagerichtung
gutes bei “'th er-  gtellung, insbesonders: | gemdht werden muB,
folgtem Schnitt, ver- ) bej Ilagandem Bestand | Schnittwinkel tief stellen

steht. PR 1 _ i

Eje Ur:.ad'letn e b) beim Méhen auf Miahbalken moglichst

:_':i ?Illit;l ”"';Ir ) . Héangen immer senkrecht zum

e allelish | stehenden Halm ein-
stellen

'Fingerhutbildung durch | Finger durch feilen
schadhafte Fingerspitzen anspitzen

Uberziehen des | Zu geringe Kurbeldreh-| Mit der empfohlenen

Fingers mit Mahgut zahl oder zu hohe Fahr- Motordrehzahl (gleich
und _kauen” des geschwindigkeit Zapiwelle 540 Upm)
Balkens; fahren!

Stumpfes Masser Messar scharfen!

Denken Sie daran, mit
.Stufenklingen” bleibt
das Messer langer scharf



Problem Magliche Ursache Abhilte

Uberziehen des Verschleid in den Nach langerer Mahzeit
Fingers mit Mahgut | Messerfiihrungen Fihrungen nachstellen.
und . kauen” des Reibungsplatten durch_
Balkens. Unterlegen von 1-2 Plat-

chen hoherseizen bis die
| Messerklinge satt - (plan)
| auf der Fingerplatte
|aufliegt | ©
Durch Gewalteinwirkung | Finger austauschen!
verbogene Finger Vorsichtiges Richten der
| Fingaer /(M&hbalken muB
| dabei plan aufliegen)

2. AbreiBen der Steiniger Boden ' _| Glatte Klingen sind hier

Klingen, einhaken . =runempfindlicher.
in die Fingerlippen | Schnittwinkel hochstellen.
(/0 Héherstellen der
Schleifsohlen

3. Gerauschvoller Lauf. | Spiel in der Treibstangen- | Treibstangenverbindung
Hoher VerschleiB in |verbindung und Messer-|vorspannen, Messerkopf-
den Messerkopf- kopffihrung filhrung nachstellen
fuhrungen o

Wichtig

Es ist notwendig, bei Unklarl’"teiten, berechtigten Reklamationen usw. die Type
und Ifd. Nummer lhres Gerates anzugeben.

Sie finden das Type--nsnhﬂd an lhrem Gerat, wie auf Seite 89 der Abb. XIlI
beschrieben.

Nach dem Einul: )

Nach der Maharbeit ist der Mahbalken grindlich zu reinigen und etwa
anhaftender Rost mit Petroleum zu entfernen. Blanke Teile sind zum Schutz
gegen Rostbildung einzufetten

Wer _gut schmiert, der gut fahrt”. Glauben Sie, auch das ist wichtig!

Ein Méahwerk, das standig den Witterungseinflussen ausgesetzt ist, wird stets
ein. AnlaB des Argers sein. Darum bewahren Sie |hr Ma@hwerk immer in einem
sauberen und trockenen Raum auf.
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Abb. XIX
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Abb. XX

Abb. XXIV

. Drosselkerben

@ Mutter so weit angezogen, daB sich das
Scharnier durch Kurbel noch bewegen JaBt.

0O Muiter so weit Ir:g:iO?-ﬁl‘l und gekontert,
daB sich die Kurbel leicht drehen IdBt,
aber kein Axialspiel vorhanden ist.

B> Nach Erreichen der Anlage zwischan Taller-

. federn und Schraubenkopl Sechskant-
schrauba um Y, Umdrehung vorgespannt
und gekontart.

Abb.XXVII
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Verkaufstellen und Reparaturwerke
der

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

1 Berlin:

46 Dortmund:
6 Frankfurta. M.:
2 Hamburg:

3 Hannover:

5 Kéin:

8 Miinchen:

B5 Niirnberg:
66 Saarbriicken:

7 Stuttgart:

Verkaufstelle: 1 Berlin 30, Marburger Strafie 3 -
Telefon-Nr. 24 91 81, Fernschreiber 0183765
Reparaturwerk: 1 Berlin 51, Granatenstr. 19
Telefon-Nr. 49 23 01, Fernschreiber 0183765

Verkaufstelle und Reparaturwerk:
46 Dortmund, Korner Hellweg 142 |
Telefon-Nr. 55 52 51, Fernschreiber 0822216

Verkaufstelle und Reparaturwerk:
6 Frankfurt’‘Main, Hanauer LandstraBe 291/93
Telefon-Nr. 4 04 81, Fernschreiber 0411230

Verkaufstelle und Reparaturwerk:
2 Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-Nr. 24 11 41, Fernschreiber 0211260

Verkaufstelle und Reparaturiverk:

3011 Laatzen/Hannover, Hildesheimer StraBe 1-3
Telefon-Nr. 86 70 71/75 = Fernschreiber 0922348
Postanschrift: 3 Hannover-Wilfel, Abholfach

Verkaufstelle West: 5 Koln, Unter Sachsenhausen 14-26
Telefon-Nr. 23 59 91/98, Fernschreiber 08881168
Haparatumahk West: 5 Koln-Deutz,

Deutz-Mulheimer StraBe 107, Telefon-Nr. 89 21,
Fernschreiber 08873430, Deutzteile KLN

Verkaufsteile und Ersatzteillager:
8 Minchen, ErzgieBereistraBe 17
Telefon-Nr. 55 10 25, Fernschreiber 0523773

. Reparaturwerk: 8212 Ubersee am Chiemsee (Oberbay.)

Telafon=Nr. 248, Fernschreiber 056825
Verkaufstelle, Ersatzteillager und Reparaturwerk:

85 Niirnberg, DieselstraBe 65

Talelon-Nr. 66 24 41, Fernschreiber 0622701

Verkaufstelle und Reparaturwerk:
66 Saarbrucken 3, Heinrich-Bocking-StraBe 20
Teleton-Nr. 6 49 58 — Fernschreiber 0442454

Verkaufstelle und Reparaturwerk:
7 Stuttgart 13, Ulmer StraBe 172
Telefon-Nr. 4 05 44/45, Fernschreiber 0723732



- Zur kostenlosen Weitergabe an Schlepperfreunde!

Scans erstellt von: H 1126-1
Achim Gedrat - Neustadt 13 - 27383 Scheessel

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN




	01
	01_2
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46
	47
	48
	49
	49_2
	50
	51
	52
	53
	54
	55
	56
	57
	58
	59
	59_2
	60
	61
	62
	63
	64
	65
	67
	68
	69
	70
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	80
	81
	82
	83
	84
	85
	86
	87
	88
	89
	90
	91
	92
	93
	94
	95
	96
	97

