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Eicher 3080
Eicher neemt in de trekkerwereld een bijzondere plaats in door het
afwijkende luchtkoelprincipe van de motor: iedere cilinder heeft ziin
eigein ventilator. We testten het type 3080, een vierwielaangedreven
trekker met snelgang en 59 kW onder de motorkap.

door Henk Beunk

De historie van het merk Eicher
gaat terug nar 1936, toen de
broeders Josef en Albert Eicher
begonnen met de produktie van
trekkers. Yanaf 1970 werd Eicher
geleidelijk aan een onderdeel van
het MF-concern. Nadat het merk
in 1981 weer was losgeweekt van
MF, heeft Eicher in een diep fi-
nancieel dal gezeten. De fabriek
in het Zuidduitse Landau lag
zelfs een tijdie stil. Na een finan-
ciële injectie van vaste aÍnemers,
waaronder de Nederlandse im-
porteurs, werd de produktie be-
gin 1985 weer hervat. De Neder-
landse importeurs zijn Bonen-
kamp in De Meern, Kloppenburg
in Munnekezijl, Nijhof in Oeken
(bijBrummen) en Schipper &
Taks in Prinsenbeek.

De 3080 werd dit jaar op de Rai
geïntroduceerd en neemt een
plaats in tussen de 3072 (53 kW,
72pk) en de 3088 (65 kW, 88 pk).

Motor
De Eicher-typen 3072, 3080 en

3088 hebben dezelÍde motor en
zijn alle drie voorzien van een
turbocompressor. Op de door ons
geteste 3080 zit daar een laad-
drukregelventiel bii. De turbo is
zo ontworpen dat hij bij lage toe-
rentallen al voldoende lucht le-
vert. Het teveel aan lucht bij ho-
gere toerentallen wordt via dit re-
gelventiel aÍgevoerd. Het gevolg
is een motor die bij ierugzakken
in toeren over een zeer gÍote re-
serve beschikt. Dit komt tot uiting
in de stijgingsfactor van het kop-
pel; die is maar liefst 0,69. Het er-
bij behorende brandstofuerbruik,
230 gram per kW per uur bij maxi
mumvermogen, is acceptabel.

De verbrandingslucht die de
motor nodig heeft, wordt aange-
zogen via een droog luchtfilter.
Mocht het filter verstopt raken,
dan blijkt dat uit een rood busje
dat omhoog is gezogen in een
klein doorzichtig potje. Op zich
werkt dat goed. Jammer dat het
op een plaats zit waar de be-
stuurder het vanuit zijn stoel niet
kan zien.
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Koppeling
Om de verbinding tussen mo-

tor en versnellingsbak en motor
en aftakas te verbreken (en weer
tot stand te brengen) gebruikt Ei
cher een dubbele droge plaat. Bei-
de platen hebben een doorsnede
van 330 mm; in deze vermogens-
klasse is dat voldoende.

De rijplaat wordt mechanisch -via een stangenstelsel - bediend
en de daarvoor benodigde kracht
is gering. Met het stuurwiel naar
de bestuurder toe gekanteld,
heeft deze er bij het bedienen van
de koppeling hinder van.

Versnellingsbak
De Eicher heeft een MF-ver-

snellingsbak. De synchronisatie
is van een karig soort. Schakelen
tussen drie en vier gaat redelijk,
maar met één en twee erbij func-
tioneert het een stuk minder.
Tussengas en veel gevoel zijn dan

40 km/h. Van de 3080 is voor
/ 1.000 minder ook een 30 km/h-
versie leverbaar.

Beide schakelpoken zitten
rechts van de bestuurder op een
goede plaatsi alleen de drie zit
iets ver weg. Het afwijkende
schakelpatroon van de versnel-
lingspook went redelijk snel;
sneller dan het onlogische scha-
kelen van de groepenpook. Het
handgas zit links naast het instru-
mentenpaneel, ver weg van de
bestuurder. Het werkte bij ons
bovendien veel te zwaar.

Remmen
Bijna alle trekkers hebben twee

rempanelen. Je denkt dan dat het
zo hoort. Totdat je in een Eicher
stapt. Bij deze verloopt het rem-
men per wiel via twee hendels
links van de bestuurder. Deze
hendels werken mechanisch op
het schijvenpakket. De voetrem

probleem a1s het koppelingspr
daal. Met het stuurwiel in de 

1

zierrge stand (naar je toe geka
teld) heeft het been er hinder v

Het oliereservoir voor de rer
bekrachtiging zit rechts voor ir
cabine. Het zicht erop is prim

Voorzieningen voor het berr
men van gefrokken werktuige
zijn er op de Eicher niet getroÍÍ

Besturing
Het sfuurwiel is van een gr(

formaat, kantelbaar en vijf cm
hoogte verstelbaar. Voor die
hoogteverstelling moet je wel
speciale sleutel hebben, omdal
klemmoer anders nauwelijks 1

te krijgen is en vervolgens ni<
weer vast. Bij ons zakte het st
tenminste steeds weer terug ir
onderste stand.

Het aantal omwentelingen r
de ene uiterste stand in de anc
is boven gemiddeld, maar de
kracht die daarvoor nodig is 5

ting.
Met ingeschakelde voorwiel

aandrijving bedraagt de draai,
kel zo'n 12,5 meter. Voor een
trekker met niet al te grote vc
banden (12.4 R 24) en een sp«

breedte van764 cm is dat vrij
ruim.

Elektrisch en verlichting
De Eicher 3080 heeÍt geen wi

lampen. In deze ,,verlichte" I

verwacht je zo'n soberheid ei6

lijk niet. De twee koplampen
ten onder in de gril, bij gebru
van een werktuig in de frontl
raken ze dus buiten dienst. D
dynamo valt op door zijn geri
capaciteit: 28 A. Het zekering
kastje, boven op het instrume
tenpaneel, zit op een goedber
bare plaats.

Hefinrichting
Een maximale hefkracht var

3.750 daN (3.825 kg) is een gc
waarde. Wanneer u die hoevr
heid ook werkelijk he{t, bliiv<
de voorwielen niet op de gror
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Schakelpatroon

V1, V2 en V3 : veldgroepen
T : lransp0rtgroep
B : achleruit

vereisten. Voor schakelen tussen
voor- en achteruit moet de
trekker helemaal stí staan. In de
twee vooruit gaat de trekker even
snel als in de achteruit, maar deze
standen zitten niet tegenover el-
kaar.

Met de vier ongesynchroniseer-
de groepen kunt u in totaal be-
schikken over L6 mogelijkheden
vooruit en vier achteruit. Ze ziin
redelijk over het hele traject ver-
deeld: vijf versnellingen onder de
vijf km/h, vijf van vijf tot tien en
zes erboven. Er zit alleen een
gaatje (van bijna drie kilometer)
rond de 10 km/h. Bij volgas in de
hoogste versnelling rijdt u ruim

werkt daar ook op, maar dan hy-
draulisch. Het remvermogen van
zowel de,,handremmen" als de
voekem is indrukwekkend. De
voetrem werkt ook op de vooras.

Met de beide ,,handremmen"
zou het goed werken zrjn, als ze
niet zo ver naar onderen zaten. Je
moet je nu nogal bukken om ze te
kunnen bedienen. Bij veelvuldig
gebruik gaat dat storen. Voor de
gewone handrem, die nog verder
naar beneden zit, geldt die sto-
ring in mindere mate, omdat je
die maar incidenteel gebruikt.

Het ene rempedaal (je kunt bij
de Eicher nooit vergeten de peda-
len te koppelen!) heeft hetzelÍde



Rechts: de dieselolie-
lank heeft een plaats ger
kregen in de molorkap.
Voor een goede bereik-
baarheid van de motor is
hii zijdelings opklap-
baar. Om dal met í50 li'
ter dieselolie erin ge-
nakkelijk te lalen verlo-
pen, krijgt u bij het tillen
assislenlie van een klein
luchtdrukcilinder(e. Net
boven het woord ,,tur.
bo" zit de turbo zelÍ,
met daarbij hel laaddru-
kregelventiel
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De accu heett een plaats
gekregen rechts onder
de cabine. De voorwand
van de houder is neer-
klapbaar {op deze loto is
dat gebeud). De accu
kan er dan worden uilge-
trokker. Hei zicht op de
doppen en de bereik
baarheid ervan ziin dan
prima. Een apart deksel,
die hier is verwijderd,
beschermt de accu te-
gen modder, vochl en
andere ongerechtlghe-
den
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Met een set &ontgewichterr eraan
houdt u zo'n170kg op de vooras,
maar ook dat is te weinig om er
de openbare weg mee op te mo-
gen.

De hekkrachtregeling loopt via
de topstang. In deze vermogens-
klasse zou die via de trekstangen
moeten lopen. Vooral bij ploe§en
werkt dat beter. Er is geen meng-
regeling, maar de drie punten
waaraan de topstang bevestigd
kan worden, geven een enigszins
vergelijkbaar resultaat.

De snelkoppelingen op de trek-
stangen (de topstang moet het
zonder doen) vergemakkelijken
het aankoppelen van werktuigen.
Dat wordt verder vergemakkelijkt
door de #standsbediening voor
de heí op het rechter spatbord.
Zo'n afstandsbediening moet bij
voorkeur niet te hoekerig z4r.; er
haakt dan nog wel eens iets ach-
ter. Bij ons gebeurde datbij voor-
beeld met de hydrauliekslang van
de kuilvoersnijder.

Een mooi systeem heeft Eicher
voor de stabilisatie van de (linker)
trekstang. Een pen die door drie
gaten gestoken kan worden, geeff
achtereenvolgens vast, eenbeetje
vrij of helemaal vrij.
Ook is het passend te maken voor
#wijkende breedten. De rechter
trekstang heeft geen stabilisatie.
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Hydrauliek
Achter aan de trekker, bij de

hydrauliekaansluitingen, leverf
de Eicher 37 liter olie per minuut
bij een druk van 165 bar. Dat is
een goede opbrengst. De olie
komt uit een reservoii voor in de
kekker en dus niet uit de achter-
brug. Vo§ens het instructieboek-
je is er maxirtaal 241tter te ont-
trekken. Dat is ruim voldoende.
De olie die terug gaat naar het re-
servoir wordt vooraf gefilierd.
Onder in het reservoir zit nog een
aanzuigfilter als extra beveiliging.
De pomp zit voor in de trekker en
wordt aangedreven vanaÍ de dis-
tributie. Hij levert ook de olie
voor het gesloten circuit van de
stuurinrichting.

De vier koppelingen achter aan
de trekker zijn beveiligd op trek-
belasting. Ze horen bij twee dub-
belwerkende stuurventielen. De
bedieningshendeltjes van die
stuurventielen laten zich zwax
bedienen en bii het naar beneden
drukken moet je je net te ver buk-
ken om het nog plezierig te laten
zin.

Àftakas
Bij iedere testtrekker doen

zich bijzonderfieden voor.-Zo is
de Eicher de eerste in onze test
met alleen 540 toeren. Voor een
trekker met een motorvermogen

Bii gebruik van de hef,
terwiil de zwaaiende
lrekhaak is gemonleerd,
wil de aÍstandhouder
tussen de lrekstangen
nog wel eens krom
gaan. De oorzaak daar-
van is op deze Íoto dui-
delilk te zien. De af-
standhouder moet eÍ
echter wel lussen'blij-
ven, omdal alleen de lin-
keilrekstang - overi.
gens zeer vernuftig - is
gestabiliseerd. De snel
koppeliagen op de hef
zijn standaard

van 60 kW is dat weemd, omdat
er algemeen vanuit wordt gegaan
dat de S40-toerenas tot 50 kW kan
overbrengen. Daarboven is de
1.0OO-toerenas beter geschikt. Bij
M0 aan de aftakas brengt de Ei.
cher 54,3 kW over. Ten opzichte
van het motonrermogen van 59
kW is dat een verlies van maar 8
procent. Bij vol motortoerental le-
vert de Eicher zo'n 56 kW.

Het ontkoppelen en het inscha-
kelen van de aÍtakas is bij deze
trekker gecombineerd in ééb hen-
del links van de bestuurder (op
de Íoto van de ,,handremmen" is
hij staand gedeeltelijk te zien).
Tijdens de lange slag van deze
hendel wordt eerst ontkoppeld,
dan geschakeld en vervolgens
weer gekoppeld. De hendel ligt
dan naar voren gericht plat op de
vloer. Ontkoppelen gebeurt in
omgekeerde richting en daarvoor
moet je ver bukken. Ook waagt
de bediening (in beide richtingen)
nogal wat kracht.

De afstand van de achterkant
van de aftakas'tot aan de denk-
beeldige lijn door de kogels van
de trekstangen bedraag 71 cm.
Dat is veel (gemiddeld zit het op
zo'n 60 cm). We merkten dat al bij
het aankoppelen van een werk-
tuig, toen we de topstang ver uit
.moesten draaien en de aÍtaktus-
senas ver uitschoof. Het lijkt er
iets op dat de achterbrug oor-

spronkelijk werd ontworpen v(
gebruik met kleinere banden: Iv

het groter worden daarvan zijr
de trekstangen, om voldoende
rui:nte te houden fussen trekkr
en werktuig, verlengd terwijl e

takas en topstangbevestiging o
dezelÍde plaats bleven.

Voor- en achteÍas
Het diÍferentieelslot in de acl

teras moet u met de hak van d
rechtervoet bedienen. Dat gaat
redelijk. Naarmate er meer slip
valt het slot er gemakkelijker ir
Zodra de slip verdwenen is, kc
men pedaal en slot uit zichzelf
weer terug.'Een controlelampje
niet aanwezig. De vooras heeft
een automatisch diÍfereítieelsl«

De aandrijving naar de voore
wordt ingeschakeld via een me(
voudige natte platenkoppeling.
Het voordeel daarvan is dat hij
onder belasting zowel in als uit
schakelen is. De bediening lool
via een grote hendel links naas
de bestuurder (de liggende her
del op de foto van de,,hand-
remmen"). Hij lijkt veel op die
van de aÍtakas en zit op bijna c

zelfde plaats. HeÍ verschil is dr
de ene in ruststand ligt en de a

dere staat. De verwarring is dai
door vooral groot als een van c

beide hendels is ingeschakeld.
Eicher mag hier wel het een er
ander doen aan duidelijkheid. I
woorden,,in" en ,,uit" die mt
een viltsti"ft op de cabinebekle-
ding zijn geschreven helpen ee

beetje, maar niet voldoende.
De voor- en achteras stonder

beide op een spoorbreedte van
164 cm. Standaard zijn er geen
verstelvelgen gemonteerd. Dit
houdt in dat de Eicher in stan-
daarduitvoering niet op een
breedte van L50 cm kan worde
gezet. Voor de achterwielen is c
een flink gernis.

ïrekhaken
De Eicher heeÍt een zelfkopp

lende wagenhekhaak. Een mor
systeem. Met een beetje handil
heid (via een kabel en een katr,
kunt u er zelÍ een volautomaat
van maken. Ontkoppelen lukt
dan ook vanuit de cabine. Hij
heeft vijf hoogtestanden: van t
tot 108 cm van de grond. In ali
gevallen zit hij boven de aftakr
maar in de weg voor de topstar
Via twee pennen is hij te verw
deren. Wel goed vasthouden,
want het is een zware haak.
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De hoekige, enigszins
ouderwetse indruk die
de cabine aan de buiten.
kant maakt, vindt u ook
binnenin terug. De ruim-
te is voldoende, maar
niet efficiënt benut. De
buitenspiegels zitten op
de cabinestijlen en laten
zich gemakkelijk instel-
len. De voorruit is uii-
klapbaar en een wat lan-
ge besluurder vindt de
ruitewissermotor in zijn
gezichtsveld

Bounornly-TRrr«rR'rr

schuin naar achteren. De cabir
heeft een stoffen dak en we v
gen ons aÍ hoe dat zich op de:
duur houdt. Het meest st-oord
ons echter het sluitmechanism
van de voor- en de achterruit. I
valt onder de naam gepruts. t
ruiien zijn bovendien niet ond
het rijden dicht te krijgen, ten
een dakluik waarbij dat meest,
wel kan, niet aanwezig is. Tot
ver onze kritiek.

Pluspunten zijn er tfteraard
ook. De kachel is daarvan de
sterkste. Onze vorige luchtge,
koelde testtrekkers (Deutz Fah
en Same) betrokken de warmtr
respectievelijk van de motoroli
en van een elektrische kachel.
cher heeft gekozen voor een dj
selolie-kachel. Met de bedienin
ervan hadden we eerst wat prr
blemen, maar toen we het eèn"
maal wisten, werkte het perfec
Door de thermostaatregciing k
de kachel, als u dat op prijs ste
de kabine ook bij uitgeschakel
motor op temperatuur houden

Andere sterke punten zijn hr
rijcomfort (door de zitplaats ru:
voor de achteras), het goede zic
naar voren en naar achteren, d
slimme schuiÍruitjes achter in c
cabine en de plaats van de beic
buitelspiegels op de cabinestij-
len. Ze door de geopende deur
vanuit de cabine in te stellen.

Onderhoud
Op het onderhoud van de Ei

cher valt,,gemiddeld genomen

De zwaaiende trekhaak heeft
twee lengte- en vijf breedtestan-
den. Die laatste zijn alleen te be-
nutten als hij in de lange stand
staat. Het zicht op de haken, door
de kleine onderruitjes, is erg
goed. Een kipperknobbel is in
standaarduitvoering niet aanwe-
ztq.

Een kenmerkend detail van Eicher is de indivi-
duele luchtkoe,ing van de motor. Omdat cilin-
der en ventilator optimaal op elkaar ziin afge-

!tem.!, i: de koeling voor iedere cilinder gelijk.
De cilinders staan ,,los" van elkaar en kunnàn
niet als dragend deel Íungeren. Het carter
moel deze Íunclie overnemen en dat is dus
zeet zwaaÍ uitgevoerd
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Cabine
Over smaak valt niet te twisten,

maar er waren nogal wat mensen
die spontaan zeiden dat ze de Ei-
cher niet mooi vonden. Dat komt
volgens ons vooral door de cabi-
ne. Het lijkt alsof die er later is
opgezet. I-Iij vorrnt geen geheel
met de trekker. Dat idee wordt
door de cabine zelÍ versterkt. De
hoogte van de eerste instaptrede

bij voorbeeld (58 cm) maakt het
begin al moeilijk. De instap zelÍ is
niet al te ruim doordat het portier
niet ver open kan en de buiten-
spiegel in de weg zit. In de cabine
is voldoende ruimte, maar de
constructeurs hebben er bij het
plaatsen van de bedieningshen-
dels niet gcled gebruik van weten
te maken. De brede spatborden
beperken het zicht naar opzij en

Het aÍremmen van één van de beide achterwie.
len gebeurt bii de Eicher met de linkerhand in
plaats van met de rechtervoel. De hendels zit-
ten te ver naar beneden. Ze laten zich daardoor
niet plezierig bedienen en dat doet nogal aÍ-
breuk aan het op zich goed werkende systeem.
Bij het aanlrekken van de handrem worden de
beide hendels tegeliik bediend

Door hel omzelten van één van de beide onder-
ste knoppen is het betreÍÍende stuurventiel
naar wens enkel- oÍ dubbelwerkend te gebrui-
ken. Dat is bij meer trekkermerken mogelijk,
maar Eicher is in onze tesi de eerste die het in
de cabine heeft zitten. De bovenste schroeven
dienen als beveiliging: bij indraaien worden de
bedieningshendels in de nulstand vergrendeld



Technische gegevens §icher 3080 AS 4"

't
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Snelheden per versnelling bij nominaal toerental (2100

omwentelingen per minuut) en op 16.9 § 34 achterbanden

1--€) 1,5

2--Qt2,2

s----O3,0
4----§4,I

1___o 3,5

2---------85,2

3-----*---S7,1
4_{D s.5

1_-s6,0

druk van 165 bar (test)
twee dubbelwerkende stuurventielen,
ook enkelwerkend te gebruiken
hoeveelheid olie voor extern gebruik: rii
dend en stilstaand 24 liier

AÍtakas
onaÍhankelilk, mei mechanisch bedien-
de enkele-plaatkoppeling
één aftakas: doorsnede 35 mm en 6 spie-
banen, alleen 540 loeren
vermogen bij 540 toeren: 5{3 kW bij
1.800 mototoerea

Voor- en achÍeras
achter: planetaire eindvertraging aan
buitenziide ashuis, differentieelslot me-
chanisch onder belasting inschakelbaar
voor: mechanisch, niet-centrale aandrij-
ving, onder belasiing in- en uitschakel-
baai, automatisch differentieelslot

Banden
voor:12.4 R 24 Kleber
achter: 16.9 R 38 Continental

maximaie asbelasting op banden zoals
vermeld e:r een snelheid toi 40 kmlh:

voor: 2.780 kg bij 1,9 bar spanning (1,6
bar in het veld)
achter: 5.040 kg bij 1,7 bar sPanning
Spoarbreedfe voor: 164 cÍrr, niet versael'
baar
Spoorbreedte achter: 164 cm, niet ver-
stelbaar

Gewicht in standaarduitvoering (test)
cpvooras : 1.880k8{- 44Y,)
op achieras : 2.440 kg (: 56 o/o)

totaal : 4.320 kg
speciÍiek : 73 kg/kW

Met Írontge*vichten
2.170 ks (= 48 Vo|
2.380 kg (: 52 o/s)

4.550 kg
77 kglkw

Geluidsniveau
in cabine: 83 dB(a) bij onbelast stilsaaan-
de trekker met vo1 motottoeÍental
omgeving: 8a d§(a)

Inhoud
motorcarter . :

versnellingsbak | ,

diÍferentieel achter l :

hefinrichting: | ,

eindvertragingachter: :

hydrauliek extern | :

stuurinrichting | :

diÍÍerentieei voor | :

brandstoÍtank :

Vervetsiagster::riia
motorolie: 200 uur

10 liter

47 liter

2 x 2 iiier

24 liter
6 liter

2 x 1 liter
150 liter

ffi
:---210-----l

1_-__:_{14,0
2#21,0

l{t-rrl_Ll,-l
051015202530354s

*[.i]i=,. 
",,,

29,0

overige reservoirs: 600 uur of eenmaal

Per raaÍ

GaÍantié
op werkloon en onderdelen; twee iaar
op de motor ongeacht aantal draaiuren
en één iaar op de rest var de trekker

Àfmetingen
Bodemwiiheid 39 cm;
laagste punten zijn het differentieelhuis
van de vooras en de bevestiging vaa de
zwaaiende tÍekhaak

ImporteuÍ
de gezamer{ijke Ëicher-importeurs
p/a Castellumlaan 4
3454 VB De Meern
Tel. (ma06) 23 24
Aantal dealers: 15

Brutoprijs in slandaarduitvoering (ex-
dusief btw)
me! 16.9 R 34 achterbanden,
11.2 R 24 voorbanden en
één dubbelwerkend stuurventiel

I e5.9oo,-

Meerpriis voor frontgewichten (8 x
170);
en verlengde fronthekhaak {425)

tweede dubbelwerkend
stuurventiel

f 1..785,-

í 640,-
16.9 dubbelwerkend
stuurventiel f 1.250,-
extra zware zwaaiende trekhaak / 900,-

Brutapriis in getest€ uitvoering
(exci. btw) Í 108.47s,-

Meerprijzen bij directe levering
{excl. btvr)

snelheid in km/h+

Motor
merk en lype
soort

compressieverhouding
boring x slag
inhoud
maximumvermogen

: Eicher EDL 4-5
: viercilinder viertakt diesel met turbocompressor

en iaaddrukregelventiel
:15,5 : 1

: 100 x 125 mm
i J.9ó/ CtÍt-
: 59 kW (a0 pk) bii 2.100 omwentelingen per mi-

linksom 12,80 m

Elektrisch systeem

nuua
specÍiek vennogen : 67 cm3lkW
maximumkoppel : 336 Nm bii 1.330 ínotorloe.en
koppel bij m-airimumvermogen : 268 Nm
stifgingsfactor van het koppel :0,69
meik en type braadstcfpr:mp : Bosch, liin
soort koeling : lucht, individueel

Koppeling Draàicfukel (test)
du66e1e dioge plaat; doorsnede van bei- ongeremd en gemeten vanaf de builen-
de platen 330 mm kant van het voorwiel

zonder ingeschakelde voorwiel-
Versnellingsbak aandrijving: rechtsom 11,20 m
merk MF, 16 versaellingen vooruit en lirrksom 11,60 m
vier achteruit met ingeschakelde voorwielaan-

driiving: rechtsom 12,40 m

Íronthef + aftakas
extra dubbeiwerkend
stuurventiel
volgwagenberemming
frontgewichten
kruipversnellingsbak
normale zwaaiende
trekh. + kipperknobbgl

, 10.250,-

zie boven
/ 850,-

zie boven
niet leverbaar

t 900,-I'emmen
achter: nat schiivenpakkei in binnerzii-

de ashuis afremrnen per achter-
wiel met de hand

voor: schijfrem op adrdrijías naar de
voorwielel

§esÍuring
hydrcstatisch

' De gegevens zijn afkomstig van fabrikant oÍ
importeur, lenzij ande6 vemeld. Test = Boet -

deriitest. Van de Eiclrer 3080 is gecn ofÍicieel
lestrapport voorhanden van de Organisatie
voor Europese Samenwerking en Ontwikke-
ling (OECD)
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:il:*.ï§ï1,ï1ff,:;:Ï.ffi;ffi:i:$ Ópmerkingen importeur
KW

HeÍimiciting
categorie 2; trekkrachtregeling via de
topstarg;
maximumhefkracht 3.750 daN (3.825 kg)

§ydraullek
twee pomPelli
één vor:r de hef
één voor de stuurinrickting en het bui-
tenwerkend circuit
capaciteit: 37 liter per minriut bij een

Het handgas is veerdruk-balast en laat zich vrii gemakkelijk,,lichter"
iastellen.
Bii montage van een fronthef wordt een aweede, hoger geplaatst, set
koplampen aangebracht.
De bedieningshendels van de regelventielen zijn vervangen door be*
ter bedienbare versies.
De koper kan in standaardr:itvoering ook kiezen vcor zowel voor als
achter verstelvelgen. Er staat geen meerpriis voor.
Eich* monteert sinds i1975 een stoffen cabine-dak en sinds die tijd
ziln daarmee geen problemen 6eweest.
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Gebruikerservaring

,,Degelijk, weinig
onkosten." Dat is het
eerste dat de Eicher-
gebruiker noemt als je
hem vraagt naar de
voordelen van zijn
trekker, Die degelijk-
heid geeft blijkbaar
een sterke binding,
want veel gebruikers
rifden, terwijl er geen
dealer dicht in de
buurt zit, al tientallen
jaren Eicher.

Verdere sterke pun-
ten die men spontaan

noemt, zijn het hoge
koppelreserve, het
gunstige brandstofver-
bruik, de prima rem-
men en de dieselolie-
kachel.

In negatieve zin
heeÍt men vooral pro-
blemen met de bedie-
ning van het handgas;
het zit te ver weg en
gaat te zwaar. Verder
is men van mening dat
de algehele bediening
beter kan, maar per
punt hangt dit sterk

van de bestuurder af.
Het bijremmen met de
hand stoort niet echt.
Het voornaamste be-
zwaar van bestuurders
met een gemiddelde
lengte of daarboven is
ddt de hendels te laag
zitten.

De prijs is pittig, dat
wordt toegegeven,
maar voor een degelij-
ke trekker vindt men
datgeenbezwaar. Ook
heeft men er weiaig
moeite mee dat er nog

wat geld bljmoet r

de trekker .,compl
te maken. De 30 k.
versie heeÍt eer rr
saelheid en de 40
krn/h-versie gaat s

te snel. Wel klinkt
de opmerking dat
trekker zich bij ho
snelheden, waar-
schijnlijk doordat
nogal zwaar is en
de lange wielbasis
zonder rustig ge-
draagt.

weinig aan te merken. Onder het
gemiddelde zitten het luchtÍilter
(moeilijk er uit te kriigen), de
smeernippels (vanwege het grote
aantal: 22), de vulopening van de
brandstoftank (te hoog), het in-
structieboekje (zeer onvolledig)
en de peilstok van het hydrauliek
oliereservoir (die gaat krom bij
het eruit halen).

Boven het gemiddelde zitten de
accu, de zekeringen en de reset-
voirs van remolie en ruitesproei-
er. Een slim detail vormt de ge-
reedschapskist. Deze zit links
voor de cabine. De kist is in één
handbeweging uit de houder te
halen. Hij wordt daarin weer ver-
grendeld door dezelfde hand-
greep die ook de deksel sluit.
fammer is dan dat het gereed-
schap ontbreekt. We hadden toch
minstens de grote imbussleutel
verwacht die je nodig hebt voor
het olieverversen van de vooras
en de sleutel voor de stuurverstel-
ling.

Het olieverversen van andere
reservoirs dan de motoÍ moet om
de 600 uuÍ gebeuren of eenmaal
per jaar (wat het eerste bereikt
wordt). Voor gebruikers die veel
uren maken, is dat vrij snel. De
totale inhoud van de 600-urenre-
servoirs (het zijn er zeven) be-
draagt 83 liter. Dat is een aanzien-
lijke hoeveelheid.

Maten en gewichÍen
De Eicher 3080 is een lage trek-

ker; met 262 cm zit hij onder het
gemiddelde van zijn vermogens-
genoten. Di.t ondanks de grote
achterbanden (16.9 R 38).
De bodemvrijheid zit met 39 cm
iets onder het gemiddelde. Ook
hier geldt: ondanks de grote ach-
terbanden. In standaarduitvoe-
ring zijn die kleiner en dan wordt
de bodemvrijheid minder. De bei-
de achterbanden hebben bíi 1,7
bar een draagvermogen van 5.040
kg. Van de trekker zelÍ rust er
2.440 kg op. Theoretisch blijft er
voor een werktuig dan 2.600 kg
oveÍ, maar in de praktijk vait dat
allemaal wel mee.

De gewichtsverdeling zonder
frontgewichten is 44 procent voor
en 56 procent achter. Dat is een
goede verdeling. Met acht front-
gewichten van 29 kg elk erbij
wordt de verdeling bijna half om
halÍ.

Met 4.320 kg zonder frontge-
wichten is de 3.080 een zware
trekker.
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Samenvatting
De Eicher 3080 is technisch ge-

zien een nogal tegenstrijdige trek-
ker. Aan de ene kant (de positie-
ve) een geslaagd motorconcept
(met twee jaar garantie), prima
remmen, een sterke hef met een
vernuftig stabilisatiesysteem en
snelkoppelingen, een goede ver-
deling van de versnellingen en
een voorwielaandrijving die on-
der belasting in- en uitschakel-
baar is.

Aan de andere kant een aftakas
met alleen maar 540 toeren, een
matig gesynchroniseerde versnel-
lingspook en ongeslmchroniseer-
de groepen, een gtote draaicirkel,
een achterhaald systeem voor bij-
remmen, een trekkrachtregeling
via de topstang en een bedie-

ningsgemak waar het nodige aan
schort.

Aan dit geheel hangt een prijs-
kaartje dat er niet om liegt. Met
Í 7.625 per kW in slandaarduit-
voering staat de 3080 bij de gewo-
ne trekkers (de MB Trac niet mee-
gerekend) dik aan kop. Wenst u
een tweetoerenaÍtakas en een
paar werklampen, dan komt daar
nog het nodige bij.
Met een gewicht van73 kg per
kW zonder frontgewichten is de
Eicher lijstaanvoerder bij de
zwaargewichten. Mede door de
goede gewichtsverdeling zal het
hem aan lrekkracht niet ontbre-
ken. Ook met zijn snelheid staat
de Eicher aan de top. Voor
iemand die veel transportwerk
verricht en verantwoord met de

snelheid weet om te gaan, ki
dat een voordeel zijn. Dat ge
ook voor de halfautomatische
gentrekhaak met snelverstell:

De dealerdichtheid van Eic
is gering. Dat staat een goedr
kendheid en daarmee een go
inruilwaarde in de weg. De t
genstrijdigheden die de trekk
zich bergt, duiden volgens on
de moeilijke tijden die de fat
heeft doorgemaakt. Vooral o1
gebied van eÍgonomie (bedie
ningsgemak) is de 3080 duidr
achterop geraakt. [3

Testerc: Willem C. Angenenl
Henk Beunk

De aandrijÍas naaÍ de voorwielen - hier beke-
ken vanaÍ de vooras - ligt onbeschermd onder
langs het motorblok. Er is zelÍs geen be-
schermplaalje voor de kruiskoppelingen. Op
de achtergrond de schijÍrem die via de aandriif-
as de voorwielen bereml. Hii werkt geliik op
met de achterwielberemming; hel remvermo-
gen van deze combinalie is indrukwekkend

Het oliereservoir voor buitenwerkend ciÍcuil
en stuurinrichlíng heeÍt een plaats gekregen in
de neus van de trekker. De ruimle die er over-
bleeí voor luchtíilter !s daardoor zeer beperkl
en dal is aan de hereikbaarheid ervan te mer-
ken. Vanwege de hoge contÍolefrequentie
sloort dat nogal. Het reservoir erboven is van
de eleklrische Íuitesp:oeier


