Snelkoppelingen op de
hefinrichting zijn stan-
daard; dat mag je in de-
ze vermogensklasse
verwachten. De hef-
kracht valt wat tegen.
Een hulphefcilinder zal
al gauw nodig zijn. Het
zicht op de hefen de
trekhaken door het on-
derruitje is prima.
Schuin naar opzij valt
het wat tegen door de
brede spatborden

echter nauwelijks te doen. Dat is
bij andere merken ook zo. Wij
vragen ons af waarom er nog nie-
mand op het idee is gekomen een
hulppompije aan te drijven via de
achteras.

Vanuit de cabine

De 1056 XLA heeft vier werklam-
pen: twee voor aan de cabinerand
en twee achteraan. Rechtsvoor en
rechtsachter zijn ze vanuit de ca-
bine in verticale richting te ver-
stellen. Dat is handig. Aan de
achterzijde werken ze onafhanke-
lijk van de rijverlichting, aan de
voorzijde niet. Van de knipper-
lichten zijn zowel het geluid- als
het lichtsignaal zwak. De kans dat
ze aan blijven staan, is dus groot.
De stekkerdoos zit links van de
achterbrug te ver uit het midden.
Dat geeft ongemak met de lengte
van het snoer.

De 1056 XLA is uitgevoerd met
de sens-o-draulic trekkracht-rege-
ling. Dit houdt in dat de bewe-
ging van de as waaraan de trek-
stangen zijn bevestigd, langs hy-
draulische weg wordt overge-
bracht naar stuurventielen. Case
IH (eigenlijk International, want
die heeft het destijds ontworpen)
claimt dat dit systeem ten op-
zichte van een mechanisch sys-
teem, minder pieken en dalen
geeft in de reactie. In de praktijk
voelden we dat niet als zodanig.
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De manier waarop de trekker op
de cultivator reageert, verschilt
niet van een trekker die van een
mechanisch systeem is voorzien.
Met de draaiknop voor de af-
standsbediening, rechtsachter op
het spatbord, is het goed doseren.
Ook met de twee hendels en de
draaiknop in de cabine valt ple-
zierig te werken. Enige bestude-
ring vooraf van het instructie-
boekje is echter wel gewenst. Be-

Als een van de weinigen heeft Case IH in het koel-
vioeistofcircuit een filter opgenomen. Volgens de
importeur geeft dit een langere levensduur van de
waterpomp. Ook zou de koeling efficiénter zijn, om-
dat er in het systeem geen aanslag ontstaat. De
lange buis bovenlangs vormt de verbinding tussen
luchtfilter en inlaatspruitstuk

ter nog is tekst en uitleg van de
dealer.

Met de trekstangen in horizon-
tale positie maten wij een hef-
kracht tussen de kogels van 3.490
daN (3.560 kg). Voor een zware
trekker als deze is dat aan de
krappe kant. Zeker als we daarin
betrekken dat de hefkracht on-
derin nog aanzienlijk minder is.
Bovenin is hij weer meer, maar
daar heb je weinig aan. Met een
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hulphefcilinder erbij kan de 1056
XLA zo’n 900 kg meer tillen.
Meerprijs: f 1.500. Wij radenu
aan om dat geld ervoor neer te tel-
len.

De beide trekstangen zijn,
evenals de topstang, voorzien
van snelkoppelingen. Handig is
ook dat de stabilisatie het werk-
tuig in geheven toestand kan
vastzetten. Voor het overige is het
bedieningsgemak van de stabili-
satie — vanwege de schroef-
draadverstelling — niet om over
naar huis te schrijven. Hetzelfde
geldt voor de verstelmogelijkhe-
den van de de hefstangen.

Hydro plus - —
De restopbrengst van de stuur-
pomp wordt toegevoegd aan het
hydraulisch circuit van hef en bui-
tenwerkende cilinders. Case In-
ternational noemt dat Hydro

plus. Die 'plus’ komt tot zijn
recht bij drukken onder de 150
bar. Dan kunt u beschikken over
60 liter per minuut; een flinke op-
brengst. Boven de 150 bar verliest
Hydro plus zijn invloed. Bij 160
bar heeft u nog 30 liter per minuut
en 170 bar is de maximum haal-
bare druk. Zowel rijdend als stil-
staand is er 20 liter aan de achter-
brug te onttrekken. Voor de
meeste werkzaamheden zal dat
ruim voldoende zijn. Afhankelijk
van de vullingsgraad van de
hulptank (links onder de cabine)
is dat aantal naar wens verder o~

te voeren.

De motorkap is naar voren toe opklapbaar. Dat ver-
gemakkelijkt het onderhoud. De uitlaat moet er dan
wel eerst af. Dat is geluklgg gemakkelijk te doen. De
brede portieren steken in geopende toestand ver
buiten de trekker uit. Om niet tegen een onnodige
kostenpost aan te lopen (rijden), is het belangrijk ze
tijdens het werk zoveel mogelijk dicht te houden



