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International 856 XtA
door Henk Beunk

Uit bekende trekkermerken als Deering, Farmall en
McCormick ís International ontsÍaan. Deze test behandelt het

type 856 XLA, een víerasielaangedreven trekker met een
motoryermo gen vdn bijna 65 kW.

De International 856 XLA is al'-
komstig uit West-Duitsland, uit
de l§C-fabriek ia Neuss am
Rhein. In de toevoeging XLA
slaat A op Alirad ( : vierwielaan-
drijving). XL heeft betrekking op
de nieuwe comfort-cabine die In-
ternational il I 98 1 introd;"ceer-
de.

Motor
De lange slag-motor lboring x
slag : 93 x 128 mm) komt met
behulp van een turbocompressor
op een maxrmum vermogen van
64,8 kWvolgens de OECD-test.
International zelf geeft als maxi-
mum63kWop.
Die 64,8 kW geven, in combinatie
met 4.3 15 kg op de weegschaai,
eenspecifiek gewicht van 67
kg/kW. Dat is een gemiddelde
waarde . Met de acht frontge-
wichten en de fronttrekhaak erbij
komt de weegschaal op zo'n 4.700
kgen datgeeftdan een speciliek
gewicht van 72,5 kg/kW. Ter ver-
gelijking: de Renauit 95- 14 TX
en de Case 1494 (beide met vier-
wielaandrijving) hebben een spe-
ciliek gewich I van respectieveirjk
14,4 en 60,8 kg/kW.
De 856 heeft een maximum kop-
pe1 van 320 Nm en dat is zeer
hoog voor een motor met een
inhoud van 3,9 liter. Dat maxi-
mum koppel ligt bij 1.400 toeren.
Gerekend vanaf het maximum
verrnogen, dat bij 2.200ligt, kan
de bestuurder onder moeiiijk
wordende ( trekkracht) omstan-
digheden dus heel lang wachten
met terugschakelel.
Het brandstofverbruik (233 grarl
perkilowatt per uur bij vol ver-
mogen) geeft geen reden tot kla-
gen.
Een interessant detail is dat de
vloeistofin het koelsysteem een
eigen filter heeft. Dit filter, dat
om de 400 uren moet worden

vervangen, betekent een behoud
voor het koelsysteem.
Bij een verstopt luchtÍilter wordt
de bestuurder daarvan door mid-,
del van een controlelampje op de
hoogle gebracht.

Koppeling
De koppeling is van het type
,,dubbel". Die term heeft betrek-
king op de twee platen die brj
elkaar zitte n, waarvan de éen
dienl voor de voortbeweging en
de andervoor de aftakas.
Oyer de rijkoppeling is niel veel
schokkends te zeggen, ofhet zou
moeten zijn dat de aangrij ping
wat soepeler kan. Het pedaal zit

;it tegenover de veldgroep.
Daarbij rijdt de trekker, als u hem
in dezelfde versnelling laat staan
* dat werkt het gemakkelijkst *
achteruit ongeveer twee maal zo
sael als vooruit. Schakelt u van de
achteruit naar de transportgroep,
dan gaat de vooruit ongeveer
twee maal zo snel. Niet bepaald
ideaal. Nu hoeft die snelheid
voor- en achteruit niet precies
gelijk te zijn, maar een beetje bi j
elkaar in de buurt is wel plezierig.
De hoog-laagwordt bediend me1
een hendel rechtsonder vlak
naast de stoel en deze schakelt
prima. Van laag naar hoog neemt
de snelheid met ongeveer 20 pro-
cent toe. Ook de vierbak schakelt

voor zowel koppeien ais ontkop-
pelen gemakkelijk met de voet te
bedienen.
Een tweede compliment gaat
naa r de sta ndaard aanwezige
volgwagenberemming. Vergele-
ken met merken waarbij u voor
dit extra apart moet betàlen,le-
vert de aanschafprijs van de 856
XLA zo'n f 1.000 aan,,voordeel"
op.

Stuurinrichting en
differentieel
De groep trekkers die een verstel-
baar stuurwiel heeft, is helaas
kleiner dan de groep die het niet
heeft. Tot die laatste groep be-
hoort ook onze tesltrekker. Ge-
lukkig zijn de benodigde stuur-
kracht en het aantal omwentelin-
gen dat u moet maken van de ene
uiterste stand naar de andere ge-
ring. In die uiterste stand ,,knoek-
te" er iets bij het voorwiel dat de
binnenbocht maakte, toen we
met het stuurwiel daar echt
tegenaan drukten. Het geiuid
klonk in de buurt van de kruis-
koppeling, maar waar precies
konden we niet ontdekken.
Het differentieelslot in de achter-
as is er onder belasting in te bren-
gen door middel van een pedaal
dal u met de hak van de rechter-
voet r:ioet bedienen. Het pedaal
én het slot ontgrendelen zichzelf
zodra de spanning van het diffe-
rentieel is. Eengoede oplossing.

Blektriciteit en verlichting
Opvallende zaken in de,,stroom-
kring" van de 856 zijn er nauwe-
lijks of het zou moeten zijn dat de
dynamo met een capaciteit van
55 A dik boven het gemiddelde
zit. Een uitgeputte accu wordt
door deze dynamo snelweer op
krachten geholpen.

Schakelpatroon

L-H = laag-hoog
per versnelling

T = transportgroep
V = veldgroep
R : achteÍuiïg.oep

precies recht voor het linkerbeen
en de benodigde kracht is gering.

Yersnellingsbak
Onze testtrekker was voorzien
van de standaard 16 + 8 versnel-
lingsbak. De l6 mogelijkheden
vooruit en acht achteruit ont-
staan uit de combinatie van een
vierbak met drie groepen (veld,
transport en achteruit) en een
hoog-laag per versnelling. Daar-
van zijn de vierbak en de hoog-
laag gesynchroniseerd, rnaar de
groepenschakeling helaas niet.
Dat is vooral lastig bij werkzaam-
heden waarbij u veelvuldig voor-
en achteruit moet.
Op de groepenpook zit de achter-

goed ; de synchronisatie is prima
en de kans op een schakelfout is
gering.

Remmen
De 856 is voorzien van natte
schijfremmen die hydraulisch
worden bediend. De pedalen zit-
ten op de goede plaats en de
benodigde pedaaldruk is als ,,ge-
middeld" te omschrijven. Die
omschrijving geldt ook voor het
remvermogen. De handrem
daarentegen remt iets onder ge-
middeld; plaals en bedieningsge-
makzijn goed.
Een compliment moet naar Inter-
na tional voor het koppel mecha-
nisme van de rempedalen. Dit is
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Rechts: zl.fran dsb e di e -

ning t,oor de hefitlrichting
wordl op sleeds meer írek-
kers gemeengoed. Ook de
J nl e ma ti ona I i.t voo rzie n
van dit hulpruiddel bij her
aankoppelen yan werk-
tuige n. De uitvoering el'-
van, rloor ntitldel wut een
dro ai kn op, ruij kt echt er
trogalaf van de Ltitweïing
bíj anclere merleen. Dit is
een gevo lg van lteÍ,, 5 ens -
o - d r a u I i c " h e fqts Í e e m.
Bij dit s.ysteem worden tle
bev,egin gen t u ssen hen -
dels en stuuryertÍielen nier
ntcchatisclt ma«r hS,-

drau I i sc h ove rgebraclt Í

Geheelrechts: DeXL-
cabitre biedt de bestuurdel
een prinn zÍcht nilar yo-
ren en naar acltleren.
Naar de zijkunten x,ordÍ
het enigszits gehi n derd
door de brede ctrbinestij-
len, nnar tle prak t ijk
hlijkt hier weinig hincler
ran te ofidervinden. De
uilt,oeríng van de cabine
is uiterntale comple e t:
vier werldantpen, een
do k I t ri k, ecn bi n trcrtspie -

gel, geli nt glas en een ge-
luidsniveai van B I dBlu)
horen er sïandaard bij.
Ltt ch Í ve rve rsin I efi w r -
wa rm i n g lte bben vo ldoe n-
d? cap(tciteiÍ
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Línksl De verlengde lrek-
pe* wekt de indrukdatje
hem wnttíl de cabine
lr,ttnt bereiken. Dat luk t
echter alleen cls de top-
stang is vertv$derd; pas
dail kan het onderïuiïie
open. Voor lrcÍ sí0pcon-
tcct (naast de linker heJ-
stang) had International
wel een betere plaats kttn-
nen vintlen. I n standacrd -
uiÍvoering zijn er voor het
buite*werkend hydrau-
lisch cit'cuiÍ een enkgl- en
een &;bbe lwerkettd regel -
venliel aanwezig- ToÍ die
s t1ndafrïdui I v oe r ín g b e -
hoort oolc hTdranlische
vo lgwagenberemming

Onder: In aJwijkíxg van
de nrcesïe andere trek-
Irers, beschikt cle 856
XLA ottertweeaftak,
assen. Bij 2.000n1otoríoe -
ren draaiï de linker aftak-
ttsop l.000enbij |.920
molorloeten de rechler op
540. De aftakassenzijn
nier afzonderliik te bedie-
nen. Beide hebbe* ze eeït
doorsnedevan 35 ntntin
cambinatie mel zes spie-
banen. Door dit laatste
z$n er geen prablemen
nxeí het uilwisselefi ra*
ntachines, maar de kan.s is
wel aanwezíg dat een
werkïuig een keer ver-
kee rd wo rdt aanges I ol e /,

De verlichting var de 856 mulr
uit door cornpleetheid. Nalst
twee koplarnpen in de gril en de
nodige stads-, rem en contourve.*
lichting, zijn er vier werkiaurpen
bovenop de cabine. Twee aan de
Yoor- en twee aan de achterkant.
Rechtsvoor en rechtsachter zïn
vanuit de cabine te bedienen.
Het zekeringenkastje zi: aan de
voorkant bovenop het instru-
mentenpaneel net achter de voor-
ruil. Een moeilijke omschrijving,
dat klopt. Het komt er op neer dat
u kunt zien of er een zekering
kapot is, door vanaf de motorkap
door de voorruit in de cabine te
kijken.

Hefinrichting
De 856 XLA val: op dr:ordat er
een groot verschil zit tussen de
heÍkrach:, door het gehele trajecl
(2.660 daN) en de hefkracht
maximaal (3,800 daN).
Terverduideliikirg: daN : de-
caNswton : tien Newlon x o§-
geveer een kg. Ia plaats van 2.660
daN mag u dus voor uzelf 2.660
kg iezen. Officieel mag de kg
echter niea Íreer worden gebruikt
als eenheid van krach:, hel moet
de N zijn.

'Ierug naar de 856. De heÍkracht
waarnree u als gebruiker kuat
we rken, is dus 2.660 daN, omdal
de hefinrichting dat doorhet ge-
hele traject kan halea. In vergelij -
king met de concurreítie is dat
een gemiddelde waa:de. De hef-
iadchting is van categorie,,twee"
en de trekkrachtregeling loopt
via de treksaarigen. In deze ver-
mogensklasse magje dat ver-
wachten. Jeverwacha dan ook
snelkoppelingen op de lrekstan-
gen, maar die zijn bij de slan-
daardprijs niet inbegrepen.
Wél standaard is het zogeaoe::lde
Sens-o-draulic regelsysteem. Dit
houdt in dat de verbinding tussen
bedieaingshendels, stuurschui-
ven en trekkrachtregeiing niet
meer d00. stangen wordt ge-
vorl::d, §aar door olieleidingen.
De bestuurder merkt dat doordai
het bedienen van de hendel heel
soepel verloopt en dcordat de
hefarmel erheel direct op reage-
ren.

Over hea echle voordeel van de
Sens-o-drau1ic, het bijzonder ac-
curaat reageren op impulsen va§
de trekkrachtregeling, moet ons
oordeel achlerwege blijvet. We
hebben mel de lrekker namelijk

Rechts: D e lzefi n ric h t i n g
van de 856 is een wat te-
genstrijdig geheel. Àarz de
ene kant z$n er moclerne
voorzíeningen zoals een
n'ekkrachtre geli ng vía de
írekstaftgen cn hel Sens-
o -drau lic re ge lsys teenz,
maar aan de andere kant
zijn er de írelcstangen die
ge e n enke le t, o or zie n in g
hebben omhet aankoppe-
len van werktttige n te ver-
gemakkeliiken. Bij een
tre kker met een eigen ge-
wlcltt van dik vier ton
{*vaar dus niets aan te
y€rzeïten ís), hoort vol-
getzs ons zolt voorzíening
gewoon sÍandaard

geen grondbcwerk ing uilge-
voerd. De gevoeligheid voor die
,,prikkeis" is traploos instelbaar
tussen aul en maximlm door
n-riddelvan een draaiklop. Een
bijzonderheid van het Sens-o-
draulic systeem is ook dat een
eenmaal ingestelde werkdiepte
en gevoeligheid feilioos h tact
blijven, doordat het hclfen en
wser laten zakken van het werk-
tuig gebeurt met een aparte hen-
del.'

Handig bij de 856 is dat de hef-
stangenzijn te bevestigen aan
twee vaste punter aan weerskan-
ten van de achterbrug. Bij ge-
bruik van de gatenbalk voor hel
trekken, blijlt deze dan op een
vaste hoogte waardoor een ge-
knikte aítaktussenas niet tol de
mogelijkheden behoort. Handig
is ook de bevestigiag door middel
van eer rilg van de topstalg
wannee r deze niet wordt ge-
br*ikt.
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()ndec Yoor het bedienen
van de wrsnellin.gsbuk
zijn er drie poken bi*nen
bereik recltís yan de be-
sítturder. De §rote poolc
op de voorgrond lterbergt
de groepen: wld, truns-
porí en acltÍeruil" Deze
groepen zíjn niel ge»)n-
chroniseerd. De pook
rechls herbergt 1,2, 3 en 4
en deze zijtr, evenals de
ltoog-laag op lrct kteine
pookje op de achlergrond,
p ri nza gesy nclt t' o n is ee rd.
In totaaÍ heeft de 856 de
bescltilcking over / 6 kett-
z ento ge I ij k h e de n y oc r uit
etr acltt achlerui/

Rechts: De rrric hting vruz

de cabine is zodaníg dat er
toor een ,,nieuv'e" be -

síuurder wein ig v €rwer-
rirt g nrogelijk is. M et de
856 raakje heel snel ver-
trottwd. Voor een even-
tuele bijrijder is het banlr-
je links op de toorgrond
gerese rv ee rd. D e z iíh ou-
ding daarop, meÍ de benen
d*,ars achÍer de lte-
síuurder lan.gs, is accepía-
bel, ntaar ont er'íe Ícomen
vergt een groíe mate vat',
lsehendiglteíd. O ttder de
zitting bevíndt zi c h een
opbergvak cnne x ge reed-
schopskist

Hydrauliek
Dè 856 heeft een dubbele hv-
drauliekoliepomp. I Iet ene'deel
van die pomp werkt ten behoeve
van de stsurinrichting en het an-
dere deel ten behoeve van heÍln-
richting en buitenwerkend cir-
cuia. Voor dat iaatsae zij n er eén
erkel en één dubbelwerkend re-
gelventiel. De bijbehorende snei-
koppe[ngen zijn beveiligd op
trekbelasting, maar dat werkte bij
onze trekker:é goed. Bij het min-
ste ofgeringste schotel de slan-
gen los.
Voor het b:rilenwerkend circuit is
20 liter olie beschikbaar en dat is
een norslale hoeveelheid. Die 20
liter zijn ontstaan door de stan-
daard aanwezige extra olietank.
Uit hct ourspronkelijke reservoir
mocha.amelijk rrjdend maar
drie lile rworden onttrokken en
stiistaaad vijf. Yoor een:aodern
werktxig lnet een uitgebreid hy-
draulisch systeerr is dat veel te
w€rn19.
De hydrauliekolie woldt pas ge-
filterd in de persleiding. Dit
houclt in dat(eventueel smerige)
retou rolie eerst door de pomp
gaat. De bedieningshendels voor
het buitenwerkend circuit zitten
rechts van de bestuurder, maar

net iets te ver naar achaeren onr
plezierig te kunnen bedienen.

Aftakas
In afwrjking van de vijf vorige
lesttrekkers met twee toerenlal-
ien op één aftakas, heel de 856
voor e1k van de beide toerental-
len (540 en 1.000) een aparae
aftakas. De voordeien var dit
systeern ten opzichte van het
eerstgenoemde zijn ons niet hele-
maal duidelijk. Beide aftakassen
hebben namelijk zes spiebanen
en eea doorsnede va:r 35 mm. De
linker aftakas ( I .000 toeren) is te
vervangen door ee n versie met 2l
spiebanen. Daaxree komt Inter-
national dan heel dicht in de
buuri van het aftakassysteem zo-
a1s de ,,geleerden" dat oorspron-
kehjk in gedachtea hadden : zes
spiebanen voor 540 en 21 voor
1.000. Geen enkele trekkerbezit-
ter wil daar echter graag aan,
omdat het problemen oplevert
rnet het uitivisselen van ntachincs
en aflakaussenassel.
Beide aftakassen van de 856
draaien als cie keuzehendel is i:':-
geschakeld. We hadcien liever
voor beide toerentallen ees apar-
te stanri gez-ien. dat ve:kleint de

kans op fouten. Met de keuze-
heldel op neutraal zijn beide af-
takassen met de hand draai.baar,
dat vergemakkelijkt he: aankop-
pelen van werktdgen. De keuze-
hendel zit rech:.s en evenals de
]rendels voor het buitenwerkend
circuit, net iets te ver ílaa: achte-
ren. De handkoppelingzit links
naast het iostrumentenpaneel en
laat zicb goed bedienen.
De bescliermhulzel die Interna-
tiorial levert voor de beide aftak-
assen, zijn de beste die we 1ot lu
toe hebbel gezien; ze zijn soepel
genoeg ()m ze er zo afte haler en
strrlgenoe€l ('m te hlijven zittcn.

Voo:- en achteras
ln de uitvoering, dat slaa: dan op
banden en velgen, zoaLs wij de
856 testten, was de kleinste spoor-
breedte van de voorwiele n 174
cm en van de achierwielen 157.
Voor een achteras zit dat reclelijk
ver van het ideaal van I 50 cm af.

De voorwielaandriiving is door
middel van een lamellenkoppe-
Iing ondcr belasting in e n u it te
schakele:r. Dat is een goed werk-
haer systeem. I I ct rvas nog
irleroier gelveesl als e r voor de

stand ,,in" een waarschrwings-
lampje was geweest.
De bedielingshende I bevindt
zicl lir:ks van de bestu*rde die er
om moet denken dat hij bij het
uitschakelen even flink door-
drukt. Anders wil het nog wel
eens voorkomen ciat de lamellen-
kr.lppeliag toch in het werk blijft.

Trekinrichting
De wagentrekhaak'heeft d rie
hoogtestanden (dat is :looi),
maarzil desondanks meeslal in
rle weg ais u de topstang wilt
gebruiken. Orndat hij niet is weg
te zwaaien, rroet u twee pennen
verwijderen en daarna de tlek-
haakwegnemen.

De trekpen wekt de indruk dat u
hern van::i{. de cabine k.nt bedie-
nen. Dat lukt echter alleen a1s u
vooralde lopstang heelt verwij-
clerd. Pas dan kunt u het onder-
ruitje ope:ren en de trekpen be-
reiken. Een degelijk uitgevoerde
kipperknobbel behoort tot de
standaarduitvoering el dat geldt
ook voor de zrvaaiende trekhaak.
De laatste is door twee lengte- en
drie breedtestanden in totaai op
zes posilies in te stellen.
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Snelheden per versnelling in km per r"rur bij nominaal toerental
(2200 omwentelingen per minuut) en op 16'9 R 38 achterbanden
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snelheid in km/b-
, r-___{3,5,H___a4,3

Technische gegevens
International S56 XtA

Molor
merk en type : lnternational DT-239
soort : viercilinder-viertakt

met turbocomPres-
sor

bruiken) en één enkele aansluiting be-
schikbaar voor extern gebruik: 20 !iler

AÍlakas
onaÍhankelijk, met enkele droge plaat
koppeling
twee aflakassen:
één voor 540 en één voor 1 -000, beide
zesspiebanen en een doorsnedevan 33
mm (1 % inch)
maximum vermogen:
59 kW bii 2.200 motortoeren (oecd.)
vefinagen bij 1.004:
56,3 kW bij 2.000 motortoeren íoecd)
540 toeren aan de aÍtakas is 1.920 mo-.
to*0eren

Aandriiving
achteras;
planelaire eindveriraging aan binnen-
zijde ashuis, difïerentieel onder belas-
ting inschakelbaar
voaras:
merk ZF, mechanisch niet-centrale aan-
drijving, met autor:ratisch diÍÍerentieel-
slot, door middel van lamellenkoppeling
onder belasting in- en uitschakelbaar

Banden
voo r : 1 2.4 R 28 V redestein
achter:1 6.9 R 38 Vredeslein

spoorbreedte voor:
't74 cm, ook in testellen op 184 en 195
cm
spoorbreedte achter:
157 cm, in vier trappen van 1 0 cm naar
'197 cm
Maximale asbelasting
voor: 2.550 kg

op Vredes:ein 12.4 R 38 6 PR bi.i

een spanning van 1,7 baren een
snelheid tot 30 km / h

maximale asbelasling
achter:5.04Ok9

op Vredestein .l 6.9 R 38 B PR bii
een spanning van 1 ,7 bar en een
snelheid tot 30 km / u

Gewicht in standaarduitvoering (oecd)
op vooras
ap achteras
totaal

:1.670k9:397o
:2.645k9 : 41 o/o

: 4.315 kg
specifiek gewicht 66,5 kg / kW

Geluidsniveau
in cabine: 81 dB(a) (test)
omgeving: 82,5 dB(a), no. 783- 100 lmag

Verversingstermiin
motorolie : 200 uur
overige reseruoirs

: 800 uur of eenmaal
Per iaar

Almelinqen (test)
bodemvrijheid 38 cm
laagste punt is de zwa dende trekhaak
(demontabel)

:-l

lmporteur
Boeke HeesteÍs bv, lndustrieweg 9,
3812 RX Amersíoort.
Tel. (033) 63 04 34
Aantal dealers: 45

Prijzen
SrutopÍiis in slandaarduitvoering (ex-
clusieÍ btw) f 82.800
inclusief Sens-o-draulic, extra hydrau-
liekolietank, 12.4 R 28 en 1 6.9 B 38
banden en hydraulische volgwagenbe-
remming
MeeÍpriis voor acht Íronigewichten
plus middengewicht met trekhaak

t 1.052
Brutopriis in geteste uilvoerirg (exclu-
sief btw) f 83.852
Meërpriizen bii directe levering (exclu-
sief btw)
frontheÍinrichting plus aÍtaka§ (systeem
Schepers) Í 10.375
extra dubbelwerkende hydraulische
aansiuiling Í 966
hydraulische volgwagenberemi"lïrrO

frontgewichten in setvan acht plus mid-
dengewichtmettrekhaak Í 1.052
gatenbalk t 268
kipperknotlbel standaard

op de rechter zijconsole te zitten,
vóór de hendels van de heÍinrich-
ling. Vooreen meerprijs van f 625
bij directe levering is de tÍekker te
voorzien van het Walterscheid
WKS-snelkoppelsysteem oP de
trekstangen.

Koppeling
dubbele plaat, doorsnede 310 mm

Versnellingsbak
iabrikant lnternational
1 6 versnellingen vooruit en 8 achteruit

Remmen
natte schij{remmen op de achterassen

Besluring
hydrostatisch

DÍaalcirkel (test)
ongeremd en gemeten vanaÍde buiten-
kant van het voorwiel
zonder ingeschakelde
voorwielaandrijving: rechtsom 10,65m

linksom 10,60 m
met ingeschakelde
voorwielaandriiving: rechtsom 1 1,60 rn

linksom 11,50 m

Elektrisch systeem
1 2 voil, accu 1 25 Ah, dynamo 55 A

Heíinrichling
categorie 2
trekkrachtregeling via trekstangen
maximum
hefkracht: 3.800daN : 3.878 kg (oecd)
hefkracht door
het gehelè
tÍaject :2.660daN : 2.714k9(oecd)

Hydrauliek
dubbele pomp
één voor hefinrichting en buitenwer-
kend circuit, capaciteil32,S liter per
mlnuut bij een díukvan 180 bar(oecd.)
óén voor stuurinrichting + seivosys-
teem heÍinrichting capaciteit 32 liter per
minuut bij een druk van 180 bar
één dubbeíe (ook enkelwerkend te ge-

boring x slag :

inhoud :

maximum-
vermogen :

speciliek
vermogen :

compressie-
verhouding :

maximumkoppel r

koppel bij
maximum-
vermogen :

stijgingsÍactor van
hetkoppel :0,39
merk en type
brandsloÍpomp : Bosch, roterend
speciÍiek brand-
stoÍverbruik : 233 gram/kW/h bij

maximumvermogen
(oecd)

soort koeling : vloeistof

* 
G e gevens aÍkomstig van fab ri kant af

importeur te nzii an de rs ve Ím e ld.
tes,: Eoerdeflltest
OEC D -* officíeel testnppo rt van d e O F
ganisati e voo r Eu aopose S am en we rkin g
en Ontwikkeling

98,4 x 128,5mm
3.909 cm3
64,8 kW bij 2.200
omwentelingen per
min uut (oecd)
60 cm3lkW

16,5 : 1

320 Nm bij 1 .400 om-
wentelingen permi-
nuut (oecd)
280 Nm bi.i 2.200 om-
wentelingen per mi-
nuut (oecd)

lnhoud
motorcaíter
versnellingsbak
difÍerentieel
eindvertraging
hydraulisch sys-
teem
stuurbekrachtÈ
ging

difÍerentieel vóór
eindvertraging
vaór
brandstoÍtank

: 9liter

:42liler
:2X3,5lrter

: 18liter, metextra
tank:45 liter

: 5,25 liter

:2x0,75 liter
: 106 liter

Opmerkinger importeur
De groepenschakeling van een aan-
tal lnlernational trekkerlypen, waar-
onder de 856 XLA wordt in de looP
van dit.laar in standaarduitvoering
gesynchroniseerd. Tegeli.ikertijd
komen dan ook de bedieningshen-
dels van de hydrauliek extern voor-
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naarrechts.Debrede""ll"::,r.'J- ïï,iíí.iííï'í,,ïí,ï,,, I -, "'" I,,,. 1r:r:í;1:::r.lyktseyootllencreërenhiereendodehoek.,;;,,.;;;::líiï;i,,,:iï;",,l.w|goed-»emo.torwödtwe,lge-
Naarbenedentoewordtdiehoek ,,i,iritíipi,ii;;;";;; I - | r,oemdDarisdanvooratímctat
nogwatvergrootdoordehoge haneluiltb'voeren I hij zolangweersÍandblijftbie
spàtbordenl ' aen. Roeíniserookvooíide
Een minoun t is de sereedsch a nq- h.ooq-looe npr uerrnollin o.h,en minpunt is de gereedschaps- : hoog-laag per versnelling.
kist die zich in de càbine bevinàt. |'', Ovel'de §'àepenschalceïing
We noemen deze ,.gereedschaps- De rnotoro[e hoeft rnaar om de punt is weer de nodige kritiek te daaretttàgen'zijn de gehtidin
kist" omdat zich bu'Íten de cabine 200 trren te worden ververst en ipuien. Dat laarste sÍaat (in ver- nier zo pisilief DatTs tlart vonr.
geen kist beviadt. Was dat laatste voor de overige reservoirs staat band met de veiligheid) ook op al omdat de tttekker eersl hele-
wel het geval, dan zouden we de een termijn van 800 uur. Het de beide aftakassén, wàarbrj er ntaal stil moet síaail, vaordaí
kist in de cabine een opbergvak instructieboe( e doet in eerste verwarring kaa ontstaan ovér het ;: nlet't van voor- naar achÍeruiÍ
noemen en dat dan weer aLs een tnstantie wat,,goedkoop" aan, aansluiten. (oJ'omgekeerd) lcan schakelen.
pluspunt betitelen. inaar is bij nadere besch ouwing Ook had International wel wat Het snelheidsverschil Íussen
De be reik baarheid va n de bedie- compleel en duidelijk. meer controlela mpjes mogen voor- cn ach Leruit (by her sch,t
ningslrendels varieertvan goed Van eengereedschapsethoeft de aanbrengen. " kelen meÍ alleen de groepen-
tot zeer goed m et uitzon dering eigenaar van een 856 niet wa kker On dankideze tegens trij<J ighe- pook ) wordt als lastlg elvarett
van de hendels voor het buiten- te liggen. want die is er niet. den is de 856 eenïrekkeï die we bij ltet aanrijden vaicle kuil.
werkend oliecircuit en de keuze- graag nog wat lanser in ons bezit ',.. Problemen tnet het ve rkeertl
hendel voor de aftakas. Conclusie Ëaddïn g"ehad.. Dít komt dan ,.,. ttansluitetr van een.aftoktus-

vooral onrdaÍ het een trekker is in senas zijfl er nog níet geweest.onderhoud 3rï',Ji:ffiïfeli:íïi.x#::ï Í:;ffiu,t|;:Hiï3,H t', ?,ï;!í,í;,,1,!;i!;:,:i;ï,:,;",:,!,
H e t oordeel over de versch illen d e I U logat u'at tege nstrijd ighed en lang volh oud t. er zit wein ig poes- sta"ng, is tlior en l<ele gebrui'-
onderhoudsaspecten van de 85ó in zich bergt. Zo loopt {e trgf-. pas"op, h1 doer wat h4 ,oEido.n kers"ltundig ondcrvaígett tloor
loopt uite-en vanzeergoed tot krachtrcgelingbrj voorbeeld via ènjc beniersnel meeïertrouwd. de bovenstópen uit cle"beve.tti.
knudde.Dielaatsleomschrijving detrekstangen(datisneljes),. Diépositieveeindindrukovcrde gittgtehaleit.Derrelthualc
gelri t gelukkig alieen maar vbor - maar die trekstangen-hebben_dan Inteintional856 is ook beinvloed 1taígt dan schuin naar beneclen
de beide smeèrnippels boven op )veer Secn.snelkoppelingen (dat door de probleemloze bedicning aart*de onder.rte peil en zit daar-
de fusees. Deze bèvinden zich iir ts.lamm er). (9.zljn er me€ r va n van hel àifleren rieetslot, d e ira àï door trie! nteer in dt t'eg.
een moeilijk bereikbare ,,laagte" die tegenstrijdigheden: de ver- cabine en het modern. fi.fryr- 

- 
Tegen een vreemd getu"idbrj rte

en op een iodanige pla ats daize snellingsb^ak zit goed-in elkaar teem. voorv,ielen bi schöp draaíen is
constant onder stof 

-oftt.odder wat betreft de vierbak en de Met een standaardprlis var, ,,il nog nienrmdaange'lopen. Wél
zullen zitten. hoog-laag, praar brj de groepen- J 82.800 voor r.n rioà.u.i-o- ',.': he\ben meerdere'§ebïuilcers
Het positieve geluid overheerst schakeling laat Intèrneíionà.l een !".r u^, 64 k biedt de SSO iie problernen met dà'vergrende-
echter bij de 856, met als.duidelg- steek vallen. íls vie6.r'iclaangedrevu'n tr.t t ., 'lingvan 

cte hl,clt.autiaislattgcn
keuitschietersdebereikbaarheid Hetsl.uurwielisnietverstelbaar. vrijveel 1yao.rónruwgeld. oridat zcrc§enrukkctijl;uirdc
vandevulopeningvoorde maardeverlichtingdaarentegeu J a 

koppetingeívliL.gett. "

brandstoftankenhetmotorolie- weerzeeruitgebreid. Hetonder-
filter. houdvoldoetophetenepuntaan Testers: WÍllemC.Angenenten

alle eisen, maaf op een ander Henlc Beunk
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