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John Deere 2850 .

assieker .

Het is een degelijke trekker die van kwaliteit getuigt. Dat
heeft de praktijk inmiddels bewezen bij de John Deere
2850. Maar hij is niet op alle fronten even modieus. Bij de
aanschaf is dat wel iets om rekening mee te houden.

door Ad Bal en Leo Hanse

John Deere’s 2850 kwam eind
1986 op de Nederlandse markt. In
feite betrof het een verbetering
aan de 40-serie, de voorganger
van deze trekker. De Westduitse
fabrikant had in deze serie een
aantal wijzigingen doorgevoerd,
voornamelijk in de motor. Verder
bleef het concept vrijwel ongewij-
zigd.

Voor onze test bekeken we de
2850 met vierwielaandrijving in
een 30 kilometer per uur-uitvoe-
ring, met de Power-Synchron
hoog-laag schakeling.

Foto’s: Stephan Tovornik, Theo Tangelder
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Motor

In de 2850 huist een viercilinder
turbo dieselmotor met een ver-
mogen van 63 kW. Het is de
zwaarste motor uit de 50-serie
van John Deere. Zijn specifieke
brandstofverbruik bedraagt 227
gram per kWh. Dat is gemeten
bij het hoogste motorvermogen,
dat de trekker bereikt bij 2.250
omwentelingen per minuut. Een
keurige waarde, als je die verge-
lijkt met de gulzigheid van de
motor die voorheen in deze trek-
ker lag.

John Deere heeft daar wat aan
gedaan door de motor te voor-
zien van lage-frictie-zuigers. Dat
zijn zuigers waaraan een deel
van de wand ontbreekt. Wrij-
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ving, en daarmee rendementsver-
lies, zijn hierdoor lager.

Bovendien zijn de waterge-
koelde John Deere motoren uitge-
rust met een eco-ventilator. Dat is
een traploos geregelde ventilator
die harder gaat koelen zodra de
motortemperatuur oploopt en
weer minder koelt zodra die te
laag wordt. Dat kan een bespa-
ring opleveren van twee tot acht
gram brandstof per kWh.

Het maximale koppel van de
motor bedraagt 321 Nm. Dat be-
reikt hij bij 1.700 motortoeren.

Transmissie

De 2850 is niet rijkelijk bedeeld
met versnellingen. Standaard zit
er een bak op met maar acht ver-
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snellingen vooruit en vier achter-
uit. Tegen een meerprijs van

f 2.500 is echter ook een onder
belasting schakelbare hoog-laag
leverbaar, de Power-Synchron.
Hierdoor verdubbelt het aantal
versnellingen en heb je de be-
schikking over zeven schakelmo-
gelijkheden in het werktraject
tussen drie en negen kilometer
per uur. Daarmee is het in orde.
De versnellingen overlappen el-
kaar bovendien goed.

De Power-Synchron schakeling
en de versnellingen zijn makke-
lijk te bedienen. Dat geldt niet
voor de groepenschakeling. Die is
niet gesynchroniseerd. Voor een
trekker van deze tijd mag je dat
toch wel verwachten. Bovendien




