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iechts: De 1494 ÍIydra
ihift heeft een 3 + I groe-
ensc hakc ling ( drie groe -

en vooruit en éën achÍer-
it). Per groep is er een
nderverdeling Ín vier
ersne llingen. Deze ver -

nellingen ( 1, 2, 3, 4) zrjn,
onder gebruik te ntalcen
an het koppe língspedaal,
z schakelen ntet de hen-
'el recltls naasl hel in'
trunentenpaneel. De
-oepen die niet zijn ge-
nchroniseerd, zijn te
tnkelen meí de rode
tk op de voorgrond

'-*7*

Geheel rechts: De afwer-
king van het elelclrische
systeem en dan fixet nafi1e
van de bedrading, laal te
wensen over. Ofschoon de
Case wordt gebouwd in
Engeland, is de omschrij-
ving,,Franse slag" op dit
pu,'tt niel geheel onte-
rccht.
De tt'ekler is op veel
plaalsen voorzien van ge-
le sticke rs met nuíÍige in-
formatie voor de gebrui-
ker. Hij ntoet danwel
goed met de Engelse taal
uíÍ de voeíen lcururcn

giíË.s !È.: 
.
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Links: I n s t andsa rdu í t -

rcering ts de 1494 r'oor-
zien van lwee buiÍertsPie'
gels. eén worklarttp cn eett

;vaaicnde t ral< ltoak, l e r'
v,iil ,lc lengt c vatt de rcclt -

I e r h c fs I ct ng t'arn r it dc c cr'

hine is in íe stellen. De
verlichÍing en de bevesti-
gin tr;ssl ri p toor eetl nltttt -

itrcrylaat lrcbben voot Na'
derland x,e i n i I zi n. Een
Íweecle v,erklanzp op die
p luuts z ott w eet' Y rtt c ltte n

a{werpen

Osder: I{ el nto í. u'\, er n1 o -

gen (61 kW) en de hef-
krachr (3.0A0 kg) srellen
de I494 in ,\taat om me í

flínlce weilttnigen uií de
t,oeíe n te l«tnne n. Je Yer'
wacht don ook dat de hef
írrichting, bij voorl:e eld
neÍ ,ene lkoPPelinge rt, aan
die zware v,erkÍuÍge rt is

a0n,qcpast. Bij le Cuse is

Llttl i tt st attdaa rdtr i t Yoe'

ring niet heí geval

Besturing en differentieel
Het stuurwiel zit op de goede
plaats voor de gemiddelde be-
stuurder. rnaar het heeft verder
geen verstehrogeiij kheden. De
hydrostatische besturing doet
zijn werk goed. want de benodig-
de stuurkracht. zowel rijdend irls
stilstaand, is miniuraal. Van
uiterst linksom naar uiterst
rechtsoul zij11 drie omwentelin-
gen van het stuurwiel n0di8 en
om.gekeerd trveeënhalf. Dat is
welr119.
In combinatie uretde geringe
benodigde kracht, zal het sturen
rlet de Case het laatste zij n waar
de bestuurder zich voor hoeft in
te spanrlen. Ook op het punt van
de draaicirkel scoort de 1494
goed. Met ingeschakelde voor-
wielaan dr!ving is die draaicilkel
al niet groot. nraar mct dg voor-
wielaandrijvin g ui tgeschhkeld.
draait de Case heletlaal scherp.
Het differentieelslot in de achter-
as is er onder belasting in te bren-
gen. H et slot is te ontkoppelen
door het intrappen van één of
heide rempedalen - cen mooi
systeer')r nraar het springt er Pas
u it als de spanning er alis. H ie r-
voor moet de hestuu rder wel enig

gevoel ontrvikkelen, want er IS

!een waarsch uwin gslanr pj e.

Elektriciteit en verlichtin g

0p het punt van het elektrisch
systeeni valt de 1494oP door het
verrnogen van de startlnotor: lllct
2,3 kV/ is dat laag ten opzichte
van de concurrentie. Een ander
opvallerid punt is de alwerking
van de bed rading; die is slord ig.
De verlichting van de 1494 is aan
de karige kant; eris niet meer
aanwezig darr strikt noodza kclij k.
H andig is wel dat het stopcontact
voor ve riichting van volgwerktui-
gen middenachter zit. Brj het ma-
ken vaa boch:en lret getrokken
werktuigen maakt het dan, wat
de lerrgtc van lrct snoel betrefl..
niet uit of u links- olrechtsotn
draait.

HeÍinrichting
Op de hel-inrichting van dc Casc
hebbenwe ivat kritiek. De be-
langnjkste reden daarvoor is het
ontbreker vatr de een ofandere
vonn van snelkoppelingen. Bij
cen trekker rret ecll hefvermogcn
van 3.000 kg hoort zoiets erbij '

De twe ede reden is datde hoogte-

Rechts: De lr e/< krachtre-
gelingvan de ltef nrich-
ting loopl via de íopslctrtg.
Bij lrel<kers in deze ver-
m"ogen,slclas.re bcvall e crt

rcgeling via de trckstan-
gclrt over lrcl algenrcert bc-
ier.
Topslangen trekltaak
zíjn ntaar op één plaaÍs íe
bewsligen; dttr is weirzig.
De vi er h),droulísc lte oa n'
sIu it irt gàn ( twee du blrc le ;

hei de io l< cn k e ltt'e r k e nd
te gebruiken) zijn start'
tlaard. De aftakas zít *
bekeken over cle breedtb
van de Íreklcer - precies
in het ntidden en dut is de
e nig.iuisÍe plaaís

instelling moeihlk is te doseren.
Als je de trekogen dt ie cttt our-
lioog wilt hebben. zij n ltet er sotlls
viif en als ie ze er dart weer twee
w'ilt laten'zakken, zijn her erclrie.
De versteimogelijkheden zijn erg
beperkt. De helstangen zijn maar
op eén plaats op de trekstangen te

bèvestigen en ook de toPstang
heeft màar eén punt van bevesti-
giug. Om die topstang te k urtnett

Éebruiken. rnoet de witgentrek-
ilaak worden ver-wiidcrd. De hef-
ilrichting is niet var buitenaf te

bedienen. Tot zo vet otlze kritiek.
Uiteraard zijn er ook pltlspunten'
De bedieningshendels va:r de
hefinrichting zitten op een plezie-
rige plaats rechts naast de be-
stiruider'. De lengte va;r de rech-
terhelstang is vanuit de cabine irr

te stellen. De daalsnelhcid is re-
gelbaar en voor de trekkrachtre-
[elingdie via de topstarrg looPt.
iijn drie ger oelighcdert irt te stc
len. Bij geblrrik van werktuigel
met trèlipennen categor-ie I zij
de trekstàngen in hun geheel r
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ROTRDERry-TRËKKË

Onder: De bedienings-
ltende ls van lte|i nri c h / í n g,
rrft a k a s e n lt1,cl t' a tr I i sc lt
systeem ziÍÍen t'ecltÍs van
de besÍuurder. Een ge-
shagde oplossing. De
hentlels van cle ltefinriclt-
ting vr(lgen echter we I de
norlige slLrdie, nrct ltet in -

sÍ ru c I i e b oe k e rb i j, t, oor
nten de bediening onder
de lcníe heeft. M eer een-
heicl op dir gebied bij de
ver.sc hi I lende nte rke n z o Lt

ectr zínvolle zaalc zijrt

Rechts: De cabine lrcefr
een $,«fine en rusÍige a0n-
k I edi n g, waardoo r de be -

stLtLtrcler zicll sttel .,thuis-
voell". De ruitnle is vol-
doencle en h.et zicht naar
alle k'anten i.t goecl. I-Iet
geluitlsniveau is ntet 82,5
dB(a) acceptabel. Voor
een eveníuele ltijrilder is
in de coLtine geen pllots
gereserveercl.
Opbergvakken zíjn, op
een gereedschupslcist ctch -

ter de sloel na, niet uan-
weziS

te draaien. Het bekende ,,opvul-
busje" komt dan aan de trekker-
zijde te zitten, waardoor de kans
op verliezerl ervan minilraal is.

Hydrauliek
De l494hceft in standaaiduit-
voedng twee dubbelwerkende re-
selventielen die ook cnkelwer-
fend zijn tc gebrtriken. De bedie-
ningshendels zitten rechts naast
de bestunrder en het bedienings-
gemak is goed. De hendel van de
heÍinrichting heeft een stand
voor,.constant pompen", wat bij
voorbeeld van pas kan komen bij
het gebruik van een hyd romotor.
De 1494 heeft twee oliepompen.
De pompvoor hefinrichting en
buitenwerkend circuit zit aan de
voorkant van de trekker in het
verlengde van de krukas. De
por1lp voor de stuurinrichting
heeft als bijzonderiierd dat hij
rnidden in zijn eigen oliereservoir
ztt.
Voor de oiie van het bui{enwer-
kend circuit, die uit de achterbrug
wordt gehaald, zijn er een filter in
de persleiding en een f'tjnfilter in
de aanzuigleiding.
De ponp heeft brj een werkdruk
van 116 bar een opbrellgst van 33

liter per ninuut. Met dat laatste
zit hij iets onder het geu"riddelde.
Voor het buitenwelkend cir"cuit is
13 liter oiie beschikbaal als de
trekker rgdt en 18 liter als de
trekkerstil staat. Dit zijn nonnale
hoeveelheclen.
De snelkoppelingen zijn bevei-
ligd op trekbelasting, dat wil zeg-
gen: ze ontkoppelen auton1atisch
als er (hald) aan wordt getrok-
ken.

Aftakas
Over het aftakasgebeuren van de'
Case zijn we tevreden. Dat komt
in de eerste plaats door de bevei-
liging op de handkoppeling. )e-
ze kan vanuit ontkoppelde toe-
stand niet per ongeluk,,in het
werk" worder gestoten. De lwee-
de reden is dat deze handkoppe-
ling, die linksonder zit, zicli goed
en genrakkelijk laat bcdienen.
Als derde reden wiilen we noe-
men dai het symbool voor 540 er.r

I .000 op dc toeren tellcl precies
ove l'eenstelrt met de werkelijk-
heid. Dat is een uitzonclering. Bij
de meeste trekkei's wijkt het meer
of minder af.
De berde toerentailen,540 en
1.000, zitten op één aftakas mel

zes spiebanen cn een (genorrnali-
seerde; doorsnede varl 33 ln1n.'
(I 3/8 inch). De keuzehendei
voor deze toerentallen zit rechl-
sachter de bestuurder en daar-
door laat het bedieningsgemak te
wensen over. Met de hendel in
neritraalstand is de aftakas draai-
baar, wat het aankoppelen van
werktr.rigen vergemakkelij kt. De
standen 540, neutraal en L000
ziin bij de keuzehendel gemakke-
liik te onderscheiden. Deson-
dïnks was een controlelanrpjc op
het instrumen tenpaneel voor de
stand 1.000welkom geweest.
Van iret uraximurltlnoaorvermo-
gen van 61 kW is bij 540 aan de
altakas nog 52 kW over. Dat is
een vel'lies van 15 procent. Voor
een 540-toerenaltakas is dat een
rlormale waarde, ot]tdat er lneest-
al van wordt uitgegaan dat die
niet meer dan zo'n 50 kW hoeft te
kunnen overbrengen. Hetzelfde
verlies is er echlel ook als de
aftakas op 1.000 toeren wordt
geschakeld; voor een 1.000-toe-
renaftakas zou datwel wat min-
der mogen zijn.

Voor- en achteras

De 1494 met vierwielaandriiving

heeft een mechanlsch centraal
aangedreven vooras met daarin
een zelfblokkerend differentieel.
De stuurstang loopt achter de
vooras langs, wat een goed sys-
teer-n is on,,kromrijden" te voor-
komen. De spoorbreedte van de
voorwielen is in zes stappen in-
stelbaar tussen 1,50 m en 1,94 nT

en de voorspatborden zgn ge-
makkehjk bij deze breedtes aar-t

te passen. De achterwieien stot-t-
den op de kleinsle breedte van 1,-
52 m. Daarnaast zijn er nog zes
trappen die oplopen tot 2,03 rn.
De aandrijving van de voorwie-
len is tijdens het rijden itr te scha-
kelen. Uitschakeien lukt alleen
als er geenspanning op de aan-
drijving zit. Dat is een verschij n-
sel dat bij meerdere merken voor-
kcimt. Bij ingeschakelde voor-
wielaandrijving is el geen lampje
dat dit aangeeft. Zoiets is eigen-
iijk wel gewenst.
Onze trekker was voot'zien vatr
acht frontgewichten van 40 kg
elk. Deze gewichten hebben elk
een eigen bevestigingsbout,
waardoor het aanbrengen ofver-
wijderen nogalwat tijd kost. Eert
voordeeI van die afzondcrliike
boutell is weldat de gewichten,
ongeacht het aantal, altrjd goed
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Snelheden per versnelling in km per uur bij nominaal toerentdl
{2200 omwentelingen per mínuut) en op 16.9 R 34 achterbanden
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snelheden in km per

Technische gegevens
Case T494 A"

Motor
merk en type : Case
soort : viercilínderviertakt

met turbocompres-
s0r

boring x slag :'100 x 114mm
inhoud ;3.594cm3
maximum-
vermogen :61kWbij2.200om-

wentelingen per mi-
nuut

specifiek
vermogen :59cm3/kW
compressie-
verhouding :16:1
maximumkoppel : 296 Nm bi.i 1 .600 om-

wentelingen permi-
', nuut

koppeiing bijmaxi-
mumvermogen :260Nm
stijgingsfactor van
hetkoppel :0,51
merken type
brandstoÍpomp : CAVroterend
speciÍiek brand-
stofuerbruik :227 gram

dieselolie per kW per
uur bij max.vermo-
gen

soorikoeling :vloeistoÍ

* Gegeyens aíkomstig van fabríkant of impor-
teu r tanzii ande rE ve rmeld.
Iesl: BoérdeíJlesL
Van de Aase I 494 is geen AËCD (: Qíficieel
testrapport van do Organisatie voar Econo-
mische Sam€nwerking en Ontwikkeling) voor-
hsnden.

beschikbaar voor extern gebruik:
1 3 liter ri.idand en 1 I liter stilstaand

Aílak?s
onaÍhanketijk, met enkelvoudige droge-
plaatkoppeling, 540en 1.000toeren per
minuut op één aftakas met zes spÍeba-
nen, doorsnede 33 mm (1 % insh)
maximumvermogen:
53 kW bij 2.200 motoÍtoeren
vermogen bij 54A:
52 kWbij 2.000 motortoeren
vermogen bii 1-000:
52 kWbii 2.000 motortoeren

Aandrljving
achteras:
eindvertraging in wielnaaf,
diÍferentieelslot mechanisch onder be-
lasting inschakeibaar

vooÍa$:
merk CarraÍo
centrale aandrijving met automatisch
difïerentieelslot
klauwkoppeling onder belasting in-
schakelbaar

Banden
voor: 12.4 R 24 Kleber
achter: 16.9 R 34 Kleber
spoorbreedte voor: 16'l cm, instelbaar
van 1 50 cm tot 1 94 cm in zes trappen
spoorbreedte achter: '152 cm, instel
baartot20Scm in zeven trappen
maximale asbelasting vóór: 2"400 kg op
Klebe|I 2.4 R 24 6 PR bij 1 ,7 bar en ebn
Snelheid totS_0 km/h
maximale a§belasting achter: 4.760 kg
op Kleber 16.9 R 34I PR bij 1 ,7 bar en
een snelheid tot30 km/h .

Gelricht in standaarduitvoerin g (zonder
frontgewichten)
op vooras: 1.474k9(=

AÍmetingen (test)
bodemvri.lheid: 37 cm
laagste punteni diÍÍerentieel vooras en
bevestigingspunt bedien in gskabel
voorwielaand rijving

lmporteur
Techno lmport bv,
Aamsestraat 32, 6660 AC Elst.
Tel. (0881 9) 55 25.
Aantal dealers: 69.

Prijzen
Brulopriis in slandaarduilvoering (ex-
clusièf btw)
inclusief Hydra Sh ift-transm issie,
lwee dubbelwerkende hydrau,ische
aansluitingen,
12.4n24en 16.9 B 34 banden,
achtïróntgewichten en
voorspatbofden f 80..100

BrulopÍiis in getesle uilvoering
(exclusief btw) Í 80.100

Meerprilzen bil direcle Ievering
(exclusieÍ btw)
frontheÍinrichtingplusaÍtakas f 9,800
extra dubbelwerkende
hydraulische aansluiting Í 965
hyd raulische volgwagen-
beremming Í 1.715
Írontgewichten perstuk Í 160gatenbalk Í 1S0
kipperknobbel Í 850

de Hydra Shift) is ereen snelgang lever-
baar. Een in hoogteverstelbare wagen-
trekhaak komt binnenkort standaard op
alle Casetrekkers.
De geteste trekker was voorzien van
een set Ëngelse frontgewichten. Nor-
maal zijn dat Nederlandse met daarin
een metrische spanschroef'en een fat-
soenlijke Íronttrekhaak.

op ach:eras:
totaal:

40 0,6)

60 7.)

Koppeling
enkele droge plaat,305 mm doorsnede,
zelfnastellend

Versnellingsbak
fabrikant Case
'12 versnellingen vooruiten 4 achteruit

Remmen
schijÍremmen op de achterassen

Besturing
hydrostatisch

Draalcirkel (test)
ongeremd en gemeteh vanafde buiten'
kantvan hetvoorwiel

zonder in gesohakelde voowielaandrij-
ving: rechtsom 9,90 m, linksom 9,95 m

mel in geschakelde voorwielaandrij-
ving: Íechtsom 1 1 ,05 m, tinksom 1 1 ,10
m

Eleklrisch systeem
12 volt

Hefinrichting
categorie 2
trëkkrachtregeling via de topstang
maximumhefvermogen 2.940 daN -
3.000 kg

Hydrauliek
twee pompen:één voor hefinrichting en
buitenwerkend circuit, capaciteit 33 li-
ter peÍ minuut bij een druk van '176 bar

één voorstuurinr:chting, capacitèit 29
litor per minuut bij een druk van 130 bar
twee dubbele aansluitingen,
beide ook enkelwerkend te geLlruiken

2.236 ks ( =
3.710 kg

speciÍiek gewicht: 60,8 kg/kW

Geluidsniveau
in cabine: 82,5 dB(a) (test)
omgeving: 86 dB(a), no. 703't 1 E lmag

lJrhoud
motorcarter: 7,4 liter
versnellingsbak IdiÍÍerentieel I qs liter
hy§raulisch systeem Ieindvertragíng: 2x3,4 liter
stuurbekrachtiging: 1,4 liter
diÍÍerentieelvóór: 6 liter
eindvertraging vóór: 2x A,76
brandstoftank: 136 liter

VerveÍsingstermiin
motorolie: 100 uur
versnellingsbak etc.: 800 uur of een-
maal perjaar

Opmerkingen importeur

Tegen geringe mèeÍpriizen is de 1494 te
voorzien van een afstandsbedienin g
voor de hefinrichting en een qchuiÍruit
achterin de cabine. Oo'k snelkoppelin-
gen op de heflnrichting zijn tegen meer-
prijs leverbaar. HetzelÍde geldt vooreen
hydraullsche kruipbak: de snelheden
van deze,,bak" zijn traploos instelbaar
tussen 0 en -l .500 meter per uur. Voor de
gewone versnellin gsbak (dus niet voor

m
ffi
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