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Sinds lange tijd hebben we met de Ford 41L0 weer een
tweewielaangedreven trekker in de test. Ten opzichte van collega's met
vierwielaandrijving draait deze Engelsman scherp en heeít weinig
gewicht op de neus. Het motorveÍmogen is 4A kW §A p§.
doarHenkBeunk

3e 4110 werd eind 1985 gernko- schort. Er zijn er twee onder de
duceerd. In Nederland kwam de viif km per uur, drie van vijf tot
trekker dit jaar voor het voetlicht tien km en drie daarboven. De af-

tijdens de beurs van Zuidlare:r. standen zijn groot. Daaraan is
-De 

verkopea van Ford in ons ,^/sini8 te doen. Een onder belas-
landbedroàgen vorig jaar bij de ting schakelbare hoog/laag per 

.

Iandbouwtràkkers 959 stuks. versnelling is op deze trekker niet
Daarmee stond dit merk na Fendt leverbaar. Het enige ,,alternatie{"
op een tweede plaats. dat Ford biedt, is een kruipvel-

snellingsbak.

Motor
De 4110 heeft een driecilinder
,,vierkante" motor. Vierkant om-
dat boring en slag gelijk zijn: bei-
de 112 mm. De cilinderinhoud is
3,3 liter. Daaruit komen bij 2.200
aoeren 39,7 kW (54 pk). Het
brandstofuerbruik dat erbii hoort,
is 255 gram per kW per uur. Dat is
hoog; de tien vorige testtrekkers
kwamen gemiddeld op 237 gram.
Ten opzichte van gemiddeld heeÍt
deze trekker bij een uur werken
op vol vermogen een meervet-
bruikvan 720 gram dieselolie
(0,82 titer).

De koude-startvoorziening be-
staat uit voorgloeien in het lucht-
irrlaat-spuitstuk. Bij de gloeispi-
raal wordt dan extra brandstof in-
gespaten. Volgens het instruc-
tieboekje mag u de 4110 niet aan-
slepen. ,,Kans op beschadiging in
de aandrijflijn", zo heet het. Of
de praktijk zich daarvan veel aan-
trekt, is de vraag.

De stijgingsfactor var:. het kop-
pel is met 0,49 goed.

Koppeling
§ei koppellngspedaal vraagt re-
deliike kracht: 28 kg. De bewe-
ging die het been maakt, is niet
ideaal. Deze twee feiten zijn er de
oorzaak vaa dat het doseren niet
vlekkeloos verloopt. Het pedaal
,,ontkomt" je nogal eens. De
koppelingsplaat is met een dia-
meter var 330 mm zeer ruim be-
meten.

Yersnellingsbak
De 4110 heeft acbl versnellingen
vooruit. ]e kunt dan verwachten
dai er aan de verdeling het nodige
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Het schakelen met de twee on-
der het stuur gemonteerde poken
vraagt gewenning. Dat komt door
de beweging rondom neutraal:
deze is niet van links naar rechts,
maar van boven naar beneden. U
moet de pook optillen als u met
de gesynchroniseerde versnel-
lingspook (rechts van het stuur)
van drie naar twee wilt. Dat werkt
onplezierig. Verder zitten er nog-
al wat,,drempels" in. Ook dat
maakt het schakele:r moeilijker.
Onplezierig is ook dat ubij het
schakelen met uw rug los moet

plaats (voor het sluur) nodigt na-
melijk niel uit tot veelvuldig ge-
bruik.

Remmen
Bij gekoppelde pedalen is de 4110
rnet aormale krachtsinspanning
binnen normale aÍstand stil te zet-
len. Naarmate meer gewicht op
de achteras rust, is het remeffect
groter. Dit is een bekend ver-
schiinsel bij trekke:s zonder voor-
wieiberernmin6.

Bij ontkoppelde pedalen moet
er fliak worden getrapt om vol-
doende :emefÍect te bewerkstelli
gen. De bediening van het rechter
pedaal is dan onplezierig.

De handrem van de 4110 is de
beste die we sincls lange iijd heb-
ben gehacl. Ilechts naast de stoel
en og de juiste hoogte maak je er
bij ieder wissewasje gebruik van.
Zo moet het zijn. Jammer dat op

kers met hydrostatische bestu-
ring, niet stuÍen.

De plaats van het stu:rrwiel is
normaal. Dat is maar goed ook,
want je kunt er niets aaa verstel-
len.

Elektrisch systeem
Het vermogen van de staÍtmotor
(1,8 kW) is vrij klein. De ruime ca'
paciieit varr de accu (128 Àh) kan
dat compenseren in gevallen
waar het erom spant.

De knipperlichten hebben een
duidelijk controlelampje. Het
wordt echter aan het oog onttrok'
ken als de groepenpook in trans-
portstand staat. Dat is meer dan
een schoonheidsfoutje, want juis
bij transport is zo'n controlelarnp
je belangrijk. Het geluidssignaal
is bij halfgas nog te horen, bij vol
gas niet.

In standaarduitvoering heeít dt
4110 één werklamp rechtsachter
op het spatbord. Nahet openen
van de achterruit is ze vanuit de
cabine in te stellen. De lichtop-
brengst is gïoot: er zit een haLo-
geenlamp in. Een scharnier om d
lamp behalve op en neer ook zij-
deiings te bewegen, was handig
geweest.

De stekkerdoos, iets links vaa
het midden in de achterwand var
de cabine, heeft een aparte voe-
ding voor bij voorbeeld een
zwaailamp.

Het zekeringenkastje zit boven
op het instrumentenpaneel. De
bereikbaarheid en het zicht erop
ziin prima.

Hefinrichting
Het is een rare gewaarwordhg a1

de kuilvoersnijder met een blok
mai's op de grond blijft en dat de
neus van de kekker omhoog
komt. Bij de 4110 met weinig ge-
wicht op de vooras, maarvol-
doende heíkracht, kan dit realitei
z4n. ZelÍs met een complete set
frontgewichten (190 kg) is de ca-
paciteit van de hef niet volledig ie
benutten. Dat lukt aileen als u
meer frontgewichten aanbrengt.
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komen van de leuning van de
stoel omdat de poken nogal ver
van u aÍ zitten.

De groepenpook (links van de
stuurkolom) is niet gesynchroni-
seerd. De kekker moet dus hele-
maal stil §taan om van vooï- naar
achteruit te kunnen schakelen. 1n

dezeUde versnelling gaat achter-
uitzo'n29 procent sneller dan
vooruit.

Het voetgas werkt frustrerend:
het zit te ver naar rechts en looPt
stroef , De beweging gaat altiid
met schokken. Gezien de gecom-
pliceerde overbrenging onder de
trekker is dat geen wonder. Het
handgas biedt geen uitkoxsl. De

het instrumentenpaneel geen
plaats is voor een contrclelampje.

Voor een reminrichtir-rg voor ge-
trokken werktuigen staat een
mee:prijsvan f L.200.

Besturing
De 4110 draaii scherp. Bij een
trekker met lweewielaanclriiving
verwacht je oc.:k niet anders.

De beshrring is mechanisch met
lyclraulische bekrachtiging. Het
stuurgedrag bij volgas in de hoog-
ste versnelling is goed. De beno-
digde stuurkracht is gering zo
lang de motor loopt. Als de motor
stilsiaat, kun je, net zoals bij trek-

Schakelpatroon



Onderhoud aan de aceu
k geen probleem, want
hiistaat samen met het
ruitesproelerreservoir
op een dlaaiplatear. De
vooras is naar achleren
gÉbogen, waardoor de
wielbasis kort is en de
draaicirkel klein. Klein is
ook de brandstoÍtank
(tussen voorruit en mo-
tor), Er kan maar 49 liter
in

De groepenpook (links)
en de versnellingspook

{Íechts) hebben eer
plaals gekregen onder
het stuur. Uit het oog-
punl van bedieningsge.
mak vall er nogal wat op
aan le merken. Ook het
handgas {met het oranje
handvat) is voor verbe-
leÍing vatbaaÍ. De voor-
ruit heeft behalve de
standen dicht en open
ook een ,,doorwaai-
sland". Het stuurwiel is
íiet verstelbaar
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Kies dan voor gewichten die u er
gemakkelijk af kunt halen als u ze
niet nodig heeft, anders hebben
voorbanden, fusees en voorwiel-
lagers daar veel van te lijden.
Blijft de vraag of ie een lichte trek-
ker moet beoordelen op het Íeit
dat hij met een zwaar werktuig in
de hef de voorbanden niet op de
grond kan houden.

De 4110 haalt zijn maxi-
mumhefkracht (2.630 daN) met
behulp van twee hulphefcilin-
ders, die tot de standaarduitvoe-
ring behoren. De olietoevoerslang
van de rechter hulpcilinder kwam
bij onze testtrekker bij ver uit-
draaien van de hefstang klem te
zitten tussen de hefstang en as-
huis. Dichter bij de grond dan 16
cm kunnen de kogels niet komen
omdat de hefstangen dan krom
gaan op het ashuis.

De lengte van de linker hef-
stang is alleen instelbaar met ge-
bruik van gereedschap. Voor de
snelverstelling van de rechter
heeft Ford een handig luikje ge-
maaktin de cabinevloer. De leng-
te is dan vanuit de stoel instel-
baar,

De slag die de hefarmen ma-
ken, is g?oot genoeg. Met de hef-
stangen op hun kortst kunnen de
kogels tot op ruim een meter van
de grond komen.

Het aankoppelen van zware
werktuigen wordt vereenvoudigd
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doordat de trekstangogen uit-
schuiÍbaar zijn en daarna op en
neer beweegbaar. Mits met mate
gebruikt, functioneert zo'n sys-
teem goed.

De kogels van de trekstangen
zijn van categorie twee. Ze ziin
eenvoudig te vervangen door ko-
gels categorie één. De daalsnel-
heid is niet regelbaar, de hefsnei-
heid wel. Het lijkt ons dat de
praktijk meer baat heeft bij die
eeÍste.

De gewone bediening omvat
twee hendels: een voor positie-en
een voor trekkrachtregeling. Door
beide hendeis tegelijk te gebrui-
ken, ontstaat een mengregeling.
De hendels laten zich niet plezie-
rig bedienen. Dat stoort vooral bij
de positieregeling, omdat die veel
wordt gebruikt. Er is geen af-
standsbediening op het spatbord.

De trekkrachtregeling loopt via
de topstang. Er zljn twee gaten
waarin de topstang is te bevesti-
gen. Ook het scharnier heeft twee
bevestigingspunten. In totaal zijn
er dus vier,, gevoeligheden".

De gaten van de luxe topstang
zijnvan categorie twee. We ge-
bruiken het woord luxe omdat de
topstang een goede lengteverstel-
ling heeft, gemakkelijk is te blok-
keren en als hij niet wordt ge-
bruikt simpel rechtop is te zetten
zonder dat de schroefdraad be-
schadigt.

Een goede stabilisalie,
uitschuiÍbare trekslan.
gen, een zwaaiende
trekhaak, een kipper.
knobbel, een geslaagd
hydraulisch systeem en
een doordachte top-
s:ang maken de 4ï 10 in
slandaarduitvoering tot
een complete trekker,
Het zicht op hef- en trek,
haken (door hel achter.
onderruilje) is prima

Hydrauliek
De 4L10 heeft drie oliepompen.
Eén daarvan is een tandempomp
in de achterbrug. Met het ene
huis levert deze pomp zes liter
per minuut voor aftakas-inscha-
keling en smering van de kans-
missie. Het andere huis levert 32
liter voor hef en buitenwerkend
circuit. Die liters worden aange-
r.rrld met 21 liter per minuut van
een hulppomp links van het mo-
torblok. Theoretisch levert deze
combinatie dus 53 liter per mi-
nuut. Voordat de olie bii de snel-
sluitingen is, freedt echier het no-
dige verlies op. Met onze hydrau-
liekmeter kwamea wij maximaal
aan 48 literbij een druk van 120
bar. Bij L65 bar noteerden we 30
en bij 170 bar nog 20 liter. Dat zijn
acceptabele opbrengsten, maar
ook niet meer dan dat.

De hoeveelheid olie die u bij
normale vulling aan de achter-
brug mag onttrekken, is groot: 28
liter zowel rijdend als stilstaand.
Naarmate u de achterbrug verder
vult, mag u meer onttrekken, uit-
eindelijk tot 50liter.

De retourolie komt ongefilterd
in de achterbrug terug. De filte-
ring geschiedtbij beide pompen
in de aanzuigleiding. De twee
stuurventielen zijn enkel- en dub-
belwerkend te gebruiken. Voor
het omzetten is een hendel ge-
plaatst. Dat is een praktische op-

lossing. De bedieningshendels
blijven uit zichzelf in de gekozen
positie staan. De druk waarbij ze
dat niet meer doen, kunt u achter-
aan de kekker regelen.

Door draaien van een knopje
achteraan de kekker kunt u een-
voudig het aantal liters regelen.
De minimale doorstroming is ne-
gen liter per minuut. Dat kan van
belang zijn bil kleine cilinders die
heel precies moeten reageren.

De aansluitingen zijn beveiligd
op trekbelasting. Ookbieden ze,
via het neerdrukken van een klein
hendeltje naast hetventiel, de
mogelijkheid onder druk aan en
aí te koppelen. In de praktijk be-
tekent dat bij voorbeeld dat bij het
aankoppelen van slangen de mo-
tor kan blijven draaien.

De stoÍkapjes die Ford mon-
teert, zijn zeer doeltrefíend (zie
Íofo). De slang is er zo in te steken
en uit te halen. De kans op ver-
vuiling daarbij is minimaal. Even-
tuele morsoiie woÍdt via slange-
tjes netjes aÍgevoerd naar de on-
derkant van de trekker.

De snelkoppelingen van Ford
wijken iets af van die van alle an-
dere merken. Dat uit zich in het
Íeit dat de gangbare niet blijven
zitten. Als u uw eerste Ford
koopt, moet u de snelkoppelin-
gen 0p al uw werktuigen vervan-
gen door een type waarvan de
kraag eenhalve millimeter verder
terug zit. Dezeziin vervolgens
wel bij andere trekkers te gebrui
ken.

Aftakas
Met een hendel rechts schakelt u
hydraulisch via zeven ,,natte pla-
ten" de aJtaskas in. Dat vertoópt
soepel bij weinig motortoeren en
bruuskbij hal{gas of meer.

De aftakas is draaibaar met de
hand, maar dan moet de motor
uitzijn.

Via de #takas kan maximaal
38,1 kW worden overgebracht bij
2.200 motortoeren. De aftakas
draait dan 560 toeren. Bii 540
(1.800 motortoeren) is nog 34 kW
beschikbaar; een verlies ten op-
zichte van het maximummotor-
vermogen van ruim 14 procent.
Met 400 toeren verschil ten op-
zichte van maximumvermogèn is
datniet verwonderlijk. Een 1.000-
toeren-schakeling is er niet. )aar
heb je in deze vermogensklasse
ook weinig aan. Het handgas laat
zich beter doseren dan verwacht
gezien de plaats ervan (voor het
siuur).
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valt op deze plaats een belangrijk
deel van het verslag weg: het hele
gebeuren rondom de aangedre-
ven vooras. Op speciaal verzoek
wil FordNederlandvoor de 4110
wel voorwielaandrijving leveren,
maar liever niet. De firma wil lie-
ver dat u dan kiest voor de 4610
(45 kW, 61pk).

Vanuit de schommelas (vanbo-
venaÍ gezien) zijn bij deze trekker

Hei zichl vanuit de cabi-
ne is goed. Voor de be.
stsurder is er voldoende
ruimte, maaÍ niet voor
de biirijder. Het geluids-
niveau ligt (bii volgas en
biigesloten Íamen en
deuren) op het plezieri
ge niveau van 82 dB(a),
De zit van de stoel kan
beter. Linksonder ziet u
de hendel die hydrau'
lisch de aÍtakas inscha.
kell

de beide helÍten van de vooras
naar achteren gebogen. De wiel-
basis wordt daardoor korter en de
trekker wendbaarder. Onze trek-
ker stond voor op een spoor-
breedte van 152 crn. Daar is als
minimum ook 132 cm van te ma-
ken en als maximum203 cm.
Daartussen liggen nog vijf breed-
tes.

Voorspatborden behoren niet

BonnpuHI-Tnsr«rnrrs

tot de standaarduitvoering, maar
zijn wel leverbaar.

Het differentieelslot in de ach-
teras is met de hak van de rechte:
voet onder belasting gemakkelijk
in te schakelen. Slot en pedaal
ontgrendelen zichzelf zodra de
wielen weer gelijk grip hebben.
Een waarschuwingslampje is er
niet, maar dat is bij deze constru<
tie ook niet zo noodzakelijk.

ïrekhaken
De 4110 heeÍt in standaarduitvoe
ring een compleet programma
van wagentrekhaak, kipperknob.
bel en zwaaiende trekhaak. Het
zicht erop is prima via het achter-
onderruitje van de cabine.

De wagentrekhaak heeft vier
standen: 79, 74, 69 en 59 cm van
de grond, die gewoon met pen-
nen worden ingesteld. Voor drie
standen is dat goed te doen. Bij
het instellen van de onderste
stand, midden voor de aÍtakas,
zitten vaak de hef- en/of trekstan
gen in de weg.

De zwaaiende trekhaak heeft ir
normale positie (met de vaste lip
onder) twee standen in de lengte
en drie in de breedte. Met de haa
omgedraaid is er maar één leng-
testand: de achterste. Die stand i
niet bestemd voor een kipper,
want die ligt dan op de,,losse"
lip. U zou die lip dan los kunnen
nemen en bovelop monteren,
maar beter is het om in zo'n geva
de kipperknobbel te gebruiken.

)

De aÍstand tussen aÍtakas en de
denkbeeldige lijn door de trek-
stangkogels bedraagt 54 cm. Dat
is vrij weinig. Bij :ritwisselen van
werktuigen kunt u daarmee in de
problemen komen met de lengte
van de koppeiingsas.

Voor- en achteras
Bij de 4110 (tweewielaaadrijving)

Een goed stabilisatiesysleem voorkomt erger-
nis bij hel aar- en alkoppelen van werktuigen.
Ëen systeem zoals algebeeld voldoet aan alle
eisen, Doordat de gaten in binnen- en buiten.
deel ten opzichle van elkaar,,versp:ingan", is
de tÍekstang eenvoudig en snel in iedere posi-
lle te blokkeren
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§tuurventielen en snelsluitingen ziin bij Ford
iot een praHisch geheel samengebouwd. Met
de bsvensle knopies is de doorstroomhoeveel-
heid rcgelbaar. Met de schroeven daaÍondeÍ
regelt u de druk waarbij de bedieningshendels
terugspringen in neutraal. De stolkaples ziin
zeerrunctioneel en hebben een eigen mors-
olie-aÍvoer

Het mastershield zit goed vast mel één borg-
per. Bii het in de laagste siand plaatsen van de
wagenlrekhaak kan de beschermkap snel wor.
den weggenomen e. later snel weer worden
aangebracht. Deze slimme oplossing komt de
veiligheid ten goede. De kipperknobbel is slan.
daard, evenals de (niet zichtbare) zwaaiende
trekhaak



ïechnische gegevens Ford 41.lt0

Snelheden per versnelling (in km per uur) bij nominaal Íoerental
(2.200 omwentelingen per minuut) en op 13.6 R 36 achterbanden
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Ga:antie
één jaar op arbeidsloon en onderdelen
ongeacht d:aaiuren

Àfmetingen
wielbasis
bodemvrijheid
laagste punt

Banden
achter
vo0Í

195 cm
35 cm

Írame zwaaiende
trekhaak

13.6 R36 Goodyear
7.50-18 Goodyear

Motol
merk en type
sooÉ
mmpressieverhouding
boringxslag
inhold
maximumvermogen
specfiekvermogen
maximumkoppel
koppel bij max.imumvemogen
stijgingsfactor van het koppel
merk en type brandstofpomp
speciÍiek brandstoÍverbruik
soort koeling
luchtfilter

Besturing
mechanisih met hydraulische
bekrachtiging

: FordBSD333
: driecilinderviedaktdieseÍ
:16,3."1
: 112x112mm
: 3.294 cm3
: 39,7 kW (54 pk) bij 2.200 omwerrelingen per minuur
: 83crrÉperkW
: 203 Nm bij 1.400 omwentelingen per minuut
: 172Nm
: 0,49
: CAVroterend
: 255 gram per kW per uu bij maximumvermogen
: vloeistof
: &oog

Hydrauliek
drie pompen, waaryan twee vocr heÍ en
buitenwerkend circuit en één voor
stuurinrichting

AÍtakas
één aftakas mei 35 mm doorsnede en zes
spiebanen; onafhankelijk; inschakeling via
natie-lamellenkoppeling
maximumvermogen: 38,1 kW bij 2,200
moto*oeren
vermogen bi| 540: 34 kW bij 1.800
motottoeten

Voor- en achtetas
achter: planetaire eindverlraging in
binr:enzijde ashuÍs
diÍfe:entieelslot onder belasting
inschakelbaar

Spoorbreedte
voor; 152 cm. in te stellen op 132,742,162,
"173,183,193 en 203 cm
achte; 152 cm, in te stellen op 142, L63,
173,183,193 en 203 cm

Geluidsniveau
in cabine: 82 dB(a) bii onbelast stilsraande
kekker met vol motortoeÍenial
omgeving: 83 dB(a) met duurdee
Eberspàcler-*itlaat, Triv.no. 207186

Inhoud
motorcarteÍ : 6.6lifer
vàrsnellingsbak : 9,4liter
diÍÍerentieel achter
eindvertraging achter 45,7 liteÍ
hydrauliek
hydrauliek extern
stuurinrichting : 1.8liter
brandstoftank : 49 liter
koelsysteem : 10 líter

Verersingstermijn
motorolie : 300 uur
overigereserrroirs : L,200 uur of eenmaal

per jaar

Gewicht zonder Írontgewichten
op yoora3 : 890k9(34 Yo)
op achte:as : l.731kg{66 o/o)

totaal : 2.62}kg,
speciÍiek : 66kgperkW

Gewicht met complete set *ontgewichten
opvooras : 1.080kg(39 7d
opachteras : 1.680kg(61 §ld

aotaal : 2.7&kg
specifiek : 63kgperkW

Irrrpotter:r
Ford Nederland BV
Amsteldijk 2L6
1079 LK Amsterda:n
Tel. (020) 5 4& 99'17
Aantal déalers: 34 + 60 erkende
servicepunten

Priizen (exclusieÍ btw)
Brutoprijs in
standaaríuitvoering I 50.79A

Meerprijs voor
Írontgewichtendrager en 14O

kg aan gewichten

Brutopiiis ir geteste
uitvoering

f 500

f s7.290

2, standaard
f 7.2A0
zie boven
Í 2"16A

standaard

Meelprijzea bii diecte
levering
fionthefinÍichting + -aftaktas Í 70.700
extra dlbbelwerkend
stuurventiel
volgwagenberemrning
Írontgewichten + -drager
kruipversnellingsbak
zwaaiende kekhaak +
kipperknobbel

Srutoprijzen alternatieve
versies
4ll0metvierwielaandrijving f 64.700
4110 met frame in plaats van
cabine f 4234A
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Koppeling Elekhisch svsteem
enkele droge plaat, doorsnede 330 mm, 12 volt; capiciteit accu 12g Ah
meehanisch bediend capaciteit àynamo 46A

YeronelUngsbak 
vermogen startmotor 1'8 kW

acht versnellingen vooruit en vier achteruit tlefinrichting

Reamen i;::ï::'i 
2; hekk:achlreseling via de

nat*chijvenpa]<ket (drie-platen) in mà*i-r"mhefkracht:2.630 dàN (2.680kg)
binnenzijde ashuis, mechanisch bediend

Draaicirker :iirïïí"1trË".1:t;iiiïermi.. bi:1s0
ongeremdengemetenvanaÍdebuirenkant baren)öliteipeí^t. Ai; iZóAi -- --
van hef voorwiel aaximaal haa.tbare druk:'1g5 bartechtsom:7,30m twee dubbelwerkende stuurvenselen, ook
linksom: 7.45 m enkelwerkend te gebruiken

aantal liteÍs voor extern gebruik: 28, zowel
rijdend als stilstàand
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Hoe dan ook, de mogelijkheden
met de trekhaken zijn legio.

Cabine
De 4110 is een kleine trekker. Een
gedrongen houding en veel voe-
tenwerk zijn noodzakelijk om de
cabine in of uit te komen. Bij het
in- en uitstappen heeft u voldoen-
de steun en de eerste trede zit
laag: 35 cm van de grond. De tre-
den zijn gemakkelijk te demoate-
ren als ze tijdens het werk in de
weg zitten.

De buitenspiegels zitten op de
deur. Ze zijn door de geopende
zijruit vanuit de cabine verstel-
baar en geven goed zicht achter
de trekker. Doordat ze op ruime
afstand van de deur zitten, kun je
er ook mee langs een kipper kij-
ken.

Het geluidsniveau in de - een-
voudige - cabine ligt op het ple-
zierige niveau van 82 dB(a). Als u
achter- en zijruiten opent, loopi
het op naar 83 dB(a). Met het ope-
nen van de voorruit stijgt het
uiteraard aanzienlijk meer.

De capaciteiten van verwaÍ-
ming en ventilatie zijn voldoen-
de.

De stoel heeft alle belangrijke
instelmogelijkheden (lengte,
hoogte en gewicht), maar de zit-
positie is niet fijn. Je hebt steeds
het gevoel dat je onderuit zakt.

Het zicht vanuit cablne naar v0-
ren en naaÍ opzij is normaal en
naar achteren prima.

De verlichting gaat aan bii het
openen van het portier. Zo'nde-
tail geeft in donkere tiiden veel
gemak.

Onderhoud
Op onderhoudsgebied heeft de
41L0 enkele opvallende zaken. In
positieve zinzljn dat de perfecte
bereikbaarheid van accu en ruite-
sproeierreservoiÍ, de opklapbaar-
heid van de zijpanelen, de ruime
verversingstermijnen en het goe-
de instructieboek.

In negatieve zin noemen we de
oliepeístok en vulopening van de
transmissie (onder de cabine-
vloer) en de brandstoÍtank. De
brandstoftank heeft een inhoud
van maar 49 liter en de vulope-
ning zit op de motorkap.

Afmetingen
Vergeleken met zijn voorgangers
in deze klasse is de 4110 in alle
opzichten klein: kort, laag en
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smal. Dit is een gevolg van re-
spectievelijk de driecilinder motor
(korte wielbasis), de lage cabine
en de smalle banden. Het ontbre-
ken van een aangedreven vooras
heeft nauwelijks invloed op de af-
metingen, maar wel op de verde-
ling van het gewicht over voor- en
achteras. Met maar 34 procent op
de voorwielen scoort de Ford hier
laag. Door de korte wielbasis
werkt datflink door. Met een
complete set frontgewichten
komt u aan 39 procent op de voor-
a§.

}llet2.620 kg (zonder frontge-
wichten) heeÍt de 411-0 voor een
tweewielaangedreven trekker
met maar 40 kW een nog vrij aan-
zienlijk totaalgewicht.

Samenvatting
De Ford 4110 is een kleine trekker
die meer biedt dan zijn uiterlijk
doet vermoeden. Gezien zijn
standaarduitvoering en prestaties
zou hij thuishoren in een zwaar-
dere gewichtsklasse; een klasse
die wat meer kilo's tegengewicht
biedt. De sterke heÍ en de kip-
perknobbel zouden dan beter zijn
te benutten.

Een uitgebreid hydraulisch sys-
teem laat zich door een beschei-
den gewicht echter niet aan ban-
den leggen. De 4110 zet daar,b4
voorbeeld met de mogelijkheid
om slangen onder druk aan te
koppelen, alle concurrenten in de
schaduw.

In positieve zin wor-
den genoemd: grote
hefkracht, fijne stabili-
satie en de vele moge-
lijkheden voor het bui-
tenwerkend ctcuit.
Vooral de mogelijk-
heid om achteraan de

irg
trekker de doorstro-
ming per minuut te re-
gelen, blijkt aan te
slaan. De flexibele
trekstangogen worden
minder gebruikt dan
verwacht. Er worden
veelal verhoudingsge-
wijs lichte werktuigen
gebruikt achter de
4110.

In negatieve zin noe-
men de gebruikers:
weiniggewicht op de
yooras in relatie tot het
grote hefuermogen en
het brandstofuerbruik.
Dat laatste is hoger

dan verwacht, met ni
mebij maximumver-
mogen. De bedieninl
van sommige hendel
kan beter; ze liggen
niet fijn in de haad.
Voor een trekker van
40kWvindensommi
ge gebruikers het ge-
wicht vrij hoog. Er
komt lekkage voor
langs de afdichtinger
van de achterassen.
Dat wordt binnen ga-
rantie door de dealer
verholpen. n

Voor zijn compleetheid (u krijgt
bij voorbeeld uitschuifbare trek-
stangogen en een geslaagde stabi-
lisatie) betaalt u een normale tot
vrij gunstige prijs. Die vrij gun-
stige prijs (we praten uiteraard
over bruto) heeft de 41L0 voor een
belangrijk deel te danken aan zijn
,,eenvoudige" cabine, waarop
weinig is aan te merken, op de in-
en uitstap na.

De grootste beperkingen van de
4110 zijn de hefkracht, het wij ho-
ge brandstofuerbruik, het geringe
aantal versnellingen vooruit en

het algehele bedieningscomÍort,
dat te wensen overlaat,[

In't kort
* sterke hèf
* zeer complete hydrauliek
* prima zicht op hef en trekha-

ken
f lage trekker
- wij hoog brandstofuerbruik
-weinig versneíingen
- algeheel bedieningscomfort

Tesfers; Willem C. Angenent en
HenkBeunk

Een trekker zonder voorwielaandrijving kan
gemakkelijk scherp draaien. Een nadeel is dat
hii het exira gewichl van een aangedÍeven
vooras mist. De trekker komt dus gemakkelij.
ker achlerover. Extra Írontgewichlen (f 500
meerpriis zoals hier aÍgebeeld) kunnen dit
maar len dele compenseÍen

De 41 10 heeÍt een ,,low proÍile".cabine. De
hoogte van de trekker blijft daardoor beperkt
lol242 cm, zo'n 15 cm minder dan de gemid.
delde hoogte van deze klasse, De besluurdeÍ
merkt dat bij het in- en uitslappen: hil moet
zich bukken. Het grote voordeel is ulleraard de
lage doorrijhoogten

den; de tiè«-kèr,dó-i*ítlir
wat hij doen moet." 

' ""

Dit zijn eerste reacties
van gebruikers als je
hen vraagt naar het
functioneren van de
4110. Later komen
specifieke zaken aan
de orde.


