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MasseyFery;uson 6904
Bij het horen van de naam Massey FergUson denken veel mensen aan
Ë,ngeland. Het type 690 komt echter uit Beauvais in Ftankrijk. Na
Renault is het de tweed.e testtrekker uit dat land. De 690-4 (4 staat voor
vierwielaandrijving) heeft een motorvermogen van 59 kW {80 pk).

doorHenkBeunk

Massey Ferguson is 's werelds
grootste producent van land-
bouwwerktuigen en -trekkers.
Ongeveer eenzesde van alle trek-
kers in de wereld worden door
deze fabrikant gemaakt. MF raak-
te eind jaren zeventig in een enor-
me financië1e malaise. De belang-
rijkste oorzaak daawan was het
indutten - na vele goudea jaren

- van de bedrijfsleiding. Na dras-
tisch ingrijpen is N{F nu weer een
flink eind uit het dal.

De verkopen van de huidige
importeur Motrac bv in ZutPhen
(die ook MF's dochter Landini in
het programma heeft) bedroegen
vorig jaar 602 stuks.

Motor
De motor van de 690 is van MF-

dochter Perkins en is Precies het-
zelfde type als van de eerder door
ons geteàte Landini8550. Beide
hebben ze een roterende brand-
stofpomp van CAV. Het doet dan
enigszins vreemd aan dat cle MF
het maximumvermogen van 59

kW haaltbij 2.200 toeren, terwijl
de Landini dat doetbij 2.L00. Ook
de plaats en de hoogte van het
maximumkoppel zijn verschil-
lencl. Ondanks deze kleiÍie ver-
schillen val1en beide motoren oP
door de geringe weerstand die ze
bieden bii terugzakken in toeren
en door het vrij aanzienliike
brandstofuerbruik,

De lucht die de Perkins nodig
heeft voor het verbranden van de
dieselolie, wordt grondig gerei-
nigd. Bij eventueel verstopt raken
van het filter krijgt u daarvàn via
een waarschuwingslamPi e be-
richt. Vóór de radiateur in de neus
van de trekkerbevinden zich nog
twee kleine radiateuren. Deze
koelen de olie van de stuurinrich-
ting en de olie van de heÍ en bui-
tenwerkend circuit.

Schakelpatroon

het pedaal maakt, voelt het echter
niet als zodanig aan. De aangrii-
ping is soepel en door de mecha-
nische overbrenging valt er Prima
te doseren.

Yersnellingsbak
Veel gebruikers (maar ook niet-

gebruikers) zullen zich MasseY
Ferguson voor de geest halen als
het merk met Multi-Power: de on-
der belasting schakelbare hoog-
laag per versnelling. MF was
daarmee één van de eerste. De
,,r)lÍde" Multi-Power was bij het
niet opvolgen van de voorschrif-
ten echter nogal storingsgevr:elig'
Bij de ,,nieuwe" is dat asPect ver-
dwenen. Er staat een meerPrijs
voor van./ 1.470.

De basisuitvoering (zoa1s wij
hem hadden) wordt gevormd
door een mechanische hoog-laag'
Deze is wel gesynchroniseerd,
maar niet onder belasting scha-

één matig. De achteruit is niet ge-
slmchroniseerd. Bij voorlader-
werk lukt snel schakelen dus al-
leen van achter- naar vooruit. De
gxoepen zijn niet gesynchroni-
seerd.

Als u bij de vierwielaangedre-
ven 690 over kruipversnellingen
wilt beschikken, wordt dat een
dure aangelegenheid. De,,tus-
senbak" wordt speciaal in Neder-
land gemaakt en geeÍt een rneer-
prijs van / 5.500. Voor de twee-
wielaangedreven 690 is er een fa-
brieksversie; die kost / 2.160.

Remmel
De beremming van deze kekker

loopt via vijl schijven in oliebad.
Zo'n pakkBt zit aan weerszijden
van het achteras-diÍferen tieel.
Het remvermogen ervan is goed.
Vergeleken met trekkers die ook
de vooras beremmen, valt het
echter tegen. Deze frekker zou

corstructie combineert min of
meer de horizontale en verticale
verstelling. Het is daar goed mee
werken. De besturing is vrij di-
tect. Daar moet je vooral bij trans'
poïi aan wennen.

Elektrisch en verlichting
De startmotor zít met 2,2 kW

vermogen onder dat van de ge-
middelde concurrent. Zolang heÍ
niet kouder wordt dan -2A gradet
zult u daar weinig van merken.

Vreemd is het feit dat bij het in"
schakelen van de twee werklam-
pen de breedtelichten het vrerk
staken. Volgens de importeur
heeft MF dit gedaan om de hirt-
derlijke reflectie ('s avonds en's
nachts) van de breedtelichten in
de voomrit tegen te gaan. Die uit
leg sluit goed aan bij de ervaring
die wij hadden met de kniPPer-
lichteri. We vergaten nameliik
nooit om ze na het nemen van
een bocht weer uit te schakelen.
Aan controlelampie of geluidssig
naal kon dat niet liggen, want di<

zijnbij de MF 690 niet duideliiker
dan bij andere trekkers. De oPlor
sing bleek in dat weerspiegelen i.

de voorruit te liggen. De bestuur
der ziet daardoor (vaag en eigen-
lijk onbewust) links oÍ rechts voc
zich een lampje knipperen.

Hefinrichting
De hef van de MF 690 waagt

enige tijd voor je erachter ber,-t

hoe deze werkt. Dat geldt met nt
me voor de trekkrachtregeling.
Wij moesten met twee hendels
werken om de cultivator op de
wendakker te heffen en weer te
laten zakken.
A1s we het met één hendel Pro-
beerd, zoals het in het instruc-
tieboekje staat, werkte het niet.

De trekkrachtregeling loopt vii
de topstang. Deze is aan de trek"
kerzijde op drie plaatsen aan te
brengen. Dat wordt bemoeilijkt
door twee bevestigingsstripPen
van de trekhaak. Omdat hetbij
onze trekhaak om een prototype
ging, lijkt het ons toe dat hier no

= achteruit
L = hoog-laag per
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= veldgroep
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Koppeling
Her koppelingspedaal van de

690vraagl280 N (zo'n 28 kg) om
hem in te kunnen traPPen. Dat is
wij veel. Door de lange slag die
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kelbaar. Te zamen met de 3+1-
versnellingsbak en een veld- en
transpoÍtgïoeP komf het totaal
aan versnellingen oP 12 vooruit
en vier achteruit. De vooruitver-
snellingen zijn redelijk over het
traject verdeeld; de één begint yij
hoog (2,L km/h). Tussen de vijf en
tienlm/h zitten er maar drie: dat
is weinig. Een enorm gat vindt u
bij de achteruit: öf 4,0 km/h öf
12,9kmlh. laartussen zit niets'

De ofÍiciële toPsnelheid van de

690 is 30 km/h. Met een niet al te
zwaar werktuig erachter rijdt hij
echter ruim 35 km/h.

De versnellingen twee en drie
ziin goecl gesl.nchroniseerd en de

gezien zijn topsnelheid van zo'n
35 km/h wel voorwielberemming
mogenhebben.

De handrem heeft een waar-
schuwingslampje dat wordt,,be-
geleid" door een geluidssignaal.
Daardoor kunt u hem eigenlijk
nooit vergeten. Wanneer de rem-
pedalen worden gebruikt in ont-
koppelde toestand, heeft u bii het
linker pedaal wat last van de
groepenpook.

Besturing
Het stuurwiel van de 690 is vs-

stelbaar via eel kruiskoPPeling
vlak or,der het stuurwiel' Deze
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Rechts: De kleuren geel

en rood dienen om de
werking van de heÍ dui-
delijk te maken. Met de
hendel in het blauw-
zwarle deel en de hen-
del tegen de wand naar
achleren is de op-
brengst van de heÍ-
pomp toe te voegen aan
het buitenwerkend cir-
cuil, Door de vele mo-
geliikheden die zo ont-
staan, is de kans op
Íouten aanwezig

Aan onderhoudsrulmte
bijde MF 690 ge€n gÈ
brek; alles is goed be"
reikbaar en de controle
daardoor gemakkelijk.
Voor,,dageliikse zaken"
als het luchifilter is dat
zeer belangrijk. Oe

stroomvoorziening van
de koplampen in degril
loopt via de contaclies
bovenin (naast de cla-
xon). Geen hinderdus
van snoeren, waardoor
de gril gemakkelijk is
weg te nemen
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wel iets aan kan worden gedaan.
Dat geldt ook voor de dwarsver-
binding die er in zit. Deze zrtzo
hoog dat de topstang (in de on-
derste twee gaten) gemakkelijk
krom gaat als u een grondbewer-
kingswerktuig diep laat zakken.

De hefkracht b edr aagf. 2.780
daN (2.835 kg). Voor een 80-pk
trekker is dat een bescheiden
waarde. Met een tweede hutphef-
cilinder erbij is de hefkracht wel
op te voeren, maar daar moet u
dan weer extra voor betalen.

De hef heeft een daalsnelheids-
regeling en de hefarmen zijn van
buitenaÍ, via een hendel op het
rechter achterspatbord, te bedie-
nen. De hefstang is op drie plaat-
sen op de trekstang te bevestigen.
Ook is er de mogelijkheid van een
sleufgat, waardoor de kogels (het
werktuig) een zekere wijheid
krijgt. ]ammer is het dat deze ex-
tra mogelifkheden nogal wat tijd
kosten.
De hefstangen zelf hebben door
middel van de schroefdraad ech-
ter ook al een zeer ruime lengte-
verstelling.

Hydrauliek
De oliepomp voor het buiten-

werkend circuit kan, door het om-
zetten van een hendel, assistentie
krijgen van de oliepomp voor de
hef. Het systeem laat zich wij ge-
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makkelijkbedienen en de op-
brengst (met de pompen gekop-
peld) is indrukwekkend. De
maximum haalbare druk zit ver
over de 200 bar, terwijl u bij 100
bar over zo'n 62 liter per minuut
kunt beschikken. Bij stationair
toerental kunt u dan met grote
voortvarendheid een machine be-
dienen. Als de hydrauliekpomp
alleen werkt, bedraagt de op-
brengst 35 liter per minuut bii 160
bar. Tussen deze twee maxima
zijn druk en opbrengst, via de
hendel van de hef, nog weer min
of meer traploos in te stellen. Al
met al een systeem met veel mo-
gelijkheden. Tegelijkertijd ook
een systeem waarmee een niet zo
attente gebruiker gemakkelijk
Íouten kan maken. Als je bij voor-
beeld de hendel voor de verdub-
beling van de opbrengst hebt in-
geschakeld, maar je neemt geen
olie af, dan komt na een paar mi-
nuten uit de buurt van de regel-
schuiÍ een weemd geluid. Zo zijn
er nog een paar punten. We wil-
len daarmee het systeem niet te
kort doen, maar we willen ook
niet de indrukwekken dat het al-
leen maar rozegeur en mane-
schijn is.

De 690 heeft in standaarduit-
voering twee dubbelwerkende
stuurventielen. De Ilnker hendel
blijft uit zichzelÍ in de gekozen
stand staan. Dat werkt plezierig,

Door het kleine onder-
ruitje heeft de be-
stuurder goed zichl op
de trekhaken. Links van
het ruitje zit een klein
luikje waardoor handig
een elektrische aÍ-
standbediening van een
werktuig naar binnen
kan worden gevoerd. De
aÍstandshediening voor
de heÍ (rechtsboven) is
bii deze lrekker biizon-
der nuttig, omdat de
tÍekslangen geen snel-
koppelingen hebben

maar ook hier geldt dat je de ge-
dachten erbij moethouden. De
hendel kan namelijk vrij gemak-
kelijk per ongeluk in een druk-
stand komen te staan. Wordt er
dan geen olie onttrokken, dan
kan de temperatuuï van de olie
tot een schadelijke hoogte oplo-
pen.

De hendels laten zich primabe-
dienen. Zonder bukken kun je er-
bij en de codering is duidelijk.
Ook komt de plaats van de hen-
dels overeen met de plaats van de
aansluitingen. De laatste zijn be-
veiligd op trekbelasting. Handig
is ook dat de stuurventielen in de
cabine naar wens op enkel- of
dubbelwerkend kunnen worden
gezet.

De olie voor hetbuitenwerkend
circuit wordt onttrokken aan de
achterbrug. De olie kan hier
,,v17ï1" weer in terugkomen, want
de filteringvindt pas plaats in de
aanzuigleiding naar de pomp,

Aftakas
De aftakas van de 690 kan bij

1.900 omwentelingen van de mo-
tor 540 of L.000 toeren draaien.
Daarvoor moet u een borgring
losnemen, de zes-spiebanenas uit
de achterbrug trekken en de 21-
spiebanenas er weer insteken.
Het instructieboekje vermeld niet
dat er dan ook olie uitloopt. Mis-

schien als u de trekker voorover
zet dat het dan niet gebeurt.

Deze manier van toerenwisse-
ling en het feit dat beide assen 49
kW overbrengen, zal er op neer-
komen dat de L.000-toerenas wei-
nig wordt gebruikt. Ook a1 omdat
je dan, vanwege de 21. spiebanen,
een andere tussenas moet gebrui-
ken.

De aÍtakas wordt hydraulisch
ingeschakeld. Dat loopt via een
hendeltje linksonder. Het bedie-
ningsgemak ewan is goed. In-
schakelen mag alleen gebeuren
bij 1.600 motortoeren of minder.
Op de toerenteller vindt u trou-
wens nergens een tekentje waar
de aÍtakas 540 of 1.000 draait. Die
krformatie (1.900 motortoeren)
vindt u op een apaïte sticker.

De afstand van de achterkant
van de altakas tot aan het midden
van de kogels in de trekstangen
bedraagt 68 cm. Daarmee zit de
MF boven gemiddeld. Iets om in
de gaten te houden als u vaak
werktuigen uitwisselt.

Voor- en achteras
Bij dit onderdeel beginnen we

met het meest geslaagde punt: de
inschakeling van de voorwielaan-
drijving. Dat gebeurt (elektrisch-
hydraulisch) via een drukknop op
het instrumentenpaneel. Zow el
het in- als het uitschakelen kan
onder belasting gebeuren .

In de vooras zit een automa-
tisch differentieelslot en daar
heeft u dus geen omkijken naar.
Dit in tegenstelling tothet slot in
de achteras. Het pedaal daarvan
zit rechts voor de stoel en het
moet met de hak wordenbe-
diend. Tegelijk met het intrappen
moet het pedaal, door de voet iets
te kantelen, worden vergrendeld.
Dat is een moeilijke beweging.
Het slotvalt er overigens vrq ge-
makkelijk in. Een voordeel van de
vergrendeling is dat u het slot al
kunt inschakelen voordat er slip
is. Een nadeel daawan is weer dat
u hetkant vergeten. De kans
daarop is aanzienlijk omdat er
geen controlelampje is.

De 690 diewij hadden, stond
achter op pavt-velgen. Dit zijn de
velgen met ingebouwde wielge-
wichten. Zo'n veld is door zijn
gewicht (velg + band wegen sa-
men 350 kg) niet meer te ,,hand-
teren". Daarom is de velg voor-
zien van een snelverstelling voor
de spoorbreedte. U hoeÍt het wiel
dan niet meer van de trekker te
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het duidelijkst tot uitdrukking bij
de cabine. Vanbeide trekkers is
hii hetzelfde en hij wordt door
MF gemaakt. Het opvallendste
punt is het lage geluidsniveau. Bij
onze meting, die we verrichten bij
stilstaande trekker met vol motor-
toerental, kwamen we uit op 76
dB(a). Dat is extreem laag. We
vïagen ons dan ook aÍ of onze
meting hier niet tè gunstig uit de
bus kwam. Bij de Landininoteer-
den we destijds 79,5.Maar zelÍs al
zou het geluidsniveau tijdens het
werk enkele dB(a)'s hoger zijn,
dan nog is het bijzonder laag.

Voor de bestuurder is de ruimte
in de cabine voldoende. WiI er
iemand mee, dan wordt hei krap.
Rechts zitten geen poken en daar-
door kun je beide portieren voor
in- en uitstappen gebruiken. De
eerste trede zit, vanaf de grond
gerekend, op de sympathieke
hoogte van 49 cm.

De spiegels bevinden zich op de
cabinestijl. Ze laten zich door de
geopende deur instellen zonder
dat u de cabine behoeÍt te verla-
ten. Een geslaagde oplossing. Ze
hebben de beperking dat een be-

nemen, maar kuni volstaan met Trekhaken geslaagde combinatie. Wat ons stuurder die redelijk naar voren
de klernbouten los te draaien. De Onze testtrekker was door de betreft, mag hij standaarduitvoe- zit de spiegels niet ver genoeg
pavt-velgen vormen een van de importeur op proef voorzien van ri:rg worden. Die bestaat nu nog naar binnen kan draaien.
twee standaardversies. De andere een nieuwe trekhaakcombinati.e uit enkel een gewone trekhaak Verwarming en ventilatie doen
mogelijkheid, die niets meer oÍ van Pateer. Zwaaiende trekhaak, met acht hoogtestanden. hun werk naar behoren. De groie
minder kost, is de gewone ver- kipperknobbel en wagentrekhaak achterruit is onder het rijden te
stelve1g. met snelverstelling bevinden zich openen of te sluiten. Met het dak-

aan één frame. Op twee kl.eine Cabine luik kunt u dat beter niet doen
puntjes na (die vindt u bij ,,hefin- De overeenkomsten tussen de omdat u voor het openen de kracht
richting") vinden wij dit een zeer MF 690 en de Landini 8550 komen van beide armen nodig hebt. »

De opbergvakken in de
portieren vormen een
klein, maar voor de be-
stuurder belangriik de-
tail. Doordat de schakel-
poten zich in het midden
bevinden, ziin beide por-
lieren vooÍ in- en uit-
stappen te gebruiken.
Het lage geluidsniveau
in de cabine zorgt er-
voor dal de standaard
aanwezige radio-casset-
terecorder (boven in het
dak; nèt niet le zien)
goed tot ziin rechl komi

De MF is onze eerste testtÍekker met de ver-
snellingspoken op de ,,oude" plaats: in het
midden onder het stuur, Er viel beter mee te
sehakelen dan we veÍwachlien. Bij het in. en
uitstappen heb ie er uiteraard wel last van. Hel
stuurwiel is eenvoudig te verstellen en hel eÍ-
Íect van de verstelling is groot; voor (bijna)
iedereen is er een plezierige stand
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De trekstangen van de MF ziin niet voorzien
van snelkoppelingen oÍ een andere vorm van

aankoppelgemak. De stabilisalie is van een
soort die werk zolang het schoon is. Komt eÍ
vuil bii, dan kunt u het verstellen wel vergeten.
Wagentrekhaak, kipperknobbel en zwaaiende
trekhaak zilten aan hetzelÍde Írame en vormen
een geslaagde combinatie

De wagentrekhaak is door middel van een snel-
verstelling in enkele seconden op een andere
hoogte te plaatsen. Naar boven toe is hii uit hei
Írame te nemen. Hii hoeÍt daardoor nooit in de
weg te zitten voor lopstang enloÍ aftakas. De

zwaaiende lrekhaak heeft acht standen en de
kipperknobbel uiteraard maar één. Deze drie-
en.één-comblnatie is van Nederlands labrikaal
(Pateer)
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Technische gegevens* Massey Ferguson 690-4

Snelheden per versnelling bij nominaal toerental (2200 omwentelingen
per mlnuut) en op 16.9 R 34 achterbanden
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snelheid in km/h+

doorsnee voor 540 toeren; uitwisselbaar
met een as met 21 spiebanen en 35 mm
doorsnee voor 1.000 toeren maxi-
mumvermogen : 53, 6 kW bij 2 "200 motor-
to€ren
vermogen bij 540 en 1.000: 49 kW bij
1.900 motortoeren

Voor- en achteras
voor: centraal mechanische aandrijving
met automatisch differentieelslot, aan-
driiving via nat platenpakket. onder be-
lasting in- en uitschakelbaar
achter: planetaire eindvertraging aan
buitenzijde ashuis; diÍferentieelslot me-
chanisch, onder belasting inschakelbaar

Spoorbreedte
voor: 158 cm; in vier trappen instelbaa
van 137tot 178 cm
achter: '151 cm; via pavt-snelverstelling
instelbaar van 15L tot 224 cm

Geluidsniveau
in cabine: 76 dB(a) bij onbelast stilstaan-
de trekker met vol motortoerental
omgeving: 84 dB(a) Imag no. 11U-219b

Inhoud
motorcartér
versnellingsbak
differentieel achter
hydrauliek

Met frorttgewichten
2.130kg(:49 %)
2.220k9,(-51Yo\
4.350 kg

T4kglkw

ImpoÉeur
Motrac bv
Poilaan 49
72OZBV Zutphen
Tel. (05750) 9 19 11
Aantal dealers: 60

Brutopriis in standaarduifuoering (excl.
btw)
metL3.6R33achterbanden f 80.471
Meerprijs voor:
16.9R34achterbanden / 1.00(
rolgwagenberemming Í 1.05:
combinatie van kipperknobbel,
zwaaiende trekhad< en wagerr-
kekhaak met snelverstelling / 80(
10 Írontgewichten met
yelsl*fnq f L.30
Brutopriis in geteste uitvoering
(excl. btw) Í 84.62)
Meerprijzen bii ditecte levering
(excl. btw)
fronthef+aftakas f 8.651
extra dubbelwerkend
stuurventiel f 59.
volgwagenberemming zie bovel
Írontgewichten ziebovel
kruipversnellingsbak / 5.50t
zwaaiende trekhaak +
kipperknobbel zie bover

: 8,Oliter

42.Ahter
L ---{) s,r

H*----{4,0

: Perkins 44.248
: viercilinder viertakt diesel
: 16:1
: 101 x 127mm
: 4.070cm3

hydrauliek extern
eindvertraging achter : 2x1",7 ltter
stuurinrichting : 1,21iter
differentieel voor : 40 liter
eíndverhagingvoor :2xL,61iter
brandstoftank : 1451iter
koelsysteem : 142liter

Yerversingstermijn
motorolie: 150 uur
overige reservoirsr 500 uur of eenmaal
per laar

Garantie
één laar of 1.200 uur op onderdelen en
arbeidsloon

Àfmetingert
wielbasis: 229 cm
bodemwijheid: 36 cm
Iaagste punten: de aandrijfas naar de
voorwielen en het frame van de
zwaaiende ïekhaak

Banden
voor: Goodyeau 13.6 R 24 6 PR
achter: Goodyear 16.9 R 34 I PR
Maximale asbelasting op banden zoals
vermeld en een snelheid tot 30 km/h
voor: 2.680 kg bii 1,6baz
achter: 4.760 kg bij 1,7 bar

Gewicht in uituoering zoals getest (met
pavt-velgen)
op vooras: 1.580 kg (:40 o/d

op achteras: 2.380 kg (= §§ o7o;

totaal: 3.960 kg
specifiek: íTkglkW

MoÍm
merk entype
soort
compressieverhouding
boring x slag
inhoud
maximumvermogen : 59 kWbij 2.200 omrventelingenper minuut
specifiek verrnogen : 69 cm"/kW
maximumkoppel : 275Nmbij l.40Oomwentelingenperminuut
koppelbij maximumvermogen : 256Nm
stijgiagsÍactor van het koppel : 0,20
merk en §pe brandstofpomp : CAV roterend
specifiekbrandstofuerbruik :245gramlkI{hbijmaximumvermogen
soortkoeling : vlceistof

Koppellng Elekttischsysteem
enkele droge plaat; doorsnede 305 mm; 12 volf capaciteit accu 130 Ah; caPaciteit
mechanisch bediend dynamo 55 A;

vermogen startmot ot 2,2 kW
Versnellingsbak
merk MF; 12 versnellingen vooruit en Hefinrichting
vier achteruit .ategorie2; kekkrachtregelngvia de

Remmen §Iir'iÏr**"*acht 2.780 daN (2.83s kg)
nat schijvenpakket aanbinnenziide as-
huis; vdorwielen nietberemd Hyfuauliek

drie pompen;
Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel (test)
ongeremd en gemeten vanaÍ de buiten-
kant van het vóorwiel
zonder ingeschakelde voorwielaandrij-
ving: rechts- en linlsom 10,40 m
met íngeschakelde voorwielaandriiving:
rechts- enlinksom 11,95 m

* De gegevens zijrr afkomstig van Íabrikant oÍ
importeur. tenzii anders vemeld; test = Boer-
dedj-test. Van de MF 690 is geen iapport voor-
handen van de Organisatie voor Europese Sa-
menwerking en Ontwilkeling (OECD).
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dén voor stuurinrichting; éérr voor bui-
tenwerkend circuit (met een lagedrukge-
deelte voor 4WD- en aftakassdiakelin[)
en één voor hefinrichting
opbrengst pomp buitenwerkend circuit:
35 liter bij 160 bar
bij koppeling met heÍpomp: 55 liter bij
150 bar
twee dubbelwerkende stuurventielen,
ook enkelwerkend te gebruiken, aantal
Iiter voor extem gebruik: 20 liter stil-
staand, 10 liter rijdend

Àftakas
onafhankelilk, met hydraulisch bedien-
de meervoudige natte platenkoppeling;
één aftakas met zes spiebanen en 35 mm

Opmerkingen importeuÍ
Van het motortype A+.248 maakt Perkins zes verschillende uitvoerin-
gen. Het is dus niet verwonderlilk dat er ten opzichte van de Landi:ri
8550 verschillen zijn bij de kengetallen.
Bii werktuigen die in de grond werken, moet het te allen tijde mogelijk
zijn om de hef met één hendel te bedienen.
Het geluid bij de regelschuiÍ wordt veroorzaakt door een terugslag-
klep. Dit geluid klinkt weliswaar vreemd, maar het kan geen kwaad.
Ook op andere punten is de hydrauliek niet storingsgevoeliger dan bij
andere tÍekkers.

l.-20s_t
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BOERDERT]-TREKK§R?EST

ing
MF-gebruikers heb-

ben een goede relatie
met de dealer. Dat
proeÍ je tussen hun
woorden als ze over de
MF690praten. Blijk-
baar kan een gemid-
delde trekker via een
goed dealerkorps tot
een hoger niveau op-
klinimen. Want dat de
MF 690-4 geen,,top-
trekker" is, staatvoor
zijn eigenarenwel
vast. Moeiteheeftmen
bij vooöeeld rnet de
beperkte versnellings-
keuze (vooral achter-

uit), de eenvoudige
hef (geen snelkoppë-
lingen en een simpele
stabilisatie) en met de
versnellingspoken in
hetmidden. Dielactt-
;te storentrouwens
meerbij het in- en dit-
stappen dan bij het
schakelenzelf.

Toch is men over de
trekker als geheel dui-
delijk teweden.
Tegenover de minpun-
ten staanbij voorbeeld
pluspunten als: korte
handige trekker met
kleine draaicirkel, een

sti1le cabine, veel ge-
wicht op de vooras,
zeer gemakkelijk te be-
dienen voorr,rrielaan-
drijving, probleemloos
onderhoud en ee:r gro-
te olie-opbrengstbij
koppelenvan de hy-
drauliekpompen. Bii
dat laatste punt is men
het unaniem eens dat
je, als je geenolie ont-
kekt, nietmoetyerge-
ten de hendel weer op
,,enkele opbrengst" te
zetten. Bij de stuur-
ventielen was een
soortgelijke ervaring er

niet, want de trekkers
van de door ons gebel-
de gebruikers hebben
stuurventielen die uit
zichzelf weer in nul-
stand terugspringen.
Ook met het bedienen
van de hefwaren er
geenproblemen.

Over deslimme
frontgewichten en
trekhaak-combinatie
van Pateer kon men
geen oordeel geven,
want niemandhad
die.

Het zicht vanuit de stoel naay
alle kanten is goed. Naar de zij-
kanten is het zelfs prima te noe-
rnen. §en stereo radio-cassettere-
corder behoort tot de standaar&
uitvoering. Door het lage geluids-
niveau in de cabine hoe{t u niet
bang tezijn dat u daar op latere
leeftijd klachten van overhoudt.

Onderhoud
Op het onderhoud dat de 690

vraagt, valt geen kritiek uit Íe
oefenen. Alles lcopt van een leien
dakje. Als we beoordelingen
moesten geven, zouden die varië*
ren van voldoende tot prima. On-
der de laatste noemer vallen bij
voorbeeld de dagelijkse zaken als
accu, luchtfilte: en de vulopening
van de brandstoftank, maar ook
de r.rrldop voor de achterbrugolie.
Laatstgenoemde doet door zijn
vorm en plaats (rechts voor de ca-
bine) sterk denken aan de vuldop
voor de brandstoftank. Iets om ia
de gaten te houden.

De achterbrugolie moet om de
500 uren worden ververst. Voor
iemand die veel uren maakt, is
dat vaak. Een geluk is dat de tota,
le inhoud van de S0&wenreser-
voirs beperkt is: 43,8 liter.

Met het gereedschap is MF ka-
rig; er is alieen een sleutel voor de
wielmoeren. Wel levert men vier
,,mannetjes" voor de hydrauliek-
aansluitingen en een aansluiting
voor d e aanhang-wagenberem-
ming.

Maten en gelvichteÍl
Met een hoogte van 271 cm zit

de MF 690 aardig in lijn met zijn
soortgsnoten. Met eenlengte van
385 cm zit hij daar zo'n 20 cm on-
der, De,,gedrongen" indruk die
de 690 maakt, berust dus niet op
gezichtsbedrog. Dat de trekker
kort is, komt ook tot uitdrukking
bij de wielbasis. Die is met 2.286
mm duidelijk minder danyan de
concurrentie. De enige keer dd-
wij meenden daar iets van te kun-
nen merken, was toen we rond-
toerden met de ,,kale" trekker
met een compleet set kontge-
wichten aan de neus. De achteras
werd toen wat springerig. Zonder
de pavt-velgen zal dat verschijn*
sel nog sterker zijn, want de trek*
ker is dan achter 300 kg lichter.

Met de gewone velgen en zon-
der frontgewíchten rust er 1.580
kg (- 43 procent) van het totaal '

op de vooras. Dat is een prima ge-
wichtsverdeling.
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§amenvatting
De Massey Ferguson 690 is een

traditionele trekker, Die kwalifi-
catie dankt hii aan de niet erg re-
volutionaire Perkins motor, aan
de eveneens nietzo revclutionai-
re kansmissie (met de schakelpo-
ken in het midden) en het ontbre-
kenvan snelkoppelingen op de
hef. Ook aan andere zaken, bij
voorbeeld de toerenschakeling
van de aÍtakas, is te merken dat
de basistechniek van deze trekker
al vrij.lang op de markt is.

Uiteraard zijn er ook punten
waarmee hij zijn tijd vooruit is.

)it zilnbijvoorbeèld de prima
kekvoorzieningen (wat ons be-
treÍt mogen.ze stafidaard worden)
en de voorwielaandrijving die via
een drukknop onder belasting in-
en uitschakelbaar ls. Geslaagd
zijn ook de plezierig te bedienen
hydrauliek en (bij koppeling van
de pompen) de zeer goede olie-
opbrengst. Beide punten hebben
wel als nadeel dat ze bij onooï-
deelkundig gebruik storingsge-
voelig zijn.

|ammer vinden wij het dat u
voor het vernuftige Írontgewich-
tensysteem extra troet betalen.

Het probleemloze onderhoud en
het yerstelbare stuur zitten echter
wel bij de basisprijs van f 80.a7A
inbegrepen. Per kW motorvermo-
gen komt dat neer op t' 1.364en
daarmee zit de 690-4 aardig in tijn
met zijn soortgenoten. Hij zit wel
zo' rt f '750 pet kW boven naaste
concurrent Landini 8550.

Een sterk pant vanMF (buiten
de trekker om) ishetuisebreide
en goede dealernet en de daarbij
behcrende betrouwbare naam. I
ïesfers: Willem C. Angenent en
HenkBeury'r'

De ttlF 690 met vierwielaandriiving heelt een
bodemvriiheid van maaÍ 36 §m. Die geringe
hoogte is tË wiiten aan de aandr§fas naar de
vooÍwielen. Deze is gelukkig wel goed be-
schermdn waardoor de kans op wikkelen ge-
ring ls. Links voor de cabine zil - goed boreik
baar * devulopening voor de beide brandstoÍ-
lanks. De gezamenliike inhoud daarvan is 145
liler

MF heelt een sys:€em voor de bevestiging van
Íronlgewichten dat uniekte noemes is: een
veerbelaste pal haakt achter de onderste rand
van de drager. Ongeacht het aantal dat u mon-
teert, zit ieder gewicht goed vast, Bouten oÍ
moefen komen eÍ niet aan te pa§. ln'l,S minuut
kunt u het totale paftketvan tien gawichten
aanbrengen cÍ weer varwiideren
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