schakelde aftakas werkt soepel. Prima is
ook de digitale weergave van het aftakas-
toerental op de LH Agro-boordcomputer
in de rechter cabinestijl. Met de vele aftak-
asmogelijkheden zeker geen overbodige
luxe.

Onderhoud en cabine

Wie een hekel heeft aan de vetspuit, is bij
deze MF goed af: slechts zes vetnippels vra-
gen af en toe om aansluiting. Ook het res-
terend onderhoud levert geen problemen
op. Om de 250 uur moet bijna 15 liter mo-
torolie vervangen worden en om de 1.000
uur zijn 56 liter olie in de achterbrug, voor
hydrauliek, transmissie en besturing, aan
vervanging toe.

Hoewel de cabine al acht jaar meegaat,
scoort deze nog bijzonder goed. Vooral
qua geluidsniveau: 75,5 dB(A). Gemiddeld
schommelt het geluidsniveau in de trek-
kercabines nog rond de gevarengrens van

80 dB(A). Lange mensen (stoel in de ach-
" terste stand) zullen de dikke cabinestijl op-
zij storend vinden.

De brandstoftank achter de cabine heeft
een inhoud van 173 liter. Bijtanken kan
soms nodig zijn, want na zeven uur onder
volle belasting is de tank schoon leeg.

De MF 3120 weegt 4.715 kilo. Slechts 38
procent rust op de vooras. Voor optimaal
gebruik van de voorwielaandrijving zijn
de gemakkelijk verwisselbare frontgewich-
ten welkom.

Prijs en prestatie
Met een prijs van £125.250 ligt de MF 3120
dicht in de buurt van andere top-merken
met een viertraps powershift: de Ford 8340
SLE (125 pk) is ruim f2.000 duurder, maar
heeft standaard een anti-slipregeling en
airconditioning: samen goed voor ruim
f5.000. De Ford heeft minder versnel-
lingen en geen spaaraftakas. De Case Max-
‘L aum 5180 (125 pk) is zelfs f4.250 goed-
—koper. De Case IH heeft minder ver-
snellingen en mist de mooie overlap van
MF, vooral in het werkgebied vier tot 12 ki-
lometer per uur. Case scoort qua hydau-
liekvermogen beter. Zowel Case als Ford
bieden vijf pk’s extra. De John Deere 6800
(120 pk) kost f4.580 meer. Voor deze
meerprijs verslaat de moderne trekker wel
de hydrauliek- en motorprestaties van MF.
Zelfdenkende elektronica heeft John Dee-
re niet. Uit het acht jaar oude concept van
MF zijn intussen de kinderziekten groten-
deels verdwenen. Dat komt de betrouw-
baarheid en de inruilprijs van deze trekker
ten goede. Q Foto’s: Theo Tangelder

Plussen

+ Motor: een echt werkpaard.

+ Aandrijving: de viertraps powershift
is 'ideaal’.

o Hydrauliek: de hefkracht is gemid-
deld. Matig zijn de prestaties van de
buitenhydrauliek. -

+ Cabine: geluidsarm, veel ruimte.Q

Nieuwe neemt zware werk over

D eveehouders T. en A. van den Boog-
aart in Gilze hebben met de nieuwe
MF 3120 100 uren gewerkt, vooral met de
bouwland- en zodebemester op het 70
hectare tellend bedrijf.

De nieuwe 3120 moet het zware werk van hun
3080, een van de eerste exemplaren uit de
3000-serie, overnemen. Vergeleken met de ou-
de 3080 is de motor inderdaad beter, ervaart
T. van den Boogaart. ,,Wij moesten de 3080
flink opvoeren om de zodebemester van zijn
plek te krijgen.” De nieuwe trekt volgens hem
duidelijk beter. Mede door de Dynashift ge-
bruikt hij de lage giering vrijwel nooit meer.

De veehouder vindt dat de koppeling niet
overdreven zwaar trapt. En ook het schakelen
ervaart hij niet als stug. ,Je moet de ver-
snellingshendel niet dwingen. Gewoon losjes
vanuit de pols en het gaat vanzelf.” Dankzij
de Dynashift is de koppeling ook minder vaak
nodig, waardoor de zware koppeling voor hem
minder telt dan bij de oude handgeschakelde
versie. Dat je nu de hoog/laag ook al rijdend
kunt schakelen, vinden de MF-rijders een be-
langrijke verbetering.

Wat de veehouders ergert, is dat na het star-
ten de voorwielaandrijving altijd is inge-
schakeld en dat deze alleen via een druk op de
knop en een tik op de rem wordt uitgeschakeld.

De blokkering van de voorwielaandrijving bij
stilstaande motor vinden zij hinderlijk tijdens
het verwisselen van de achterwielen; de flens
is dan niet verdraaibaar.

Minder tevreden is hij over de plaats van het
voetgas. ,,Mijn voet zit continu gedraaid bo-
ven het gaspedaal. Dat is na een lange dag
hinderlijk. Bij de oude versie zit het voetgas
niet zo ver opzij.”

Jammer, geen Datatronic

Van den Boogaart mist de Datatronic, die wel
op zijn 3080 zit. De mogelijkheden van de LH
Agro boordcomputer zijn duidelijk minder. ,,Ik
mis vooral de antislip-regeling tijdens het cul-
tiveren en ploegen. De combinatie van de Da-
tatronic met de bediening van de hef is echt
ideaal.”

T. van den Boogaart heeft zelf een con-
trolesysteem voor het oliepeil in de achterbrug
gemaakt: ,,Bij de zodebemester wil wel gens
ongemerkt een slang knappen of de hydromo-
tor in de verdeler gaan lekken. Dan is voor je
het weet alle olie uit de achterbrug, met alle
gevolgen van dien.” De dure les heeft de vee-
houder ervaren met de oude Ferguson. Een
sensor op de plaats van de peilstok waar-
schuwt hem nu via een controlelamp tegen een
te laag oliepeil.Q

.

. -
Van den Boogaart
is een tevreden MF-
gebruiker, maar
leerde uit het ver-
leden dat een goe-
de signalering van
het oliepeil in de
achterbrug een
noodzaak is bij ge-
bruik van een zode-
bemester. Hij
maakte die zelf,
omdat het ook op
de nieuwste MF
ontbrak



