
Boerderij-ïrekkertest Landini 8880 DT

Italiaan in bekend jasie
De 9l-serie van Landiniwerd dit voorjaar in ltalië getntroduceerd.
Pas deze maand waÍen de eercten in ons land leverbaar. Met een
test van het type 8880 (59 kW, 80 pk) heeft Boerderij een Íraaie
primeur in handen. fJiterlijk verschilt hij niet van zijn vootgangeÍ.

door Henk Beunk

De 8880 is de opvolger van de
8550. Uiterlijk verschillen de hek-
kers zo goed a1s niet. Volgens de
Iabriek zit daar als filosofie achter:
iets wat goed is en bekend (het ui-
terlijk) hoeÍ je niet te veranderen.
Volgens ons zal het echter vooral
een kwestie van geld zijn ge-
weest: aan een nieuw uiterlijk
hangt een pittig prijskaartje. Dat
geld had Landini er waarschijnlijk
niet voor over. Uw buurman
moet dus op grond van de type-
aanduiding ontdekken dat u een
nieuwe trekker heeft.

De Landini-dealers waren aan
deze techniekverandering wel
toe. De reputatie van 'westerse
trekker tegen bijna Oosteuropese
prijs'konden ze de laatste tijd
met de S0-serie niet meer waar-
maken. Of dat met deze 80-serie
wel lukt, laten we nog even in het
midden.

Vertrouwde motor
Over de Perkins-motor van de
8880 is weinig nieuws te vertel-
len. Het is dezelfde als in de des-
tijds geteste 8550. Kleine verschil-
len zitten in de toerentallen van
maximumkoppel en maximum-
vermogen. Het gevolg daarvan is
dai de stijgingsfactor van het kop-
pel is gestegen. Deze bedraagt nu
0,41 (tegenover 0,23 bij de 8550),
geen indrukwekkende waarde,
maar wel een stuk beter.

De motor heeft nog steeds een
oliebad-luchtfilter. Op de reini-
gende werking daawan is niets
aan te merken. Het onderhoud
vraagt alleen wat meer tijd (dan
bij een droog filter). Het brand-
stofverbruik dat wij hebben ge-
meten, is ook wat 'ouderwets':
met 251 gram per kW per uur bij
maximumvermogen ligt het ruim
boven gemiddeld. Zou u zes uur
onder die omstandigheden rij-
den, dan is de tank (102 liter in-
houd) tot op de laatste druppel
leeg. Bij dat verbruik moeten we
dan wel vermelden dat het
OECD-rapport ftij een goed inge-
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lopen motor) een waarde van236
gram per kW per uur aangeeft.
Dat is precies 'gemiddeld'.

Dretnpel
Het koppelingspedaal heeÍt nog
steeds het euvel waar we destijds
ook al over vielen: de drempel in
de vloer. Tijdens het intrappen
van het pedaal kom je die halver-
wege de slag tegen. Je moet de
hak dan wat optillen (de voet ho-
rizontaal) om door te kunnen
gaan. Na enkele keren went dit
uiteraard, maar het kan in paniek-
situaties nare gevolgen hebben.
Landini had deze nieuwe serie
moeten aangrijpen om daar iets
aan te doen. En had dan ook met-
een het pedaal wat forser kunnen
maken en wat beter vuildoorla-
tend.

De pedaaldruk is normaal en de
platen van de dubbele droge kop-
peling grijpen soepel aan. De dia-
meter van de platen is nu 12 inch
(305 mm). De 8550 had 11inch
(280mm).

36+12
De nieuwe kansmissie van de
8880 biedt 48 keuzemogelijkhe-
den. Daarvan gaan er 36 vooruit
en 12 achteruit. De verdeling van
de 36 vooruit is slecht. De moge-

lijkheden liggen steeds in groep-
jes bij elkaar (zie de snelhedenta-
bel). Alo deze trekker vooruit 20
versnellingen had gehad, had de
verdeling net zo goed kunnen
zijn. Voor Landini is dit een ge-
miste kans. Het getal 36 wekt nu
een indruk die er in de praktijk
niet uitkomt. Als bestuurder voel
je dat ook zo. Je kiest een andere
versnelling en constateert dan dat
je daarvoor ongeveer net zo snel
ging. Het voordeel van de Landi-
ni-aanpak is wel dat er binnen elk
van de drie groepen dus L2 moge-
lijkheden zijn en dat de groepen
daardoor ook een groot bereik
hebben.

Landini realiseert de 36 moge-
lijkheden door een vierversnel-
lingsbak te combineren met een
hoog-midden-1aag-schakeling en
drie groepen. Met de hoog-mid-
den-laag-schakeling (zij is evenals
de versnellingspook gesynchroni-
seerd) is het goed werken. Gere-
kend vanuit de middenstand
kunt u in iedere versnelling ook
17 procent langzamer of 28 pro-
cent sneller. Daarbij moet u uiter-
aard wel de koppeling gebruiken.

De groepenpook is ongesyn-
chroniseerd. Dat stoort omdat de
achteruit er ook op zit. Om snel te
kunnen schakelen tussen voor-
en achteruit moet u dus steeds de
remmen gebruiken. Schakelt u

naar achteruit vanuit de midden-
groep (die ligt er recht tegenover),
dan gaan voor- en achteruit onge-
veer even snel.

Een nadeel van de drie poken is
dat ze te dicht bif elkaar staan.
Dat is bij sommige keuzes hinder-
lijk. De groepenpook schakelt
niet fijn. Hij moet nogal wat
weerstand overwinnen. Vanuit
transport schiet hij soms door in
de lage veldgroep, wat'abrupte'
gevolgen heeft.

A1 met al had Landini van deze
transmissie meer kunnen maken.
|ammer voor een trekker die nu
toch weer een jaar of zes, zeven
mee moet. Landini levert inmid-
dels voor deze trekker (voor de-
zelfde prijs) ook een 24 + 24 ge-
synchroniseerde omkeerbak. Dit
lijkt een goed alternatief. Het
voetgas zit wat ver naar buiten.
Dat stoort echter weinig omdat je
veel gebruik maakt van het goed
geplaatste handgas.

Remmen
De 8880 remt goed; daar is geen
twijfel over. De remwerking komt
echter pas goed uit de verf als er
extra gewicht (in de vorm van een
kipper oÍ werktuig in de hef) op
de achteras drukt. Is dat er niet,
dan schiet de trekker door het ge-
ringe gewicht en de hoge topsnel-
heid sterk door. Vierwielberem-
ming is in zo'n geval wenselijk.
Het effect ervan is te merken door
net voor het remmen de voorwiel-
aandrijving in te schakelen. Dan
merk je pas over welk een rempor
tentie de 8880 beschikt.

De handrem werkt mechanisch
op hetzelfde schijvenpakket waar
de voetrem hydraulisch op werkt.
Hij is dus niet onafhankelijk. De
remwerking is echter goed. De
hendel zit wel ver naar beneden;
daardoor moet de kracht uit de
rugkomen.

Een rem-aansluiting voor volg-
wagens is niet standaard. Er staat
een meerprijs voor van / 1.200.

Scherp draaien
Een van de tastbaarste verbeterin
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Schakelpatroon

V1 en V2: veldgroepen
R : achteruitgroep
T : transporlgroep

HML r hoog- midden- laag
schakeling
per versnelling
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De8880 moel hetdoen
zonder snelkoPPelingen
op de heÍ; wel is er een
aÍstandsbediening. De

lengte van de rechter
heÍstang is vanuit de ca'
bine in tè slellen. Men.

sen die rondgaand Ploe'
gen, weten dat te
ïraaÍderen. De wagen'
trekhaak is van het tYPe

snelverslel en dus in een
handomdraai geschikt
voorzowel onder-als
bovenaanspanning

losse koppelstang hebben, kun-
nen snelkoppelingen ergernis
voorkomen. Ter verduidelijking :

de Landini heeft ze dus niet. Ook
zijn de trekstangogen niet uit-
schuifbaar of iets dergeliiks.

De maximumhefkracht be*
draagl volgeas fabrieksoPgave
3.300 daN (3.366 kg). Bij onze ei-
gen meting kwamen we daar iets
boven. Meestal is het omgekeerde
het geval. Dit neemt echter niet
weg dat de hefkracht van deze
trekker vrii beperkt is. Ook hier
geldt dat voor een trekker die
weer een iaar of zeven vooruit
moet de fabriek er wel iets meer
vanhad mogenmaken. Met na-
me omdat er al twee hulPhefcilin-
ders opzitten. Langs die weg is de
hefkracht dus niet meer te verho-
gen. De trekkrachtregeling looPt
íia de topstang. In de praktijk is
daar goed mee te werken. Door
de topstang aan de trekkerziide in
het andere van de twee Saten te

bevestigen, is een andere'gevoe-
ligheid' te realiseren. Tussen Po-
sitie- en trekkrachtregeling is er
een traploze menginstelling. Lan-
dirri noemt dat Intermix.

De bedieoingshendels zitteYt
rechtsonder, met de aadruk oP

onder; aar: de lage kant dus.
Daardoor heb je bij het bedienen
van de hendel van de mengrege-
ling last van de arnÍeuning van
deitoel. Voor de hendel vàn hef-
Íen en dalen is die lage Positie
vooral een kwestie van wennen.
De reactie van de hef oP hetbe-
dienenvan de hendel is zeer

qen aan de 8880 is de aanzienlijk
ïerkleinde draaicirkel. Deze trók-
kerheeft ruim een meter minder
nodig dan zijn voorganger. Voor
een 59 kw (s0 pk) trekker is 9,25
meter zowel links- als rechtsom
zeer netje§. Met de voorwielaa:r-
drijving ingeschakeld, komt daar
1,35 meter bij. Dat blijft zeer net-

ies.
Het sturen kost weinig kracht.

Voor snel sturenbij stationair toe-
rental heeft de PomP echter wat
weinig opbrengst. Het stuurwiel
is verstelbaar via een scharnier-
punt vlak onder het stuur; dit
iombineert min of meer een hori-
zontale en een verticale verstel-
ling. Een goede oplossing en een
duideliike verbetering van de
oude situatie. De eerste trekkers
van de 8O-serie die werden afgele-
verd, hadden dit gemak nog niet,
maar Mokac zal ze er alsnog van
voorziexr.

Eénwerklamp
In standaarduitvoering beschikt
de 8880 over één werklamP. Deze
zit weliswaar binnen handbereik
en heeÍt een prima lichtoP-
brengst, maar het blijft er maar
één. De vier extra werklamPen
die wii hadden, brengen (eiclu-
sief montage) een meetPrijs mee
van f 275. Het maakt de trekker
een stuk comPleter.

Zowel het geluid als de contro-
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lelampjes van de richLingaanwij-
zersíi;lnzwak Op een heldere
dag kunt u dus het overige ver-
keer aardig in de war brengen.
We zeggen hier bewust 'oP een
heldere dag' omdat bij somber
weer de knipperlichten reflecte-
ren in de voàituit. De breedtelich-
ten doen hetzelfde en dat geeft
's nachts een omustig beeld.

Geen snelkoppelingen
In deze vermogensklasse ziiode
meningen over snelkoPPelingen
op de hefverdeeld. Trekketbezil'
ters die ze niet hebben, zeggen
vaak: ,,Och, het gaat zo ook
wel", terwijl gebruikers die ze

kennen, vaak zeggenl ,,Ik zou er
niet meer zonder kunnen." Wij
behoren tot de laatste categorie.

Bij werktuigenwaar je niets aan
kunt verzetten en die ook niet een

De schakelpoken ziuën te dicht bll elkaar en de

voÍm van de knop is van alte drie gelilkr 'pakken op

de lasl' is daardoor zo goed al§ uitgesloten. Ail het

kijken kun ie ook nog in verwarring raken omdat de

gioepenpook en de hoog'midden'laag'schakeling-
van tiezeltde tekens ziin voorzien. De groepenpook

is nlet gesynchroniseerd

0e kleuren van de handgrepen vindt u weeÍ teÍug op

de sticker. Die heeft u er ook wel bii nodig. We zagen

daar dan ook liever een metalen plaaliq dat bliift
wat langer intact. De gele en de z$rarte hendel ziin

voor de aftakas: respeclieveliik 5il0 oÍ 750 en ge'

woon oÍ rïarhankeliik. De rode hendel is voor de

voorwielaandriiving
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BoEnornry-Tnrk«unrr

Ten opzichte van zijn
vooiganger, de 8580, is
er bij de 8880 aan ca.
bine en interieurweinig
veranderd. De hinnen.
ruimte is nog steeds be.
perkt waardoor hel alge-
hele bedieningscomÍort
ondetde maat is. Een
uitzondering hierop
vorml het handgas; door
de pÍaals onder het
stuur maakje erveel en
goed gebruik van

schoonblijven zijn ze voorzien
van veerbelaste klepjes. Door zr
helemaal achterovei te drukken
blijven deze open staan; handig

750 toeren
Landini monteert op deze trekkr
een aftakas die schakelbaar is op
540 en 750. Bij werkzaamheden
die maar weinig aÍtakasvermogr
vragen (bij voorbeeld kunstmes{
strooien), kun je dan bij 1.400 m
tortoeren 540 aan de aftakas heb
ben. Dat spaart aanzienlijk op
brandstof en geeft een góluicisni
veau in de cabine ruim ónder de
80 dB(a). Een iampje op her in-
strumentenpaneel houdt u op dt
hoogte dat de snelle stand is ingr
schakeld, opdat u niet de neigià1
krijgt plotseling 'gas te gevei. '

Het inschakelen via dè hand-
koppeling laat zich goed doserer
Dat is eigen aan een gewone
plaatkoppeling. Her Is plezierig
dat er standaard een rijafhanke-
lij\e aÍtakas opzit. Veei wordt hij
in Nederland niet gebruikt, maar
voor het geval dat biedt hij extra
mogelijkheden.

De aÍstand van de aftakas tot
aan de denkbeeldige liin door de
kogels van de hef bedraagt 70 cm
Dat is veel. Het kan probiemen.
geven met uitwisseling van werk.
tuigen. Bij het aankoppelen van
een groothoekkru iskoppelin g zul
u snel eryaren dat er te weinig
ruimte voor de handen is. Het
frame van de snelverstelwagen-
trekhaak is daaraan schuldi[. Mo

nauwkeurig. Dat is plezierig.
Iedere beweging van de hendel,
hoe klein ook, geeft een soortge-
lijke reactie run"de kogels.

Op de lengteverstelling van de
topstang is weinig kracht uit te
oeÍenen. Hetzelfde geldt voor de
stabilisatie. Goed schoonhouden
van de schroefdraad is dus een
vereiste. Handig is dat er in de
stabilisatiestang een veer zit.
Deze houdt de trekstang in een
'vaste' positie. Bij het aànkoppe-
len van werktuigen helpt dat. U
wordtzo ook niet geconÍronteerd
met trekstangen die alsmaar heen
en weer slaan als er geen werk-
tuig tussen zit.

De lengte van de rechter hef-
stang is gemakkeliik vanuit de ca-
bine in te stellen. Éeide hefstan-
gen hebben verder een eenvoudig
te realiseren verticale pendelmo- -
geliikheid.

Goede opbrengst
Bij een tegendruk van-l7}bar
kunt u aan de snelkoppelingen 30
liter per minuut onttrekken. Dat
is een goede opbrengst. Het stelt
u in staat werktuigen vlot te be-
dienen. De cilinders moeten dan
echter niet te groot zijn, want de
totale hoeveelheid olie die u al rij-
dend mag onttrekken, blijft be- "

perkt tot tien liter. Stilstaand mag
het L5 liter zijn.

De hendels van de beide dub-
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belwerkende sfuurventielen zit-
ten rechts van de stoel, wij ver
naar achteren en met weinig
ruimte er omheen. De hendels
zijn gelukkig wat gebogen , waaÍ-
do_or 1e goed te bedienen zijn.

Beide ventielen hebben een
open-center-stand en zijn dus via
de hendel enkelwerkend te ge-
bruiken. Officieel moet dat v:ia
een schroeÍje op het ventiel. Om-
dat de ventielen onder de cabine

zitten en dat dus in de praktijk
niet gebeurt, heeft Lanàini dè
schroefjes via een flexibele ver-
binding verlengd zodat u het van-
uit de cabine kunt doen. Het-
zelfde is gebeurd met het blokke-
ren van de doorsrroming (bedie-
nen van de hendels geeft dan
geen reactie). Ook dat kunt u met
draaiknopjes vanuit de cabine.

De snelsluitingen zijn beveiligd
op trekbelasting. Terwille van het

Door het onderruitie en de aangepaste vorm van de De zijbeplating van de molor is eenvoudig opklap-
baar, waarna het onderhoud gemakkeliik-is iil t;
voeren. Zowel voor als achter is de ggg0 op een
spoorbreedte le zetten van pÍecies 150 cni; een dui.
delijk pÍuspunt. Mei eer compleet set Írontgewich.
ten, zoàls hier, rust er meer dan de heltt van het to.
taalgewicht van de trekker op de vooras

brandslottank is er goed zicht op trekhaak en hefin-
richting. De hydrauliekaansluitingen zijn beveiligd
op trekbelasting en door de klepjes ook tegen stó|.
D.oor de klepjes helemaal open te drukken;bliiven ze
uit zichzell in die stand staan; handig. Standaàrd is
er maar één werklamp
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Saelheden per versneiling bij nominaal toe-
rentàl (2,500 omwentelingen per mhuu!) en
op 18.4 R 38 achlerbanden

Deze snelhedengrafiek is zo opgebouwd dat
iedce snelheidsverhoging die ín pÍocenlen
gelijk is (bij voorbeeld van 4 naar 5, van 8
naar 10 of van 20 naar 25 km per uur) een ge-
lijke aÍstand heeÍt
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Technische gegevens Landini 8880 DT

ffi transport

achteÍuit

Motor
Merk er type
Soort
Comptessieverhouding
Boring x slag
Inhoud
Maximumvermoger
SpeciÍiek vermogen
Maximumkoppel
Koppei bii maximumve.mogen
Saijgingsfactor van het koppei
Merk en iype Srandstofpomp
Specíiek brandstofu erbruik
Soort koeling
L:rchtÍilter

Koppeling
Dubbele droge plaat, mechanisch bediend,
doorsnede 385 mm.

Versnellingsbak
36 keuzemogeliikheden vooruit en L2 ach-
teruit.

Remen
Nar schiivenpakket aan weerszijder diÍfe-
rentieel, hydrauiisch bedie:rd. Geen voor-
wielberem:ning; handrem rnechanisch op
schijvenpakket.

Besturing
Hydrostatisch.

Draaicirkel
Ongeremd en gemeten vanaÍ de truitenkan(
van hel voorwiel. Met voorwielaandrijving
uitgeschakeld: links- en rechtsom 9,25 m.
Met voo.wielaa.driiving ingeschakeld,
liaks- en rechtsom 10,60 m.

Elektrisch systeem
12 vol! capaciteit accu 130 Ah; capaciteit
dynamo 55§ ve:mogen startmotor 2,5 kW.

HeÍiruiehting
Categorie 2; trekkrachtegeling via de top-
stang; maximumhefl<racht: 3.300 daN
(3.370 kg).

Hydrauliek
Twee pompen: één voor heÍ en hyduuliek
en één voor stuuriffi.htinS. Capaciteit (ge-
meten aan de sn-elkoppellngen): 30literlmi-
nuut bij een druk van 170 bar. Maximum
haalbare d:uk: 180 bar. Twee dubbeiwer-
kerde stuurventielen: ook enkeiwerkead te
gebruiken. Aailtal liters voor extern ge-
bruik: 15liter stilstaard, L0liieÍ rijdend.

Aftakas
Onafhankelijk, met zes spiebanen ea 35
mm doorsnede. Schakelbaarop540 en 750.
Maximumvermogen: 55 kW bij 2.200 mo-
tortoeren. Vermogen bii 540 en 750: 53 kW
bij 1.940 motortoeren.

Voor- en achteras
Vooras: cenkaal rnechadsch aalgedreven
met automatisch diÍferentieelslot, aandrij-
ving onder belasting inschakelbaar. Achter:
portaal ei:rdaandrijving in buitenzijde as-
huis, differentieel onder belasting inscha-
keibaar.

Spoorbreedte
Voor: 169 km, ia te stellen van 150 tot 205
cm in zeven trappen, Achter: 160 cm, in te
§tellen van 150 tot 200 cm in zes trappen.

Geluidsniveau
In cabine: 80 dB(a) bij onbelast stilstaande
trekker met vol motortoerental.

VervesingstëÍmiin
Motorolie: 250 uur. Overige :eservois:
1.000 uur oÍ eenmaal per jaar.

Perkins À4-248
viercilinde: viertakt diesel
16 :7
T0lxT:27
4.067 cm
59 kW (80 pk) bii 2.200 motortoeren
59cm3/kW
294Nmbij 1.400 motortoeren
256Nm
0,47
CAV roterend
251 grlkWh bij maximumvermogen
vloeistof
oliebad

Inhoud
Motorcarter
Versnellingsbak
Differentieel achter
Hydrauliek extern
Hydrauiiek
Eindverlraging achter
Stuurhrichting
DiÍferentieel voor
Eindvertraging voor
Brandstoftank

AÍmetingen

7 liter

33 liter

2x3,6liier
2,3 liter
5,8 liter

2x1.4liter
102 liter

Wielbasis: 242 cm; bodemvrijheid: r12 cm;
laagste punt: diÍÍerentieelhuis vooras.

Banden
Achter: 16.9 R34. Voor: 13.6 R24.

Gewicht zonder frontgewichÍen
Op vooras: 1.600 kg (43 o/o); op achteras:
2.150k9 (57 o/o); totaal: 3.7.50 kg; specÍiek:
64kglkW.

Gewicht met compleea sel fÍ.ntgewichten
Op vooras: 2.110 kg (51 o/o); op achteras:
2.040 kg (49 olo); totaal: 4.150 kg; specifiek:
70 kg/kW.

ImporteuÍ
Motrac bv, Pollaan 49, 7202 BY Zrtphen,
tel. (057s0) 9 19 11.
Aantal dealers: 55.

Erutopriia in standaaaduitvoeting/ 78.m0

Meerprijs
snelverstel wagerlrekhaak / 850
setwerklampenvoorenachter | 275
l0Írontgewichtenà4Okg f 1.100

rDiuliifriË tiisei{'5té:$ittoering 1.8§.225

I4ettpli.iresàiÍ'd&i.tè leveriiig

fronthefinrichting + -aftakas
extra dubbeiwerkend stuurventiel
volgwage*beremming
ÍÍontgewichten
kruipversnellingsbak
zwaaiende trekhaak +
kipp*knobbel

Brutoprijstweewielaandrijving / 65.000
Alle prijzen exclusieÍ btw

trac is er gelukkig omwille van de
veiligheid wel in geslaagd het
Mastershield intact te laten.

'Onduideliik' differentieel-
slot
Het diÍferentieelslot i* de ach'
teras moet u met de hak van de
r€chtervoet bedienen. Een gang-
bare methode. Niet zo gangbaar
is dat je moeilijk kunt voelen oÍ
het slot er nu wel of niet in zit.
Dat doet zich vooral voor als ook
de voorwielaandrijving is inge-
schakeld. De onduidelijkheid
wordt verder in de hand gewerkt
doordat een controlelampje ont- ,

breekt.
Inschakelen van de vooÍwiel-

aandrijving loopt via een hendel
links naast de beide hendels van
de aftakas. Inschakelen lukt on-
der belasting (wel even fors door-
drukken), maar uitschakelen niet.

De aandrijfas naar de voorwie-
len ligt netjes beschermd onder
de trekker. De vooras staat op een
spoorbreedte van 169 cm en daaÍ
is ock 150 cm van te maken. Voor
de achteras is die mogelijkheid er
ook. Prima dus.

Snelverstel
,,Katig, maar wat eÍ is, is goed."
Deze uitspraak geldt voor bijna
alle trekkers die zijn voorzien van
een snelverstelwagentrekhaak.
Zwaaiende trekhaak en kipper-
knobbel ontbreken dan meestal.
Zo ookbij deze Landini. De snel-
versteller heeft acht hoogteslan-
den, die liggen tussen 47 en 90 cm
boven de grond. De haak is naar
boven toe uit het ftame le nemen,
maar daarvoor moet u dan wel
eeïst de topstang verwijdereni
dat is meer dan een schoonheids-
Íoutje. De wagentrekhaak kan
echter ook helemaal onderin zit-
ten zonder hinderlijk te zijn voor
een aangesloten aftakas.

Door het achteronderruitje in
de cabine en de aang€paste vorm
van de brandstoftank is er prima
zicht op de kekhaak. Praktisch is
dat de wagentrekhaak een half-
automaat is. Voor het aankoppe-
len hoeft u dan niel uit de cabine
te komen. Met een beetje tech-
nisch inzicht is er een volauto-
maat van te maken.

Bekende cabine
De cabine van deze 8O-serie biedt
weinig nieuws. De verandering
ten opzichte van de S0-serie blijft
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Gebruikerservaring
De door ons Seteste
Landini 8880 had een
transmissie met 12

achteruitversnellin-
gen. Desondanks is de
snelheid in de laagste
overbrenging vrii
hoog. Dat is soms las-
§g. Een nadeel is dat
de vooruit-achterult-
schakeling niet is ge-

synchroniseerd en de
hendel op een lastige
piaats zit. Ook de
plaats van de he:rciels

van de heÍ is ongeluk-
kig gekozen. Zezitten
te ver naar achter en te
laag. De heÍinrichting
werkt goed. Een weer-
standsregeling via de
topstang kan bij on-
diep werken met een
lange ploeg echter rryat

problemen geven.
PositieÍ is de 750-toe-

renschakeling op de
aftakas. Verder is de
trekker Lrijzonder
wendbaar. Voor een

vierwielaangedreven
trekker is de clraaicir-
kel klein. De vierwiel-
aandrijving laat zich
echter wat moeiliik in-
en uitschakelen. De
verhoging in de vloer
onder het koppelings-
pedaal is hinderiijk,
terwijl de remcapaci
teit bij hoge snelheden
te gering is. Ventilatie-
en verwarmingslucht
u,ordt alleen van bo-
venaf de cabine inge-

blazen; dat is niet Pret-
tig.

Het dagelijks onder-
houd cq. controle is
eenvoudig uit te voe-
ren. Alles is goed be-
reikbaar. De 8880 is
een degelijke e:1 een-
voudige trekker.

Algemeen oordeel:
voldoende^

L a n db o u tr p r ak t i i k s ch o o I
Emrneloord

beperkt tot het instrtrmentenPa-
aeèi. Het moet worden gezegd
dat het er leuk uitziet. Functio-
neel zijn de lampies in de conko-
lemeters voor koelvloeistof en
brandstof. Het zicht oP voorwie-
len en schuin naar onderen valÍ
wat tegen doordat er Plaatwerk in
de weg zit. Op de hefinrichting
daarentegen is het zicht Prima.

De lengteverstelling van de
stoel is te beperkt; aan de achter-
kant zit de tank in de weg. Het rii-
comfort is goed. Voor een bijrii-
der is er geen zitiing. Rechtsach-
ter zit een klein luikie in de cabi-
newand waar kabels doorheen
naar binnen te voeren zijn. Het
dakluik scl"raÍniert aan de achter-
zijcle el kan daardoor voor 'door-
waaien' dielen. Ook de zijruiten
hebben zo'n doorwaaistand. De
buitenspiegels zitten oP de cabi-
nestijl (dus goed) en ze zijn ge-
makkelijk in te stellen. De steun
moest echter wat langer zijn. Het
is dan gemakkelijker achter de ca-
bine kijken. De eerste instapfrede
zit wat hoog (57 cm), maar verder
leveren in- en uitstaP geen Pro-
blemen op. Jammer is dat er -
eenmaal in de cabine - wat wei-

nig bewegingsvrijheid is voor de
voeten; de handrem en het Pe-
daal voor het differentieelslot ver-
oorzaken dit.

Het geluiclsniveau zit met 80

dB(a) 6ii volgas op een accePtabel
aiveau. Bii 540 aan de aftakas
daalt het naar 79 dB(a).

Gemakkelijk onderhoud
De zijbeplating van de motorkaP
is gemakkelijk omhoog te klaP-
pen. Het belangrijkste onderhotrd
is dan probleem.loos uit te voeren'
Er zijn een paar kleine uitzonde-
ringen op die regei, maar het noe-
men ervan zou te veel aÍbreuk
doen aan he1 Íeit dai het onder-
houd in grote lijnen gewoon goed
in elkaar steekt. Landini had ech-
ter rvel een beter gereedschaPset
bij de trekker mogen doen; alleen
maar steeksleutels vinden we
toch wat armoedig.

Blijft het punt van de vuloPe*
ning van de brandstoftank. Deze
zit tegen de achterwand van de
cabine bij het linker spatbord. Als
je eenmaal een laaggePlaatste
opening in de buurt van het Por-
tier gewend bent, is de oPlossing
van Landini wij onpraktisch.

Korte trekker
Met een lengte van 391 cm zit de
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Samenvatting
Een westerse trekker vaar"eefi
bijna Oosteuropese prijs. Zo om'
schreven we de beide vorige Lan-
dinítesttrekkers. Bij de nieuwe
888A kunnen we met die om-
schrijving niet uit de voeten. Hij
luidt nu: een eenvaudige trekker
voor een redeliik priis.

Die conclusie is dus niet zo Po-
sifief als de beide voorgaande ke-
rcn. De aorzaak daarvan ligt (uï
teraard) in de relatíe tussen de
prijs en gebodene. De f 1.360 Per
kW (in de uitvoering zoals getest)
vinden wij aan de pittige kant
vooï een trekker die technisclz ge-
zien niet zover vaoruit i§ Segaan
als wij hadden geltoopt. Het zijtt
vooral de transmissie, de lteÍ-
kracht en het algehele bedie-
ningscomÍort die Landini voort-
varender had konnen aanPakken.

Daain wegen we mee dat deze
trekker weer zes jaar mee moet.

Het antbrcken van elektronika
laten we in de beoordeling buitett
beschouwing. Nief iecÍereen js

even gecharnteerd van deze mo-
derne ltulpmiddelen. Het ontbre-
ken ervan heeft voor de LandÍni
het voordee] dat het een 'herken'
bare' *ekker blijÍt.

Met zijn geringe lengte en
kleine draaicirkel is de 8884 intu-
-ressanf voaÍ mensen die veel
waarde hechten aan wendbaar-
heid. Plezierig is ook dat de
spoorbrcedte precies oP L50 cm is
te zetten.

VeLder moet deze tekkeL door
zijn prima gewichtsverdeling, it-r

staat worden geacht het motor-
verrlogen efficiënt op de grond
oveï te brcngen. Dat Plaatst een

op zich' gemiddeld' bt"andstctf'
verbruik in een aannterkeliik Po-
sitiever daglicht.l)

-
In het kort
t kleine draaicirkel

* goe de lrydt'auliekoPbrengst
* 750 toeren aítakas

* prima gewichtsverdelin g

- iele u rsiellend e t r a n s mis sie

- geen snelkoppelingen oP hef
* beoerkte heÍkracht

- bà<lieningscontfort onder de
maat

Testers: Willern C. Angenent en
Henk Beunk

8880 dik tien cm onde: het gemid-
delde van deze vermogensklasse.
Dit komt de wendbaar:heid ten
goede. De hoogte van269 cm, de
6odemvriiheid van 42 cm en het
speciÍiek gewicht van 64 kg Per
kW zitten rond het gemiddelde.
Zonder Írontgewichten komt de
trekker aan een gewichtsverde-
ling van 43 procent op de vooras'
Daar zult u van ons geen onverto-
gen woord over horen. Hangt u
een compleet set frontgewichten
aan de neus (tien stuks à 40 kg),
dan komt er 51 procent (clus meer
dan de helft) van het gewicht oP
de vooras. Dat staat borg voor een
prima overbrenging van de trek-
kracht op de bodem.E

Het pedaal voor het diÍ-
lerenlieelslot ziet er not

maal uit, maar aan de

bedienbaarheid valt vet

le verbeteren. Mel de

beide onderste knoPie
van de vier in het mid.
den kunt u de stuurven'
tielen op enkel- ol dub-
belwerkend zetlen. Md
de beide bovenste ziin
de ventielen te blokke'
ren. Het tekentie $rekt
echler de indruk dat he

een doorstroomregelin
is


