In de bovenste standen
is de snelverstelwagen-
trekhaak, door de ver-
lengde trekpen, vanuit
de cabine te bedienen.
Door het achteronder-
tuitje is er goed zicht op
hef en trekhaken. De
snelkoppelingen op de
hef behoren, evenals de
gatenbalk, tot de stan-
daarduitvoering. De af-
standsbediening voor
de hef ontbreekt op deze
foto

zend nauwkeurig een elektro-
nisch gestuurde hef reageert. Dat
is geen verdienste van Steyr (of
van Fendt of Massey Ferguson),
maar van Bosch, de fabrikant van
het systeem. De verdienste van
Steyr is dat hij zo’n moderne hef,
in dit geval met elektronika van
de vierde generatie, op de trekker
monteert.

Met een draaiknop bedient u de
normale functies: heffen en da-
len. Jedere mm verdraaien geeft
een gelijksoortige reactie van de
hefarmen. Daarnaast zijn er nog
vier andere draaiknoppen: hef-
hoogtebegrenzing, reactiesnel-
heid van de trekkrachtregeling,
mengregeling en daalsnelheidsre-
geling.

Ook is er een tuimelschake-
laarom op de wendakker (voor
snel werken) de functies van hef-
fen, snel dalen en weer terugko-
men in juiste positie over te ne-
men van de draaiknoppen. Ten
slotte zijn er zowel links als
rechtsachter op het spatbord
knoppen voor afstandsbediening.

Na gewenning — dat vergt bij
deze trekker een dag of drie —
valt er prima met deze elektroni-
sche hef te werken.

Het hefvermogen van ruim
4.800 kg (4.720 daN) is vol-
doende. De Steyr haalt dat met
behulp van twee hulphefcilin-
ders. Via die weg is de hefkracht
dus niet meer uit te breiden. Dat
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kan alleen nog door de hefstan-
gen in de voorste van de twee
hefarmgaten te bevestigen. De
hefkracht neemt dan met 1.000
daN toe tot 5.720 daN (5.830 kg).
De slag die de hefkogels dan nog
kunnen maken, heeft daar wel
onder te lijden. Vooral aan de on-
derkant gaan er nogal wat centi-
meters af. Het kan dan moeilijk
worden een werktuig op te pikken
of diep genoeg te laten zakken.

De stabilisatie van de trekstan-
gen is aan verbetering toe. De
rubber ringetjes die erin zitten,
werken bij het verstellen meer te-
gen dan mee. Voor categorie 1 en
2 is er een pen/gat-verbinding,
maar daarbuiten moet u met
schroefdraad werken.

Positief is dat er ook een snel-
koppeling (vanghaak) op de top-
stang zit en dus niet alleen op
trekstangen. De rechter hefstang

De 8110 heeft een elektronische hefinrichting. Van
links naar rechts dienen de vijf draaiknoppen voor:
dalen en heffen (de grote knop), mengregeling, ge-
voeligheidsinstelling, hefhoogtebegrenzing en daal-
snelheidsregeling. De tuimelschakelaar is voor snel-
bediening dalen en heffen

is voorzien van een slim ratelme-
chanisme voor de lengteverstel-
ling.
Het bevestigingspunt van de
topstang aan de trekker is te smal
voor een hydraulische topstang.

Beperkte hydrauliek

Gemeten aan de snelkoppelingen
komt de 8110 aan 40 liter per mi-
nuut bij een druk van 170 bar.
Voor een ‘zware’ trekker valt dat
gevoelsmatig wat tegen, maar het
is toch nog steeds ruim vol-
doende om werktuigen vlot te
kunnen bedienen.

Er zijn twee dubbelwerkende
stuurventielen die beide viade "
hendel ook enkelwerkend te ge-
bruiken zijn. De erbij behorende
snelkoppelingen zijn beveiligd op
trekbelasting en de slangen zijn
onder druk aan te koppelen. Er
mag, dank zij een hulptank onder
het spatbord, maximaal 20 liter
olie worden onttrokken. Dat is
niet echt veel, maar aanzienlijk
meer dan de zes liter die het zon-
der die tank zouden zijn.

Aftakas

De 8110 heeft een aftakas met zes
spiebanen en 35 mm doorsnede;
de standaardversie voor 540. Hij
is ook schakelbaar op 1.000. Dat
gebeurt via een hendel linksonder
in de cabine. De fabriek is verge-
ten daar een sticker bjj te plaat-
sen. Ook de importeur heeft dat
over het hoofd gezien (net zoals ~-

Bij het zien van de 8110 heb je duidelijk het gevoel
van een kleine cabine op een grote trekker. Het com-
fort van die SK2-cabine — met name het geluidsni-
veau — valt tegen. De rudmte is voldoende. Plezierig
is dat de cabine gemakkelijk is te strippen: het weg-

nemen van ruiten en portieren is in een oogwenk uit

te voeren
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