
doorHenkBeunk en
Gerrit Wesselink

De Ford 8210 meet van onderkant
band tot bovenkant uitlaat dlie
meter en vijf cm. Het gewicht van
4,8 ton rust voor 39 Proceni oP de
voora§. Die verdeling is gewoon.
Hang, zoais wij deden, 320 kiio's
exha aan de neus, en je hebt een
verdeliag die goecl te noemen is.

Cabine
Hei in- en uitstaPen gaal gemak-
kelijk. De eenvoudige cabine is
netjes afgewerkt. De stoel heeft
r:ormale instelmogeiijkheden'

Foto's: Theo Tangelder, Henk Risrt'ick
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Eer bijrijd(st)er moet genoegen
nemen met een provisorische zit-
plaats links achterin. Die wordt
gevormd door de eaige oPberg-
ruimte, het gereedschaPsvak.

Het zicl'rt aaaÍ voÍen en achte-
ren is goed. De brede zijstijlen
zijn schuld aan een dode hoek.

Bii 540 toeren aan de altakas en
niet te zwaar werk is hei geluids-
niveau in de cabine slechts 80

dB(a). Bij zwaar wer*komen er
hooguit twee dB(a) bij. Tenminste
a1s de bestuurder de ruiten en het
dakluik dicht houdt. OPent hii ze,
dan neemt het iawaai met drie
dB{a) toe.

Ovet de verwarrning en de ven-
tilatie valt niets bijzonders te r:-rel-

den. De binnenverlichting gaat

aan en ui1 in relatie met het Por-
tier. De buitenspiegels zijn met
iange beugels aan de Portíeren
bevestigd. Daardoor moel je ze
nogal eens bijstellen. Dai gaat
niet zomaar. Het instellen van de
voorruitwisser wel.

De boordcomputer in het over-
zichteiijke instrumenlenPa:reel
geeft tiid, percentage sliP. be-
werkte oppervlakie en/oí oPPer'-

vlakte per uur aan. De aandui-
ding van het percentage slip beï:r-
vloedt het rijgedrag in Positieve
zin. De oppervlaktemeting is r-det

exact ge110eg om er absolute
waarde aan te kunnen hechten.

Motor
Ford geeít twee jaar garantie oP

zijn Iijnmotor. Een zescilinder ,

volgens de officiële oPgave bij
2.300 ioeren een vermogen var
kW (110 pk) levert. Ford bewee
dat er aan de aftakas 74kW ove
blijft. Wii vonden er 72. Het sP

fieke brandstofverbruik bleek 2

g/kWlh.
De ventilator is zelídenkend,

draait dus alleen als het nodig:
Dat spaart brandstoÍ. De stii-
gingsfactor van het koPPel hee

een normale w aarde:. 0, 47 .

Transmissie
De trekker heelt in de standaat
uitvoering een vierversnellingr
bak met twee groepen vooruit,
één achteruit en een hoog-laag
16 versnellingen Plus 8. De sn
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heden vangen aan bij 2,5 km per
uur en zijn goed verdeeld. Alleen
tussen 3 hoog en 4laag is weinig
verschil in snelheid. De transport-
groep bcgint laag genoeg.

De kruipgroep, tegen meerprijs
leverbaar, gaat van 0,5 tot 1,8 km
per uur en vergroot het aantal
mogelijkheden vooruit tot 24.

Het koppelen verloopt niet al,
tijd even vloeiend. Ook aan de
versneliingspook moet je wen-
nen. Hij wil soms op de ver-
keerde plek naar voren of naar
achteren, Er zit een lange slag
overdwars in. Staat hij in de L of
3, dan moet de bestuurder zich in
bochten wringen om bij het rech-
ter portier te komen.

De versnellingspook schakelt
nietlemin veel lreter dan de te
laag gesitueerde groepenpook.
Voorai het ontbreken van syn-
chronisatie bij die laatste pook is
hinderlijk.

Het snelheidsverschil tussen
voor- en acllteruit laat zich vrij
goed nivelleren met de hoog-laag,
Jammer dat de bedieningsknop op
de vloer zit en niet op pook. Bij
vlot schakelen tussen voor- en ach-
teruit ontkom je niet aan remmen.

Remmen
De trekker heeft standaard een
snelgang. Doorclat helaas voor-
wielberemming ontbreeki, heeft
de zware machine ruim vier me-
ter nodig om bij 20 km per uur tot
stilstand te komen. Bij ingescha-
kelde voorwielaandrijving is dat
anderhalve meter. De volgwagen-
beremming reageeÍt op het rech-
ter pedaal. Dat is niet goed uitge-
kiend, want als je bij scherp
rechtsom draaien het pedaal be-
ïoert, remt ook de kipper.

Besturing
Het stuur is te verstellen via een
scharnierpunt onder het wiel. De
draaicirkel is normaal, maar valt
nog een meter te verkleinen als je
de voorspatbordea verwijdert en
de begrenzingsbouten wat verder
indraait.

Staat cle trekker stil en loopt de
motor stationair, dan is er voor
het sturen naar verhouding veel
kracht nodig. De pomp levert dan
te weinig olie.

De lampen
Aan de dakrand zitten niet min-
der dan zes werklampen: vier
voor en twee achter. Je kunt ze
zowel horizontaal als verticaal in-
stellen. Het geluidssignaai van de
richtingaanw$zer is nauwelijks te
horen. Het controlelampje daar-
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Het laten rijzen en dalen van de
elektronische hef gebeurt met een
doodgewone lrendel. Van een

klein beeldschermpje is de positit
van de he{armen af te lezen, in
cijfers van nul tot 99. Een uitste-
kende hulp bij hei opzoeken vai'r
een vorige stand. Tot de bedie,
ningsmogelijkheden horen ook
twee verschui{bare aanslagnok-
ken en twee draaiknàppen (voo:
het instellen rran positie-, trek-
kracht- of rnengregeling en de
daalsnelheid). Een gevoeligheicls
insteliing is er niet. Het gerroelige
werk doet een chip op grond van
het gewicht van het werktuig.
Prettig geregeld.

De hef is aan weerszijden van
de trekker ook op afstand te be-
dier-ren.

Op cle ireksiangen en de top-
stang zitten snelkoppelil:gen. De
stabilisatie (pen-gatsysteem) doet
het goed. De lenge var-r de rechter
heÍstang laat zich, heel comforta-
bel, in de cabine instelle:r. Beicle
stanger hebben ook een pendel-
mogeiijkheid.

Als de eiektronica voor cie hef
uitvalt, geer noocl: er is gezorgd
voor mechanische bediening.
Maar die is moeilijk bereikbaar.
En de benodigde il:rbussleutel
ontbreekt.

Buitenwerkend circuit
De stuurventieler-r. hebben nog
steeds een doorstroomregeling.
Ook te waarderen is dat de vier
dubbelwerkende ventielen via de
hendel enkelwerkend te gebrui-
ken zijn. De acht aansluiting€n ))

De 8210 is slandaard compleel uitgerust. snelkoppelingen op de heÍinrichting
met.een aÍslandsbediening op beide spatborden, zïyaa:ende trekhaak, kippei
knobbel, vier dubbelwerkende siuurvenlielen en een aansluiting voorvoigwa-
genberemming zijn bijde prijs iïbegrepen

:llug.u" is prima te zien. Het Ford opgeeít. De 5.390 daN (5.500
'licht' u ook in over de aangege- kg; doàihet hele traject die wij
ven richting. maten, is normaal.

Elektronische heÍinrichting
De hefkracht bleek groter dan

Met de versnellingspook in 1 oÍ 3 (de afgebeelde positie) is de door.
gang wat nauw. Maar in 2 oÍ 4 valt er rechls goed in oÍ uit te stap-
pen. Hel stuurwiel is verslelbaar. Het zebra-molief van de stoeíis
een Írisse nool in d: nogal sombere ilrichling van de cabine

Alle belangriike bedieningsorganen bevinden zich
rechts van de bestuurder. Op de groepenpook van
de transmissie na is het bedieningscomÍort goed en
dat van de eleklronische helinrichting {rechts bo.
ven) zelís prima. 0e rode hendel is van de aÍtakas
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Hel luchtÍilter is goed bereikbaar, De
tankopening zit helaas boven op de
hoge motorkap. Het scheelt dat er 1 78
liler is mee te nemen

zijn beveiligd op trekbeiasting.
De slangen kunnen onder druk
wo:den aan- en afgekoppeld. De
morsolie rvordt netjes aÍgevoerci.

Bij een tegendruk van 170 bar is
er aan de koppelingen nog 40 liter
per minuut cioorstroming. Ruirn
voldoende. De maximaal haalbare
drnk is 175bar. Met het oog sp
bepaalde situaties zou het ge-
rvenst zijn als er een slordige 25
bar bij kivar:-r.

Aan de 8210 is volgens Ford
maximaal 27 liter olie te onttrek-
ken, zowel bij stilsta:rd als wan-
neer de trekker riidt. Dat is aan-
vaardbaar-

Aftakas
Om van 540 naar 1.000 toeren en
omgekeerd te kunneir gaan, is het
nodig de aÍtakassen om le steken.
Een aanpak die niet meer van
deze tijd is. Ford heeft dat inge-
zien en komt op de Landbouw
I{ai met een 8210 waarvan de aí-
takas vanuit de cabine schakel-
baar is op 1.000 en 540. Maa: een
spaarstand blijft jammergenoeg
ontbreken.

Docrdat de aftakas vlak boven
de kipperknobbelzit, is het een
hele klus om een grooihoek-
kruiskoppeling a.n te koppelen.

De aftakas is eenvoudig in te
schakelen er het toerentat (digi-
taal) valt goed aí te lezen.

Voor- en achteras
De voorwielaandrijving is onder
belasti:rg in en uit te schakelen. In
de tuimelschakelaat op het insiru-
mentenpaneel verraadt een
lampje dat de vosrwielaandrij-
ving i:: bedrijf is gesteld. Zo hoort
het. Heel ouderwets daarentegen
is nog het pedaaltje op de bodem-
plaat dat je met de hak van de
rechtervoet beweegi iot het op
slot doen van het differeniieel in
de achteras. Het slot valt er oncler
belasting makkelijk in (jammer
tïouwens dat er dan geen comtro-
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0e vier dlbbelwerkerd. stus:ventie"
len zijn via de hendels in de cabine
ook elkelwerkend le gebruiken. De
doorstroomhoeveelheid valt peÍ vsn-
liel achler aan de lrekker te regelen.
0e aansluilingen zijn goed beschermd
tegen vervuiling

lelal:rpje gaat branden) en komt
er weer uit als de span:ring uit het
differentieel is verdr,vene:r.

Trekhaken
De wagentrekhaak is halfauto-
natisch en laat zich met lange
penlen op twee hoogtes zetten.
Draai je het frame 180 graden,
dan krijg je er nog twee mogeliik-
heden bij. De pennen verdragen
zich siecht met de heÍstangen.
Het verstellen is clan ook allesbe-
halve eenvoudig" Om de lopstang
samen met de aftakas te kunner:
gebruiken, moet de trekhaak wor-
clen verwijderd.

Kipperkrobbel en zwaaiende
trekhaak zitten hoog van de
grond. Bevorderlijk voor de bo-
demvrijheid, maar he1 gaat ten-
koste.van het aantal verstelmoge-
Iiikheden van de steunpoot die
tot de kipper behoort. De zwaai-
ende trekhaak heeft een royaal
'repertoire' aan instelmogelijkhe-
den. h een l-randomdraai zijn die
te benutter':. Wil je de {iange)
borgperr van de kipperknobbel
veru,ijderer': of aarbrenge:-:, dan

gaan de trekslangen van de hef
nogal eens dlr,arsliggen.

()nderhoud
FIet o:"rderhoud van de 8210 is
geen íuitje van een cent. Zo is de
zijbeplating lastig te verwijderen
en het peil van de koelvloeistof
moeilijk te controleren" E:ger is
ciat de opening var de branclstoÍ-
tank, die je nou eenmaal veel-
vuldiger moet benutten, boven
op de hoge moio:kap zit.

Biizonder is dat de garantie op
cleze trekke: (twee jaar op de mo-
tor, een jaar op de rest) cver-
d:'aagbaar zijn op de volgende
elgenaaÍ.

Kortom
Ford bourarde bij deze trekker gro-
iendeels vaort op oude ver-
kourvde waarden. De elektroni-
sche hef heeft lang op zich laten
wachten. Het bedieningsgemak
ervan is prijzenswaardig.

De 8210, standaard compleet
uitgevoerd, is gunstig geprijsd.
Reken je cie krr-ripversnellingen
en boordcomputer van de geteste
ultvoering mee, dan har:gt er aan
elke kW motorvermogen een
prijskaartje van (bruto) f 1.377.J

Testersr I{ille::r C. Angenent,
Henk Beunk, Manfred Neunaber

PIus en min
fijne elektronische hef
functioneel buitenwerkend
circuit
hoog-laag onder belasting
schakelbaar
ongesynch:oniseerde groe-
penschakelir:g
taerenwisseling aftakas
geer: voolvielberemming

''\

Moto:
merk en type
§oort
inhoud
n.Iax. vermogen

nax. koppel
stijgingsía.iót
koppel
speciÍiek brand-
stofyerbrlik

sooÍt ko.ling

: Ford 8210

: zescilinder lijnrnotor
: 6.572 cml
: 81 kw (110 pk) 5ij 2,300

ioeren
: 400 Nm bij 1.200 toeren

: 0,47

: 243 glkWlh bij maxi-
mumYerltogen

: r,loeistof

Yersnellingsbak
24 versnellingenrroorttit en I achteruit met
oncler belasting schakslSare hoog-laag

Draaicirkel
(o:rgeremd en gemeten vanaf buitenkart van
voorrviel)
zonder ingeschakelde roorlvielaandriivirg:
links- en rechtsr::m 11,65 m
met ingeschakeldc locnriclrandrijving:
links- en rechlsoni 12,90 m

Hefimichting
categorie 2; trekkrachtregsling via irekstan-
gen
maxirnum heÍkrachl: 5.490 daN (5.600 kg)

Hydradiek
capaciteii (genelen aan de snelkoppclingen):
40 liter/nrin bij ccn Cr uL vrrr 

,]70 
bar;

maxinunr I:aalbare druk: 17í bar
aanial liters voor exterr gebruik: 27iiter, zo-
rvel riidend als liiisiaand

Aftakas
schakelbaar op 5{0 en 1.000
n,taximrmtermogen : 75klV
vemogen bij1.Cl)0 : 71kl{
vermcgenbii540 :68kW

Gelsidsniveaa
in cabi::e: 82 dli(a) bij onbelast stilstaande
hekker mei nominaal ilotorio€Íental

AÍmeti:rgen
rsielbasis : 278 cn
bodemvrijheid :47cm

18..1 R 38 Coodyear
16.9 R 28 Goodyear

Gewicht zonder fronlgrwichten
opvocras :1.880kg(39old
opachleras :2,940k9(610/d
toinal : 4.8?0kg

Imporlcur
Iord Nederland bv, Postbus 795, 1000 ÀT
Àmsierdam icl. (020) 5 {0 q9 11

Broiopriisingetesteuilvlre:ing f 115.2?A

ln het kapje boven op de aciterlicbten bevindl zich de knop voor de afstandsbe.
diening van de heÍ. Ook reshts is er zo'n knop. 0e buitenspiegels zilten op de
deur, Je noet ze daardoot vrii gauly opnieuw wset instellen, en dat is niei in een
handomdraai gebeurd

Eanden
a(hter
VOOI
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