T otaalzicht. Met deze bood-
schap wil Fendt de werktuigen-
drager in een nieuw daglicht plaat-
sen. De fabrikant werd hiertoe ge-
stimuleerd door landbouwers in
Zuid-Duitsland, bij wie de werktui-
gendrager populair is.

Net als in Nederland is treedt ook
in dit gebied schaalvergroting van
bedrijven op. Hierdoor is de vraag
naar zwaardere trekkers toegeno-
men. Fendt leverde tot eind vorig
jaar alleen werktuigendragers tot
59 kW. De stijgende vraag naar
grotere modellen heeft de fabrikant
ertoe gebracht om drie nieuwe ty-
pen te ontwikkelen. Het zijn de 390
GTA (74 kW), 395 GTAen 395
GHA (beide 85 kW).

Een jaar geleden stond de 395
GHA, een extra hoge uitvoering van
de 395 GTA, op de RAI te Amster-
dam. Voor ons aanleiding om deze
werktuigendrager te testen.

MOTOR Om het zicht totaal te ma-
ken is de motor van de 395 GHA
liggend onder de cabine gemon-
teerd. Het is een zescilinder Deutz
die een maximum vermogen levert
van 85 kW. Fendt heeft bewust
voor deze luchtgekoelde versie ge-
kozen vanwege de compacte bouw.

Het maximum koppel van de
Deutz-motor aan de aftakas geme-
ten bedraagt 368 Nm en dat ligt
keurig rond de 1500 toeren. De bij-
behorende koppelstijging van 18
procent is voldoende en ligt net bo-
ven het gemiddelde van de concur-
rentie. Kijken we naar het koppel
onder 1500 toeren dan valt op te
merken dat de kromme daar een
mooi vlak verloop heeft.

Een minpunt van deze motor is de
hoge gemiddelde specifieke brand-
stofconsumptie over het hele toe-
rentraject. Datis 257 g/lkWh. Wan-
neer je het verloop van de brand-
stofkromme volgt kun je dat zien.
Deze is vlak. Een energiebesparing
voor werkzaamheden die niet zo-
veel motortoeren vereisen zit er
daarom bij de 395 GHA niet in. Het
is onjuist alleen in dit geval het spe-
cifieke brandstofverbruik (263 g/
kWh) bij nominaal motortoerental
in de vergelijking op te nemen.

Duidelijk is dat we hier niet met
de constantvermogen-motor te ma-
ken hebben, die Fendt bij gangbare
typen toepast. Zo mist deze motor
een turbo, die voor een fraaiere ka-
rakteristiek zou kunnen zorgen.

AFTAKAS 0ECD-meting wijst uit

dat het vermogensverlies tussen de
Deutz-motor en de aftakas zeven
en een half procent bedraagt. Er
blijft aan de aftakas 79 kW over en
dat is acceptabel. Wanneer we de

Fendt heeft de motor liggend onder de cabine gemonteerd vanwege ruimtebesparing. De keuze is op Deutz gevallen, omdat een
luchtgekoelde motor weinig plaats inneemt
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Vermogen, koppel en brandstofverbruik van de Fendt 395 GHA, gemeten aan de

aftakas volgens OECD-normen

vermogens bij de verschillende af-
takastoeren in ogenschouw nemen
dan zien we een ongunstiger beeld.
Net als de gangbare Fendt-trek-
kers heeft de 395 GHA drie aftak-
as-schakelingen: 540, 750 en
1000. De 750 is toegevoegd om
brandstof te besparen. Deze aftak-
asschakeling draait 540 toeren bij
1600 toeren van de motor. Het
specifieke verbruik is dan 246 g/
kWh en dat is precies gelijk aan de
brandstofafname bij de 540-scha-
keling. De enige besparing die hier

optreedt is een lager verbruik per
tijdseenheid (kg/h). Dat gaat wel
met een verlies van zes kW aan ver-
mogen gepaard. Voor werktuigen
die al het vermogen van de trekker
vragen zal de 750 stand dus onbe-
nut blijven.

Fendt heeft de keuzeschakeling in
de cabinevloer naast de versnel-
lingspoken geplaatst. Je moet even
weten dat de hendel alleen te be-
dienen is als je die naar voren be-
weegt. Het is jammer dat controle-
lampjes hierbij ontbreken. De toe-

rentallen zijn alleen af te lezen op
een display als je de keuzeknop
hebt ingeschakeld. Met de keuze-
knop is ook het toerental van de
frontaftakas op te roepen.

Wat ons daarbij opviel was het
toerenverschil ten opzichte van de
aftakas achter. Wanneer je het toe-
rental achter op 1000 hebt inge-
steld, draait de frontaftakas 1130
toeren in plaats van 1000. Het is
vreemd dat dit niet met elkaar
overeenstemt.

Een aardig detail van de frontaf-
takas is de zogenaamde seizoen-
schakeling. In tijden waarbij geen
aangedreven frontwerktuigen no-
dig zijn kun je de aandrijfas uitzet-
ten. Dit voorkomt extra slijtage van
materiaal, zoals de lagers.

TRANSMISS'E We komen nog

even terug op de motor. Het koppel
ligt stationair zes procent hoger
dan bij het maximum toerental.
Hieruit valt op te maken dat de 395
GHA een goed koppel bij het wegrij-
den heeft. Gezien de opbouw van
Fendt’s transmissie komt dat van
pas. De drie transportschakelingen
(25, 30 en 40 km/u) zijn hierdoor
goed te benutten.

Zoals we dat van Fendt gewend
zijn volgen de snelheden per ver-
snelling elkaar chronologisch op.
Ook tussen de lage en hoge veld-
groep is de stap niet groot. Voor
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