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Marehall 8M XL
De Marshall is aÍkomstig uit Gainsborough in Engeland en heeÍt de
legendarische NuÍÍield als voorvader. De motor is van British Leyland
en levert 60 kW (81 pk) bij 2.200 omwentelingen per minuut.
]. I. Oabe*ausen bv in Heerlen is de Nederlandse impofteur.

door Henk Beunk

ln 1936 richtte automagnaat mr.
William R. Morris de NuÍfield
Mechanisations op/ voor de Pro-
duktie van legervoertuigen- Na
de Tweede Wereldoorlog werd
de Íabricage van landbouwtrek-
kèrs ter hand genomen. De eerste
verscheen in 1948.

ln 1969 ging Nuffield oP in het
Leyland-concern. De trekkers
kregen die naam en veranderden
van oranje in blauw en later in
okergeel. British LeYland raakte
eindlaren zeventig dieP in de Íi
nanciële problemen. De trekker-
divisie werd (noodgedwongen)
in december 1981 verkocht aan
Track Marshall, een fabrikant van
rupstrekkers.

Deze firma balanceerde het af-
gelopen halfjaar oP de rand van
een Íaillissement. De overname
van de trekkerdivisie begin maart
door Bentall Simplex, een Engel-
se fabrikant van graandrooS§Ys-
temen, zal voor Marshall het tij
wellicht ten goede keren.

Motor
De motor van de Marshall 804

is er één van het lange slag-tYPe
(boring 98 mm en slag 125 mm)'
Bii 2.200 omwentelingen Per mi-
nuut wordt er, met hulP van een
turbocompressor, 60 kW ontwik-
keld uit een cilinderinhoud van
3.770 kubieke cm. De motor komt
daarmee op een specifiek vermo-
gen van 63 kubieke cm Per kW.
Dat maakt een efÍiciënte indruk.
Een indruk die wordt bevestigd
door het brandstofverbruik. We
hebben dat herleid uit het ver-
bruik tijdens de aÍtakastest en ko-
men dan voor de motor bij maxi-
mumvermogen uit oP 220
gramlkW/h. Dat is bijzonder
laag.

De motor valt verder oP door
de lengte van het gebied waar-
over het koppel stiigt. Het looPt
van 2.200 tot 1.200 toeren. On-
danks die lengte (het toerental
daalt met 45 procent) weet de
Leyland-motor er een stijgings-
factor van 0,Muit te slepen; dat is
ruim voldoende.
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Bij de filtering van de lucht
blijft Marshall wat in gebreke.
Het droge luchtfilter heeft geen
(veiligheids)binnenfilter, er is
geen voorÍilter en ook geen con-
trolelampje dat waarschuwt bij
een verstopping.

Koppeling
Het koppelingspedaal van de

804 vraagt vrij veel kracht. Bij
veelvuldig bedienen kan dat hin-
derlijk zijn. De krachtoverbren-
ging naar het ,,rijgedeelte" van
de dubbele droge Plaat vindt hY-
draulisch plaats. Deze plaat heeÍt
een doorsnede van 304 mm. Voor
een 60 kW-trekker is dat niet al te
vee1. De aangrijping was bij onze
trekker nogal nuks.

Versnellingsbak
In standaarduitvoering be-

schikt de Marshall 804 XL over L5

versnellingen vooruit en vijf ach-

moment van de derde van de
veldgroep naar de eerste van de
transportgïoep. Met twee Poken
waarvan één links van de stoel en
één rechts en één ongesynchroni-
seerd, is dat lastig.

De tweede groepenpook zit
eveneens links van de be-
stuurder. Bij gebruik van deze
voorschakelbak geven de één en
de twee van de normale groepen-
pook respectievelijk een kruiP en
een extra laag. Stand drie van de
normale groepenpook is dan ge-
blokkeerd.

De 15 versnellingen ziin slecht
over het totale gebied verdeeld.
Onder de vijf km peÍ uur zitten er
acht, van vijf tot tien km peÍ uur
twee en boven de tien km per uur
vijf (een sticker op de voorruit
geeft u die irÍormatie).
Het handgas is tè ver Ílaar voren
geplaatst, ook bij andere merken
een veel voorkomend euvel). Om
het te kunnen bedienen moet je

Besturing
Onze 804 stond met !2.4F.Zt

voorbanden 0p een spoorbreed
van 150 cm. Gemeten vanaÍ de
buitenkant van het voorwiel hee
hij met ingeschakelde voorwiel-
aandrijving voor het draaien zo'
12,50 meter nodig. Zonder inge
schakelde voorwielaandrijving i

dat een meter minder. Dat zijn
acceptabele waarden.

Het stuurwiel is op geen enke
manier verstelbaar. Dat is, hoe'
wel het voor de gemiddelde be
stuurder goed zit, jammer. De b
nodige stuurkracht is meer dan
we gewend zijn. Tijdens het
transpoït gedraagt de stuurin-
richting zich neutraal.

Elektrisch en verlichting
Opvallend bij de 804 is, dat L

een accu met grote capaciteit (1

Ah) combineert met een gering
capaciteit van de dynamo (36 I
Vertaald naar de praktijk komt
het er op neer, dat je wij lang
door kunt starten voor de accu
leeg is, maar het dan ook weer
lang duurt voor hij is opgelade

Er zljn twee wetklampeni éér

links achter op het spatbord en
één rechts. Het voordeel van d
ze plaats (ten opzichte van de
dakrand) is dat de lampen vam
de bestuurdersstoel door de ge

opende achterruit instelbaar zij
Een geslaagd detail is de bed

ningshendel van de richtingaar
wijzers. Deze springt na het nt
men van een bocht uit zichzelf
weer in de nulstand.

HeÍinrichting
Volgens de opgave van de fa

briek heft een 804 in de versie z

als wij hem hadden (voorzien v
twee hulphefcilinders) 6.400 lb
(pounds). Deze Engelse ge-
wichtsaanduiding komt overee
met 2.902 kg en dat staat weer I
lijk met 2.845 daN. Voor een tÍ(
ker met een motor vermogen v
60 kW is dat wij bescheiden. Z

ker als je in ogenschouw neem
dat er voor het gewicht dat hij

Schakelpatroon

V2 en V3: veldgroepen
T: transportgroep
N ; positie voor V2,

V3enï
K:Kruip+V1
R : achteruitversnelling

?
o

F

teruit. Ze zijn verdeeld over een
versnellingspook met één, twee,
drie en achteruit en twee groe-
penpoken. De versnellingspook
is inclusief de achteruit gesyn-
chroniseerd. Er is goed mee te
schakelen.

De groepenpook is niet ge§Yn-
chroniseerd. Met maar drie ver-
snellingen per gÍoeP en een hoog
beginnende eerste, is dat vooral
lastig bi! transportwerk. Bij een
zware wacht komt de trekker in
de hoge groep niet op gang, ofje
moet lang werken met een sliP-
pende koppeling. Beter is het om
een gïoep lager te beginnen. Je
moet dan wel op een Segeven

met de rug loskomen uit de stoel;
dat doseert niet Íijn. Daarnaast
werkt het voor ie gevoel ver-
keerd.

Remmen
De 804 remt via een schiiven-

pakket op de beide uitgaande as-

sen van het achteras-diÍferen-
tieel. De kracht van de voet wordt
daar hydraulisch (via oliedtuk
dus) naar toe geleid. Vooras of
voorwielen worden niet beremd.
Vergeleken met trekkers die het
daar ook zonder moeten doen, is
het remvermogen groot.

De handrem moet het doen
zonder controlelampje.
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Rechts: Met hel onder-
houd laat Marshall de
nodige steken vallen.
Dil openbaart zich onder
andere bii de accul con.
tÍole van het vloeistoÍni-
veau is niet te doen. 0m
de accu te kunnen ver-
wijderen moei de vooras
aan één kant worden op-
gekrik. Pas dan kan de
pen van hel Írame waar-
in de accu staat, worden
verwijderd en beweegt
het lrame aan één kant
naar onderen
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I n standaard-versie moet
de 804 het zonder radio
doen. Onze versie was
echter voorzièn van een
radio-cassellerecorder

{meerprijs f 390,- excl.
blw). Door het lage ge-
luidsniveau in de cabine
is die goed te beluiste-
ren. De binnenspiegel
en het klokie behoren
wèl tot de standaardui:-
voering. Alle trekkers
zouden die vooaienin-
gen moeten hebben
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kan tilien door het hele traject
toch nog gauw zo'n tien procent
al gaat. In standaarduitvoering
heeft de Marshall maar één hulp-
hefcilinder. De helkracht tussen
de kogels bedraagt dan 2.845 kg
: 2.435 daN.

De trekkrachtregeling loopt via
de topstang. In deze vermogens-
klasse wordt aan een regeling via
de trekstangen de voorkeur gege-
ven. Er is geen mengregeling
(tussen trekkracht en positie).
We1 is de topstang op drie plaat-
sen aan de h:ekker te bevestigen.
Dit geeft een verschil in gevoelig-
heid en daarmee in reactiesnel-
heid van de hef.

Dat iedere medaille zljnkeerzl)-
de heeft, blijkt bii de bediening
van de heÍ. Door het ontbreken
van bij voorbeeld een mengÍege-
ling is die zeer eenvoudig. Er is
maar één hendel. Deze beweegt
langs een schaalverdeling waaÍ-
van het achterste deel voor de po-
sitieregeling dient en het voorste
deel voor trekkracht. Beide delen
zijn gescheiden door een duide-
iijk voelbare neutraal.

Voor het aankoppelen van
werktuigen en vooÍ de stabilisatie
van de kekstangen heeft Mars-
hall slimme opiossingen. Wat de
siabilisaiie betreft, kan als extra
mogelijkheicl de stabilisaiiestang
aan de trekkerzijde aan een hoge-
Íe pen worden bevestigd. Bij het
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heffen schuiven de stangen dan
in elkaar en zetten het werktuig
in de bovenste positie vast, ter-
wifl het bij het zakken alle vrij-
heid krijgt. Zeer handig bij het
ploegen.

Hydrauliek
De 804 beschikt over twee olie-

pompen. Daarvan lungeert er
een ten behoeve van de stuurin-
tichting. Hij zit rechts naast het
motorblok. De andere, ten behoe-
ve van hef en het buitenwerkend
circuit, bevindt zich voor de mo*
tor op het verlengde van de kruk-
as. Deze pomp heeft twee ka-
mers: eel1 ervan staat ten dienste
van de hef en de andere van het
buitenwerkend circuit. De op-
brengst van een kamer is volgens
het instructieboekje 30 liter bij 179
bar.

Bij onze hydrauliektest hielden
we da'ar 25 iiter bij 160 bar van
over. Vergeleken met de concur-
rentie is dat een maiige op-
brengst. HeeÍt u de hefinri.chting
echter niet nodig, dan kunt n de
olie die hiervoor i.s bestemd, door
het omzetten van een hendeltje
onder de stoel, toevoegen aan die
van het buitenwerkend circuit.
De opbrengs: verdubbelt dan,
zeg maar tot maximaal 50 liter bij
160 bar. Dat is een zeer goede op-
brengst.

Marshall is één van de
weinige merken die
standaard de veplichte
driehoek voor langzaam
verkeer monleert, Een

compliment daarvoor.
0oor de verhoudingsge.
wiis smalle spatborden
en de vrii hoge zit is he:
zichl van de bestuurder
naar de zijkanten goed.

De lengte van de rechte.
helstang is vanuit de ca'
bine inslelbaar en de
beide werklampen be-
horen tot de slandaard-
uitvoering

Met onze hydrauiiekmeter kon-
den we die opbrengst ook daad-
werkelijk aantonen, echter maar
tot een druk van 25bar. Bii verder
opvoeren van de tegendruk ging
de olie binnen de trekker door
een overdrukveniiel. Het lijkt er
dus op, dat je veel olie af moet
lemen om bij tegendrukken ho-
ger dan 25 bar voldoende baat te
hebben bij die verdubbeling van
de opbrengst.

De bedieningshendels voor de
lwee dubbelwerkende en het ene
enkelwerkende stuurventiel zit-
ten rechts naast de bestuurder.
De hendels blijven niet uit zich-
zelf in de gekozen stand staan.
De aansluitingen achteraan de
trekker zijn beveiligd op trekbe-
lasting. De olie wordt onttrokken
aan de achterbrug en in de zeer
dikke aanzuigleiding naar de
pomp gefilterd.

Aftakas
De 804 heeft een aftakas met

zes spiebanen en eeÍl doorsnede
van 35 mm; de standaardversie
voor 540 toeren. }{i) zit, over de
breedte bekeken, precies in het
midden van de trekker. De bedie-
ning loopt via de andere helft van
de dubbele plaat. De erbij beho-
rende handkoppeling zit links en
laat zich goed bedienen. Na het
aantrekkeri ervan kan worden ge-

kozen uit 540 of 1.000 toeren. t
ze hendel zit rechts achter de I
stuurder. Voor het bedienen er

van moet u met arm en ïug ee:

onplezierige draai maken. De e

met zes spiebanen is na het lor
draaien vàn zes bouten (waarv
:wee van het mastershield) te v,
vangen door een versie met 21

banen.
Over het aÍtakasvermogen vr

telt het instructieboekje niets.
Volgens de importeur moet eÍ
van de 60 kW motorvermogen
maximaal 55,4 kW overblijven.
Bij onze eigen aftaktest kwame
we bij volgas (L.170 aÍtakastoe"
ren) op 53,9 kW. Dat is een ve
lies ten opzichte van de motor
van tien procent en dat is een 

1

middelde waarde.
Als de trekker is ingeloPen, k

het vermogen nog toenemen. F

is dan wel een waarde br1 1,.17

aJtakastoeren. Bij 1.000 (en 54t
dat is bij 1.800 motortoeren, bl
er van het vermogen nog geen
kW over. Voor de S40-schakeli
is dat goed te praten omdat da
mee zelden meer dan 50 kW ov
gebracht behoeft te wordea.

Voor een 1,00O-toeren schak,
ling is 18 procent verlies ten o'
zichte van het motorvermogen
echter veel. Al moet ook hier
weer de opmerking bij dat het
peÍcentage nog iets kan dalen
de trekker is ingelopen. Marst
had echter beter die 1".000-toer
bij een wat hoger motortoeren
kunnen leggen.

De aÍstand van de achterkan
van de aÍtakas tot de kogels vi
de trekstangen bedraagt maar
cm. Gemiddeld zit dat oP zo'n
cm. Met twee verschillende trt
kers op uw bedrijf kan dat Prot
men opleveren met het wissel,
van werktuigen.

Voor- en achteras
Het difÍerentieelslot in de ac

teras wordt bediend door nret
rechterhak een pedaal in te tri
pen. De plaats van het pedaal
had beter gekund, maar wordt
delijk gecompenseerd doordal
het slot er gemakkelijk invalt.
daal en slot ontgrendelen zich:
zodra de spanning eraf is. De
vooÍas, die centraal wordt aan
dreven, heeft een automatisch
diÍÍerentieelslot. De aandrijfas
ligt prima beschermd onder d
trekker.

De inschakeling van de voo:
wielen gebeurt met een hendt
linls naast de stoel. Dat lukt r
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als de achtentielen al slippen.
Uitschakelen onder die omstan-
digheden lukt niet. Net zoals bij
het achterdiÍÍerentieelslot moet
eerste de spanning eraÍ zijn. Voor
geen van de beide verbindingen
is er een controlelampje. Met na-
me voor de voorwielaandrijving
is dat een gemis.

Trekhaken
De 804 is de eerste testtrekket

die bij ons in standaarduitvoering
werd aÍgeleverd zonder wagen-
trekhaak. De Engelsen (of ruimer
gesproken de Britten) hebben
daar blijkbaar geen behoefte aan.
Hei is wel zo dat kippers, silage-
wagens en dergelijke daar alle-
maal aan de oppikhaak worden
bevestigd. Onder Nederlandse

De cabine (van Sekura,
ongeveer dezelÍde die
Case monteert) biedl
voldoende zicht naar al-
le kanten. De deuren
ziin beide voor in- en uit-
stappen te gebruiken en
scharnieren aan de ach-
terzijde. De klink zit aan
de voorziide en de be-
reikbaarheid ervan is
matig. Doordat het bre.
de instrumentenpaneel
nogal ver de cabine in
komt is de ruimte voor
in- en uitstap beperkt

omstandigheden mis je die wa-
gentrekhaak echter aI gauw. Wij
vragen ons ook aÍ waar hij moet
zitten, omdat het instructieboekje
duideliik stelt dat hij niet aan de
bevestiging van de topstang mag.
Daar in de buurt moet hij echter
wel komen omdat hij anders voor
de aÍtakas zit.

Volgens importeur Dabekausen
kan er voot f 175 een wagerrtrek-

Boun»xnry-TRr«rnnrr sr

haak worden geleverd. Deze
komt boven de aftakas en daar-
door ook boven de achteras. Van-
wege dat laatste (kans op achter-
overslaan) is het aan te bevelen et
bij zware vrachten zo weinig mo-
gelijk gebruik van te maken.

De zwaaiende lrekhaak maakt,
voor mensen die hem gebruiken,
een beetje goed van het gemis
van de wagentrekhaak. Hij heeft
drie lengtestanden en een links
en een rechts. De oppikhaak
komt te voorschijn door de koker-
balk waaraan de zwaaiende trek-
haak zit in de lengte 180 graden te
draaien.

De oppikhaak is vanuit de cabi-
ne te bedienen en fungeert ook
als kipperknobbel, met dal ver-
schil dat niet ieder Nederlands
frekoog geschikt is voor zo'n
haak. Het oppikken ermee van
een werktuig viel ons aogal tegen
omdat het zicht erop slecht is.

Een fronttrekhaak is aanwezig
maar deze wordt, zoals bij zoveel
andere trekkers, onbruikbaar op
het moment dat u frontgewichten
monteert.

Cabine
Het geluidsniveau in de vrij so-

bere cabine bedraagt 80 dB(a).
Dat is laag. De radio is daardoor
te beluisteren zonder dat het ge-
luidsniveau al te hoog oploopt.
Bij geopende zijruiten, achterruit
en dakluik stijgt het geluidsni
veau maar tot 82 dB(a): ook dat is
zeer acceptabel. ))

Voor het veilig en snel aankoppelen van werk-
tuigen beschikt de Marshall over een bijzonder
systeem. let is de eersle lrekker in onze lesl
die snelkoppelingen combineert me! uitschuiÍ-
bare ogen. ln moeiliike gevallen kan het aan-
trekkelijk zijn, maar normaal zullen alieen de
snelkoppelingen voldoen. Een alstandsbedie-
ning voor de heÍ is niet aanwezig
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Voor het stabillseren van de trekstangen heetl
Marshall gekozen voor de combinalie van pen
en gaten. De gaten in beide delen verspringen
ten opzichte van elkaar waardoor er voor iede-
re stand een passende combinatie is, Ëen sto-
ringsongevoelige oplossing. Voor de trapsge-
wiize inslelliag van de lensle van de helslan.
gen gebruikt Marshall ook een pen met salen

De hendel die hier naar beneden slaat, is voor
de omschakeling 540, neutraal oÍ 1.000 van de
aftakas. Per ongeluk schakelen van 540 naar
í.000 is uitgesloten, omdat voor deze loeren-
wisseling ook hel kleine hendeltie links moet
worden omgezet. De grote hendel dient voor
de onigrendeling van de automatische oppik-
haak. Met de heÍ laal de bestuurder deze zakken
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Technische gegevens Marshall 804 XL*

Snelheden per versnelling in km per uur bij nominaal toerental
(2200 omwentelingen per minuut) en op 16.9 R 34 achterbanden
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beide kamers koppelbaar voor gïotere
opbÍengst
twee dubbelwerkende (ook enkelwer-
kend te gebruiken)
en één enkelwerkend stuurventiel
hoeveelheid olie voor exiern gebruik: rij-
dend: 10 liter (de importeur l-evert de
trekker aÍ met 10 liter extra in de achter-
brug, waardoor dit op 20 liter komt)
stilstaand: (bijna) on6eperkt

Aftakas
onafhankelijk, met nrechanisch bedien-
de enkele plaatkoppeling
één aftakas: 35 mm, zes spiebanen of 35
mm, 21 spiebanen (verwisselbaar)
schakelbaa; op 540 of'1.000 toeren
maximum vermogen: 53,9 kW bij 2"200
motorloeren (test)
ve^rmogen bij 540 en 1.000: 49,1 kW bij
1.800 motortoeÍen (test)

Voor- en achteras
achter:_ portaal eindaandrijving, dÍÍe-
rentieelslot, mechanisch olde; belasaing
in te schakelen
voor: centraal mechanisch, onder belas-
ting inschakelbare aandrijving, automa-
tisch differentieelslot

Banden
voor: 12.4 R 28 6 trR Coodvear
achter: ,I6.9 

R 34 6 PR Goohyear

maximale asbelasting op banden zoals
vermeld en een snelheid tot 30 km/h:

voor: 2.550 kg bij een spanning van
2,0 bar
achter: 4.030 kg bij ecn spanning van
1,7 bar
spoorbreedte vool 154 cm; in vier trap-
pen van tien cm instelbaar tot 184 cm-
spoorbreedte achter: 163 cm; in zevggr
trappen van tien cm instelbaar, tussen
142 en 203 cm

Gewicht in standaarduitvoering (test
op vooras : 1.380 kg (= 38 o/")

op achteras : 2.240 kg (: 62 Eo)
totaal '. 3.620 ks
speciÍiek : 60,3 kgTkW

Met ftontgewichten
1.7L0kg(= Mlo)
2.180 kg (= 56 ro)
3.890 kg

64,8 kg/kW

Geluidsniveau
in cabine: 80 dB(a) bii onbelast stilstaan-

Inhoud
motorcaïter
versnellingsbak
dÍÍerentieel achter
eindvertraging achter
hydrauliek
hydrauliek extern
stuurbekrachtiging
diÍfertentieel voor
eindvertraging voor
brandstoftank
koelsysteem

9,7 I

61,3 I

1,5 I
6l

0,75 I
68i

-:t3,6l

Verversingstermijn
motoroiie: 400 uur
overige reservoirs: 1.200 uur of eenmaal
per jaar

AÍmetingen
Bodemwijheid 43 cm;
het laagste punt is de bevestiging van de
zwaaiende *ekhaak/oppikhaàk'

Importeut
). J. Dabekausen bv
Valkenburgerweg 147
6419 AS Heerlen
Tel. (04s) 71,77 66
Aantal dealers: 4

Brutoprijs in standaarduitvoeri:rg (excl.
btw)
met één hulphefcilinder, zwaaiende
trekhaak en oppikhaak, maar zonder
wagentrekhaak Í 81"420

Meergrijs voor:
tweede extra hefcilinder
snelkoppelingen op de hef
acht fronigewichten
radio-cassetterecorder
frontspatborden

Í 1,.21s

Í els
f 1.180
f 3e0
f 275

Motor
merk en type
soort
compressieverhouding
boring x slag
inhoud
maximum veÍmogen

specifiek vermog€n
maximum koppel
koppel bij maximum vermogen
stijgingsfactor van het koppel
merk en type brandstofpomp
specifiek brandstofuerbruik
soort koeling

Koppeling
dubbele droge plaat; doorsnede riikop-
peling 304 mm. doorsnede aftakaJko!-
peling 279 m:n

Versnellingsbak
Íabrikaat Leyland, 15 versnellingen
vooruit en vijf achte:uit

Remmen
alleen achter: nat schiivenpakket aan
binnenzijde ashuis

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel (test)
ongeremd en gemeten vanaÍ de buiten-

5 121,g

: vier-cilinder viertaki diesel met turbocompressor
: 16,8:1
: 103 en 110 mm
: 3.770 cnf
:.60 kW (81 pk) bij 2.200 omwente-
llngen per mtnuut
: 63 cmr/kW
: !]3 §m bri 1.20A omwentelingen per minuut
: 261 Nm
:0,44
: CAV roterend
: a?0 grlkWlh bij maximum vermogen
: vloeistof

kant van het voorwiel
zonder ingeschakelde voorwiel-
aandrijving: rechtsom

linksom
met ingeschakelde voorwieiaan-
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snelheid in km/h+1{'1,1
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------{ 
s,z

drijving: rechtsom 12,30 m
linksom 12,60m

de trekker met vol mbtortoerental
11,35 m omgeving: van de Marshall 804 is geen
1,7,70 m officiële waarde voorhanden

Brutopriis in geteste uitvoering
(excl. btw) / 85.395

Meerprijzen bij directe levering
(excl. btw)
Íronthel+ aftakas Í"11,.995
extra dubbelwerkend
regelventíel f $5
hydraulische voigwagen,
DeÍemrrung f 1,.935
set Írontgewichten (acht stuks) i 1.1g0
kruipversnellingen -stindaard

wagentrekhaak Í fls

Elektrisch systeem
12 volt; capaciteit accu 170 Ah; capaciteit
dynamo 36 A; vermogen startmoior 1,8
kw

HeÍinrichtirg
categorie 2; trekkrachtregeling via de
topstangi
maximum hefkracht met twee hulpcilin-
ders: 2845 daN (2.900 kg)

Hydrauliek
twee pompen;
één voor stuurinrichting
één (met twee kameïs) voor hefinrich-
ting en buitenwerkend circuit
opbreng,st van één kamer: 25 liter per
minuut bij 160 bar (test)

2x

* De gegevens ziin afkomstig van Íabrikant of
importeur, teuii anders vermeld; test = Boer-
derij-test. Van de Marshall 804 is geen rapport
voorhanden van de Organisatie voor Eurciese
Samenwerking en Ontrvikkeling (OECD:rap-
port)
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Opmerkingen importeur
Als importeur willen wij bewust geen opmerkingen maken ten aan-
zlen van drt artkel.

l.-210--l
I __________{ 19,0
2 24,7

e2.7FI
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De ruimte in de cabine is be-
perkt, zeker a1s er een bijrijder of
-rijdster meewil. Voor hem of
haar is er ook geen zitplaats. Ple-
zierig is het dat de eerste instap-
trede laag zit; op 49 cm van de
grond. Dit compenseert enigszins
de moeilijke in- en uitstap.

De buitenspiegels zitten op de
deuren. Om ze in te stellen is dat
niet plezierig. Bij Marshall valt
het echter mee, omdat ze door de
geopende deur en staande in de
cabine net bereikbaar zijn.

De verwarming en ventilatie
doen hun werk naar behoren.
Het instrumentenpaneel is een-
voudig en overzichtelijk (er zijn
ook maar vijf controlelampjes).
De toerenteller herbergt de snel-
heden van een groot aantal ver-
snellingen, maar deze zijn beter
afleesbaar van de sticker op de
voorruit. Bijzonder is (of
ouderwets zo u wilt) dat de toe-
renteller ook het toerental van
een eventuele poelie aangeeft.

Het zicht op de voorwi.elen is
goed en naar de zijkanten zelfs
erg goed. Ook de hefinrichting is
goed te zien. Het zicht op de op-
pikhaak en de zwaaiende trek-
haak in zijn kortste stand is
slecht.

De luxe Grammer-stoel heeft
opklapbare armsteunen; een er-
gonomisch verantwoord detail.
Dat de bestuurder vrij recht bo-
ven de achteras zit, doet wat aÍ-
breuk aan het rijcomÍort. |ammer
is dat er in de cabine nergens een
opbergvakje is te vinden.

Onderhoud
We zullen niet in detail treden

over de problemen die we tegen-
kwamen bij de conkole en de ver-
wijdering van de accu en bij het
aftappen van de.motorolie. We
volstaan met de opmerking dat
het wat beide betreft knudde is.
Ver onder de maat zitten verder
het brandstoffilter, de V-snaar
(de verbinding tussen oliepomp
met krukas moet dan los) en het
Engelstalige instructieboek j e.
Met de overige zaken loopt het
wel los, maar ze maken niet goed
wat de eerstgenoemde hebben
aangericht. Wat die punten be-
treft mag Marshall nog wel eens
bij zichzelÍ en anderen te rade
gaan.

De motorolie hoeft maar om de
400 uur te worden verveist. Voor
de portemonnee is dat een plezie-
rig gegeven. Voor de overige re-
servoirs met een totale inhoud
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van zo'n 70 liter staat een termijn
van 1.200 uqr of eenmaal per jaar.
Voor de meeste gebruikers zal het
op dat laatste neerkomen.

De problemen met het aftappen
van de motorolie zullen bij de
tweewielaangedreven versie (de
802) niet voorkomen, omdat er
daar geen goed omkapselde aan-
drijfas onder de trekker door-
loopt.

Maten en gewichten
Met zijn hoogte van 257 cm is

de Marshall 804 XL een lage trek-
ker. De lengte van 402 cm is als
gemiddeld te omschrijven. Met
een bodemwijheid van 43 cm
steekt de trekker gunstig af bij de
concurrenten.

Het draagvermogen van de
Goodyear radiaalachterbanden is
volgens een tabel van dat merk
2.015 kg bij een snelheid van 30
km per uur en een spanning van
1.,7 bar. Daarmee zitten deze ban-
den vrij laag. HetzelÍde geldt
voor de voorbanden; ook deze
zitten wat draagvermogen betreft
lager dan de banden van andere
merken.

Zonder frontgewichten heeft
de trekker een gewichtsverdeling
van 38 procent voor 62 procent
achter. Dat valt wat tegen. Met
een set Írontgewichten, die u er
tegen meerprijs bij moet kopen,
komt er lM procent van het ge-
wicht op de vooras en dat lijkt
een stuk beter.

Samenvatting
Het vaak overgaan in andere

handen (Nuffield, Leyland,
Marshall, Bental Simplex) doet
een trekkermerk geen goed. Ge-
ruime tijd voor zo'n overname
staat het onderzoek stil en het is
zelden het eerste waar de nieuwe
eigenaar mee begint. Het is daar-
om verwonderlijk dat de Mar-
schall804 nog wii redelijk uit de
bus komt, Dit heeft hij vooral te
danken aan de zuinige en krachti-
ge motor en de vernuÍtige details
van de hefiruichting.

Andere sterke punten zijn de
gesynchroniseerde versnellings-
pook (met achteruit), de stan-
daard aanwezige kruipversnellin-
gen, het goede zicht uit de cabine
en het lage geluidsniveau binnen-
in. Een plezierige gedachte is, dat
door de beveiligde aftakas-scha-
keling niet per ongeluk een ver-
keerd toerental kan worden geko-
zen.

Daar staan minpunten tegen-
over die vooral fors zijn op het
gebied van het onderhoud. Dui-
delijke tekorten zijn ook, dat de
trekker maar twee versnellingen
heeft tussen vijf en tien km per
uur en dat de groepenpook niet is
gesynchrobiseerd. Vooral bij
transport is dat bij deze trekker
lastig. Andere minpunten zijn
het geringe gewicht op de vooras,
de zwaar te bedienen koppeling,
de wij geringe hefkracht, het ont-
breken van een wagentrekhaak
en, de moeilijke in- en uitstap.

BornoExry-Tnnr«unrrsr

Gebruikerservaring
Van de Marshall 804 XL zijn mo-
menteel nog te weinig gebruikers
voorhanden om dax een veÍant-
woorde steekproeÍ onder te kun-
nen houden.

De geringe hoogte maakt de
trekker zo op het eerste gezicht
aantrekkelijk voor veebedrijven
(lage deuropeningen), maar het
gebrek aan voldoende versnellin-
gen in het gebied van vijÍ tot tien
km per uur maakt die keuze min-
der voor de hand liggend.

De merkbekendheid van Mars-
hall laat te wensen over. Daar is
behalve de wisseling van eige-
naars ook de wisseling van im-
porteurs (voorheen O. de Leeuw
in Zwolle) op van invloed ge-
weest. Dabekausen zetelt in een
geografische uithoek van ons
land (Zuid-Limburg) en met het
geringe aantal dealers werkt dat
ook niet mee aan het succes van
een merk.

Oe pr1j9 in standaarduitvoering
is gemiddeld te noemen. In de -

uitvoering zoals wij hem hadden
en zoals hij volgens ons ook moet
zijn (alleen de radio kunt u mis-
schien missen) zit hij met Í L.Ag
per kW ruim boven dat gemiddel-
de. D

Iesfers: Willem C. Angenent
enHenk Beunk

De zwaaiende trekhaak en de oppikhaak ziin
bij de Marshall gecombineeÍd. De een ol de an-
der is een kwestie van twee pennen losnemen
en de,,haakt'180 graden draaien, Van de
zuraaiende trekhaak is de bovenste lip door
middel van één pen le verwijderen. Hij is dan
zonder kunstgrepen en zondel dat de pen
kÍom gaat te gebruiken vooÍ werkluigen met
een bek in plaats van een oog

De brandstoflank heeft een plaats gevonden
voor- bovenin de neus yan de trekker. Om hem
te kunnen vullen moet u de motorkap openen.
Voor goed zicht op het vulwerk moet u op de
vooras gaan staan. Hel tegeliikertijd werken
met eEn handbediende pomp is dan knap las-
tig. De inhoud van de tank is maar 6g liter.
Voor een dag zwaar werk is dat veel te weinig
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