L TM staat er op de motorkap. Dat bete-
kent Landmaschinen Traktoren Miinchen.
Een eenvoudige naam voor een uniek produkt.
Er is er maar één gebouwd en de kans dat het
er ooit meer zullen worden is niet erg groot-
;dat geeft diplom-ingenieur Th. Kirste zonder
meer toe. Maar daar was het ook niet om be-
gonnen. Hij wilde een trekker bouwen van
rond de 30 kW (40 pk) en daarin drie ideee'n
verwerken: een traploze transmissie, een laag
gewicht en een minimaal geluidsniveau.

Onderzoek

Kirste baseerde zijn ideeén op een eigen on-
derzoek, waaruit naar voren kwam dat het
vermogenstraject van 20 tot 40 kW door Wes-
terse trekkerfabrikanten verwaarloosd wordt.
Als ze in dat traject trekkers aanbieden, dan
stammen die tot zo'n 30 kW veelal uit Japan.
Daarboven zijn ze vaak afgeleid van zwaar-
dere typen en voor het lichte werk derhalve te
zZwaar.

'De trekker rond de 30 kW heeft geen eigen
gezicht', stelt Kirste, "terwijl hij toch op veel
bedrijven een belangrijke functie vervult. Hij
strooit kunstmest, zaait, egt, maait, schudt,
transporteert en doet allerhande klussen.
Toch is de kleine trekker het ondergeschoven
kindje. Daar wilde ik iets aan doen. Tegelijker-
tijd nam ik mee dat een kleine, bij de tijdse
trekker een export-produkt zou kunnen zijn
naar derde wereld-landen.’

Traploos
De trekker moest een traploze transmissie
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De motorbeplatin

t op een apart frame en is gemakkelijk te verwijderen. Voor een goede wend-

baarheid is de trekker compact gebouwd. De hooge is 1,98 m. Ondanks de uitlaat langs de rechter
buis van de veiligheidsbeugel blijft bij volgas het geluidsniveau beperkt tot 82 dB(a)

hebben. Kirste dacht daarbij echter niet aan
olie. Dat zou te veel verliezen geven. Nee, Kir-
ste dacht aan de Transmatic: de moderne uit-
voering van de Variomatic van DAF. Die wordt
al in een aantal kleine personenauto’s, waar-
onder Fiat Uno en Ford Fiesta toegepast,
maar de universiteit kon er drie jaar geleden
helaas niet over beschikken. De keus viel toen
op een soortgelijke automaat van het Duitse

In de langzame groep loopt de aandrijving vanaf de automaat naar beneden en dan via tandwiel 1

weer naar boven. Er zit dan twee keer een vertraging in. In de snelle groep wordt tandwiel 2 losgekop-
peld van 1 en dan vastgezet op de bovenste as. De aandrijving gaat dan rechtstreeks bovenlangs. In
de achteruit loopt de aandrijving vanaf de automaat weer onderlangs en komt dan via tandwiel R op

het tandwiel naar het differentieel. Deze verbinding is met een stippellijn aangegeven

fabrikaat Reimers.

De V-riem is evenals bij de Transmatic ver-
vangen door een metalen schakelband, waar-
door slip achterwege blijft. Kirste en zijn
studenten combineerden de automaat met
een 2 + 1 - groepenschakeling. Het gevolg is
dat er vooruit traploos te rijden valt van 2 tot
10 km/h of van 5 tot 25 en achteruit van 2,4
tot 12.
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