
BoerderifTrekkertest

Steyr8070 A
De Steyr 5070 A is voor Boerderii een iubilaris; hii maakt de eerste 25

testen'vol. Deze uit Oostenriik afkomstige trekker heeft
vierwielaandrijving - de Avan Allrad zit in de type-aanduiding - eÍl
beschikt over 47 kW @A p§ motarvetmogen.

doorHenkBeunk

Steyr ging in januari 1985 van im- Versnellingsbak
poiteur Hocké in Waalwijk naar Een voor- en een achteruit die
Agrolang in Apeldoorn. Agrolang recht tegenover elkaar op dezelÍ-
wàs Fiat kwijtgeraakt. In augus- de pook zitten en ziin gesynchro-
tus L986 tekende Steyr een sa- niseerd, dat is plezierig werken.
menwerkingscontract met het Bovendien Saan voor- en achter-
Finse Valmet-concern. uit even snel. Schakelt u echter

van de achteruit naar de laag, dan
gaat achteruit ongeveer een kwart

Motor sneller.

valt wat tegen omdat hij het moet
doen met alleen trommelremmen
op de achteras. Deze stammen
nog uit de tijd dat de trekker lang-
zamer reed. Ze ziin w el zelÍinstel-
lend en hydraulisch bediend,
maar dat voegt aan het remver-
mogen niets toe. De handrem
werkt mechanisch op aparte
trommels. Ook van deze is het
remvermogen matig. Hij moet het
stellen zonder waarschuwings-
lampje.

De rempedalen vragen vrij veel
kracht en hebben hetzelfde onple-
ziedge euvel a1s het koppelings-
pedaal: je moet de voet (het been)
vrij hoog optillen.

om hem tot rust te kriigen. Pogit
gen om daarin verandering te
6rengen via lagere of hogere bar
denspanning, via meet of mindt
frontgewichten of via lichte oÍ
zware werktuigen in de hef, hac
den niet het gewenste resultaat.

Bestudering leerde dat de voo,
banden niet goed oP de velg za-
ten, dat de linkervoowelg zwab
berde en dat de linker voorband
langzaam leeg liep. Ook was de
rechter voorvelg beschadigd. V<
gens importeur Agrolang was d
waarschilnlijk het gevolg van he

transport van Oostenrijk naar N
derland.

Een tweede 8070 A die we bij
importeur Agrolan g Probeerder
had het probleem niet. Wel mer
ten we ook toen dat de 8070 A b
transport een wat onrustige trel
ker is. Dit zou een gevolg kunnt
zijn van het geringe gewicht' Ee

echt bevredigende verklaring is
dat niet.

Elektrisch en verlichting
De 8070 heeft een werklamP

rechtsachter op het sPatbord. D
is weinig. In deze vermogenskli
se zijn de trekkers vaak karig ui
gevoerd ten opzichte van de 60
kW-klasse.

De capaciteitvan de dYnamo
(28 A) ia zeer bePerkt. Bij een le
gestarte accu zal het lang duren
voor deze weer oP krachten is.

HeÍinrichting
De trekkrachtregeling van de

heÍ loopt via de toPstang. In de
vermogensklasse komt dat het
meest voori daardoor kun je er
weinig van zeggen. BePerkingr
zijn dàt de topstang maar één t
vestigingspunt heeft en dat de
mengregeling maar één stand
kent. De mogelijkheden om m(
de trekkrachtregeling te variërt
zijn dus uiterst beperkt.

Naast positie-, trekkracht- er
mengregeling kent de hef een
zweefstand en daalsnelheidsre
ling. Daarvan heeÍt de laatste t
zelÏde euvel als de in december
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De motor van de 8070 is dezelf-
de als van de 8080. Het verschil is
dat die van de 8070 geen turbo-
comDressor heeft en daardoor
mmàer efficiënt werkt. Hii haalt
47 kW vermogen uit 3'456 kubie-
ke cm cilinderinhoud, terwiil de
8080 daar 53 kW uithaalt'

Het brandstofuerbruik van de

5070 (237 gram Per kW Per uur bii
maxirnum vermogen) is normaal
te noemen, terwijl de stijgingsfac-
tor van het koPPel met 0,54 boven
het gemidclelde zit. Beter dan ge-

midàeld is ook debehandeling
die de inlaatlucht kÍiigt. Het be-
reikt de cilinders via een voorfil-
teÍ, een droog luchtfilter en een

extra binnenÍilter. Zi: het filter
verstopt, dan krijgt u daawan via
een wàarschuwingslamPie be-
richt.

Zwaarwegend in negatieve zin
vinden wij dat de trekker geen
startbeveiliging heeft. Als het
handgas helemaal is teruggedrukt
(dat is de manier van stoPPen)
slaat de motor weliswaar niet aan,
maar de trekker kan, als hij in de
versnelling staat, via de startmo-
tor voor- oÍ achteruit schieten.

Koppeling
Een pedaaldruk van 180 N (zo'n

18 kg) is laag. Wat kracht betreft
zal het koppelingspedaal van de
8070 u geen problemen gever.
Dat doet het wel met de beweging
die het been moet maken. Het pe-
daal zit te hoog, waardoor u het
been ver moet optillen.

De aangrijping van de platen
(280 mm in doorsnede) is soepel
en het nastellen is gemakkelljk
oader de trekker te doen.

)Z

De vier versnellingen ziin ge-
synchroniseerd. Voor de eerste
van de vier is die omschrijving
echter te positief.

Wel móeten we opmerken dat
de slag vrij kort is. Dat geldt ook
voor de pook met hoogJaag en
achteruii. Ook de synchronisatie
is niet echt soepel; je moet flink
doordrukken.

De twee groepen op de derde Besturing
pook zijn niet gesynchroniseerd. Het is knap a19 ie met een trek-
Schakeien onder het rijden is ker, met een redeliike maat voor-
daarmee uitgesloten. Storend is banden (11.2 R 24) inclusief voor-
dat niet, omdat de groepen elkaar spatborden en een smalle sPoor-

V = vsldgroep
ï = lransportgroep
R = achteÍuitqÍoep
HL = hoog{aag psr
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ruim overlappen. Ookbegint de
transportgtoep laag genoeg, zo-
dat je met zware kippers in de
eerste weg kunt komen.

De 16 versnellingen vooruit zijn
redelijk over het traject van 30 km
verdeeld. De verdeling tussen
drie en acht km per uur is goed te
noemen.

De versnellingspook is goed te
bereiken en de pook met h-l-r ma-
tig. Ook de bereikbaarheid van
het handgas is matig.

Remmen
Hetremvermogen van de 8070

breedte (151cm), met ingescha-
kelde voorwielaandrijving de
draaicirkel op tien meter kunt
houden. Neem daarbij dat het
sturen weinig kracht kost en dat
het aantal omwentelingen van het
stuurwiel beperkt is, dan is de
8070 A een fijne trekker voor ma-
noeuweerwerk. Nog mooier was
het geweest als daarbij ook een
verstelbaar stuur werd geleverd.

Op de weg gedraagt de 8070
zich onrustig. Transportwerk gaf
bij onze trekker wat problemen
omdat de vooras bij een snelheid
boven de 20 kmbegon te sprin-
gen. We moesten dan a{remmen

Schakelpatroon



Na het verwijderen van
de zijbepldting ziin de
motor van de 8070 en al.
les wat daar bijhoort,
goed bereikbaar. De mo-
tor (met type.aanduiding
WD411 44)isvanSteyr
en het is dezelÍde die ge-
bruiR wordt in de 8080.
Bij de laatste zit er dan
wel een lurbocompÍes.
sor op

Hii vergt enige bestude.
ring, maar als ie dat ach-
terde rug hebt, is deze
stlkker op de vooÍruil van
de 8070 een heel aardi-
ge. Hij geeÍt de opeen-
volging van de versnel-
lingen en per versnelling
de maximum snelheid,
de snelheid bij maxi-
mum koppel en de sneh
heid bij540 en 1.000 aan
de aftakas
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1984 geteste 8080: als het hendel-
tie in de stand ,,diót" staat (een
blokkering van de hef), kan het
met de voèt gemakkelijk in de
stand,,open" worden getikt. Dat
is gevaarlijk.

De hefkracht (2.550 daN maxi
maal) is normaal. De 8070 haalt
dat zonder hulphefcilinders. De
lengte van de rechter hefstang is
in te stellen vanuit de cabine
(door de geopende achterruit) en
van achter de trekker. Lastig is
dat de slag van de hefarmen en
dus van de trekstangen beperkt
is. Bij een werktuig dat diep in de
grond werkt, is het bij transport
nauwelijks mogelijk om het vol-
doende hoog te kunnen heffen.
De trekstangenhebben de gewo-
ne vaste uiteinden. Bij het aan-
koppelen van een zwaar werktuig
geeft dat vaak problemen. Dan is
het wel plezierig dat de heÍ van
achter de trekker is te bedienen.

Ookhelpthet dat de verbindin6
tussenhefstang en trekstang in
een handomdraai flexibel is te
maken. Het trekstang-oog kan
dan vnj op en neer bewegen.

Dergelijke slimme details zitten
ook op de stabilisatie, Bij voor-
beeld de plaats van het borgpen-
houdertje. Dit is zo gekozen dat
de trekstangen, als er geen werk*
tuig oÍ gatenbalk tussen de kogels
zit, niet in de bard kunnen slaan.
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Hydrauliek
Zoals de meeste trekkers heeft

ook de 8070 twee oliepompen. De
ene levert olie voor de stuurin-
richting (de orbitrol), de andere
voor de hefinrichting en het bui-
tenwerkend circuit. De laatste
krijgt de olie via een Íilter in de
aanzuigleiding. Verdere filtering
is er niet. De retourolie (eventueel
smerig) komt dus ongefilterd in
de achterbrug. In deze vermo-
gensklasse komt dat vakervoor.

De capaciteit van de pomp, 35
liter per minuut bij een druk van
175bar, is ruim voldoende. De
maximum haalbare druk is 185

bar. Tot 155 bar blijft de hendel
uit zichzelÍ in de gekozen positie
staan. Er is standaard een dubbel'
werkend ventiel gemonteerd. Via
de hendel is het ook enkelwer-
kend te gebruiken. Bereikbaar-
heid en bedienbaarheid van de
hendel zijn goed. De aanslui-
tingen achteraan de trekker zijn
beveiligd op Frekbelasting en via
veerbelaste klepies beschermd te-
gen vervuiling.- Als de trekker rijdt, mag er tien
liter olie worden onthokken en
als hij stilstaat 20. Dat laatste is
voldoende, het eerste kraP. Uit
een achterbrug met maar26,5 liter
inhoud kun je echter niet meer
halen, want dankomt de smering
in het gedrang.

Aftakas
De beschermkap boven de aÍ-

takas (het mastershield) is ver-
plicht op een trekker. Met de
komst van de wagenttekhaak met
snelverstelling heeft dit onder-
deel nogal wat aan betekenis in-
geboet. De kap zit dan vaak in de
*eg en moet dus kleiner of flexi-
bel zijn, of worden verwijderd.
Het pleit voor Steyr dat ze daar-
voor een goede oplossing heeft
gevonden (zie foto).

De #takas brengt van het mo-
torvermogen (47 kW) maximaal
43 kW over op het werktuig. Dat
is bij vol-gas. De aÍtakas draait
dan 700 toeren. Bij 540 toeren is
nog 4L kW besóikbaar. Ten oP-
zichte van het motorvermogen is
dat een acceptabel verlies van 13
pïocent. Het verlies bij 1.000 toe-
ren is tien procent. [n deze ver-
mogensklasse zal de 1".000 echter
niet gauw worden gebruikt.

Bijteze trekker is dat een geluk
bij een ongeluk, want de toeren-
schakeling is niet beveiligd tegen
per ongelukkiezen van het ver-
keerde toerental. Er is ook geen
lampje dat het toerental aangeeft.

Dè handkoppeling links van de
bestuurder laat zich moeilijk be-
dienen; hii zit te hoog.

De toerenteller komt verwar-
rend over omdat er een heleboel
aÍtakas-tekens op staan. Volgens
ons is het de teller die Steyr ook

Detrekpen van dewa-
gentrekhaak is dank zij
deverlengde handgreep
en omdat de be-
stuuÍdersstoel ver naaÍ
achteren staat, vanuit
de cabine te bedienen.
De bestuurder heeft
daaÈii maarweinig last
vah de (kleine) brand-
stoftank. Biieen lange
dag werken is die be-
perkte inhoud (60 liter)
onpraktisch

gehuikt bij de typen met vier aÍ-
takastoerentallen.

Voor- en achteras
De aandrijving naar de voor-

wielen ligt prima beschermd mid-
den onder de trekker. Nergens is
een draaiend deel te ontdekken.

De bedieningshendel van de
voorwielaandrijving zit links van
de bestuurder naast de handkoP-
peling van de aftakas. Hij heeft
hetzelfde euvel als de handkoP-
peling: hij zit te hoog.

Het bijschakelen van de voor-
wielen verloopt via een lamellen-
pakket. In- en uitschakelen is on-
derbelasting te doen. Dat werkt
in het veld plezierig. ]ammer dat
Steyr voor de stand,,in" geen
waarschuwingdlampje monteer-
de.

Een lampje ontbreekt ook bij
het slot van het achterasdifÍeren-
tieel. Ook dat is lastig. Het slot
laat zich verder goedbedienen.
Het is in te schakelen voordat er
slip optreedt. De vooras heeft
geen differentieelslot. Als u die
bij het ploegen gaat missen, moet
u zo'n automaat er tegen meer-
prijs bijkopen.

Trekhaken
Acht standen zijn er voor de

wagentrekhaak: van 37 tot 82 cm
van de grond. Ze zijn gemakkeliik
en snel in te stellen. Door de snel-
verstellinghoeft de trekhaak niet
voor de topstang oÍ aftakas in de
weg te zitten. Mocht dat onver-
hoopt toch het geval zijn, dan kan
hij naar ondeten en naar boven
uit het frame worden gehaald. De
mogelijkheid naar onderen is Ple-
zierig als een werktuig al in de
driepunts zit en je merkt dan dat
de wagentrekhaak in de wegzit
voor de aftaktussenas.

Zwaaiende trekhaak en kiP-
perknobbel zijn niet standaard.
Doordat de wagentrekhaak vrii
laag kan zakken, neemt hij de
functie van kipperknobbel enigs-
zins over.

Een gatenbalk levert SteYr er
standaard bij. Deze heeft de
breedte van een categorie L-wetk-
tuig, maar de pennen en de gaten
zijn van categorie 2!

De fronttrekhaak komt met
boutenvóór de frontgewichten te
zitten. Een omslachtig systeem,
met het kleine voordeel dat de
fronttrekhaak altijd bruikbaar
bliift.

Boerderij - 72 (1987) - no. 20 (10 februari)



B onno Enry-T«r r«r Rrr sr

van 83 dB(a) zit rond het gemid-
delde. Opent u het dakluik, de
zijruiten en de achterruit, dan
daalt (!) het niveau tot 81 dB(a).
Bij geopende ruiten is de geluids-
druk in de cabine lager dan wan-
neer alles dicht is. Blijkbaar is bij
gesloten deuren en ramen de re-
sonantie (weerkaatsing) in de ca-
bine zodanig dat dit een hoger ge-

De Íuimte in de Steyr-ca-
bine is beperkt, Bijriider
zijn is, ondanks de ruim-
le die daarvoor links ís
gereserveerd, geen
pretie. De beide buiten-
spiegels zitten vrii dichl
tegen de cabine, yyaar.

door achter de trekker
een dode hoek onlstaal,
Een binnenspiegel is in
zo'n geval wenseliik.
Het zicht vanuit de cabi
ne is verder goed.
Rechts zit geen deur

luidsniveau tot gevolg heeft. Het
omgevingsgeluid is gering.

De deur, alleen links zit er een,
is in geopende toestand vanuit de
stoel slecht bereikbaar. Doordat
demper en blokkering ontbreken,
trek je hem echter zo tijdens het
instappen achter je dicht. De in-
stapbeweging is goed. Bij de uit-
stap mis ie steun. Dat stoort om-

dat de treden vrij recht onder el-
kaar zitten en de onderste nogal
hoog.

De linker buitenspiegeL zit op
de deur, de rechter op de cabine-
stijl. Beide zijn door de geopende
zijruiten vanuit de cabine instel-
baar. Omdat ze vlak tegen de ca-
bine zitten, ontstaat achter de ca-
bine een wij grote dode hoek.
Hier mis je een binnenspiegel.

Het zicht vanuit de cabine is
verder goed. Ook het instru-
mentenpaneel levert door zijn
eenvoud weinig problemen op.

De eenvoudige stoel heeft een
lengte- en gewichtsinstelling.
Arm- en rugleuning zijn niet ver-
stelbaar. Door de beperkte afme-
tingen van de cabine (in de ach-
terwand zit de brandstoftank),
kan een bestuurder met meer dan
gemiddelde lengte naar zijn of
haar zin niet ver genoeg achteruit.

De verwarming van de cabine
werkt naarbehoren en mogelijk-
heden om te ventileren zijn er
meer danvoldoende.

De geopende achterruit moet
de bestuurderbedenken dat de
ruit ver uitsteekt achter de trek-
ker.

Een inbouwvak heeÍt de 8070
standaard, maar een radio niet. Er
is wel een vernuftig opbergvak op
het insfrumentenpaneel.

Onderhoud
Voor alle motoronderhoudsas-

pecten/ op de motoroliepeilstok

Cabine
De ruimte in de cabine van de

8070 is gering. Er is links naast de
besluurder nog wel een bijrijders-
zitting, maar dat beperkt zich tot
,,zitling" . Voor de rest van het li-
chaam is er weinig lol aan. Ook
de bestuurder krijgt dan last van
die bijrijder.

Het geluidsniveau in de cabine

Het lijkt op deze Íoto alsof de stikkeÍ met tekst
en uitleg op de kop staat, maar dat is schlin;
vanuit de bestuurdeÍ gezien zit hij goed. Proble:
men gaÍ de onderste hendel. Daarmee moeten
positie-, trekkracht. en mengregeling worden
ingesteld. We moesien geweld gebruiken om
in deze hendel beweging te krijgen
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Voor stabilisatie van de tÍekstang heeft Steyr
een eenvoudig, maar goed Íuntionerend sys-
teem. De borgpen dient voor categorie 1, 2 ol
helemaal los. Door de stabilisatiestang aan de
ondeÍste pen (op de achtergrond) te bevesti-
genr kan een werktuig op of in de grond vrii be.
wegen, terwiil het bij het heÍfen automatisch
wordt geblokkeerd

§teyr heett het Mastershield zo gemaakt, dat
het bij het verstellen van de wagentrekhaak
eenvoudig is weg te klappen. Vervolgens is hel
met één handbeweging ook weer goed te zet-
ten. De wagentrekhaak is zowel naar boven als
(na verwiJdering van de borgpen) naar onderen
toe uit het frame te halen
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Technische gegevens Steyr 8070 A

Snelheden per versnelling
(2.400 omwentelingen Per

L--O 1,6
1 u--o z,o

in km/h b'rj nominqal toerental
minuut) en op 13.6 R 36 achterbanden

AÍtakas
onaftrankelijk met mechanisch bediende
enkele droge plaatkoppeling;
één aÍtakas met zes spiebanen en 35 mm
doorsnede;
schakelbaar op 1.000 of 540 toeren;
maximumvermogen: lE kW bij 2.400
motortoeren
vermogen bij 540: 41 kW bij 2.060 motor-
toeÍen
vermogen bij 1.000: 42,6 kW bij 2.130
motortoe.en

Voor- en achteras
achter: planetaire eindvertraging,
diÍfereritieelslot onder belastin g inscha-
kelbaar;
voor:centraal mechanisch aangedreven
vooras, aandriiving onder belasting in-
en uitschakelbaar, automatisch differen-
tieelslot

Sooorbreedte
aËhter: 140 cm, in viif stappen van 10 cm
instelbaaÍ tussen 140 en 180 cm
voor: 151 cm, door omdraaienvan de
velg ook op 164 cm te zett€n

Verversingstermiin
motorolie: 250 uur
overige resewoirs: 1.000 uur of eenmaal

Per Iaar

Garantie
motor: twee jaar op arbeidsloon en on-
derdeien
overig: een jaar op arbeidsloon en on-
derdelen

Afmetingen
wielbasis: 224 cm
bodemwijheid: 40 cm
laagste pJnt: differentieel van de voor-
wielaandriiving

Banden
achter: 13.6 R 36 Semperit
voor: l.L.2R24Kleber
Maximale asbelasting op banden zoals
vermeld en een snelheid tot 30 km/h:
achter: 3.230 daN bii 1.6 bar
voor: 2.090 daN bil 1,8 bar

Gewicht zonder frontgewiehten
op vooras: 1.180 kg, (: 39 o/d

oi achteras: 1.850 kg ( =$l o/o;

totaal: 3.030 kg
speciÍiek: 64 kg/kW

L_________o7,64H o 9,3

r--------{ 5,4
1 u-{ o,o

Motor
merk en type
soort
compressieverhouding
boring x slag
inhoud
maximumvetmogen
specíiek vermogen
riaximumkoppei
koppel bii maximum vermogen
stifgingsfàctor van het koPPel
merk en tyPe brandstotPomp
specifiek brandstofu erbruik
soort koelíng

: Stevr WD 411.44
: vieícilinderviertaktdiesel
: 16,2:1
r 110 x 110 mm
: 3.456cm3
: 47 kW bij 2.400 omwentelingen Per m;nuut
: 74cmrlkW
: 229 Nm bij 1.400 omwentelingen Per minuut
: 187Nm
; 0,54
: Boschroterend
: 237 g kW/h bij maximum vermogen
: vloeistof

Gewicht met zes frontgewichten
op vooras: 1,M0 kg (= 42 oL1

op achteras: 1.800kg (= 58 o/")

totaal:3.240kg
speciÍiek: 69 kglkw

In tweewielaangedreven vetsie
op vooras: 930 kg ( = 36 9d
o-p achteras; "L675kg(:64 o/o)

totaal: 2.605 kg
specifiek: 55 kg/kW

Importeur
Agrolang bv
Laan van Spitsbergen 106
7336 AX Apeldoorn
Tel. (055) 41 99 33
Aantal dealers: 46

Brutoprijs in
standàarduitvoering Í 68.02
Meerpriis in
zes frontgewichten
Brutoprifs in geteste uitvoering
Meerprilzen bii directe levering
frontheÍinrichtinS+aÍtakas f 6.20
extra dubbelwe:kend
stuurventiel f 86

hydraullsche
volgwagenberemming
Írontgewichten zes stuks
kruipversnellingsbak
zwaaiende trekhaak +

fe2
f 68.95t

Í 1.22

Íe2I 1.80

Koooeline
duËliele dïoge plaat; doorsnede 280 mm

Versnellingsbak
Íabrikaat Steyr; l6 versnellingen vooruit
en acht achteruit

nemmen
achter: zelÍinstellende trommelremmen

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel
ongeremd en gemeten vanaf de buiten-
kant van het voorwiel
zonder ingeschakelde voorwielaandrij-
vine:rechtsom 9,20m" linksom 9,15m
met ingeschakelde voorwielaandriiving:
rechtsom10,00 m
linksom 9,95m

56

Elektrisch svsteem
12 Volt; capàciteit accu 120 Ah; capaciteit
dvnamo 28 A;
vérmogen startmotor 2,7 kW

Hefinrichtine
categorie 2; tiekkrachtregeling via de
toDstang;

-à""rmuï h"fktacht 2.500 daN

Hydrauliek
twee PomPen;
één vóor stuurinrichting;
één voor hef en buitenwerkend circuit:
caoaciteit (qemeten aan de snelkoppelin-
gè'n) 3s liteï/min, bii een druk van 175

bar;
één dubbelwerkend stuuwentiel, ook
enkelwerkend te gebruiken;
aantal liters voor àxtem gebruik: -10 liter
rijdend en 20 liiet stilstaand

kipperknobbel f 1'-59

Brutopriizen alternatieve versies
tweewielaandrijving f 61'.51'

tweewielaandriiving weidebouw
uitvoering ' 

f 61.09
vierwielaandrijving weidebouw
uitvoering f 71'91
meerpriji40 kmlh versie f 99

L______{ !c.3
2u I t)t

:[#'5'aora,s
31,2

L
4H l+18e -l

Opmerkingen importeur
De Steyr 8070 is vanaf begin dit jaal vootzien van een startbeveiligin6
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Gebruikerservaring

De cabine is gemakke-
liik te strippen (deur
en ramen eruit). Toch
zijn er maar weinig ge-
bruikers die deze mo-
gelijkheid benutten.
Dit is een opvallende
uitkomst uit de ge-
sprekken met Steyr-
gebruikers.
Andere opvallende za-
ken zijn de kwaliteit
van deze grijze verf

(die zeer matig is), de
peilstok van de achter-
brug (die men niet vin-
den kan) en het blok-
keerhendeltje van de
hefinrichting (dat
vraagt om ongeluk-
ken). Moeilijk wennen
is het aan de korte slag
van de he{armen.
De gebruikers hebben
verder maar weinig
behoeÍte om moeilijk

te doen over hun 8070.
Een krap bemeten
brandstoÍtank en een
moeilijk te bedienen
af takasschakeling zijn
zaken die wennen.
Men laat zich liever uit
over àe positieve kan-
ten van de trekker: het
lichte sturen, de
wendbaarheid, het
plezierige schakelen,
de aantrekkellke prijs

en de functionele wa-
gentrekhaak. Ook het
feit dat de trekker
maarweinig gewicht
in de schaal legt, ziet
men als een sterk
punt. Hetzelfde geldt
voor de geringe in-
houd van de oliereser
voirs: dat drukt de on
derhoudskosten. []

na, moeten de zijplaten van de
motor worden weggenomen.
Omdat deze vrij gemakkelijk zijn
weg te nemenr klinkt dat om-
slachtiger dan het is.

De brandstofvuldop in de ach-
terwand van de cabine is moeilijk
te bereiken als er een werktuig in
de hef zit. Curiositeiten zijn het
kijk(niveau)glaasje bovenaan de
radiateur en het ouderwetse
schroefpotje met vet op de wateÍ-
pomp.

Lastig te bereiken is de vuldoP
annex peilstok van de achterbrug-
olie. In eerste instantie kun je
hem moeiliikvinden. Het instruc-
tieboekje maakt er namelijk geen
melding van. Hijblijkt onder de
cabine opzij van de achterbrug te
zitten. Daar is hij moeilijk met een
sleutel te bereiken. Van controle
van het olieniveau zal dus niet
veel terecht komen.

Gereedschap wordt er bij de
8070 niet geleverd en de bruik-
baarheid van het instructieboekje
is zeer matig.

Wat er nog overbliift van het
onderhoud is, op het remoliePot-
je na, goed uitvoerbaar. Aantrek-
kelijk voor de portemonnee is dat
de totale olieplas klein is en de
verversingstermijnen lang ziin.

Jammer is het dat de garantie-
bepalingen zich nog niet, zoals bij
auio's, uitshekken tot de lakkwa-
liteii

Maten en gewichten
De Stey"r 8070 A is laag (244 cm)

en licht van gewicht. Dat laatste
wordt met het oog oP de bodem-
structuuÍ steeds meer als een
voordeel beschouwd.

De gewichtsverdeling zonder
frontgewichten houdt met 39 pro-
cent 0p de vooras niet over. Met
de zes frontgewichien die wij er-
bij kregen (niet standaard), komt
er 42 procent op de vooras. Met
een zwaar werkfuig in de heÍ zou-
den er nog best wat frontgewich-
ten bij mogen. Daarvoor moet u
dan wel een speciale drager aan-
schaÍfen, want de standaarddra-
ger kan maximaal zeven gewich-
ten houden. Veel variëren met de
frontgewichten zal een Steyr-ge-
bruiker trouwens niet gauw
doen. Daarvoor is het systeem te
omslachtig.

Samenvalting
De relatie tussen prijs en motor-

vermogen maakt bij de vierwiel-
aangedreven Steyr 8070 een aan-
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trekkelijke indruk. f 1..467 per
kW in geteste uitvoering is laag.
Ter vergelijking: de Deutz Fahr
3.50 en de I;endt 305 zitten re-
spectievelijk op f 1.772en f L.829
perkW.

De Steyr 8070 mist ten opzichte
van die andere twee het een en
ander. Hij heeft bij voorbeeld
geen geremde v0oras (en snel-
gang). Daar komt bij dat de moge-
lijkheden van de hefinrichting be-
perkt zijn en dat de 750-toerenaf-
takas die Steyr wel heeft, op onze
trekker niet aanwezig was. Be-
trekken we daarbif dat het bedie-
ningscomÍort van de 8070 zeer
matig is, dan mag je niet spreken
van een aantrekkelijke prijs. Ge-
middeld is dan beter op zijn
plaats.

Voor die gemiddelde prijs van

de 8070 A krijgt u een lichte
wendbare trekker met een Plezie-
rige versnellingsbak, een onder
belasiing in- en uitschakelbare
voorwielaandrijving, een slimme
wagentrekhaak en vooruitzichten
op lage onderhoudskosten. De in-
houd van de verschillende oliere-
servoiÍs is namelijk klein. Door-
dachte zaken als de beschermkaP
boven de aÍtakas samen met de
probleemloze techniek (twee iaar
garantie op de motor)/ Eeven aan
dat ze bij Steyr weten hoe het
moet.

Toch hebben we de indruk dat
Steyr op korte termijn een nieuwe
weg in moet slaan om het gun-
stige imago te behouden. De ste-
ken die men op veiligheidsgebied
laat vallen, de slechte lakkwaliteit
en het matige bedieningsgemak,

stemmen tot nadenken.
Misschien dat de banden die

men heeÍt aangeknoopt metVal.
met, op die nieuwe weg dui-
den. n

In het kort
* plezierige voorlachteruitscha

keling
* korte draaicirkel
* lichte trekker

- standaarduitvoering niet corr
pleet* slechte lakkwaliteit

- geenstartbeveiliging
- matigbedieningsgemak

Iesfers; Willem C. Angenent en
Henk Beunk

De cabine van de 8070 is in een oogwenk te
strippen: de beide zijruiten, de deur links en
het ,,deurraam" rechts ziin er zo uit te nemen.
Daarnaast kuni u dan nog voor- ea achterruit
en dakluik openen. Bil zo'n uitgeklede cabine
houdt u links geeo spiegel over, maa; iechts,
omdat daar geen deur zit, wel

De lakkwaliteit van de Steyr is slecht, met na.

me die van de grijze verÍ van heÍinrichting,
trekhaken, achterbrug en motoÍblok. De verÍ is
hard, heelt een slechte hechting en vliegt er
derhalve bij het minsle ol geringsle al, De witte
verÍ vertoonde bii onze trekkeÍ op naden en

randen al tekenen van roest


