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en belangrijk deel van het remme-
chanisme is weggewerkt onder de rechter instap. Daar is ook de
cu geplaatst

geluid en de comfortabele rij-
eigenschappen storen die nade-
len echter minder dan verwacht.
Je voelt je thuis in de cabine.

Passend op de MB-trac is terug-
rijinrichting. In één beweging
kun je stoel, stuur en console met
pedalen omdraaien. Jammer dat
deze voorziening niet standaard
is.

Kenmerkend voor de trekker is
de centrale positie van de cabine.
Hierdoor heb je zowel naar voor
als naar achter zicht op het werk.
Andersom kun je ook zeggen dat
naar beide zijden het zicht wat
beperkt is. Je hebt tenslotte nog
een flinke neus voor je, en als je
de opbouwmogelijkheid achter je
gebruikt, blijft er van dat zicht
weinig over.

_ _‘nderuime cabine is voldoende

“plaats voor bedieningspanelen
van werktuigen, bijvoorbeeld van
een zodebemester of een spuit.

Maten, gewichten en trekhaak
Voor een trekker van 132 kW is
het specifieke gewicht gering.
Met zijn totale gewicht van krap
zeven ton komt het specifieke ge-
wicht op 52 kg per kW.

De trekker heeft een flink for-
maat. Bij 18.4 R 34 banden is de
trekker 4,68 m lang, 2,50 m breed
en 2,93 m hoog. De spoorbreedte
is minimaal 1,80 m. Je kunt hem
dus niet op 1,50 m zetten. Een
groot gemis, dat de toepassings-
mogelijkheden behoorlijk be-
perkt.

De bodemvrijheid is 58 cm bij
de uitvoering met volautomati-
sche Rockinger snelvertrekhaak.
Deze zit er standaard niet op,
maar in de praktijk neemt men
deze meestal wel.
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Onderhoud

Bij de MB-trac heeft
elk onderdeel zijn ei-
gen (olie)voorraad.
Hierdoor heb je geen
last van vermengin-
gen. Ook kun je voor alle onder-
delen specifieke middelen gebrui-
ken. Technisch gezien prima,
maar de keerzijde kom je tegen
als je onderhoud moet plegen. De
trekker heeft maar liefst 14 vloei-
stofreservoirs, waarvan negen
voor olie. Deze zijn vaak moeilijk
of zelfs bijna niet te bereiken. De
kans op lekken of vergeten is dus
groot. Gelukkig zijn de verver-
singstermijnen ruim. Hydrauliek-
olie bijvoorbeeld elke 2.400 uur en
versnellingsbak elke 1.200.

Het oliepeil en het luchtfilter
zitten niet binnen handbereik. Je
moet eerst het zijpaneel verwijde-
ren alvorens je ze kunt bereiken.
En dat gaat moeizaam: je moet
eerst op het voorwiel klimmen.

Prijs

De MB-trac 1800 intercooler kost
standaard ruim f 225.000. Daar
komt ongeveer f 10.000 bij aan
extra’s die eigenlijk standaard op
deze trekker thuishoren. De prijs
per kW komt hiermee op f 1.700
gulden. Een flinke prijs.[]

Samenvatting

De MB-trac is een goed voorbeeld
van hoe het trac-concept uitge-
voerd moet worden. Een centrale
cabine, aparte assen en evengrote
wielen. Qua rijcomfort en ge-
wichtsoverdracht scoort de trek-
ker dan ook goed. De opbouw-
mogelijkheid achterop geeft hem

In een mum van tijd is terugrijinrichting in te stellen.
Je draait in een keer het complete dashboard,
stuurkolom en stoel om. Handig en passend bij een
trac-trekker. Deze voorziening is niet standaard

iets extra’s.

Toch is de trekker op tal van
punten wat verouderd. Bijvoor-
beeld de 80dB(A) in de cabine,
geen automatisch uitschakelen
van de vierwielaandrijving en het
differentieelslot. Een groot gemis
is het niet kunnen schakelen on-
der belasting.

Ook is de trekker standaard niet
compleet. Zo ontbreken de snel-
versteltrekhaak, de fronthef en de
terugrijinrichting.

Hier staat tegenover dat hij zui-
nig is en mede vanwege de ge-
veerde vooras bij uitstek geschikt
is voor transportwerk.

Dankzij de goede gewichtsver-
deling en de grote banden doet
deze 1800 in trekkracht niet onder
voor een standaardtrekker. Bij de
draaicirkel echter duidelijk wel.

MB is aan vernieuwing toe, he-
laas komt die niet. Toch blijft het
een exclusief produkt dat door de
jaren heen bewezen heeft goed te
voldoen. De echte liefhebbers ac-
cepteerden de hoge prijs.

B piussen en minnen
+gunstige gewichtsverdeling
+zuinige motor
+cilinderdrukregeling

-grote draaicirkel

-beperkte transmissie

-prijs

Motor
merk en type
soort

aantal cilinders
inhoud
max. vermogen

max. koppel
koppelstijging

verbruik

Versnellingsbak

Hefinrichting
Categorie
max. hefkracht

Hydrauliek

max. opbrengst
max. druk

max. hydraulisch
vermogen

Aftakas
aantal

voor als achter
nom. toeren

max. vermogen bij
nominaal toerental

Geluidsniveau
in gesloten cabine

Afmetingen
wielbasis
bodemvrijheid
gewicht (met front-
aftakas)

draaicirkel

Brutoprijs
Importeur
Keppel&weg 18-26

tel. (08340) 2 26 11

Technische gegevens

: Mercedes-Benz
: viertakt turbo

6

:5.958 cm?®

: 132 kW (179 pk)
: 594 Nm

:22%

specifiek brandstof-
: 238 g/kWh

16 vooruit en 16 achteruit

:2en3
: 6.920 kg achter,

: 60,0 /min.
: 197 bar

: 55,9 I/min. bij 170

32
schakelbaar op 540 en 1.000, zowel

:2.190
: 109 kW

:79,5dB(a)

bij spoorbreedte 180 cm en 520/70R34
banden voor en achter: ongeremd,
zonder voorwielaandrijving:
rechtsom 14,2 m, linksom 14,7 m; on-
geremd, met voorwielaandrijving:
rechtsom 14,6 m, linksom 15,1 m

Hoegen Dijkhof Handelmij BV

Postbus 125, 7000 AC Doetinchem

293

diesel intercooler

bij 2.400 toeren

2.900 kg voor

bar

motortoeren

:265cm
:58 cm

 6.890 kg

: f 225.765
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