
SAME EXPLORER TT 90

Ontdekkingsreoiger
Same Explorer. Engelsen zouden opgrond van het woorde
'same' kunnen lezen dat de trekker hetzelÍde is gebleven.
Toch laat de tweede generatie van deze ltaliaanse
'ontdekkingsreiziger' wel wat te ontdekken over.

door Henk Beunk en Gerrit
Wesselink

De gemoderniseerde serie Explo-
rers van Same (behorend tot het
SlH-concern, Same, Lambor-
ghini, Hrirlimann) biedt in zijn
eenvoudigste uitvoering niet veel
nieuws.

De nieuwe serie onderscheidt
zich van de oude door een ver-
zinkte carrosserie en spaarstand
voor de aftakas. Tegen een mee-
rprijs van / 4.850 is de middelste
van de drie verschillende versies
die elk type Explorer kent, toege-
rust met Syncropower, een onder
belasting schakelbare hoog-laag.
De door ons geteste topversie
heeft à raison van / 2.650 extra
ook nog elektrisch-hydraulisch te
bedienen schakelingen voor het
diÍferentieelslot, de aftakas en de
voorwielaandrijving.

De types 60,70,80 en 90, ko-
men nog steeds overeen met de
motorvermogens in pk. Van het
zwaarste kaliber is dus de door
ons geteste 90'er. Die heeft 65 kW
(88 pk) in zijn 'mars'.

Afmetingen gemiddeld
Qua aÍmetingen schaart de Explo-
rer 90 zich in de rij der doorsnee-
trekkers. De breedte is 2L1. cm;
zonder de spaibordverbreders
wordt hij twee maal vier cm krap-
per. Voor laat zich de spoor-
breedte exact op anderhalve me-
ter zetten, maar behoud van de-
zelfde draaicirkel vraagt dan wel
kleinere banden.

De op vier wielen aangedreven
turbo-trekker weegt slechts 55 kg
per kW motorvermogen. Het ge-
wicht is goed verdeeld: 41 pro-
cent (zonder frontgewiehten)
drukt op de vooras. De Explorer
leent zich dan ook uitstekend
voor zwaëu aftakaswerk daar
waar geringe boderndruk is ge-
wenst.

Cabine: geen zitplek voor
bijrijder
In- en uitstappen gaat bij de Ex-
plorer gemakkelijk. Voor mensen
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met lange benen is het hinderlijk
dat de stoel niet genoeg naar ach-
teren kan. En de biiriider zoekt
vergeefs een zitplaats. Aan het
kinderzitje, dat tegen een mee-
rprijs van / 230 leverbaar is, heeft
hijweinig.

Draait de motor tijdens stil-
stand van de trekker onbelast zijn
nominale aantal toeren, dan hoor
je in de cabine 82 dB(a). Dat is
aanvaardbaar. De geluidspro-
duktie is tijdens het werk steeds
81 tot 82. Geef je in onbelaste toe-
stand vol gas (2,750 toeren), dan
is 86 dB(a), vermengd met geram-
mel, waarneembaar.

De cabine is vrij snel op tempe-
ratuur te krijgen met een verwaÍ-
ming die, vanwege de luchtkoe-
ling van de motor, wordt gevoed
via een extra dynamo van twee
kW. De ventilator heeÍt genoeg
capaciteit om de lucht naar beho-
Íen te verversen.

Het licht in de cabine wil helaas
alleen maar branden als het con-
tact is ingeschakeld. Onpraktisch
zijn ook de buitenspiegels. Ze zijn
zo gepositioneerd dat bij opening
van het zijraam de helft van het
blikveld wegvalt. Wel prettig is

het dat je onder het rijden de ach-
terruit vanuit de stoel kunt slui-
ten.

EÍficiënte motor
De Same motor, een viercilinder,
wordt gekoeld door lucht- en olie.
Heel efficiënt zet hij dieselolie om
in vermogen. Nog voor hij goed
en wel was ingelopen, liet hij zich
al van een gunstige kant zien. Zo-
iets is zeldzaam. Van 1.400 toeren
(maximum koppel) tot aan 2.200
(540 aan de aÍtakas) is nergens
meer dan 225 gram per kW/h te
constateren. Bij maximumvermo-
gen bedraagt het240. En ook
bokst de motor behoorlijk op te-
gen terugzakken in toeren, Het
maximum koppel (316 Nm) is
hoog. De turbo-compressor doet
daar goed werk.

De motor zuigt de lucht aan via
een droog element. Een gemis dat
dit element niet is voorzien van
eenvoorfilter (meerprijs f 125).
Plaats daarvoor is er wel.

Voor het koppelen is zeer wei-
nig pedaaldruk nodig: 180 N (on-
geveer 18 kg).

Geen gebrck aan transmissie-
mogelijkheden
De geteste trekker heeft 40 trans-
missiemogelijkheden vooruit en
40 achteruit, verdeeld over vijf
versnellingen, vier groepen, een
onder belasting schakelbare
hoog-laag en een gesynchroni-

seerde omkeerpook. De omkeer-
pook zorgt ervoor dat alle moge-
lijkheden zowel voor- als achter-
uit zijn te gebruiken. Ook zonder
stilstand is geluidloze schakeling
mogelijk.

Over de opvolging niets dan
Iof. De overlapping van de groe-
pen is zo ruim dat je onder wisse-
lende omstandigheden in het
veld kunt schakelen zonder een
beroep te doen op de ongesyn-
chroniseerde groepenpook. Hoe-
wel synchronisatie ontbreekt, is
opschakelingvanuit de hoge mid-
dengroep naar de kansportgroep
niet echt lastig. Bij omgekeerde
volgorde ligt dat anders.

Niet doordacht is het dat de
groepenpook (die je het minst no-
dig hebt) het dichtst bij de hand
is, terwijl je moet reiken naar de
voorult van de omkeerpook en de
twee en de vier van de versnel-
lingspook.

Ingeschakeld voelt de versnel-
lingspook aan alsof hij in de neu-
traalstand staat. Het is dan ook
maar goed dat de motor slechts te
starten is met de omkeerpook in
vrij.

Bij het veranderen van de Ex-
plorers heeft Same helaas ver-
zuimd om het handgas wat dich-
terbij te halen.

Sturen is verbeterd
De nieuwe Explorer-serie heeft
een verbeterde besturing: een
verticaal en horizontaal verstel-
baar stuurwiel. De draaicirkel,
met voorspatborden al beneden
het gemiddelde, kan nog een me-
ter kleiner worden als je de spat-
borden weghaalt.

Er zijn maar weinig stuurwen-
telingen voor nodig om van de
ene uiterste stand naar de andere
te komen. Aan de 'stuurrust'bij
kansport heeft dat niets afge-
daan. Het sturen vergt wel vrij
veel kracht. Bij snel sfuren en een
laag motortoerental beantwoordt
de pomp de r,.raag naar olie iets te
laat. Dat kan irritant zijn.

Goede remmen
Een hydraulisch bediend nat pla-
tenpakket aan weerszijden van
het achterasdifÍerentieel en in de
beide voorwielnaven garandeert
een goede, directe remming op de
vier wielen. Voor bijremming
links- of rechtsom is er rechtsvoor
onder de cabine een remschei-
dingsventiel. ]e moet zelf via om-
zetting van een hendeltje op »
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Uit de motorbeplating van deze Same is aÍte leiden dat het motor.
vermogen van (biina) 90 pk wordt gehaald met behulp van een
lurbocompreosor; de trekker heeft een snelgang (40 km per uur)
en de carrosseíie is tegen roest gÍolendeels verzinkt
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Het elektrische gedeelte
De koplampen zitten zo dicht bij
elkaar dat ze slechts één bur:del
iicht aÍr,verpen. Maar doov hun
hoge plaats in de gril worden ze
nooii vercluisterd door een werk-
iuig in de fronthef.

De bedienir-:g van de lamPen,
ook van de vier r,r,erklampen, is
doordacht. De accu met zijn 100

Ah heeft niet veel capaciteit. Veel
te zwak zijn het gel:-ridssignaal en
het controlelampie van de rich-
tirgaanwijzeÍs. De startmotoÍ
heeft een imposant vermogen: 3,5
kw.

Hefinrichting te zwak
We malen te weinig hefkracht:
2.400 daN (2.a50 kg) met de ko-
gels o:rderin en 1'rorizontaal 2.525
daN (2.575 kg). De 3.000 kg die de
OECD-test opgeeft als maximum,
is slechts te realiseren met de
hefarmen bijna bovenin. In de
praktijk heb je daar niet veel aan.
Met twee hulphefcilirrders
{f L28q tilt de trekker 1.000 kg
meer.

De stabilisatie voldoet niet aan
de norm. Het moet toch mogelijk
zijn om een werktuig van zowel

De snelverstelvíagentrekhaak, de snelkoppelingen op de hel en

de gatenbalk zijn standaard. Via de grote achter'onderruit is er
goed zicht op de heíinrichting

kon'ren de haken niet bijzonder
laag:23 cm van de grond. Om er
17 cm van te maken, moet je de
hefsta:rg iets naar voren oP de
trekstang bevestigen. Daa*ij
boet de trekker in aan he{kracht.

Hydrauliek
FIet buitenr,t erkend circuit vo1*

doet aan de eisen van deze tijd.
Rijdend is er 16 liter te onttrek-
ken, stilstaand 20. Er is een enkel-
en een dubbelwerkend stuurver-t-
tiel; gemeten aatr de snelkoPPe^
lingen kunt u bij 150 bar tegerr-
druk over 40 liter per minuut be-
schikken en bii 170 bar over 32 li-
ter. De snelkoppeli:rgerL zijn be-
veiligd tegen overmatige
trekbelasting en beschermd tegen
vuil.

Aftakas
De economy-schakeling, wer-
kend op 540 en 1"000 toeren, is te
bedienen vanuit de cabine. Heel
prettig. Bij de normale motortoe-
rentallen voor 540 e:r 1.000, te we-
ten 2.200 en2.450, valt er resPec-
iievelijk 56 en 58 kW aan verlno-
gen over te brengen. Vraagt het
werktuig dat vermogen niet, dan

ventiel aangeven of lret voor-
wiel moet meerentmen of niet.
Logischer was een constructie ge-
weest waarbii het voorwiei auto-
n'ratisch niet wotdt rneegeremd,
bij ontkoppelde pedalen

categorie 1 als categorie 2 vast te
zetten in het midden?

Irritant is ook het'na-iilen' van
de hefarmen. Bij instelling van de
hef zitten de kogels na zo'n tien
seconden vijí centimeter hoger oÍ
lager. Dat stoort bij het aan- en af-
koppelen van werktuigen.

De knop cp de henciel voor de
afstandsbediening kan er gemak-
kelijk afschieten, waaïna de hen-

del onder in de buis valt" Het
vraagi nogal wat om hem dan
weer terug te krijgen.

Probleemloos is de 'buiten-
dienst-ophanging' van de toP-
stang. Plezierig zijn ook de snel-
koppelingen op de top- en trek-
stangen. Als de hefstangen oP
hun korlst zijn, kunnen de vang-
haken wel hoog komen, maar zijn
de stangea op hun langst, dan

Technische gegevens
Motor
nrerk en type
soort
inhoud
maximum vermogen
maximum koppel
stijgingsÍacior van het koPPel
specif iek brandstolverbruik
soo:t koeling

Same 1000.4 AT
viercilinder viertakt diesel
4.000 cm3
65 kW (88 pk) bij 2.500 ioeren
316 Nm bi| 1.400 toeren
0,64
240 g/k!V/h bij maximrmvelmogen
lucht

Àftakas
onaÍhankelijk, schakelbaar op 1.000 en 540

ioeren en op spaarstand
maxinrum vetmogen: 58,3 kW bij 2.500 toe-

ren
vermogen bij 1.000;58,1 kW bii 2.450 toe-

ren
vermogen bij 540: 56,2 kW bij 2.200 toeren

+ rijaflrankelijke aftakas

Geluidsniveau
in cabine: 82 dB(a) bij onbelast siilstaande
:rekket met noninaal motörtoerental

Afmetingen
wielbasis: 232 cm
bodemvrijheid: 44 cnr

Eanden
achter: 16,9 R 38 Vtedestein
voor: 13,6 R 28 Pitelli

Gewicht zonder frontgewichten
op vooras : 1. 470 kg (4:1' o/o)

op achteras: 2.100 kg (59 o/o)

totaat: 3.570 kg

ImpoÉeur
Gebr. De Vor Achterveld, Hess€nweg 164,

3791 PM Achterveld, tet. (03425) 95 41

Brutoprijs
ir standaarduitvoering (exc1. btw) / 95 405

Met vier groepen (op de v0orgr.nd),
vijf versnellingen met een onder belas'
ting schakelbare hoog-laag en een

omkeerpook (op de achlergrond),
komt ds Explorer aan 40 versnellingen
(voor- en achleruit). De groepenscha"

keling is Íliët gesynchroniseerd

Van links naar rech:s; de bedienings'
knoppen voor vierwielaandriiving, dil-
lerenlieelslolet in vooí- en achteras
en de aÍtakas. Voor de bedienilg van

een ÍÍontaÍtakas zi:n {in het mldden) at

voonieningen gearoÍÍen
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Versaeliingsbak
40 versnellingen voor- en achteruit met ol1-

der belasting schakelbare hoog-laag

Draaicirkel
(ongeremd en gemeten vanaÍ de buitenkanl
van het voorwiel)
zonder ingeschakelde voorwielaandrijving:
rechtsom 1.0,40 m, linksom 10,25 m
nret ingeschake'lde voorwielaandrijving:
rechtsom 11,45 m. linksom 11,25 m

Hefitichting
categorie 2; trekkrachtregeling via trekstan-
gen
maximum hefkracht: 2.940 daN (3'000 kg)

Hydrauliek
capacite:t (gemeten aan de snelkoppelin-
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gcn): 34 liter per minuut bij een druk van
170 bar
aanÍal liters voor extern gebruik: rijdend 16

liter, stilstaand 20 litet



biedt de henciel linksachter uit-
komst.

Op de economy-stand heb je bii
1.720 motortoeren 5{0 aan de a{-
takas en bij 1.910 motortoeren
1.000. Niet alleen hea brandstof-
verbruik is dan minder, maar ook
het geluid. Op het instrumenten-
paneel lees je welke stand is ge-
schakeld. Vanwege de economv-
schakeling stoort het nauweliiks
dat de toerenschakeling buiten de
cabine zit.

Voor- en achteras
De diÍferentieelsloten in voor- en
achteras zijn in te schakelen via
een druk op de knop. Een hele
vooruilgang in vergelijking met
de olde Explorer-serie. Maar de
beide goedkopere uitvoeringen
hebben in tn,eewielaandrijving
nog steeds het moeilijk te bedie-
nen voetpeciaal. Ook de voorwiel-
aaadrijving wordt daat in plaats
van met een drukknop nog inge-
schakeld met een hendel.

Gekoppeld rvordt er met be-
hulp van een platenpakket. Om
het diÍferentieelslot in de achteras
n eer 1os te krijgen, is het soms
nodig iets tegen te stllren.

Trekhaken
De Explorer 90 heeft een snelver-
siel-wagentrekhaak. In de onder-
ste positie zltfi)57 cm van de
grond; dat is voor veel steunwie-
lea te veel. Er moeten dan plank-
jes onder. Een zwaaiende trek-
haak kan de taken niet overne-
men, l,ant deze behoort niei tot
dc standaardtritvoering.

Als u onder-aanspanning rvilt
combineren r:ret de riiaÍhanke-
lijke aftakas, komt je nret de n,a-
gentrekhaak ook liet ver genoeg.
Daarvool heb je dar"r een kipper-
knobbel nodig. Ook die heeft een
n-reerprijs.

Een luchtgekoelde trekker heeÍl geen

radiateuÍ. ln de neus is dus zoveel
ruimte dat le overal goed bil kunt. Met

het oog op beYriezingsgevaar is de
plek voorin van het brandstoÍliller niei
ideaal
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De demper van de uitlaat zit onder de molorkap, Oaardoor bliilt er

boven de motolkap alleen een §malle pilp over. Dil komt het zicht

naar vorer len goede

van de moior. De zijbeplating laa
zich simpel weg nemen en weer
aanbrengen. Positief is ook dat
kwetsbare clelen van de irekke:
zijn verzinkt.

Kortom
AI met al is het meesi comPlete
standaardtype van de Explorer
een interessa:':te trekker. Zonder
Syncropower en elektrisch-hY-
draulische bedienilg van aftakas
diÍf ereniieelsloten en voorwiel-
aandrijving (en die uitvoeringen
zijn er ook) is het verschil met de
oude serie niet erg groot.

Voor de aanvaardbare b:uto-
prijs van í 96.4A5 krijgt u een
trekker die er op het gebied van
motor en transmissie \{,ezen mag
maaï teger-lva1t op het gebied var
de hefi::richting.n

Iim:ï."
* zeer efficiënte motor
* veelzij dige fransmissie
* goederentnten
* spaarstand voor de a{takas
* laag gewicht per kW
- geringe heÍkracht
- v,einig dqordacltte stabilisatit

ïesters: Willem C. Angenent
Henk Beunk

Onderhoud
Voor de oliecontrole in de achter-
brug is er een peilglaasje, dat
maar twee cm hoog is. le kunt
dus niet zien hoeveel je er nog
onder zit of erboven. De beide
aanzuigfilters zitten ingeklemd
tussen oliepompen, tank en ach-
lerbrug. Je kunt er dus slecht bij.
Celukkig dat zulks maa: eens in

cle 1.200 uttr nodig is. Het brand-
stoffilter zit voor de motor. Met
het oog op strer-rge winters een
slecht uitgekiende plek. lammer
ook dat je voor het losclraaien van
aftappluggen een imbussleutel
nodig hebt in plaats van een
ringsleutel.

De motorolie-vulopening en de
-peilstok zltten bij elkaar rechts

De nieuwe Explorer verschilt uiterliik weinig van ziln voorganger
De verbeleringen zitten vooral binnenin

Een cabine die aan de vootzijde naar binnen toe
wegloopt, moet langeïe splegelsteunen hebben.

Hier zijn te kort: er valt nel langs de cabine te ki,ken'
Maar als een ziilaam open staat, is het zicht al weg


