VKD. Neudruck VI. 60

R CH2

Instandsetzungs-Anleitung M: 4-1

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Zylinder

Arbeitsgang M 4-1:
Vollstandigen Zylinder ab- und auf-
bauven, abdichten

Werkzeuge: Montage- und Abziehvorrichtung fir den Regelhebel Nr.5094
Drehmomentschlissel 0—25 mkg, Drehzahlmesser

Motorhaube aufstellen bzw. abnehmen.

Kuhlwasser ablassen (im Winter auf Frostschutzmittel
achten).

2 Sechskantschrauben zur Befestigung des Wasser-
anschluBkrimmers am Zylinderkopf ausschrauben.

Glihkerzenleitung an der Glihkerze abklemmen, Glih-
kerze ausschrauben. Kraftstoffleitung und Rucklauf-
leitung vom Einspritzdisenhalter abschrauben.

4 Zylinderkopfschrauben ausschrauben und Zylinder-
kopf mit Dichtung abnehmen.

Gestdnge fur den Abstellhebel entsplinten und aus-
hdngen. Regelstangenwege der Einspritzpumpe nach
Entplomben und Abschrauben der Regelstangenschutz-
kappe ausmessen und Mafe aufschreiben (Vollast- und
Pumpenstopstellung; die Differenz soll 98 mm be-
tragen). 2 Sechskantschrauben zur Befestigung des Ge-
hduses fur den Regelwellenhebel am Luftaufnehmer
entplomben und ausschrauben. Schutzrohr fir die
Regelstange zur Einspritzpumpe hin zuriickschieben
und Einspritzpumpe nach Ausschrauben der 2 Sechs-
kantschrauben aus dem Klemmflansch fir die Einspritz-
pumpe abnehmen.

Sechskantschraube zur Befestigung des Klemmflansches
auf dem Tragrohr |6sen und %lemmﬂcnsch abnehmen.
Deckel fir das Gehduse fur den Hebel auf der Regel-
welle abnehmen und Hebel mittels Vorrichtung von
der Regelwelle abziehen (Hebel nicht mit Schrauben-
ziehern oder dergl. abdricken, da dann die Ring-
schulterlager bzw. Rillen in der Regelwelle beschadigt
werden koénnen).

|

Hebel von der Regelwelle abziehen

Gehduse fir den Hebel auf der Regelwelle und Luft-
aufnehmer-Oberteil abnehmen.

Auspuffrohr vom Abgassammler lésen. 4 Sechskant-
Zylinder ausschrauben und Abgassammler wegnehmen.
schrauben zur Befestigung des Abgassammlers aus dem

AnschluBstutzen fir die KurzschluBleitung vom Wasser-
pumpengehduse und Wasserpumpe vom Luftaufnehmer
abschrauben. Wasserpumpe aus dem Druckrohr her-
ausziehen und zum Kihlertunnel hin ablegen. (Rund-
gummidichtung auf Weiterverwendbarkeit prifen, ggf.
erneuern.)

Lichtmaschine |6sen, vorn nach unten kippen, Schmal-
keilriemen abnehmen und Lichtmaschine zur Seite hin
ablegen.

12 Sechskantmuttern zur Befestigung des Luftaufneh-
mers am Kurbelgehduse und Steuergehdusedeckel ab-
schrauben, Federscheiben abnehmen und Luftaufneh-
mer von den Stiftschrauben abheben. (Sofern erforder-
lich, Olleitung fir die Geblédseschmierung vom Gebldse
abschrauben.)

Luftaufnehmer von den Stiftschrauben abheben

Zylinder senkrecht nach oben aus dem Kurbelgehduse
herausziehen.

Zylinder aus dem Kurbelgehduse herausziehen




Zylinder und besonders dessen Schlitze, Luftaufnehmer,
Luftaufnehmer-Oberteil und Abgassammler grindlich
von Olschlamm und Olkohle reinigen.

Zylinderdichtungsring abnehmen und evtl. vorhandene
Dichtungsreste sorg?"lti entfernen. Neuen Zylinder-
dichtungsring leicht mit Schmierseife einreiben und aut
den Zylinder aufziehen.

Soll der Zylinder erneuvert werden, muf3 er durch einen
solchen der gleichen Ausfihrung, d. h. mit 3 oder mit
4 Schlitzen ersetzt werden. 4-Schlitzzylinder mit Zen-
trieransatz sind nur ab Motor-Nr. 1214 383 einzubauen.
Ist die Zylinderauflagefléche am Kurbelgehduse noch
mit einem 4 mm Zylinderstift versehen, muf8 dieser
herausgezogen oder glatt abgemeif3elt werden.

Sofern noch nicht vorhanden, mu8 der Kolbenring in
Nutz 6 durch einen PC-(Perfect-Circle)Ring ersetzt
werden.

Den Einsatz fir Zylinder mit der kurzen Seite nach
unten auf den Zylinder aufstecken.

Neue Dichtung zwischen Kurbelgehduse und Zylinder
leicht einfetten und auflegen.

Kolberiringe so verdrehen, dafl der Stofl um jeweils
etwa 90° versetzt ist. Kolben eindlen. Kolbenringe mit-
tels Blechschelle oder Spannhilse zusammendricken
und Zylinder so auf den Kolben aufschieben, daf3 die
Auspuffseite zum Gebldse hin zeigt. Blechschelle oder
Kolbenringspannhilse abnehmen und Zylinder in das
Kurbelgehduse einfihren, dabei auf guten Sitz der
Dichtung zwischen Zylinder und Kurbelgehéuse achten.

Der weitere Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues, wobei folgende Punkte
besonders zu beachten sind:

Bis Motor-Nr. 1214025 (Luftaufnehmer ohne Auspuff-
flanschaussparung) befindet sich zwischen Zylinder und
Luftaufnehmer eine Flanschdichtung. Zwecks leichteren
Einbaus Dichtung an 2 Stellen dinn mit flissigem Dich-
tungsmittel bestreichen oder leicht einfetten und in der
richtigen Lage an den Zylinder ankleben. Samtliche
Bohrungen zur Befestigung des Luftaufnehmers (ohne
Aussparung am Auspuffflansch) von 7 mm ¢ auf 8 mm
¢ aufbohren. Neue Dichtung auf Kurbelgehduse und
Steuvergehdusedeckel auflegen. Luftaufnehmer vorsich-
tig autsetzen und Sechskantmuttern gleichmdfig an-
ziehen. Keine Federringe, sondern Fegerscheiben ver-
wenden!

Dichtungen zwischen Oberteil und Luftaufnehmer auf
Weiterverwendbarkeit prifen, ggf. erneuvern. Luftauf-
nehmer-Oberteil so auflegen, daB die mit ,Auspuff”
ausgeprdgte Seite zum Auspuff hin zu liegen kommt.

Neuve Original-Zylinderkopfdichtung auflegen.

Abgassammler anschrauben. Dichtung nicht verges-
sen. Verkupferte Sechskantschrauben nur leicht an-
ziehen und wieder |6sen, so da8 die Schraubenkdpfe
einen Abstand von etwa 2 mm von der Anlagefldche
haben. Zylinderkopf aufsetzen. Zylinderkopfschrauben
nur soweit einschrauben, daf3 die Schraubenképfe von
der Anlagefléche noch etwa 0,5 mm Abstand haben.
Motor mittels Anlasser bei ausgeschraubter Glihkerze
etwa 15 Umdrehungen durchdrehen. Zylinderkopf-
schrauben mittels Drehmomentschlissel Gber Kreuz bis
zur Anlage, dann mit 1 mkg, weiter mit 2 mkg, weiter
mit 4 mkg und dann mit 7 mkg anziehen.

Abgassammler festziehen.

Den Hebel auf der Regelwelle nur mit der Montage-
vorrichtung aufziehen, da bei dem Aufschlagen des
Hebels die Ringschulterlager bzw. die Rillen in der
Regelwelle beschédigt werden kénnen. Lage des He-
bels durch Eindriicken des Spannstiftes sichern.

Klemmflansch fir Einspritzpumpe unter Andricken auf
das Einspritzpumpentragrohr festziehen. Férderbeginn-
zeitpunkt prifen (siehe M 5—2). Einspritzpumpe so
aufsetzen, dal die Sechskantschrauben in der Mitte
des Befestigungsflansches sitzen und die Regelstange
mittig an der Einstellschraube im Hebel auf der Regel-
welle bei 5 mm Regelstangenweg gegeniber Stop-
stellung angreift. Regelstangenwege uberprifen und
bei Abweichung von den vorher fesfgestelﬁen Maf3en
an der Einstellschraube berichtigen. Das Differenzmaf3
soll 9,8 mm betragen.

Regelstangenschutzkappe anschrauben und verplom-
ben. Deckel mit Mitnehmer und Abstellhebel auf das
Gehduse auflegen und mit dem Luftaufnehmer ver-
schrauben. Zugstange einhdngen und versplinten. Keil-
riemenspannung nach Vorschrift regulieren.

Héchstdrehzahl, die bei véllig entlastetem Motor in
betriebswarmem Zustand 2350 U/min. (Abregeldreh-
zahl) betragen soll, prifen.

Sechskantschrauben zur Befestigung des Gehduses fir
den Regelwellenhebel plombieren.



VKD. Neudruck VI. 60

R12,C 112

Instandsetzungs-Anleitung M: 4-2

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Zylinder
Luftaufnehmer

Arbeitsgang M 4-2:

Luftaufnehmer ab- und aufbauen,

abdichten -

Werkzeuge: Montage- und Abziehvorrichtung Nr. 5094
Drehmomentschlissel 0—25 mkg

Zylinderkopf ab- und aufbauen siehe M 4—4.
Einspritzpumpe ab- und anbauen sieche M 5—1.

Sechskantschraube zur Befestigung des Klemmflansches
an dem Einspritzpumpentragrohr |6sen und Klemm-
flansch abnehmen.

Hebel auf der Regelwelle mittels Vorrichtung ab-
ziehen (Hebel nicht mittels Schraubenzieher oder dergl.
abdriicken, da dann die Ringschulterlager bzw. Rillen
in der Regelwelle beschadigt werden kénnen).

[P .

Hebel von der Regelwelle abziehen

Gehéuse fir den Hebel auf der Regelwelle und Luft-
aufnehmer-Oberteil mit Dichtungen abnehmen.

Auspuffrohr vom Abgassammler abflanschen.

4 Sechskantschrauben zur Befestigung des Abgas-
sammlers aus dem Zylinder ausschrauben und Abgas-
sammler wegnehmen.

AnschluBstutzen fir die KurzschluBBleitung vom Wasser-
pumpengehduse und Wasserpumpe vom Luftaufnehmer
abschrauben. Wasserpumpe aus dem Druckrohr her-
ausziehen, Schmalkeilriemen abnehmen und vollst.
Wasserpumpe zum Kuhlertunnel hin ablegen. Rund-
gummidichtung auf dem Druckrohr auf Weiterverwend-
barkeit prifen, ggf. ernevern.

Lichtmaschine 16sen, vorn nach unten kippen, Schmal-
keilriemen abnehmen und Lichtmaschine zur Seite hin
ablegen.

12 Sechskantmuttern zur Befestigung des Luftaufneh-
mers am Kurbelgehduse und Stevergehéusedeckel ab-
schrauben, Federscheiben abnehmen und Luftaufneh-
mer von den Stiftschrauben abheben. (Sofern erforder-
lich, Olleitung fir die Geblaseschmierung vom Ge-
blase abschrauben.)

Luftaufnehmer von den Stiftschrauben abheben

Dichtung zwischen Luftaufnehmer und Kurbelgehdause/
Stevergehdusedeckel abnehmen. Trennflache grindlich
séubern, wobei darauf zu achten ist, daf3 kein Schmutz
in das Motoreninnere fallt. Neue Dichtung leicht ein-
fetten und auflegen.

Bis Motor-Nr. 1214024 (Luftaufnehmer ohne Auspuff-
flanschaussparung) befindet sich zwischen Zylinder und
Luftaufnehmer eine Flanschdichtung. Zwecks leichteren
Einbaus Dichtung an 2 Stellen dinn mit flissigem Dich-
tungsmittel bestreichen oder leicht einfetten und in der
richtigen Lage an den Zylinder ankleben.

Samtliche Bohrungen zur Befestigung des Luftaufneh-
mers von 7 mm ¢ auf 8 mm ¢ aufbohren.

Neue Dichtung auf Kurbelgehéuse und Steuergehduse-
deckel auflegen. Luftaufnehmer vorsichtig aufsetzen
und Sechskantmuttern gleichméaBig anziehen. Keine
Federringe, sondern Federscheiben verwenden!

Flanschdichtung zwischen Zylinder und Luftaufnehmer. Nur bei Luft-
aufnehmern ohne Auspuffflanschaussparungen bis Motor-Nr. 1214024




Dichtungen zwischen Luftaufnehmer und Luftaufnehmer-
Oberteil auf Weiterverwendbarkeit prifen, ggf. er-
nevern. Luftaufnehmer-Oberteil so auflegen, daf3 die
mit ,Auspuff’ ausgeprégte Seite zum Auspuff hin zu
liegen kommt.

Auflegen des Luftaufnehmer-Oberteils

Abgassammler anschrauben. Dichtung nicht vergessen.
Verkupferte Sechskantschrauben nur leicht anziehen
und wieder |6sen, so daf3 die Schraubenképfe einen
Abstand von etwa 2 mm von der Anlagefliche haben.

Neuve Original-Zylinderkopfdichtung auflegen. Zylin-
derkopf aufsetzen (Offnung fir die Glihkerze der
Auspuffseite gegeniber). Zylinderkopfschrauben nur
soweit einschrauben, daf3 die Schraubenképfe von der
Anlagefléche noch etwa 0,5 mm Abstand haben.

Motor mittels Anlasser bei ausgeschraubter Glihkerze
etwa 15 Umdrehungen durchdrehen. Zylinderkopf-
schrauben mittels Drehmomentschlissel Gber Kreuz bis
zur Anlage, dann mit 1 mkg, weiter mit 2 mkg, weiter
mit 4 mkg und dann mit 7 mkg anziehen.

Abgassammler festziehen.

Der weitere Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues, wobei folgendes zu be-
achten ist:

Den Hebel auf der Regelwelle nur mit der Montage-
vorrichtung aufziehen, da bei dem Aufschlagen des
Hebels die Ringschulterlager bzw. die Rillen in der
Hebelwelle beschédigt*werden kénnen. Lage des He-
bels durch Eindriicken des Spannstiftes sichern.

Die Schmalkeilriemen sollen nach dem Einbau so ge-
spannt sein, daf3 sie sich bei Druck auf den Riemen-
ricken zwischen den Scheiben um etwa 1 cm durch-
dricken lassen. Ist die Riemenspannung fir den
Wasserpumpen/Geblaseantrieb zu gering, missen die
3 Sechskantschrauben zur Befestigung der Wasser-
pumpe am Luftaufnehmer nochmals gelést, die Pumpe
mittels Hebel hochgedriickt und die Schrauben wieder
festgezogen werden. Zu geringe Riemenspannung hat
Riemenschlupf und damit Minderleistung des Gebléases
sowie vorzeitigen Riemenverschleif3 zur Folge. '

Bei dem Aufklemmen des Klemmflansches fisr die Ein-
spritzpumpe auf das Einspritzpumpentragrohr darauf
achten, daf} der Flansch fest auf das Tragrohr gedriickt
und so ausgerichtet wird, daf3 die Sechskantschrauben
zur Befestigung der Einspritzpumpe in den Durch-
gangsldchern des Einspritzpumpenflansches mittig sitzen
und das Druckstick der Pumpenregelstange an der
Einstellschraube des Hebels bei 5 mm Regelstangen-
weg gegeniber Stopstellung mittig angreift. (Siehe
auch M 5—2, Férderbeginnzeitpunkt zum Motor ein-
stellen. Regelstangeneinstellung.)

Nach Beendigung der Einstellung Sechskantschrauben
zur Befestigung des Gehéuses fur den Hebel auf der
Regelwelle und die Regelstangenschutzkappe ver-
plomben.



VKD. Neudruck VI. 60

R12,C112

Instandsetzungs-Anleitung M: 4-3

Hauptgruppe: Motor

Untergruppenfolge: Zylinder
Zylinderkopf

Arbeitsgang M 4-3:
Luftaufnehmer-Oberteil ab- und
aufbauen, abdichten

Werkzeug: Drehmomentschlissel 0—25 mkg

Motorhaube abnehmen bzw. aufstellen.

Kuhlwasser ablassen (im Winter auf Frostschutzmittel
achtenl).

WasseranschluBkrimmer vom Zylinderkopf abnehmen,
dazu 2 Sechskantschrauben ausschrauben.

Glihkerzenleitung an der Glohkerze abklemmen. Kraft-
stoffleitung und Rucklaufleitung vom Einspritzdisen-
halter abschrauben.

4 Zylinderkopfschrauben aus dem Kurbelgehause aus-
schrauben und Zylinderkopf mit Dichtung abnehmen.

Regelstangenwege der Einspritzpumpe nach Entplom-
ben und Abschrauben der Regelstangenschutzkappe
ausmessen. Mafle aufschreiben (Vollast- und Pumpen-
stopstellung; die Differenz soll 9,8 mm betragen).
Sechskantschrauben zur Befestigung des Gehdauses fur
den Hebel auf der Regelwelle entplomben und aus-
schrauben. Deckel abnehmen. Einspritzpumpe ab-
schrauben und Gehduse fir den Hebel soweit wie
moglich verdrehen.

Luftaufnehmer-Oberteil abnehmen. Alte Gummidich-
tungen entfernen und Oberteil grindlich reinigen. Neue
Dichtungen auf das Oberteil aufziehen und Oberteil
so auflegen, daf3 die mit , Auspuff” ausgepragte Seite
zum Auspuff hin zu liegen kommt.

Auflegen des Luftaufnehmer-Oberteils mit Pragung ,Auspuff”
zum Auspuff hin

Einspritzpumpe so aufsetzen, daf3 die Sechskantschrau-
ben in der Mitte des Befestigungsflansches sitzen und
die Regelstange mittig an der Einstellschraube im Hebel
auf der Regelwelle bei 5 mm Regelstangenweg gegen-
Uber Stopstellung angreift.

Regelstangenwege Uberprifen und bei Abweichung
von den vorher festgestellten Maflen an der Einstell-
schraube berichtigen. Das Differenzmaf3 soll 9,8 mm
betragen. Deckel mit Mitnehmer und Abstellhebel auf
das Gehduse auflegen und mit dem Luftaufnehmer ver-
schrauben und plombieren. Regelstangenschutzkappe
an die Einspritzpumpe anschrauben und plombieren.

Neve Zylinderkopfdichtung auflegen. Zylinderkopf
aufsetzen (Offnung fir die Glihkerze der Auspuffseite
gegeniber). Zylinderkopfschrauben mittels Drehmo-
mentschlissel Gber Kreuz bis zur Anlage der Schrauben-
képfe, dann mit 1 mkg, weiter mit 2 mkg, weiter mit
4 mkg und zum SchluB3 mit 7 mkg anziehen.

Glihkerzenleitung anschlieBen. WasseranschluBBkrim-
mer nach Unterlegen einer neuen Flanschdichtung an-
schrauben, dabei nicht vergessen, die Glihkerzen-
masseleitung mit anzuklemmen.

Kraftstoffleitung und Ricklaufleitung an den Einspritz-
disenhalter anschrauben. Beiderseits des Ringlotstiicks
der Rucklaufleitung Dichiringe beilegen. Hohlschraube
vorsichtig anziehen.

Wasser auffillen und Motor in Betrieb setzen. Wasser-
und Kraftstoffdichtigkeit prifen.

Motorhaube auflegen.




VKD. Neudruck VL. 60 B3 C 12

Instandsetzungs-Anleitung M: 4-4

Hauptgruppe: Motor Arbeitsgang M 4-4:

Untergruppenfolge: Zylinder Zylinderkopf ab- und aufbauen
Zylinderkopf g

Werkzeug: Drehmomentschlissel 0—25 mkg

Motorhaube abnehmen bzw. aufstellen. Zylinderkopfschrauben mittels Drehmomentschlissel
Uber Kreuz bis zur Anlage der Schraubenképfe, dann
mit 1 mkg, weiter mit 2 mkg, weiter mit 4 mkg und
zum Schlu3 mit 7 mkg anziehen.

Kohlwasser ablassen (im Winter auf Frostschutzmittel
achten).

WasseranschluBkrimmer vom Zylinderkopf abnehmen,
dazu 2 Sechskantschrauben ausschrauben.

Glihkerzenleitung an der Glihkerze abklemmen. Kraft-
stoffleitung und Ricklaufleitung vom Einspritzdisen-
halter abschrauben.

4 Zylinderkopfschrauben aus dem Kurbelgehduse aus-
schrauben und Zylinderkopf mit Dichtung abnehmen.
Abgebaute Teile grindlich reinigen.

Bei dem W.iederaufbau des Zylinderkopfes neue
Zylinderkopfdichtung verwenden.

“ @ ’;‘ m"-?j Vg, ot « l

Zylinderkopfschrauben mittels Drehmomentschlissel anziehen

Glihkerzenleitung anschlieBen. Wasseranschluf3krim-
mer nach Unterlegen einer neuen Flanschdichtung an
den Zylinderkopf anschrauben, dabei nicht vergessen,
die Glihkerzenleitung mit unterzuklemmen.

Kraftstoffleitung und Ricklaufleittng an den Einspritz-
dusenhalter anschrauben. Beiderseits des Ringlotsticks
der Ricklaufleitung Dichtringe beilegen. Hohlschraube
vorsichtig anziehen.

Wasser auffillen, Motor in Betrieb setzen und auf
Zylinderkopfdichtung auflegen Wasser- und Kraftstoffdichtigkeit prifen.

Zylinderkopf so aufsetzen, daf3 die Offnung fir die
Glishkerze der Auspuffseite gegeniber liegt.




VKD. Neudruck VI. 60

R4 EC N2

Instandsetzungs-Anleitung M: 4-5

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Zylinder
Brennraumeinsatz

Arbeitsgang M 4-5:
Brennraumeinsatz auswechseln,
abdichten 4

Werkzeuge: Brennraum-Auszieher Nr. 5133
Drehmomentschlissel 0—25 mkg

Arbeitsgang ab Motor-Nr. 1205 919:
Motorhaube abnehmen bzw. aufstellen.

Kuhlwasser ablassen (im Winter auf Gefrierschutz
achten).

Kraftstoffdruckleitung und Leckélleitung vom Disen-
halter abschrauben, Kraftstoffdruckleitung an der Ein-
spritzpumpe |6sen.

Oberen Druckflansch abnehmen, dazu 2 Sechskant-
muttern abschrauben. Einspritzdisenhalter aus dem
Zylinderkopf bzw. dem Brennraumhalter herausneh-
men. Sollte der Einspritzdisenhalter nach ldngerem
Stillstand durch Kondensation angerostet sein, ist die-
ser durch leichte Hammerschldge gegen den Kraft-
stoffanschluBstutzen zu l6sen. Gegebenenfalls ist
Kriechél anzuspritzen und kurze Zeit einwirken zu
lassen.

Unteren Druckflansch abnehmen, dazu 2 Sechskant-
muttern abschrauben.

Wichtig!
Vor dem Ausziehen des vollstdndigen Brennraumes aus
dem Zylinderkopf mu8 die Glihkerze ausgeschraubt
werden, da diese sonst beschddigt wird. Hierzu Glih-
kerzenleitung abschrauben und Schienenisolator ab-
nehmen.

Brennraumauszieher in den vollstdndigen Brennraum
bzw. Brennraumhalter einschrauben und Brennraum aus
dem Zylinder ausziehen.

Brennraum mit Brennraum-Auszieher ausziehen

Vor dem Wiedereinbau des Brennraumeinsatzes wird
der alte Rundgummidichtungsring abgenommen, evtl.

vorhandene Dichtungsreste werden sorgfdltig entfernt.

Der neue Rundgummidichtungsring wird leicht mit
Schmierseife eingerieben (falls solche nicht vorhanden,
Dichtungsring mit Wasser befeuchten) und auf den
Brennraumeinsatz aufgezogen.

Die tolerierten Dichtungsringe sind zu erneuern oder
zumindest vor dem Wiedereinbau gut zu glihen.

Bei dem Wiedereinsetzen des Brennraumes darauf ach-
ten, daB die Strichmarkierung auf dem oberen Rand
des Brennraumhalters mit der Strichmarkierung auf
dem Zylinderkopf Ubereinstimmt.

Die Abschirmplatte ist so in den Brennraumeinsatz ein-
zulegen, daB die Lippe nach oben, d.h. zur Einspritz-
dise hin, zeigt. Ist die Abschirmplatte verzogen, was
sich durch schwarzen Belag an der Einspritzdise er-
kennen l&Bt, muB die Platte erneuert werden.
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Richtiger Sitz der Abschirmplatte im Brennraumhalter

Unteren Druckflansch auflegen und gleichmdBig mittels
2 Sechskantmuttern festziehen, damit der Brennraum
nicht verzogen wird.

Einspritzdisenhalter mit Dise einsetzen und mittels
Druckflansch fir Einspritzdisenhalter gleichmdBig an-
ziehen, um die Einspritzdise nicht zu verspannen.
Kraftstoffdruck- und Leckdlleitung an den Einspritz-
disenhalter anschrauben. Beiderseits des Ringlotstickes
der Leckolleitung Dichtringe beilegen. Hohlschraube

vorsichtig anziehen.




Glihkerze in den Zylinderkopf einschrauben, Glih-
kerzenleitung anschlieBen, dabei Schienenisolator nicht
vergessen.

Kuhlwasser auffillen.

Motor in Betrieb setzen und auf Wasser und Kraft-
stoffdichtigkeit prifen.

Motorhaube schlieBen.
Arbeitsgang bis Motor-Nr. 1205 918:

Im Gegensatz zu den Motoren ab Nr. 1205919 ist der
Brennraumeinsatz nicht verschraubt, sondern geteilt in
den Einsatz und in den Brennraumhalter, was zwecks
Ausbau gegebenenfalls den Abbau des Zylinderkopfes
erforderlich macht.

Wir empfehlen, nach dem Ausziehen des Brennraum-
halters und Ausschrauben der Glihkerze Kriechdl an
den Brennraum anzuspritzen, dieses einige Zeit ein-
wirken_zu lassen und dann zu versuchen, den Brenn-
raum mittels abgewinkeltem Draht aus dem Zylinder-
kopf herauszuziehen. Ist das nicht moglich, muf3 der
Zylinderkopf abgebaut werden.

Zylinderkopf ab- und aufbauen, sieche M 3—1.

Der Brennraum wird von unten her mittels Leichtmetall-
oder Kupferdorn aus dem Zylinderkopf ausgetrieben.

Brennraumeinsatz aus dem Zylinderkopf austreiben

Zu untersuchen ist, ob der Stift zur Lagensicherung des
Brennraumeinsatzes gegen die Nut gedriickt hat. Ist
dieses der Fall, dann sind an den Kupferdichtungs-
ringen des Brennraumeinsatzes meistens Durchschlags-
spuren zu erkennen. In diesem Fall ist der Zylinderstift

zur Lagensicherung des Brennraumeinsatzes mit einer
Feile so zu kiirzen, da der Stift nicht mehr in der Nut
aufsitzt. Bei dem Wiedereinsetzen des Brennraumes
darauf achten, daB3 die Aussparung im Brennraumein-
satz richtig im Stift sitzt.

Uber die Kupferdichtringe gilt das bereits vorher Ge-
sagte.

Neue Dichtringe verwenden oder alte Dichtringe gut glihen

Ebenso ist mit dem Rundgummi-Dichtungsring zu ver-
fahren.

Neuven Rundgummidichtungsring auf den Brennraumhalter
aufziehen

Nach dem Einsetzen des Brennraumhalters in den
Zylinderkopf wird der weitere Zusammenbau wie bei
Motoren ab Nr. 1205919 durchgefihrt.
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Instandsetzungs-Anleitung M: 4-6

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Zylinder

Arbeitsgang M 4-6:
Glihkerze aus- und einbauen, prifen

-

Motorhaube abnehmen. Rechte Kuhlerverstrebung an
der Seitenwand hinten abschrauben, vorn lésen und
soweit wie méglich hochstellen. Rechte Seitenwand
abnehmen, dazu 4 Sechskantmuttern an der Innenseite
der Seitenwand abschrauben. Leitungen der Gliohkerze
abklemmen, dazu Réandelmutter auf der Glihkerze ab-
schrauben und Schienenisolator abnehmen. Glihkerze
aus-dem Zylinderkopf ausschrauben. ZweckmdBig mit
gekrépftem Ringschlissel (17 SW).

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Glihkerze priifen
Vor Ausbau der Glihkerze ist es zweckmdBig, die
Leitung von der Glihkerze zum Wasserrohr zu prifen.

Wird die Glihspirale im Glihiberwacher weifiglihend,
ist anzunehmen, daf3 die Glihkerze Kurzschlu3 hat.

Gliht die Spirale im Glihuberwacher tberhaupt nicht,
ist entweder die Spirale im Glihiberwacher oder die

Ausgebaute Glihkerze prifen
1. Glihdraht

Glihkerze selbst durchgebrannt. Nach Kontrolle der
Spirale im Glihiberwacher und Feststellung deren ein-
wandfreier Beschaffenheit wird die Gluhkerze ausge-
schraubt und geprift, indem mit Hilfe einer Batterie
durch Uberbriickung mit einem Schraubenzieher an
einer einzelnen Zelle (2 Volt) + — verbunden wird.

Gliht die Kerze auch jetzt nicht auf, mu3 sie ernevert
werden.

KurzschluB3 durch Olkohleansatz im Kerzengewinde im
Zylinderkopf durch Eindrehen eines Gewindebohrers
M 14 X 1,5 beseitigen.

Ein durchgebrannter Glihdraht deutet auf einen un-
vollkommenen Verbrennungsvorgang hin.

Einspritzdruck (150 atd) prifen.

Einspritzzeitpunkt prifen. Ferner ist besonders das
Glihkerzengesicht zu beachten, welches in vieler Hin-
sicht auf Fehlerquellen hinweist. Bei brauner Farbe der
Glihkerze spritzt die Dise nicht einwandfrei ab, sie
Jrielt”, d. h. sie tropft nach.

Einspritzdise prifen und einstellen.

Bei weifler Farbe der Glihkerze ist die Zylinderein-
spritzung zu frih, der Einspritzdruck zu niedrig oder
der RollenstéBel der Einspritzpumpe verstellt.

Einspritzzeitpunkt zum Motor einstellen. Einspritzdruck
einstellen. Zur genauen Einstellung der Férdermenge
muf3 die Einspritzpumpe ausgebaut und auf dem Ein-
spritzpumpenprifstand neu eingestellt werden.

Bei Zunderbildung ist die Glihkerze elektrisch beschd-
digt und auszuwechseln.
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Instandsetzungs-Anleitung M: 4-7

Hauptgruppe: Motor Arbeitsgang M 4-7.

Untergruppenfolge: Zylinder Verdichtungsenddruck und Kompres-
_ sionsraum prifen

Werkzeug: MotoMeter-Kompressionsdruckschreiber fir Dieselmotoren Type 289 D

Bei Kompressionsdruckmessungen an Motoren, deren Ab etwa
schlechtes Anspringen oder verminderte Leistung auf 18 atu
unzureichende Verdichtung schlieBen 1aBt, empfehlen ist der Verdichtungsenddruck als ungeniigend zu be-
wir folgendermaBBen zu verfahren: trachten.
Nach Ausschrauben der Glihkerze und Abschrauben Fahrzeug M ;
der Kraftstoffdruckleitung vom Einspritzdisenhalter Kompressions-  druck in kg/em?
Kompressionsdruckmesser  mit  Moto-Meter-Spezial- 10 15 20t S0 et 4D
anschluBstick Nr. 19 in das Glihkerzengewinde ein- % HJ' | 1
schrauben und den betriebswarmen Motor (etwa T !'
80—85° C) fur jede Messung etwa 12—15 Sekunden < z-} l'
lang mit dem Anlasser durchdrehen. s :: ‘V’ JI
] '
e il
:: B,LJ MQIO MElgg JJN
1042/60/9)
Bestell Nr. DM 40 Dat..

Ungenigender Verdichtungsenddruck

Bei ungenigendem Verdichtungsenddruck ist anzu-
nehmen, daf3 die Kolbenringe festsitzen oder der Kol-
ben bzw. Zylinder oder beide verschlissen sind.

Da sich bei Zweitaktmotoren der Schlitze wegen die
Kaltélprobe nicht durchfihren 168t, muB zur Feststel-
lung des Schadens der Zylinderkopf abgebaut werden.

s Bei Motoriberholungen ist zu empfehlen, die Hohe des
Verdichtungsenddruck mit dem Kompressionsdruckmesser messen Kompressionsraumes zu iberpriifen. MaBliche Verdnde-

rungen kénnen an einer gestauchten Pleuelstange oder
Der Verdichfungsenddruck soll hierbei normal ungenauer Mqﬁhqlﬁgkeit des Kolbens liegen_
22—26 ati
betragen. Das Spaltmaf, welches mit gepreBter Dichtung (0,5 mm

dick) zu messen ist, soll 0,33—0,72 mm betragen.
Fahrzeug Nr.

Kompressions - druck in Iégu.:r;'\’
LR R LR R g Spaltmaf Dichtung
s A 3
= "”I | - ‘% \ Unterkante Zylinderkopt
9% ¢ 4
g afl 3 ] 7rrrrr N
P L ‘ / Oberkante Kolben
9 3 ;\ 7 \
o© |
(P ] '
L |
11O | o ' -
5~Lu" MQIQ Meige U J Skizze zur SpaltmaBprifung
1042/60/8
Bestell Nr. DM 40 Dat.

Normaler Verdichtungsenddruck



VKD. Neudruck VI. 60
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Instandsetzungs-Anleitung M: 4-8

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Zylinder

Arbeitsgang M 4-8:
Verbrennungsrickstande aus den
Abgaskandlen” entfernen

Auspuffrohr am Abgassammler |ésen, dazu 2 bzw.
3 Sechskantmuttern abschrauben und Sechskantschrau-
ben entfernen. Abgassammler vom Luftaufnehmer ab-
nehmen, dazu 4 Sechskantschrauben aus dem Zylinder
ausschrauben.

Glihkerzenleitung an der Glihkerze abklemmen und
Gliuhkerze aus dem Zylinderkopf ausschrauben. Kolben
auf unteren Totpunkt stellen. Olkohle mittels Schrau-
benzieher oder Schaber aus den Abgaskanalschlitzen
entfernen, wobei darauf zu achten ist, da3 nicht un-
notig viel Verbrennungsricksténde in den Zylinder
gelangen.

In den Zylinder gelangte Verbrennungsriicksténde mit-
tels PreBluft durch die Glohkerzenoffnung ausblasen.

Glihkerze in den Zylinderkopf einschrauben und Glih-
kerzenleitung anschlie3en. Abgassammler unter Ver-
wendung einer neven Dichtung mittels 4 verkupferten
Sechskantschrauben an den Zylinder bzw. Luftaufneh-
mer anschrauben. Auspuffrohr an den Abgassammler
anschrauben, wobei die Sechskantmuttern gleichmafig
anzuschrauben sind.

Zur Beachtung:
Sofern sich durch zu langes Fahren mit verkokten Aus-

.laf3schlitzen auch die EinlaBschlitze teilweise mit Ver-

brennungsriicksténden zugesetzt haben, ist zur ord-
nungsgemdBen und einwandfreien Reinigung der
Zylinder auszubauen.

Zylinder aus- und einbauen sieche M 4—1.
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Bei Einspritzpumpentypen BOSCH PF1 K 50/1 und PF1K 503 bzw. 3/11 (mit Startnut) behdlt die Instandsetzungs-Anleitung M 5—1,

Ausgabe vom 12. 54, Giltigkeit.

Instandsetzungs-Anleitung M: 5-1

Hauptgruppe: Motor
Untergruppenfolge: Einspritzanlage
Einspritzpumpe

Arbeitsgang M 5-1:
Einspritzpumpe aus- und einbauen
Einspritzpumpe prifen

Werkzeuge: Einspritzpumpen-Prifstand, Einstell-Lehre Wilbér Nr.5099 N
Prifuntersatz Bosch-Nr. EF 8257
Einstellvorrichtung Bosch-Nr. EFEP 42 A

Einspritzpumpentyp: Bosch PF 1 K 50/8/11

Motorhaube abnehmen bzw. aufstellen.

Zugstange entsplinten und aushdngen.

Kraftstoffleitungen von der Einspritzpumpe abschrau-
ben. 2 Sechskantschrauben zur Befestigung des Ge-
héuses fir den Hebel auf der Regelwelle entplomben
und abschrauben.

Schutzrohr fir die Regelstange zur Einspritzpumpe hin
schieben und Deckel vom Gehéuse abnehmen.

2 Sechskantschrauben zur Befestigung der Einspritz-
pumpe auf dem Flansch abschrauben und Einspritz-
pumpe wegnehmen.

Einspritzpumpe auf dem Prifstand priifen:

Vor dem Aufspannen der Einspritzpumpe auf den Prif-
untersatz ist der RollenstéBel so einzustellen, daf3 er
im unteren Totpunkt 4,80 + 0 mm Uber die Aufspann-
platte vorsteht. Nockenwelle weiterdrehen, bis der
StoBel um das VorhubmaB von 1,8 £ 0,05 mm bei
neven Einspritzpumpen und 1,8 £ 0,1 mm bei Bosch-
instandgesetzten Pumpen hoher steht. Die Gesamthhe
betrégt mithin 6,6 £ 0,05 bzw. 6,6 £ 0,1 mm. Eine Ab-
weichung von diesen MaBen ist durch Auswechseln des
unteren Federtellers in entsprechender Dicke auszu-
gleichen.

Einspritzpumpe auf Prifuntersatz aufspannen.

Einspritzpumpe zur Prifung auf den Prifstand aufgebaut

Férderbeginn bei Vorhub nach Uberlaufmethode ein-
stellen.

Einstellen der Férdermenge n = 2000, Regelweg 10 mm
auf 2,4—2,5 ccm/100 Hub (mit Einstellvorrichtung Regel-
stange festhalten).

Forderwerte (ohne Uberstrémventil messen).

Regelweg n = 2000

10 24—25

Gesamtregelstangenweg 18 mm. Die Pumpe darf in
Endstellung nicht abstellen.

Aufbaven der Einspritzpumpe:

Vor dem Aufbauen der Einspritzpumpe ist das Einstell-
mafBl der StoBelstange zu prifen. Dieses muB3 48 + 0
mm betragen.

——n Y

Einstellmaf3 der Stéfelstange 4,8 £ 0 mm

Der RollenstéBel muB zu dieser Priifung und Einstellung
in die unterste Totpunkistellung gestellt werden.

Wird an dem Einstellmaf3 eine Abweichung nach oben
oder unten festgestellt, muB die Gegenmutter zur Siche-
rung des StéBelstangenkopfes gelést und das richtige
MaB durch Ein- oder Ausschrauben des StéBelstangen-
kopfes hergestellt werden.

MafB3 mit MeBuhr oder Einstell-Lehre Nr.5099 N fest-

. stellen. Totgang innerhalb der Ubertragungsorgane

durch kraftiges Aufdricken des MefBuhrhalters oder der
Einstell-Lehre auf den StéBelstangenkopf beseitigen.




Einspritzpumpe so auf den Klemmflansch aufschrauben,
daB die Sechskantschrauben mittig in den Durchgangs-
l6chern des Einspritzpumpenflansches sitzen.

Druckventil aus der Einspritzpumpe herausnehmen und
Uberlaufrohr aufschrauben.

Aufgeschraubte Einspritzpumpe mit Uberlaufrohr

Kraftstoffleitung vom Kraftstoffbehdlter direkt an die
Einspritzpumpe anschlieBen oder besonderen Kraft-
stoffbehdlter verwenden. Kraftstoff in den Behdilter
einfillen, bis davernd Kraftstoff aus dem aufgeschraub-
ten Uberlaufrohr strémt.

Ausstromen des Kraftstoffes aus dem Uberlaufrohr

Motor in Férderbeginnstellung drehen. Auf dem
Schwungrad markiert. Sobald der Einstellzeiger am
Kupplungsdeckel mit der FB-Markierung auf dem
Schwungrad Ubereinandersteht, muB das Kraftstoff-
stromen aus dem Uberlaufrohr aufhéren.

Ist das der Fall, Uberlaufrohr abschrauben, Druckventil-
feder einsetzen, Kraftstoffleitungen richtig anschlieBen
und Regelstangenweg prifen, der insgesamt 18 mm
betragen soll.

Zur Einstellung der Stellschraube mit Kugelkopf (Pos. 5)
im Hebel auf der Regelwelle (Pos. 6) Entliftungsventil

(Pos. 17) aus dem Oleinfillstutzen herausschrauben und
bei véllig entspanntem Regler (Verstellhebel [Pos. 18]
in Leerlaufstellung) Verschiebewelle (Pos.19) mittels in
den Oleinfillstutzen eingefihrten Finger oder nach
Abschrauben des Oleinfillstutzens mittels Spannlasche
bis zum harten Anschlag driicken. Die Regelstange be-
findet sich hierbei in Stop-Stellung.

Von ob:n gesehen

Schemaskizze zur Einstellung des Regelstangenweges

4. Druckstick an der Regelstange

5. Stellschraube mit Kugelkopf im Hebel auf der Regelwelle
Hebel auf der Regelwelle

17. Entloftungsventil

18. Schalthebel

19. Verschiebewelle

Druckstick an der Regelstange (Pos.4) gegen Feder-
kraft bis zum Anschlag dricken. Stellschraube im Hebel
mittels eines Schraubenziehers so lange verdrehen,
bis zwischen der Stirnfliche des Druckstickes der
Regelstange und der balligen Fldche des Kugelkopfes
der Stellschraube (Pos.5) ein Spalt (Spiel) von 0,5—1,5
mm vorhanden ist (siehe Skizze).

Der Spalt ist mittels Fihlerlehre meBbar.

Die Stellschraube mit Kugelkopf wird nach vorbe-
schriebener Einstellung durch die Gegenmutter ge-
sichert und plombiert.

Nach dem Festschrauben des Gehéduses fir den Hebel
auf der Regelwelle prifen, ob sich die Regelwelle leicht
verschieben |Bt. Zugstange einhdngen und versplinten.
Sofern abgeschraubt, Oleinfillstutzen anschrauben
und Oleinfillverschraubung einschrauben. Entliftungs-
schraube am Kraftstoffilter 16sen und Motor mittels
Anlasser durchdrehen, bis blasenfreier Kraftstoff aus-
stromt. Entloftungsschraube schlieBen und Motor in
Ublicher Weise anlassen.

Motorhaube auflegen.



