biedt de hendel linksachter uit-
komst.

Op de economy-stand heb je bij
1.720 motortoeren 540 aan de af-
takas en bij 1.910 motortoeren
1.000. Niet alleen het brandstof-
verbruik is dan minder, maar ook
het geluid. Op het instrumenten-
paneel lees je welke stand is ge-
schakeld. Vanwege de economy-
schakeling stoort het nauwelijks
dat de toerenschakeling buiten de
cabine zit.

Voor- en achteras
De differentieelsloten in voor- en
achteras zijn in te schakelen via
een druk op de knop. Een hele
vooruitgang in vergelijking met
de oude Explorer-serie. Maar de
beide goedkopere uitvoeringen
L‘wben in tweewielaandrijving
g steeds het moeilijk te bedie-
nen voetpedaal. Ook de voorwiel-
aandrijving wordt daar in plaats
van met een drukknop nog inge-
schakeld met een hendel.
Gekoppeld wordt er met be-
hulp van een platenpakket. Om
het differentieelslot in de achteras
weer los te krijgen, is het soms
nodig iets tegen te sturen.

Trekhaken
De Explorer 90 heeft een snelver-
stel-wagentrekhaak. In de onder-
ste positie zit hij 57 cm van de
grond; dat is voor veel steunwie-
len te veel. Er moeten dan plank-
jes onder. Een zwaaiende trek-
haak kan de taken niet overne-
men, want deze behoort niet tot
de standaarduitvoering.

Als u onder-aanspanning wilt
_-mbineren met de rijafhanke-
lijke aftakas, komt je met de wa-
gentrekhaak ook niet ver genoeg.
Daarvoor heb je dan een kipper-
knobbel nodig. Ook die heeft een
meerprijs.

Een luchtgekoelde trekker heeft geen
radiateur. In de neus is dus zoveel
ruimte dat je overal goed bij kunt. Met
het oog op bevriezingsgevaar is de
plek voorin van het brandstoffilter niet
ideaal
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D demper van de uitlaat zit onder de motorkap Ddoorbliift er

boven de motorkap alleen een smalle pijp over. Dit komt het zicht

naar voren ten goede

Onderhoud

Voor de oliecontrole in de achter-
brug is er een peilglaasje, dat
maar twee cm hoog is. Je kunt
dus niet zien hoeveel je er nog
onder zit of erboven. De beide
aanzuigfilters zitten ingeklemd
tussen oliepompen, tank en ach-
terbrug. Je kunt er dus slecht bij.
Gelukkig dat zulks maar eens in

de 1.200 uur nodig is. Het brand-
stoffilter zit voor de motor. Met
het oog op strenge winters een
slecht uitgekiende plek. Jammer
ook dat je voor het losdraaien van
aftappluggen een imbussleutel
nodig hebt in plaats van een
ringsleutel.

De motorolie-vulopening en de
-peilstok zitten bij elkaar rechts

van de motor. De zijbeplating laat
zich simpel weg nemen en weer
aanbrengen. Positief is ook dat
kwetsbare delen van de trekker
zijn verzinkt.

Kortom

Al met al is het meest complete
standaardtype van de Explorer
een interessante trekker. Zonder
Syncropower en elektrisch-hy-
draulische bediening van aftakas,
differentieelsloten en voorwiel-
aandrijving (en die uitvoeringen
zijn er ook) is het verschil met de
oude serie niet erg groot.

Voor de aanvaardbare bruto-
prijs van f 96.405 krijgt u een
trekker die er op het gebied van
motor en transmissie wezen mag,
maar tegenvalt op het gebied van
de hefinrichting.(J

Plussen en
minnen

+ zeer efficiénte motor
+ veelzijdige transmissie
+ goede remmen
+ spaarstand voor de aftakas
+ laag gewicht per kW
- geringe hefkracht
- weinig doordachte stabilisatie

Testers: Willem C. Angenent
Henk Beunk

Een cabine die aan de voorzijde naar binnen toe
wegloopt, moet langere spiegelsteunen hebben.
Hier zijn te kort: er valt net langs de cabine te kijken.
Maar als een zijraam open staat, is het zicht al weg

De nieuwe Exlorer verschilt uiterlijk einig van zijn voorganger.
De verbeteringen zitten vooral binnenin
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