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Vorbemerkung

Diese Bedienungsanleitung soll dem Kunden einen Einblick in den Aufbau des
Deutz-Diesel-Schleppers D 15 und die Funktion seiner Hauptbestandteile ver-
mitteln, in erster Linie aber ihn mit der Handhabung, Wartung und Pflege
vertraut machen.

Es ist daher wichtig, die Anleitung sorgfdltig und wiederholt durchzulesen, um
den Schlepper sachgemdf und richtig betreuven zu kénnen. Nur zuverldssige
und gut angelernte Personen sollten mit der Fihrung und Wartung beauftragt
werden, um seine Betriebsfahigkeit auf die Dauer sicher zu stellen.

In der Zeit, in der der Schlepper nicht benutzt wird, sollte man ihn in einem
geeigneten Roum vor Witterungseinflissen geschitzt unterbringen.

Obwohl der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgféltig auf seine
AusfUhrung und Vollstdndigkeit der Ausriisstung hin geprift wird, empfiehlt
es sich, den duBeren Zustand aller Teile bei Ubernahme zu kontrollieren und
etwaige Mdngel oder Unvollstdndigkeiten der ndchsten KHD-Verkaufsstelle
oder dem zustdndigen Vertragshdndler mitzuteilen, da spétere Beanstandun-
gen nicht bericksichtigt werden kénnen.

Ferner sind die Anga-
ben im Kraftfahrzeug-
brief mit dem Typen-
schild zu vergleichen.
Die Motornummer ist
ouf dem Motorschild
und neben dem Ein-
spritzpumpendeckel
eingeschlagen. Das Ty-
penschild befindet sich
auf der rechten Seite
des Kupplungsgeh&u-
ses unterhalb der ein-
geschlagenen Schlep-
pernummer.

AuBer den in der Stérungstabelle angegebenen Hinweisen enthdlt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur Durchfihrung gréBerer Reparaturen
und Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns standig angelei-
teten Reparaturwerken unserer Verkaufsstellen oder Vertragshéndlern zu
Uberlassen, um Schwierigkeiten auf Grund unzureichender Selbsthilfe aus-
zuschlieBen.

Um lrrtimer zu vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
oder schriftlichen Mitteilungen zu gewdhrleisten, ist es unerldBlich, in jedem
Falle die Typenbezeichnung D 15 sowie die Schlepper- und Motornummer
anzugeben.
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Motordaten

Bavart:
1 Zylinder:
Bohrung
Hub

..............
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..............

Arbeitsweise
Drehzahl

Kraftstoffverbrauch bei mox. Dreh-
moment

............

im Jahresdurchschnitt
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- Kuhlung

Schmierung
Schmieréldruck bei warmem Motor

............

Olinhalt
utllong o -G G e e
bis obere Mef3stabmarke . . . .

bis untere Mefistabmarke
Schmierdlreiniger

Einspritzpumpe mit mech. Regler . . .
Kraftstoff-Filter
Diisenhalter

Einspritzdiise
Einspritzdruck

POIONBERING o « o« v ow o s
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . .
EinlaBventil &ffnet

EinlaBventil schliefit
AuslaBBventil &ffnet
AuslaBventil schlieBt . . . . . . . .

Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .

.........
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850 cm?
Viertakt Diesel mit Wirbelkammer
2400 Upm

190 g/PSeh

1-1,5 kg/h

LuftkGhlung mittels Schwungrad-
gebldse

Druckumlaufschmierung
mind. 0,5 ati bei Leerlauf (600 Upm)

ca. 4,0 Liter
ca. 3,5 Liter
ca. 2,5 Liter

Siebfilter mit Tressengewebe
und eingebautem Umgehungsventil

Fabrikat Deutz
Filzrohrfilter
KD 45 SDA 45/1
DNOSD 211
125 ati

22+ 1° = 55 mm v.o.l.
0,1-0,15 mm
16° vor o.T.
40° nach u.T.
52° vor u.T.

16° nach o.T.
1,25-1,5 mm



Schlepperdaten D 15

Eigengewicht
ohne Hvdraulik VarianteN . . . . ca. 950 kg
mit Hydraulik Variante N1 . . . ca. 1000 kg
bl Lo b i wR s 2645 mm
Brdtlee e ot i e Y A TR 1550 mm
Héhe bis Lenkrad: . . . . . . . .. 1490 mm
ET T S T R e R P i el 1690 mm
Spurweite:
e T S L L L 1194 mm
PEr g P S R Y 1250-1500 mm
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse . . . . . . 430 mm
unterdem Rumpt . . - . . . . . 345 mm
Bereifung:
oty e LI = AT YR 4,00-16 AS Front
N U AR 8-24 AS
Spurkreis:
ohne Lenkbremse . . . . . . .. 6,3 m
mit Lenkbremsa . . . . « . o v s 53 m
Zogvorrichlung:: = v = = = % . drehbares Zugmaul
Y e . 627 mm
Anhéngevorrichtung: . . . . . . . . Ackerschiene
B R e ki by . 322 mm

Ketho-gr-1



Geschwindigkeiten:
1.Gang 1,5km

2.Gang 24km
3.Gang 4,0km
4, Gang 6,9 km
5.Gang 11,2km
6. Gang 18,6 km
1.R.-Gang 1,0 km
2. R.-Gang 4,9 km

Zapfyelle @ < Lénge: . . . . . . . 13/s" %75 mm
et R P LT e T 480 mm
Drehzahlen
getriebeabhdngig (normal) . . . . = 551 Ypm
gangabhdngig (Wegzapfwelle) 1.Gang 120
2.Gang 193
3.Gang 320
4. Gang 563
5.Gang 914
6. Gang 1516
1.R-Gang 83
2. R.-Gang 396
Méhantrieb . . . . . . . . .. .. n = 1067 Upm
Riemenscheibe @ < Breite . . . . . . 180 mm % 100 mm
n = 1654 Upm
Hydraulische Hubvorrichtung: . . . . Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen

und automatischer Endabstellung
Elektrische Ausriistung:

T L R L N e Bosch EGE 1,3/12 AR 3
Lichtmaschine Bosch mit . . . . . LJ/GEH 90/12/2400 R 7
Reglerschalter . . . . . . . . . RSB 75 i, 90/12/1
Antrieb der 90 W Lichtmaschine . Keilriemen 10 <850
Glokerze 09 Volt . . . . . . . . B DIN 72525
Gliohiberwacher 1,7 Volt . . . . . D DIN 72525
Glithwiderstand . . . . . . . . A0,19 H 7633
LT e G e R R I (N I 12V 70 Ah DIN 72311

Fillmengen

T T g e R R A 25 |

Schmierél im Motor . . . . . . . 2.9

Getriebedl im Schaltgetriebe . . . 8751
Getriebed| im Seitenvorgelege

SRR T I S e i 1.3 1
Getriebedl im Riemenscheibenantrieb 0,751
Getriebedl in der Lenkung . . . . . 0,251
Schmierdl im Olspilluftfilter . . . . . 07 |



Der Motor

Luftgekiihlter DEUTZ-DIESEL-SCHLEPPERMOTOR

F1L712

Der Motor ist ein stehender, luftgekihlter Einzylinder-Diesel-Motor, der im
Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.
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Das Kurbelgehduse ist ein Tunnelgehéduse, in welches der untere Schaft des
Zylinders von oben eingesetzt und durch einen Gummiring abgedichtet wird.
Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in das Kurbelgehduse
durchgehende Schrauben befestigt. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel

ist ein umlaufender Massenausgleich gelagert.

Nach hinten schlie3t sich an das Kurbelgehduse die Schwungradverkleidung an,
deren Spiralform, die von einem radialwirkenden Schwungradgebldse erzeugte
Luftstrémung aufnimmt und den Kihlfldchen des Zylinders und des Zylinder-

kopfes zufihrt.
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27
23
24
25
26

Glohkerze
Einspritzventil
Kihlluftfihrung
Rippenzylinder
Kolben
Plevelstange
Spiralgehduse
Umlaufendes
Gegengewicht zum
Massenausgleich
Gegengewicht auf
der Kurbelwelle
Anlasser

Olpumpe
Olansaugtrichter
Dlablafischraube
Bodendeckel
Olsiebfilter mit
Uberdruckventil
Drehzahlverstallhabel
Regler
Oleinfollstutzen
Oimefstab
Verpumpstange
Einspritzpumpe
MNockenwelle
Zylinderkopfschraube
Zylinderkopf
Kipphebel
Kipphebelbock

Auf der rechten Seite wird das
Kurbelgehduse durch den Ein-
spritzpumpendeckel, der auch
Oleinfillung, Peilstab, Entliftung,
L
Ay fréigt, abgeschlossen.

In den Zylinderkopf mit einge-
gossener Wirbelkammer sind die
Ventilsitzringe fir Ein- und Aus-
laBventil und die Ventilfihrungen
eingeschrumpft. Die Steuerungs-
teile werden durch eine Zylinder-
kopfhaube abgedeckt und Gber
ein Filter mit KUhlluft beliftet,

— a4 LU
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1 Zylinderkopfhaube 10 Vorderer Gehdusedeckel

2 Ansaugkanal im 11 Zahnrad&lpumpe
Zylinderkopf 12 Lagerschild

3 Stofistangenschutzrahr 13 Kurbelwellenlager

4 Kolbenbolzen 14 Schaufelkranz

5 Stofiel (KGhlgeblase)

& Lichtmaschine 15 Schwungrod

8 Totpunktanzeiger 16 Kihlluftfdhrung

9 Kurbelwelle 17 Auslafiventil

1 Nockenwellenzahnrad

2 Zahnrad zum Gegengewicht

3 Zahnrad auf der Kurbelwelle
4 Zohnrad zum Ulpumpenantrieb
5 Farderzahnrider der Olpumpe
é Zahnrad zum Reglerantrieb

8 AuslafstoBel

9 EinlaBstaBel
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Die Kurbelwelle ist zweifach gelagert
und mit Gegengewichten versehen.
Sie trdgt auf dem hinteren Ende
das Schwungrad mit Anlasser- und
Schaufelkranz, auf dem vorderen
das Zohnrad zum Nockenwellen-,
Olpumpen- und Gegengewichisan-
trieb, sowie die Keilriemenscheibe
zum Antrieb der Lichtmaschine. Ein-
und AuslaBventil sind héngend an-
geordnet und gleiten in auswech-
selbaren Ventilfihrungen.

Haupt- und Plevellager haben aus-
wechselbare Lagerschalen.

Der Kolben ist aus Leichtmetall und
mit 3 Verdichtungs- und 2 Olschlitz-
ringen versehen.

Der Pleuelstangenkopf ist auf dem
Kolbenbolzen in einer Bronzebichse
gelagert.

Von der Kurbelwelle werden
iber schrégverzahnte Stirn-
réider die Nockenwelle und
die Einspritzpumpe mit halber
Motordrehzahl angetrieben.
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Die Einspritzpumpe arbeitet
mit fest eingestelltem Spritz-
beginn, ohne Saugventil nach
dem Prinzip der Schrdgkan-
tensteverung. Mit der Ein-
spritzpumpe ist ein Fliehkraft-
regler mittels Gestdnge ge-
kuppelt. Es wird von dem
Nockenwellenzahnrad ange-
trieben und regelt selbsttatig
je nach Drehzahl und Be-
lastung die richtige Einspritz-
menge durch Verschieben der
Reglerstange in der Einspritz-
pumpe.

Der von der Einspritzpumpe geférderte
Kraftstoff wird von der unter einem be-
stimmten Federdruck stehenden Einspritz-
dise fein zerstdubt in die Wirbelkammer
eingespritzt,

1 Zahnrad auf der Nockenwelle

3 Zahnrad zum Reglerantrieb

4 Mabe

5 Reglergewichte

& Reglerfeder

7 Anschlagschraube

8 Drehzahlverstellhebel

9 Reglerhebel

10 Abstellhebel

11 Exzenterbolzen

12 Einspritzpumpenkolben
vnd -zylinder

13 Regelstange

14 Klemmstick

15 Einspritznocken

1 Einstellscheiben
2 Schraubverschlul}
3 Druckfeder
4 Anschlufistick
5 Anschlufl der
Einspritzleitung
& Stabfilter
7 Druckbolzen
8 Druckkanal
9 Uberwurfmutter
10 DisenkGrper
11 Disennadel
12 Leckslanschluf

13



Schmierdlkreislauf
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7 Olfihrungsbiichse

8 Oldruckregelventil
9 Uldruckmesser oder Kontrolleuchte

1 Entloftung
2 Kipphebel und Ventilschmierung
10 Zahnrad-Schmierdlpumpe mit Ansaugleitung

3 Beliftungsstopfen
4 Olabstreifringe
5 Ursleuerungs?uger fir StéBel und Kipphebel 11 Schmierdlfilter
& Dosierstopten 12 Oimefstab



Zur Schmierung des Motors dient eine Zahnradpumpe, vom Zahnrad der Kur-
belwelle angetrieben, welche das Ol durch einen Siebtrichter aus dem Kurbel-
gehduse saugt und zum Olfilter driickt. Von hier gelangt das Ol am Regulier-
ventil vorbei zum vorderen Kurbelwellenlager, durch die Kurbelwelle weiter
zum Pleuel- und hinteren Kurbelwellenlager.

Eine Abzweigung fiihrt durch das vordere Nockenwellenlager zu den StéBeln,
weiter durch die hohlen StoBstangen, die durchbohrten Kugelpfannen zu den
Lagerstellen der durchbohrten Kipphebel. Die Ventilschéfte werden durch
Spritzél geschmiert. Durch die StoBBstangenschutzrohre lduft das Spritzél ins
Kurbelgehduse zuriick. Die Schmierung der Zohnréder, des Reglers und der
Einspritzpumpe geschieht selbsttétig durch Spritzél.

In dem Olkreislauf sind zwei Ventile eingebaut.
1. Das Umgehungsventil im Olfilter &ffnet sich bei Verstopfung des Olfilters.

2. Das Oldruckregulierventil im Kurbelgehduse regelt den Oldruck auf den
richtigen Betriebswert.

Tritt Uberdruck auf, so wird ein federbelasteter Kolben angehoben und das
Uberschissige Ol flieft in das Kurbelgehduse zuriick.

Durch eine Verschraubung unter dem Kurbelgehéuse wird das Schmiers! ab-
gelassen.

= Das Kraftstoffilter ist im Krafistoffbehdlter unter-

== gebracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer Spin-

f del befestigt. Bei ausgebautem Filter wird durch ein

]! federbelastetes Ventil die Kraftstoffleitung zur Ein-
| 2 spritzpumpe automatisch abgesperrt.

[ ! 1 Deckel zum 7 SchlammablaBschraube
10 . Kraftstofthehdlter 8 Bodenventil
31 = g | 2 Siebeinsatz (Beutel) [AnschluB zum Motor)
] = 3 Griffstick ? Verschraubung
_____ GE 5 Filzrohrfilter zum Filzrohreinsatz

9 8 152971

Die vom Motor angesaugte Luft
wird durch ein unter der Motor-
haube sitzendes Olspulluftfilter
geleitet und dadurch entstaubt.




Fahrgestell und Getriebe

ist in Blockbauart ausgefiihrt. Motor und Getriebe werden durch
einen Rumpf, welcher zur Aufnahme der Lenkung, der Kupplungsbetétigung und
des Fahrersitzes dient, verbunden. Am Motorgestell ist der Vorderachslager-
bock angeschraubt. An ihm stitzt sich die pendelnd gelagerte Vorderachse ab.

Der Schlepper
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Gruppengetriebe, Schaligetriebe, Ausgleich-
getriebe, Ausgleichgetriebesperre, Hinter-
achse, Bremsen und Mdhantrieb, sowie die 6l-
hydraulische Kraftheberanlage sind in einem
Triebwerk vereinigt.

Der KraftfluB vom Motor verlduft Gber Kupp-
lung und Antriebswelle auf das Gruppenge-
tricbe und weiter iiber Schaltgetriebe, Zwi-
schenwelle, Ausgleichgetriebe und Uber die
Seitenwellen der Portalachse auf die Antriebs-
rader.

Die Vorderrdder laufen auf nachstell-
baren Kegelrollenlagern. Sie sind durch
gummigefederte Lenkschenkel drehbar
mit den Faustlagern der Vorderachse,
die durch eine Spindelschneckenlen-
kung Uber Lenkstolstangen betdtigt
werden, verbunden.




Aus der Kombination von Gruppengetriebe und Schaltgetriebe ergeben sich
6 Vorwirts- und 2 Rickwdrtsgdnge, die mit einem Gruppenschalthebel und
einem Hauptschalthebel eingerickt werden. Wahlweise sind zwei Schalt-

stellungen méglich.

Mit der Vorgelegewelle des Schaltgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden. Es
sind zwei Schaltstellungen moglich:

1. for gangabhdngigen Betrieb (Wegzapfwelle)
2. fir getriebeabhdngigen Betrieb (Normal)

Motor
Getriebeschema 2400 Upm |
E—3
\;. ﬂa'li Hupplung ——
\a
q:’ C e
D HlHe
< il ___:'c: T e
= [——3
JiE f{l' I %
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Die Bremsen sind Innenbackenbremsen.
Zum Schutz gegen Verschmutzung sind
sie in den mit BelGftungsschlitzen ver-
sehenen Tragrohren eingebaut.

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges
kénnen sie einzeln bedient werden.

Durch einen Handbremshebel mit Zahn-
stange, die auf den Hauptbremshebel

wirkt, kdnnen beide Bremsen festge-
stellt werden.

4208

Die elektrische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus: Lichtmaschine, Batterie,
Anlasser, 2 Scheinwerfern mit Fern- und
Standlicht, SchluBleuchte, SchluBkenn-
zeichenleuchte, Signalhorn und den dazu
gehérenden Armaturen, die unterhalb des
Lenkrades Ubersichtlich angeordnet sind.
An die aufklappbare Motorhaube schliefit
sich die Verkleidung an, unter der der
Kraftstoffbehdlter und der Werkzeug-
kasten untergebracht sind.

Die Hinterrdder sind durch Kotfligel ab-
geschirmt.

Das Zugmoul der Anhdngevor-
richtung ist drehbar und am Ende
des Getriebes befestigt.

19




1 Lenkrad

2 Signalknopf

3 Gnngsmﬂﬁhebei

4 Ladekontrolleuchte
5§ Glihoberwacher

& Schaltschlof

7 KupplungsfuBhebel
8 Steverhebel

9 Zapfwellenschaltung
10 Rickfihrgestange

11 Betriebsstundenzéhler

20

12 Handdrehzahlverstellung
13 Oldruckkontrolleuchte

14 AnlaBischalter

15 Steckdose

16 FuBbremshebel

17 Fufidrehzahlverstellung
18 Ausgleichgetriebesperre
19 Gruppenschalthebel

20 Mdhbalkenschaoltung

21 Handbremsfeststellhebel



Die Handhabung

Betrieb des Motors

1. Olstand, Kraftstoffvorrat, Rei-
fendruck prifen.

Abschmieren nach Schmierplan.
Die Schalthebel des Getriebes,
der Zapfwelle und des Méh-
balkenantriebes missen beim
Anlassen des Motors in Avs-
rickstellung stehen, die Hand-
bremse angezogen sein.

2. Abstellhebel ouf dem Einspritzpumpendeckel durch Betdtigung des Ge-
sténges in Betriebsstellung bringen. Handhebel der Drehzahlverstellung auf
hohe Drehzahl stellen. Lichtschliissel eindriicken, wobei rotes Licht auf-

leuchten muf.

GlithanlaBschalter in Stellung ,1” drehen (Vorglihen ca. 15-20 Sekunden).
Aufleuchten des Glihiberwachers beobachten. Bei kaltem Motor etwa 1
Minute lang vorglithen, bei betriebswarmem Motor ist das VorglUhen nicht
erforderlich. Dann AnlaBschalter in Stellung ,2” drehen. Hierbei fritt der
Anlasser in Tatigkeit. Sobald der Motor ziindet, AnlaBschalter loslassen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.

Oldruckanzeigeleuchte und Ladekontrolleuchte beobachten (missen bei lau-
fender Maschine verléschen).

(max. Betdtigung des Anlassers 15 Sekunden).

Die Drehzahlver-
stellung erst eini-
ge Minuten nach
dem Anspringen
auf niedrige Dreh-
zahl  zurickneh-
men. Zum Anfah-
ren auf hohe Dreh-
zahl gehen.

——— T T T



In der kalten Jahreszeit, bzw. bei niedrigen AuBBentemperaturen kann der
Motor mit einer Andrehkurbel géngig gemacht werden. Beim Anlassen Kupp-
lungsfuBhebel durchtreten um den Widerstand des kalten zéhen Getriebe-
oles auszuschalten. 1-2 Minuten Vorglihen, bei evtl. Aussetzern nach dem
Anlassen weiterglihen. Hierzu GlihanlaBBschalter vorsichtig in Stellung ,1°
drehen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evtl. ausbaven und warmhalten.
Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden.

Nach dem Stillsetzen des Motors, in Betriebsstellung 5 bis 10 mal von Hand
vorpumpen und dann einige Male durchdrehen. Vor dem Anlassen das
Pumpen wiederholen.

Abstellen. Drehzahlverstellung auf Leerlauf setzen. Abstellhebel von Betrieb
in Stellung ,Halt” bringen. Lichtschlissel abziehen.

Bei Stillstand des Motors Abstellhebel wieder in Betriebsstellung bringen.

5. Bei ldngerer Betriebsunterbrechung darauf achten, dafl die Ventile ge-
schlossen sind. Motor gegen die Kompression drehen.
Einsprihen von Korrosionsschutzél durch die Glihkerzenbohrung ist zweck-
mdBig. Unter Umsténden Ol aus dem Kurbelgehéduse ablassen, und durch
Konservierungsol ersetzen.
Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverldssiges schnelles Starten fiir
den Bedarfsfall.

Fahrbetrieb

1.

22

Anfahren: Kupplungsfuhebel nach vorn treten und festhalten.

Nach Wah! der Gruppenschaltung den gewiinschten Gang einriicken, Dreh-
zahl durch Niedertreten des FuBhebels steigern, Feststellbremse lésen und
Kupplung durch allméhliches Nachlassen des FuBhebels langsam einriicken.

Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die Kupplung
eingerickt wird, um so weniger werden Triebwerk und Reifen beansprucht.
Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.

Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht ldnger schleifen lassen, als zum stof3freien
Anfahren unbedingt erforderlich.

Aufwiirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel
Uber Leerlaufstellung in den héheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

Abwiirtsschalten: Die verlangsamte Fohrgeschwindigkeit des Schleppers
muf3 dem ndchstniedrigen Gang bei Héchstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerloufstellung. Einkuppeln, damit
die vom Motor angetriebenen Zahnrédder auf gleiche Drehzahl kommen,
wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und wieder einkuppeln.



4. Bei Talfahrten unter Last rechtzeitig den kleineren Gang einschalten und
niedrigste Motordrehzahl einstellen.

Im Gefédlle niemals auskuppeln und schalten,
Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

5. Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung ocuf den erforderlichen kleineren
Gang umschalten.

6. Das Schalten vom Vorwdrts- in den Rickwartsgang oder umgekehrt und
das Schalten des Gruppengetriebes, sowie der Zapfwelle und des Méh-
antriebes darf nur bei stillstehendem Fahrzeug ausgefihrt werden.

7. Nach kurzer Fahrt Bremswirkung prifen und besonders bei Benutzung
eines Anhédngers Brems- und SchluBlicht kontrollieren.

8. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zurickstellen der Drehzahl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf stellen.
Steht der Schlepper, FuBbremshebel ganz niedertreten und mit dem Hand-
hebel feststellen.

9. Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahren, gegebenenfalls Ketten auflegen.

10. Bei geringer Geschwindig-
keit niemals mit niedriger
Drehzahl in den groflen
Géngen fahren. Kleineren
Gang einschalten und mitt-
lere Drehzahl wdhlen, Beim
Einbiegen und Bremsen
grundsdtzlich Drehzahl her-
absetzen.

11. Lenkbremse: Nur ouf dem
Acker und ohne Betdti-
gung der Ausgleichsperre be-
nutzen. Auf der Straf3e unzu-
ldssig (Unfallgefahr!).

Fixierhebel der beiden Brems-
hebel |6sen. Drehzahl ver-
ringern. Lenkung in die ge-
winschte Richtung einschla-
gen und danach den entspre-
chenden  Brems - Fuf3hebel
kraftig niedertreten.




12. Ausgleichgetriebesperre:

Bleibt der Schlepper auf glattem schmierigen oder nachgiebigem Boden
stecken, indem ein Rad rutscht und das andere sich infolge der Wirkung
des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann voribergehend die Ausgleich-
getriebesperre durch Niederdriicken des Handhebels eingeschaltet werden.
Beim Einschalten und auch beim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung
zu betdtigen. Mit eingeschalteter Ausgleichsperre dirfen keinesfalls Kurven
gefahren werden.

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betati-
gung des Schalthebels. Schalthebel nach
vorn: Drehzahl gangabhédngig (Wegzapf-
welle). Schalthebel nach hinten: Drehzahl
getriebeabhéngig (normal). Bei angetrie-
benen Gerdaten unbedingt auf Unfallschutz
(Gelenkwelle) achten. Scharnierpunkt des
Arbeitsgerdtes mufl etwa in der Mitte
zwischen den beiden Kreuzgelenken lie-
gen (erforderlichenfalls Anhéngevorrich-
tung verléngern.

14, Méhantrieb: Zum Einschalten des Mdhantriebes wird nach dem Auskuppeln
die Schaltstange 20 nach oben gezogen. Sie wird durch eine federbelus’reie
Kugel im Schalthebe! in dieser Stellung gehalten.

15. Riemenscheibenantrieb: Das Riemenscheibenaggregat wird auf das
Zapfwellenstick aufgeschoben und mit 4 Sechskantschrauben am Getriebe
befestigt. Auf glatte Anlage der Fldchen achten.

Bei Inbetriebnahme der Rie-
menscheibe Handbremse fest-
stellen und den Schlepper
festlegen.

Bei starker Staubentwicklung,
z.B. Dreschbetrieb, Gebldse-
lufteintritt an der Verklei-
dung durch besondere Ab-
schirmung (Sieb oder Sack-
leinen schiitzen).

Den Schlepper durch me-
tallische Verbindung mit dem
Boden erden (elekirische
Funkenbildung]. i
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Die Pflege

Fillmengen:

F e R e L S RN L e LN ORIV v
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Gelriebed) in Schaltgelriabe . . . 0 a0 v . 0w o oTe, e e 875 |
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Allgemeines und Wahl der Schmierstoffe

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgfdltige
Filterung, ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken, Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft fir die Lebensdaver der Zylinder und Kolben von maB-
geblichem EinfluB. Nach der tdglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.

Vor allem Kihlrippen der Zylinder und Zylinderképfe sauber halten.

Am Wochenende soll eine grindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
des Fahrzeuges stattfinden. Etwa schadhaft gewordene Teile sind unverziglich
auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die des Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterréder sind auf festen Sitz zu prifen
und gegebenenfalls festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot. RegelméBige und griindliche Reinigung und
eine genaue Durchsicht ersparen Arbeitsausfall und Reparaturkosten.
Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebensdauer des Schleppers wird erhoht,

Motoral

Zur Schmierung des Motors ist HD-Ol zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Olfirmen handeln mu3. Um ungiinstige Einflsse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Olsorte einfillen.

Die HD-Ule enthalten Zusétze, die die schédlichen Auswirkungen des Schwefel-
gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie halten aber auch die im
Motor anfallenden Riickstinde, wie KraftstoffruB, Olkohle und Alterungsstoffe
in fein verteilter Form in Schwebe und verhindern pastenartige Ablagerungen.
Zur Gewdhrung einer sorgfdltigen Schmierung ist es unumgénglich, daf3 die
vorgeschriebenen Ulwechselzeiten unter allen Umstdnden eingehalten werden.
Unter Beriicksichtigung der jeweiligen Auflentemperaturen und Viskositdts-
gruppen sind fir die Schmierung unserer luftgekihlten Motoren folgende Ule
vorgeschrieben:

Bei Temparaluten Bbier 20°C . . . <« v« v o 5 5 5 =i o w0 SAE 30
bei Temperaturen von =10° bis +20°C . . . . . . . . . . . SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter =10°C . . . . . . . . . . . . . .. SAE 10

SAE 20/20 W kann ganzjghrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten.

Getriebedl:
J R e R Y L T N L s SN S S SAE 90
fur alle Ole: Stockpunkt unter =10°C

Flammpunkt nicht unter 200° C.
Mafigebend fiir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehérigen Peilstdben bzw. Kontrollschrauben.
Schmierfett
Das zu verwendende Schmierfett muf3 frei von Harz, Séure und Fremdstoffen
sein. Wir schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl
von 260-290 vor.
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Olstandkontrolle und Olwechsel beim Motor

Der Olstand ist tédglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem Mefistab bei stillstehen-
dem Motor zu priifen. Der Motor darf hierbei
nicht schrég stehen. Der Mefstab muB vorher
mit einem faserfreien Lappen abgewischt werden.
Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefistab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so daf} alle
Rdume des Olkreislaufes gefillt sind.

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden

3. Olwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden

4. Olwechsel: nach je weiteren 100-120 Betriebs-
stunden.

Das Altol ist in warmem Zustand an der Ab-
laf3schraube im Bodendeckel abzulassen.

Bei jedem Schmierélwechsel ist
gleichzeitig nach Lésen der
Sechskantschraube das Siebfilter
auszubauen und vorsichtig mit
einem Pinsel in Dieselkraftstoff
auszuwaschen. Vor dem Einsetzen
des Filters ist der Filterraum vom
Olschlamm zu reinigen.

Der Schmierdldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Ertfﬁschen der
grinen Kontrollleuchte auf dem Schaltbrett angezeigt. Brennt die Kontroll-
leuchte weiter, so ist die Fehlerquelle sofort zu beseitigen.
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Olstandkontrolle und Olwechsel beim Getriebe

Olstand monatlich priiffen und ergénzen. An den
Achsantrieben bis Unterkante der Einfilléffnung.

1. Erster Olwechsel nach 500 Betriebs-
stunden,

2. Die weiteren Olwechsel haben min-
destens jahrlich, entsprechend 1500
Betriebsstunden zu erfolgen.

Der Olwechsel wird zweckméBig unmittelbar
nach der Arbeit durchgefithrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abflieBt.
Nach dem Ablauf des alten Getriebedles
werden die Gehduse mit einem Spilél, not-
falls mit Dieselkraftstoff grindlich ausge-
waschen, damit der Abtrieb feinster Stahl-
teilchen entfernt wird.

Riemenscheibenantrieb

Vor Anbau des Antriebes Olmenge priifen und erforderlichenfalls ergdnzen.
Kontrolle durch VerschluBschraube am Gehduse, bei intensiver Benutzung alle

50 Betriebsstunden.

Olwechsel und Ausspiilen nach 300 Betriebsstunden.
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Lenkung

Kontrolle und Ergdnzung der Olmenge durch die
oben auf dem Gehduse vorgesehene Verschlufl-
schraube.

Olspiilluftfilter

Der Olstand im Luftfiltergehduse-
Unterteil muB téiglich kontrolliert
und erforderlichenfalls bis zur
Markierung ersetzt werden. Das
Nachfillen des Oles soll grund-
sétzlich nur nach léngerem Still-
stund erfolgen, am besten mor-
3 gens vor Inbetriebnahme des
: : Schleppers, damit das in den
— \ﬁlstand Filtereinsatz eingedrungene O]

T

Zeit hat in den Filtertopf abzu-
tropfen.

Von Zeit zu Zeit mufd der Filtertopf gereinigt und das Ol vollkommen ersetzt
werden. Die Zeitabsténde hierfiir schwanken je nach Staubhaltigkeit der
Aufienluft zwischen 5und 30 Betriebsstunden und mehr. Normalerweise braucht
der Filtereinsatz, der mit dem Filtergehduse-Oberteil fest verbunden ist, nicht
gereinigt zu werden, da das aus ihm abtropfende Ol fir eine Abfihrung der
angesetzten Staubteile ous dem Filtereinsatz sorgt. Nur bei eingetretener Ver-
stopfung bei Ubermdfig verstaubter Luft muB3 das Filteroberteil abgenommen
und mit dem Filtereinsatz in Gasdl ausgespilt werden.

Kraftstoff
Guter Kraftstoff verldngert die Lebensdauer des Motors. Der geeignete Kraft-
stoff ist Gasdl. Bei Verwendung anomaler Kroftstoffe empfehlen wir eine

Ruckfrage im Werk.
Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist jederzeit grofiter Wert

zu legen.
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Tanken

Beim Einfilllen von Kraftstoff darf das in der Einfilloffnung befindliche Sieb
nicht entfernt werden.

FALSCH RICHTIG Beim Tanken aus dem
FaB ist folgendes zu

beachten:

Der Kraftstoff muB frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger Verschleifl verur-
sacht wird. Verzinkte
und verzinnte Fdsser

Bodensatz Saugdffnung ca. 5 cm, Gber DdEFLUQEI"bEhﬁ”EF sind

b = 1 : -

Saugéffnung om Ende des e Fatbocen nach MDQ"Cth'T W'e
Pumpenrohres gen chemischer Einwir-

kung nicht zu verwen-
den.

1. Vorratsbehdlter(FaB3)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassen, damit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann.

2. BeiVerwendungeiner

Handpumpe  nicht

Bodensotz den Bodenschlamm

aufrihren. Kraftstoff

nicht unmittelbar vom Boden absaugen, sondern das Rohr unten verschlieBBen
und die Sauglécher etwa 5 cm héher legen.

Aufwirbeln bei rollkippen

3. Den letzten Rest des FaBinhaltes nicht fiir den Motor verwenden.

4. Alle UberfillgeféBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.

Je nach Sauberkeit des verwendeten Kraftstoffes, jedoch mindestens jGhrlich,
ist der Kraftstoffbehdlter abzubauen und zu reinigen.
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Kraftstoff-Filter

Auf gute Filterung des Kraftstoffes kommt es an; denn die Lebensdauer des
hochwertigen Pumpenkolbens und Druckventiles héngt daveon ab. Filterriick-
sténde hédufig an der SchmutzablaBschraube ablassen (s. Seite 15).

Je nach dem Grad der Verschmutzung muf3 das Filter in bestimmten Zeit-
abstdnden gereinigt werden.

Ausbhau:

1. Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsatz (Beutel)
herausnehmen.

2. Den oben an der Spindel befindl!ichen und unter dem
Rand des Einfillstutzens liegenden Hebel nach innen
schwenken.

3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Filter nach
unten dricken, bis die Spindel durch die obere Fihrung
am Einfullstutzen freigegeben wird.

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herausnehmen.

Nach Losschrauben der untenliegenden Verschraubung,
|GBt sich der Filzrohreinsatz abnehmen.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz beiderseits mit den
Stopfen der sich beim Werkzeug befindlichen Reinigungs-
vorrichtung verschlossen. Mit einer weichen, nicht metallischen Birste wird das
Filzrohr in Dieselkraftstoff oder Petroleum abgebiirstet. Dabei darauf achten,
dafd die Reinigungsfliissigkeit nur durch den Filz des Einsatzes in das Innere
gelangen kann.

Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflissigkeit zu erneuern
ist, Filzrohreinsatz in saubere Reinigungsflissigkeit tauchen, vollsaugen lassen,
herausnehmen und durch den Schlauchansatz der Reinigungsvorrichtung aus-
blasen. Vorgang 4 bis 5 mal wiederholen.

Einbau:

1. Filter in den Kroftstoftbehdlter so einfihren, daf3 es mit der unteren Fihrung
auf dem Ventil zum Aufliegen kommt,

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel unter den Rand
des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.
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Entliften

Das Entliften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist. Der
Motor lGuft unregelmdBig und springt schlecht oder gar nicht an. Hierbei ist
zunéichst die Leitung vor der Einspritzpumpe zu |8sen und solange Kraftstoff
durchstrdmen zu lassen, bis dieser blasenfrei ausflieit. Die Leitung ist dann
wieder festzuziehen. Die Kurbelwelle wird dann in die zum Vorpumpen not-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kipphebel des EinlaBventils von der
Stofistange gerade hochgedriickt wird. Mit dem Vorpumphebel kann in dieser
Stellung die gréBte Kraftstoffmenge geférdert werden. Der Abstellhebel muf3
beim Vorpumpen auf ,B” stehen und die Drehzahlverstellung auf hoher Dreh-
zahl. Danach ist mitdem Vorpumphebel solange zu pumpen (20 Hibe und mehr),
bis sich ein krdftiger Widerstand bemerkbar macht und das Abspritzen des
Einspritzventils durch ein knarrendes Gerdusch vernehmbar ist. Einspritzpumpe
und Leitung sind dann entliftet.

Erforderlichenfalls ist auch die Einspritzleitung am Einspritzventil zu |16sen und
solange vorzupumpen bis hier Kraftstoff blasenfrei ausflieBt. Die Leitung wird
dann wieder angeschlossen und weiter vorgepumpt, bis das Einspritzventil
abspritzt.

Abschmieren

Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 26)
zu verwenden. Schmierképfe stets sorgfdltig reinigen. Solange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustritt.

Zu versorgen sind:

téglich: 4 Schmierstellen an den LenkstoBstangen
1 Schmierstelle am Vorderachslagerbock

2 Schmierstellen an den Lenkschenkeln
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wochentlich: 2 Schmierstellen an den Vorderrédern

4 Schmierstellen an der FuBhebelwelle

1 Schmierstelle an der rechten Hubstange

monatlich: 1 Schmierstelle am drehbaren Zugmaul
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Die Wartung

Ventilspiel. Bei jedem Olwechsel kontrollieren
und auf das vorgeschriebene MaB3 0,2 mm bei
kaltem Motor regulieren.

Keilriemen. Falls die Spannung der Keilriemen
im Laufe der Zeit nachgelassen hat, kann durch
Schwenken der Lichtmaschine bzw. der hydrau-
lischen Olpumpe die erforderliche Spannung
wieder hergestellt werden. Die Spannung ist rich-
tig, wenn sich der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 2 cm eindricken |aBt.

Kupplung. Bei starker Abnutzung der Mitnehmerscheibe geht das Kupplungs-
spiel verloren. An der FuBauflage gemessen, soll der Totgang 20 bis 30 mm
betragen. Die Einstellung erfolgt durch ein Spannschlofd mit Rechts- und Links-
gewinde am aufienliegenden Gesténge.
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Vorderradlagerung. Die Kegelrollenlager miis-
sen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Lauf ge-
prift und rechtzeitig nachgestellt werden.
Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken
und nach Abnahme der Radkappe der Splint
zu entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen |&ft.
Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Mutter wieder um eine Viertelumdrehung ge-
lockert und dann versplintet.

Bremsen.

Die Hinterradbremse ist eine kombinierte
Fahr-Lenk- und Feststellbremse. Durch Ver-
schiebung des Fixierhebels werden die Brems-
pedale getrennt, so daBl sie einzeln betdtigt
werden kénnen.

Bei zu groflem Totgang der Brems-
pedale infolge Abnutzung der Brems-
beldge mufl das Bremsgestdnge nach
Lésen der Kontermuttern mit Links-
und Rechtsgewinde durch Verkiirzen
der Zugstange nachgestellt werden.
Hierbei ist auf gleichmdBige Brems-
wirkung zu achten. Nach der Ein-
stellung sind die Kontermuttern wie-
der festzuziehen.

Luftreifen.

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich geprift und, wenn nétig, nachgefillt
werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strafie
Vorderrader 2 ati 2 atl
Hinterrader 0,8-1,0 atiy 1,5 ati

Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-
briichen und zu Schlauchschéden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen.
Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schiitzen,
weil sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie
Ndgel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei IGngerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu-
pumpen, oder besser die Réder aufzubocken.
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Spurverstellung.

Durch Umsetzen der Vorderrdder und HinterrGder kann die Normalspur von
1250 mm auf 1500 gebracht werden.

B o~ —
] a-=2°

Ballastgewichte.

Zur Erhéhung des Schleppergewichtes kénnen zusétzlich in die Vorderrdder
ie 35 kg und in die Hinterrdder je 68 kg schwere Gewichte eingebaut werden.

KIng-57-3

Wasserfullung
mif Chisrealcium
Badlostgewichie
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Batterie: Die elekirische Anlage mul immer
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elektrischen Anlage sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen die Batteriepole
abzuklemmen, Die Flussigkeitsverluste in
den Batterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stunden durch
destilliertes Wasser zu ergdnzen, niemals
durch Sdure. Hierbei stets sauberes Gefaf
verwenden.

Der Sdurespiegel muB 10 bis 15 mm iber
Plattenoberkante stehen. Polképfe und Klem-
men stets sauber halten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. Bei vollgeladener
Batterie betrGgt das spezifische Gewicht
der Sdure 1,28, bei vollstdndig entladener
Batterie etwa 1,14,

Entladene Batterien sind sofort bei einer Ladestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muB die Batterie spatestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Fliigelmuttern des Befestigungsrahmens achten. Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitdt verloren haben, sind sie zu ernevern.

Die Lichtmaschine |ddt wihrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett Uberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so IGdt die Lichtmaschine nicht oder nicht genlgend.
Der Fehler ist durch Priffung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da
sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzieht.

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, daf alle 600 Betriebs-
stunden Kollektor und Biirsten kontrolliert bzw. gereinigl werden und die
Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift wird. Die Lager sind hierbei mit
Hei3lagerfett zu schmieren.

Anlasser.

Nach jeweils 600 Betriebsstunden muB der Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Winters| geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
grindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.
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Gliihkerzenanlage.

Der am Schaltbrett angebrachte Gluhiberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglithen. Tritt dies nicht ein, so liegt
ein Fehler in der Stromzufithrung vor. Batterien, Kabel und Glilhkerzen sind
nachzuprifen, Gliht der Uberwacher zu spét oder nur schwach auf, so sind die
Botterien ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in der Strom-
versorgung vor, KurzschluBB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der Glihkerzenschalter ist dann sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einchrauben der Glihkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierél und Graphit zu be-
streichen, domit die Glihkerzen nicht festbrennen.

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstorungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.
Die Storungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste Storungen und Schiiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen.
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Stérung

Motor springt nicht oder
schlecht an, arbeitet un-
regelmdBig.
Motor bleibt stehen,
oder hat mangelhafte

Betriebsstérungen und deren Abhilfe

Ursache
Kraftstoffbehdlter leer, Kraftstoffleitungen undicht oder ver-
schmutzt,

Kraftstoffzufuhr unterbrochen.
Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage.

Abhilfe

Behdlter auffiillen, Leitungen Uberprifen. Kraftstoff reinigen.

_.m:r.:wm: Uberprifen, Kraftstoff-Filter reinigen.
Einspritzpumpe und Leitungen entliften bzw.

Leistung: Kraftstoff-Filter reinigen.
a) infolge Kraftstoff- Drehzahlverstellhebel steht auf Leerlauf bzw. Abstellhebel steht | Auf Vollost bzw. Betrieb stellen.
_.___nm_n_u. avf H = Halt.
b) infolge Kraftstoff- Regelstange in der Einspritzpumpe klemmt. Gdngigkeit Uberprifen.

mangels oder schlech-
ten Einspritzens,

Einspritzdise bleibt héngen oder ist defekt.

Reinigen bzw. instandsetzen lassen.

¢) infolge mangelhafter
Verdichtung,

Spiel zwischen Ein- und AuslaBventil und Kipphebel zu gering.
Ein- und Auslafiventil héngen oder sind undicht.
Undichtigkeit im Zylinderkopf.

Grobe Undichtigkeit am Kolben.

Spiel bei kaltem Motor auf 0,2 mm einstellen.

Ventil gdngig machen.

Abdichtung des Zylinderkopfes und der Einspritzventile prifen
bzw. erneuern.

Kolben ausbauen, Kolbenringe géingig machen oder erneuvern,
Luftfilter prifen bzw. reinigen.

d) infolge fehlerhaften
Einspritzens,

Férderbeginn an der Einspritzpumpe hat sich verstellt.

Neu einstellen lassen.

e) jedoch infolge Ver-
sagens der elektri-
schen Anlage.

Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt.
Vorglihschalter nicht richtig betdtigt oder defekt.

Vorglihanlage arbeitet nicht.

m__._..__mmﬂ:.u_m zum Glohiberwacher oder Glihkerze durch-
gebrannt.

Stromzu{Uhrung unterbrochen.

Batterie hat keine Spannung. Anlasser zieht nicht durch.

Batterieklemmen haben keinen richtigen Kontakt.

Ladekontrollampe muB aufleuchten.

Aufleuchten des Glihiiberwachers beobachten, Uberprifen
bzw. instandsetzen.

Uberprifen bzw. instandsetzen.

Erneuern.

Uberprifen.

Aufladen, Kabelanschlisse Uberprifen.
Reinigen und prifen.

Uberprifen oder instandsetzen lassen.

Auspuff blav oder grav
bis schwarz.

}:_nmmm_._m_*c:ﬁﬂm}anym?

Schmierdlstand zu hoch.

Einspritzdiise zerstdubt nicht bzw. ist undicht.
Férderbeginn zu spdt eingestellt.

Motor hat mangelhafte Verdichtung.
Maximale Fillung der Einspritzpumpe verstellt.
Kolben der Ulstreifringe sind festgebrannt.

Ol bis obere Marke am Ulmefistab ablassen.

Reinigen bzw. instandsetzen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel Uberprifen bzw. neu einstellen.

Richtig einstellen lassen.

Kolbenringe frei machen, evtl. durch neue ersetzen, Kolben
tberpriten.

Motor geht durch.

mm_ml_.__&_mﬂm._:muﬂ:u:Evmr_m:.__..i.
mm_m:,._n_nm: stark <¢Enﬂ:..5m_.

Forderbeginn zu spét eingestellt.

Einspritzdise ist defekt,

Maximale Fiillung der Einspritzpumpe zu grof.

Motor durch Unterbrechen der Kraftstoffzufuhr stillsetzen.
Reinigen.

Richtigstellen lassen.

Ersetzen.

Richtigstellen lassen.

Motor wird heiB.
Motor hat ungeniigenden
Oldruck.

Grune Kontrolleuchte
erlischt nicht.

Motor-Olfillung zu gering.
Schmieralfilter verschmutzt.
Undichtigkeiten im Schmierélkreislauf.

Kurbelwellenlager ist defekt.

Ol bis zur oberen Marke am OlmeBstab einfillen.
Reinigen.
Olansaugleitung, Anschlisse, Dichtungen, Schmierdlfilter,
Druckregelventil und Oldruckpumpe auf Dichtigkeit prifen.

Motor sofort abstellen und instandsetzen lassen,

Motor hat zu hohen
Oldruck im warmen
Zustand.

Endregelventil im vorderen Kurbelgehdusedeckel klemmt.

Stérung beseitigen.
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