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Lieber DEUTZ-Traklorfahror

Diese Bedienungsanleitung enthalt die wichtigsten Bedienungs- und Wartungs-
vorschriften, die zum stérungsfreien Betrieb der DEUTZ-Trakloren D 5206 und
Pl s e e e
nahme d uimerksam und spater immer griffbereit beim
Fahrzeug zu belassen.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. Ihr Traktor
dankt e Ihnen durch stete Botriebsbereitschalt und lange Lebensdauer. Ver-
suchen Sie nicht, Storungen zu beheben oder Reparaturen auszufihren, for dis
Ihnen die Erfahrung oder die evil. notwendigen Spezialwerkzeuge fehien. Noh.
men Sie im Bedarfsfall eine DEUTZ-Kundendienst-Werkstatt in Anspruch. Hier
haben Sie die Gewahr, dad Ihr Traktor von geschulten Fachkrften instand.
gesetat wird.

Es ist vortellhaft, das Fahrzeug ab und zu in einer solchen Spezialwerkstati
Gberprafen zu lassen. Dadurch werden Storungen rechtzeitig erkannt und
kdnnen behoben werden, bevor gréBerer Schaden eintrit

Geben Sie bitte grundsatzlich bei allen schriftichen oder mandlichen Anfragen
die Typenbezeichnung, . B. D 52 06, die Variante sowie Fahrgestell- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Die Konnen Sie welchos sich

dem
rechts vorne am Rahmen des Traklors befindet, entnehmen. Die Motornummer
Sowie Motortype finden Sie auf dem Typenschild des Motors (auf der linken
Motorseite).

‘a.?z"‘ g4

Bild 1 Typenschild — Motor Bild 2
Typenschild — Fahrgestell

Beachten Sie bitte die Angaben Uber die zuldssigen Achslasten und Gesamt
gewichte bei den verschiedenen Bereifungen
Die Variante ersehen Sie aus den Fahrzeugpapieren.
Wir winschen Ihnen viel Erfolg mit Ihrem
DEUTZ-TRAKTOR



Oberpriifen Sie Thren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und
Batriebssicherhelt

(ehendem Fahrzeug:

Kontrollieren Sie bel
den Kraftstoffvorrat im Tank (Tank nie leerfahren)
den Distand im Motor
die Reifen aut eingedrungene Fremdksrper
den Reifendruck und die Raderbefestigung
die Beleuchtung (Scheinwerfer, usw)
die Anhangerkupplung

die Verriegelung der Bremsfushebel
und bel einer kurzen Probefahrt
die Fahrkupplung, die Lenkung und die Bremsen

Lassen Sie vorhandene Mangel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrton
auf affentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordaung.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unver-
bindiich. Irgendwelche Anspriiche konnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir
bohalten uns vor, Verbesserungen an den Trakioren vorzunehmen, ohne diese

Anleitung zu &ndern.



Unfallverhiitung

Bei der Konstruktion der DEUTZ-Traktoren wurde besondere Sorgfalt auf
Sicherheit von Fahrer und Belfahrer gelegt.

Untalle ksnnen jedoch nur dann vermieden werden, wenn alle mit dem Fahr-
St sl el Gxavmealaolar
Kennen und sich danach verhalter

Bitte beachtsn Sie folgende Hinweis:

1. Belm Bofahren Gffentiicher Straen Ist dio Kenntnis der StraBenverkehrs-
ordnung Bedingung. Der Fahrer muB Im Besitz des gultigen Fihrerscheines
sein.

2. Der Fahrer tragt die Verantwortung fir die Sicherheit seines Beifahrers
it o st it koo ertumin o Anbmigitas
3. Bromsen und Lenkung stets

pedale miteinander verriegein.

Ordnung halten. Bei StraBenfahrten Brems-

Tragen Sie fest -nn-genu- prbonsiedion el o s hsncdo
oder vorstehenden Teilen verfangen

5. Anhai nur mit den nicht mit
Draht odor Seilen befestigen.

Fahrzeug niemals unbeaufsichtigt verlassen solange der Motor noch in
Btrieb ist. Verlassen Sie auch bel langsamer Fahrt niemals den Fahrorsitz.

Stellen i
il et i

alle Betriebsschaltungen vor Verlassen des Fahrzeuges auf

Alle Wartungsarbeiten oder Reparaturen nur bei abgestelitem Motor und
abgesenkten Hydraulikgeraten durchfihren. Fahrzeug gegen Wegrolien
sichern,

9. Beim Ankuppeln von Anhngegeréten oder Anhéingem besondere Vorsicht
walten lassen. Anhanger gegen Wegrollen sichern.

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich niemand im Bereich der sig
henden Zapf- oder Gelenkwelle aufhalten. Nach Beendigung der Arbeiten
Zapfwelle wisder abdecken.

11. Beim Befahren steiler Hange sind plotziiche Kurven bel Bergauf- oder
-abfahrt zu vermeiden.
12. Motor nie in geschlossenen Raumen laufen lassen.

Beachten Se bitte —

rat denken, dann handeln!



Traktoren-Ausfihrungen (Varianten)
In den Fahrzeugpapieren sind die Ausfuhrungen der Traktoren als Buchstaben-
gruppen zusammengefadt (z. B. SKLU).

Untenstehende Aufschliisselung gibt Ihnen eine Ubersicht Gber deren Bedeu-
tung.

Varlanten-Schl

> 8 = Scnelle Getri

ebersetzung Gber 20 km/h
K = Kriechgang- baw. Super-Kriechgang-Gruppe
L~ Getriebe-Synchronisierung
F = Motorzapfwelle (Doppelkupplung)
>y = Unabhéngige Zapfwelle
54D = Duo-Zapfwelle 5401100 U/min

Einzelne Hinweise in dieser Anleitung beziehen sich direkt auf diese Aus-
fahrungen. .

Wir empfehlen Ihnen daher, die Ausfnrung (Variante) Ihres Traktors hier zu
vermorken, damit Sie sich beim Lesen dieser Anleitung sicher orientieren
Konnen.

Traktortype

Variante SLUD



Technische Daten
D 5206 und Allrad

Motor
DEUTZ-Dreizylinder-Viertakt Diesel
Direkteinspritzung, lufigekihit

‘Bohrung/Hub
Hubraum J 1
Keatstotterbrauch spezisch - - . | .| | | 160-165 g/Psh
im Jahresmitel (DIN 9606) . . . . . . 40-75 kgfh
KEARSIIVOITAL o sid a0 e e s ahie s s 701
DR AIE R b, oy 851
Getriebe
DEUTZQotrlobe e i &+ 4 5105 . TWS503
Standard-Austhrung . . .. ... ... teilsynchronisiert
Synchron-Ausfihrung . . . . . . e Vollsynchronisiert
Gangzahl vor-rickwarts . . . . . Yiawiiy

mit Kriechgang-Gruppe . . . . . . . . . . 12
SHOIURGRRY S T 58 o BT

piwelle
Durchmesser/max. zuldssiges Drehmoment . . . . 1%4"/150 mkp
Motor-ZW 540 Ujmin . . . . ... . bei 2070 Motor-Umdr.
DUO-ZW 540/1000 U/min . . . . . . . ... ... b. 2070/2300 Mot-Umdr.
ra LR o e S K45
Olvorrat/Fordermenge 14 127,2 Yjmin
Entnehmbare Bimenge ohne/mi 7v211
Betrisbsdruck/Arbeitsvermogen . . . . . . . .. 175 bar/1340 mkp
Hubkraft an der Anhangeschiene . . . . ... .. 1900 kp
Riemenschelbe
Durchmesser/Breite . . . . . v s s 0 geseses, USLHOOLE
Drehzahl/Umfangsgeschwindigkeit . . . . . . .. 1285 U/min 165 m/sec
Mahantrieb
Drehzah, hydraulische Ausfihrung . . .. 1250 Umin



D 5206

SF bis SKULD.
Geschwindigkeiten in km/h bei Bereifung L. 11-32/13-28/ 14-28
(3
1. Gang VOrWArS L . ... s s e 21 04
2. Gang s G5 g s o O 07
3. Gang vorwarts 50 1.0
4. Gang vorwérts 84 17
5. Gang vor A 64
6. Gang vorwdrts . . . . . S 102
7. Gang vorwirts. el s o oG . 49
8 Gang vorwdms . . ... ... .. Sl
1. Gang rickwdts . . . .. ... 24
2.Gang rickwifS . . .. ... ..:.. 89
3. Gang rickwarts e 56
4. Gang rickwérts 95
bei Bereifung
Abmessungen und Gewichte 1-32 13-28 14-28
Radstand . .. ...... mm 2000
Lange . . lLl L St mm 3470
Breite . . . . . Beted t VAL 1700 ‘830
Hohe bis Lenkrad mm 1550
utzrahmen . . . . . mm 2430
Bodenfreiheit unter Vorderachse . mm 430 440 460
Spurweite vom Teleachse . . . mm 1260-1860
hinten Verst-Rad . . mm 13201920 14201820
it/ohne Lenkbremse m 33/3
Leergewicht einschl. Krafth. und
Schutzrahmen kg 2050 2065 2135
2uléssiges Gesamtgewicht . kg 4000
Aliradausfiihrung - Bereifung 7.50-18/11-32 7,50-18/13-28
Radstand mm 2060
Baaunuulhm unter Diferential
der Vorderachse . c..omm 270
suum-«. vom . . . mm
hinten Vorsteliad . . mm  1220-1520 1320-1920
Wenderadius . . . . . . - m 46
Leergewicht einschl. Krafth. wnd
Schutzrahmen kg 2420 2435
zulissiges Gesamtgewicht . . . kg 4000



D 6206 und Allrad

Motor

DEUTZ Vierzylinder-Viertakt-Diesel . .
Direkteinspritzung, luftgekahit
Bohrung/Hub

DAL e
Kraftofverbrauch spezifsch

im Jahresmittel (DIN 9606) . . . . .
Kraftstoftvorrat . . . . . . . . .

Olfillung . - . ... ST

etriebe.
DEUTZ-Getrisbe . - . . . E
‘Standard-Ausfihrung
Synchron-Ausfihrung - - - . e
Gangzahl vor-/rlckWartS . . . .« . . .. - -

mit Kriechgang-Gruppe
Oiflung

o
Durchmesser/m
Motor-ZW 540 U/min

'DUO-ZW 540/1000 U/min .

.. zulassiges Drehmoment

Kraftheber

Olvorrat/Fordermenge . . . < ..o

Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehéter
Betriebsdruck/Arbeitsvermdgen . . . . - .
Hubkraft an der Anhéngeschiene

Riemenschelbe
Durchmesser/Breite & 30
DuhmhV\.Imungsuasmwmdlgkmi .....

Mahantrieb

Drehzahl, hydraulische Ausfahrung . . . . . . . .

YraLor2

2300 U/min
100/120 mm
768 cm?
160-165 g/PSh
45-80 kg/h
701

951

™ 503
tellsynchronisiert
volisynchronisiert

1/5°/180 mkp
2070 Motor-Umdr.
b. 20702300 Mot-Umdr.

14 127,2 Vmin
7h2 1
175 bar/1340 mikp
2000 kp

245/100 mm
1285 U/min/16,5 m/sec

1250 U/min



bel Bereifung
SU/SUD/SULD/SKULD
Geschwindigkelten in km/h 11-38  14-30 12-3 1138
1. Gang vorwérts 22 Ko
2. Gang vorwdrts . . . . . - - 35 o7
3. Gang vorwarts 3 52 10
4. Gang vorwarts : 84 18
5. Gang vorwarts . . . . . - 54
6. Gang vorwdrts . . . . . .. .- 102
7. Gang vorwarts 149
8. Gang vorwarts 250
1. Gang rickwérts 25
2 Gang rckwats . . . . . oo - 40
3. Gang rickwarls . . . . . - 58
4 Gang rickwérls . . . ... ... 08
Abmessungen und Gewlchte 1-36 14-30
Radstand . . . . . mm
Lange mm 3
Breits |, BWHRAY olla . o 1870
Hohe bis Lenkrad . . . . . . . mm 1590 1600 1580
bis Schutzrahmen .mm 2480 250 2470
Bodenfrehoit ntor Vorderachse . mm 490 460
Spurweite vorn Teleskopachse . . mm 12801880
hinten Verstellrad . . . mm 14201920 15201920
Wenderadius mit/ohne Lenkbremse m 34-37
Loergewicht einsch. Kraftheber u.
Schutzrahmen . . .kg 2230 2240 2245 2090
2uldssiges Gesamigewicht . . . . kg 4000 >
105-20
Aliradausfahrung Bersifung 11-3  12-3 11-38  14-30
G 2180
fferential
mm 270
Spurweitevorn . . . . . . . . mm 1370
hinten Verstellrad . . . mm 14201920 15201920
Wenderadivs . - .om a7

Leergewicht

zuléssiges Gesamtgewicht . . . . kg 4000



der Kontroll- und

Bild 3

. Hand-Drehzahiverstelhebel
Mit dem werden die fur kon-
stante Fahrgeschwindigkeiten oder Zapfwellendrehzahien eingestellt

. Feststellbremse (Handbremse)
Zum Feststellen des Traktors Handbremse anziehen und einrasten lassen
Zum Lbsen der Bremse Handhebel ausrasten und nach vorne fuhren.

. FuBbremse — links und rechts — (Betriebsbremse)
Die FuBbremse ist als Zweipedalbremse ausgefohrt (Fahr- und Lenkbremse)
Wahrend der StraBenfahrt missen beide Pedale mit dem Sperrhebel X
verriegelt sein, damit bei Betatigung die Bremswirkung gleichmasig auf die
Hinterrader Gbertragen wird. Zur Unterstitzung des Lenkvorganges bei
Feldarbeiten oder beim Rangieren konnen die FuBhebel nach Losen des
Sperrhebels einzeln betatigt werden.

M D e felnfilig bedienen.

enlsrwseen i takiesils bel eingelegter Differentla
-p-m heren Geschwindigkelten und StraBenfahrten benutzt
werder

12



4. FuBdrehzahiverstellung

Bei StraBenfahrt erfolgt die Drehzahiversteliung mit dem FuBhebel (Hand-
Drehzahiverstellhebel in Leerlaufstellung).

5. KupplungstuBhebel

Doppelkupplung / Fahr- und
Zapfwellenkupplung

(Variante ~F~ D 5206 und D 6206)
Zum Einlegen des Gruppenwahihe-
bels, des Anfahrganges und beim
Gangwechsel wahrend der Fahrt,
wird der FuBhebel ® durchgedriickt,
bis sich ein fuhibarer Widerstand
bemerkbar macht, was ungefahr dem
halben Weg des KupplungsfuBhe-

Das Wechselgetriebe ist dann aus-
geschaltet, und der gowlnschte
Bild 4 Gang kann eingelegt werden.

Das Eischalien dor Zaptwalle darf ur bel ausgerickter Zaptwellenkupp-
lung erfolgen. Zum Auskuppeln wird der Fubhebel ® bis zum Anschlag @
durchgedriickt —B— (Bild 4) und dann nach einer kleinen Pause der Shalt
hebel der Zapfwelle betatigt.

6. Mehrzweckschalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Betatigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige, des Signalhomes und der Lichthupe.

Normalstalung = Abblondiicht (Normallicn) H —~ Knopt nach rechts
Fernlicht oder Lichthupe (wenn eingebaut), R — Knopf nach oben = Blink-
Jicht rechts (wenn eingebaut), L — Knopf nach unten = Ehnka(
(wenn eingebaut), Knopf dricken = Betatigung des Signalhornes.

L

Die Funktion des Blinklichtes wird durch 3 Leuchten in der Kontrolleuchten-
loisto ® angezeigt: a = 1. Leuchte (links) — Schiepper, b = 2. Leuchte —
1. Anhéinger, ¢ = 3. Leuchte — 2. Anhnger. (Bild 3)



~ 7. Traktormeter
Obero Hilfte = Anzeige der Ge-

schwindigkeit im 1.—4. Schnellgang
und im 4, Langsamgang

Untere Hlfte = Anzeige der Motor-
drehzahlen und ~ Betriebsstunden-

zahler
B Marke —A— = Motor-Drehzahl 2070
o = 540 Upm Zapiwelle
s Marke ~B— = Motor-Drehzahl 2300
A = 1000 Upm Zapfwelle
8ild 5

Schalthebel fur unabhingige Zapf-
‘wellenkupplung

(Variante ~U~ D 5206 und D 6206
Hebel ® nach vorne = Zaptwellen-
kupplung oingertot. Hobel zurick-
gezogen aptwellenkupplung
ausgeriickt —A—.

Zum Einschalten der Zapfwelle,
Zxpetenpling St Arciion
des Hebels @© trennen. (Hebel fest-
Pl San n e Hotaa einlegen.)
Dann mit dem Zapfwellenschalthe-
bel Zaptwello einschalten und He-
bl pcacla Y mriat e
LaBt sich die Zapfwelle nicht
achahen— skl © b Initnden
Motor kurz vor- und zurlickfuhren
und dabel den Zapfwellenschalt-
hebel einlegen.

Bild 6

Zaptwslle nie mit Gowalt schalln, Zum Wanden it sptwelenangarsbenen
sl mertion 191 oac el ipotil Geannd ey bel ® 2u-
rickziehen und In die Kulisse legen.) Bei Nichigebrauch der Zapfwelle muB die
Zaotwallenkipplung sine und die Zepfwell susgeschalet sein

Der KupplungsfuBhebel () wird nur zum Schalten der Gruppen und der Fahr-
gange bendtigt. (Fushebel bis Anschiag @ durchdricken.)

14



9. Kontrolleuchten-Leiste

d - gelb = Ludeknnlvel\eum(e (muB bei laufendem Motor erlschen).
euchtet sie weiter, wird die Batterie nicht geladen. Keil-
mmanspznnung priifen.)
© — blay ~ Fernlicht — Lichthupe (wenn vorhanden) — wird mit dem Mehr-

2weckschalter betatigt.

f = rot = Didruckkontrolleuchte (mu bel laufendem Motor erléschen).
Leuchtet sie weiter, Ist kein Oldruck mehr vorhanden.

— gelb = Anzeige fir Luftfiterwartung

21252/1

10. Schaltschiod

Das SchaltschioB hat § Positionen,
die mit dem Zindschidssel geschal-
tot werden.

Es bezeichnen: P = Parklicht
(Schldssel ganz nach links gedreht),
0 = alles abgeschaltet (auBer Steck-
fose), 1 = Motor ist startilar, 2
Standlicht, 3 = Fahrlicht.




11. Warnblinkschalter
Beim Einschalten leuchten alle Blinkleuchten (auch an den Anhangern) in
bestimmten Intervallen gleichzeitig aut.

2. AnlaBzugscha

1 (Raste)
Vorheizanlage eingeschaltet (Kaltstart-Einrichtung), 2. Schaltstellung (An
schlag) = Anlasser eingeschaltet,

Achtung — AnlaBsperrel Ist sine elektr. AnlaBsperre eingebaut, kann der
Anlasser bei eingelegtem Gruppenschalthebel @ (unsynchronisiert) bzw.
der Gangschalthebel ® bei synchronisiertem Getriebe nicht eingeschaltet
werden Schalthebel zuerst in ,0"-Stellung bringen.

13. GlihGberwacher — nur bei D 6206

Der Glhiberwacher dient zur Kontrolle der Vorwarmanlage, (Kaltstart-Ein-
richtung). Er gliht bei Schaltstellung 1 (Raste) des AnlaBzugschalters.

4. Sicherungskasten
Sechs 8 Ampere-Sicherungen
Zwei 16 Ampere-Sicherungen

15. Steckdose
Die Steckdose dient zum Anschlus eines 12 Volt Verbrauchers (z. B. Hand-
leuchte) und kann auch bel abgeschalteter Elekiroaniage benutzt werden.

16. Gangschalt- ) Bitte beachten
hebel sio dio
Schaltsymbole

17. Gruppenschalt-
hebel ihres Traktors.

Schaltbild
@ ‘
1083}

Bild 10

Gruppon ~ Gangschaltung
L = langsame Gruppe
s = schnelle Gruppe.
R = Riickwérlsgang
K = Kriechgang (wenn eingebaut)




Achtung! Kriechgange sind nur fir Arbeiten vorgesehen, die k
Bolast

astung des Traklorentriebwerks erfordern. Pkl
2. B. Kulturarbeiten oder der Betrieb in Verbindung mit zapf-
wellenangetriebenen Arbellsgeraten, die eine geringe Zugkrat

erforderr
1,
200
Bild 11
1.
Bild 12
2.

Bild 13

Abstellzug

Zum Abstellen des Motors Knop!
bis zum Anschlag herausziehen und

festhalten, bis der Motor stilstent
(roter Knopf).

(Ausglelchgetrisbesperre)

Sperre vor Eintritt von ungleichm:

vollstandig einrasten. Dreht bereits
ein Rad durch, muB zum Einschalten
die Fanrkupplung aus- und langsam
gerickt werden. Die Sperre ra-
stet selbsttatig aus, wenn der Hebel
losgelassen wird. EVll, Kupplung

kurz ausriicken.
Achtung! Die Differentialsperre darf
eradeausfahrten

benutzt werden.

. Schalthebel fUr Zapfwelle 540 Upm

Wahihebel 20 nach vorn
Zaptwelle = 540 Upm @
Wahihebel nach hinten: Aus @



. Schalthebel fir Duo-Zapfwelle 540
und 1000 Upm

Hebel nach vorn = 540 Upm,
Habel nach hinten = 1000 Upm,
Hebal in der Mitte - Aus

Eine Sperre @ verhindert, daB der
Hebel unbeabsichtigt in die andere
Drehzahl geschaltet werden kann

Bild 14



Inbetriebnahme des Traktors
Vor dem Anlassen des Motors alle Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
Kraftstoffvorrat prifen. Die Handbremse muB angezogen sein.

L

Anlassen bel normalen Temperaturen

1. Handhebel der Drehzahiverstellung @ auf !/z Last stellen —H-

2. Zundschlassel ® nach rechls in Position —1— drehen. (Ladekontrolleuchte
Z4— gelb und Oldruckkontrolleuchte —f— rot miissen aufleuchten) Zur
‘Schonung der Batterie Fahr- und Zapfwellenkupplung auskuppeln

3. Knop! des AnlaBzugschalters @ bis zum Anschlag herauszienen —A:
Nach Anspringen des Motors den Knopf des Anlabzugschalters sofort los
lassen. Anlasser nie bel laufendem Motor betitigen. Falls der Motor nach
ca. 10 Sekunden nicht anspringt, Knop! loslassen und den Anlabvorgang
wiederholen. Zur Schonung der Batterie muB zwischen den Startversuchen

Pause von ca. 1 Minute eingelegt werden.

Anlassen bel tiefen Temperaturen

Punkte 1 und 2 wie bei normalen Temperaturen.

(Handhebel evll auf Vollast ~V—)

. Knopt des Anlazugschallrs bis zur ersten Raste —F~ horausziehen und

ca. 2 Minuten festhalten (vorheizen). (GIShG envachor ® ool D26 bo-

achten) Danach bis zum Endanschiag —A— herausziehen Aakssrivied

eingeschaltet). Sobald sich der Motor mit eigener Krait dreht, Knopf sofort

loslassen. Bel nicht gleichmaig laufendem Motor oder bei starker Rauch-

entwicklung ist es vortellhaft, noch kurze Zeit nachzuheizen. Dazu den

Anlabzugschalter vorsichtig bis zur ersten Raste — R — herausziehen

10



Antahren

Bild 16

a) Auskuppeln (FuBhebel ® jo nach Ausfihrung bis Anschlag oder bis zum
federnden Widerstand — siehe Bild 4 und 6 — durchireten)

b) Gruppenwahinebel @ in die gewinschte Gruppe einlegen.

©) Fr Transportfahrten Gangschalthebel ® in den der Anfahrlast entsprechen-

den Gang einlegen. Zum Arbeitseinsatz auf dem Feld den der erforderlichen
Geschwindigkelt entsprechenden Gang wihlen.

) orhohen, langsam und
gleichzeitig die Handbremse IBsen.

©) Nach dem Anfahren FuB vom Kupplungshebel nehmen.

und nicht
a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahi verringern

b) Gangschalthebel @ in den nachsthdheren Gang einlegen. (Schalthebel nicht
ruckartig einschalten, sonder andricken und einlegen.)

©) Einkuppein und Drehzahl erhdhen.



Zurlickschalten (synchronislert)
a) Fahrgeschwindigkelt dem néchstkleineren Gang anpassen.

b) Auskuppeln und den Schalthebel @ mit leichtem Druck in die Schaltkulisse
des nachstkleineren Ganges einlegen.

) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen.

Zurlickschalten (nicht synchronislert)
a) Fahrgeschwindigkeit dem nichstileineren Gang anpasser

b) Einkuppeln und Drehzahl erhohen.

) Wider ainkuppeln und Motordrahzahi it dom Fushebel @ kunul\g er-
hohen, schnell auskuppeln und den Kieineren Gang

) Auskuppeln und den Schalthebel @ in Leerlaufstellung bringen.

Das Umschalten vom Vorwirts- In den Rickwartsgang oder umgekehrt darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anmerkung

o e Betee dor Stelgung auf den .mmma..n Keineren Gang
zuriickschalten. Bei Talfahrten mit Anhangelast rechizeitig einen Kieineren Gang
Ginschanen. im Gefale nio auskuppeln und schalen (llnhllg-l-h)

Bergab niemals schneller fahren als or bergauf gehen gehen wilrde.

Anhalten

a) Fahrgeschwindigkeit verri

gern

b) Auskuppeln, Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Wenn er-
fordorlich abbremsen. Handbremse (@ (Bild 16) anziehen. Bei Frostgefahr
Traktor nicht mit der Handbremse feststellen, sondern einen Kieinen Gang
einlegen)

Abstellen des Motors

Motor aus Vollast nicht pltzlich abstellen, sondern noch kurz zum Temperatur-
ausgleich im Leerlauf weiterlaufen lassen. Dann den Knopf des Abstellzuges ®
(81 16) bis 2um Anschiag herauezshen und festhlten bis der Motor stilstent.
Zindschlisssel auf 0 oder P stellen und abzieher

2t



Verstellbarer Fahrersitz

Bild 17 Bild 18

Der Fahrersitz kann der Groe und dem Gewicht des Fahrers angepast werden.
Die Einstellung erfolgt bel belastetem Sitz (Fahrer aufgesessen).

Wird der Hebel ® angehoben, kann der Sitz nach vorn oder hinten verschoben
werden (Rasten —R-).

Hebel anschlieBend wieder einrasten ®.

Nach Losen der beiden Fligelmuttern @ kann die Rickeniehne in der Hohe
verstellt werden.

Die Einstellung der Federung (Fahrergewicht) erfolgt mit der Handschraube @

Die Federung ist richtig eingestellt, wenn sich dio Spitzen der Markierungen ©
bei belastetem Stz gegenuberstehen.

Das Sitzpolster kann zum bequemen Auf- und Absteigen nach oben geklappt
werde



Hohenverstellbarer Fahrersitz

Nach Lésen der Klemmschraube ©
kann der Sitz in den Rasten (F) auf die
erforderliche Sitzhohe eingestellt. wer-
den.

Das Fahrergewicht wird mit der Hand-
schraube @ eingestellt und ist im Sicht-
fenster @ ablesbar.

Bild 19

Die Verstellung der Rickenlehne und das Verschieben der Sitzplatte erfolgt wie
beim normalen Fahrersitz



Bereifung
Der Luftdruck in den Reifen soll taglich gepriit und, wenn notig, berichtgt
werden.

2 oo Litduck 0t i Wandrs do e, 20 Qmvseabrchen una
Sehla fen. Fahren ohne Luft zerstort die Reifen und fit bel StoBbela-

sung i o Gewsnebrdehen. 24 hoher Lufdruck boomirichialcle Zugkraf Nt
in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Trakior Reifen gegen Sonnenbestrahiung schitzen. Ein-
gedrungene Fremdkdrper wie Nagel, Kieine: Steine oder dergleichen entfernen.

Reifen von Zeit zu Zeit nach-

Bel langerer Betrisbsunterbrechung missen di
‘gepumpt oder der Traklor aufgebockt werden.

Der Relfendruck muB batragen: auf dom Acker  auf der Strae
rderra 20 atd 0 atl
ntorrader 6 ply 08-10ati 14-15at0
R Regelhydraulik 10-12a10 14-15at

Bereifungsgroen

D 5208

Vorderrader:

6,00-16 AS Front (6 ply)
Wani 6:50-16 AS Front (6 ply)
7,50-16 AS Front (6 ply)

Hinterrader.

Standard 12.4/11-32 A8 (6 py)
nach Wahi 16.9/14-26 AS (6 ply)
14,9/13-28 AS (6 ply)

Allrad-Kombination 7,50-18 MPT/AS (6 ply)/11-32AS

nach Waht +7,50-18 MPT/AS (6 ply)/13-28 AS
D 6208
Vorderrader:

Standard 7,50-16 AS Front (6 ply)

nach Wah 7,50-18 AS Front 6 ply)
Hinterrader:

Standard 124/11-36 AS (6 ply)

nach Wahi 12,4/11-38 AS (6 ply)

13,6/12-36 AS (6 ply)
16.9/14-30 AS (6 ply)

Allrad-Kombination 105-18/13-28

2



Zusaalicher Ballast (auf Wunsch)

Ballastgewichte Ballastgewichte
am Vorderachslagerbock an den Hinterradern

Bild 20 Bild 21

Zur Erhohung des Kennen zusatzliche am
Vorderachslagerbock ( und an die Hinterrader @ angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . 50 kg oder 50 + 32 kg

zusazlicher Ballastirager 21

Frontballast am Vorderachsbock @
bis 11 Gewichte & 22 kg

243k
Bei angebauter Rangierkupplung @ nur bis 8 Gewichte.

Hinterrad-Ballast

Fir Scheiben- und Spurversteliréder @ 160 kg
(nicht far Bereitung 16,9/14-26) 240 kg

Wasserbal

Unabhéngig von den Ballastgewichten kdnnen, zur Erhhung des Hinterachs
druckes, die Hinterreifen mit Wasser gefallt werden.

Zubehsr

Kombinertes Wasserfdll- und Entlee-
rungsventil (Hanaer Maus).

Bild 22 10952



Einfiillen des Wassers (Bild 23)

Traktor aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben kommt.
Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfillventil auf das Schlauchventil
aufschrauben. Wasserschlauch anschieBen und so viel Wasser einlaufen lassen,
bis es am Entliiftungsrohrchen —L— austritt. AnschlieBend Wasserfiillventil ab-
nehmen. Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen
Druck aufpumpen.

Bild 23 Bild 24

Entleeren der Reifen (Bild 24)

Traktor hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen las-
sen. Zum vollstdndigen Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft
auffiillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entliiftungs-
réhrchen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen, Ventileinsatz ein-
schrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung Im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, weil sonst das
Wasser gefriert und die Reifen zerstért werden. Chlormagnesium ist ein sehr
gut geeignetes Frostschutzmitiel. Die Mischung wird in einem groBeren Behal-
ter vorgenommen. Das Chlormagnesium muB dem Wasser unter sténdigem Um-
rilhren beigegeben werden. Nach vollstandiger Auflésung wird die Losung mit
Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestellten Eimers mit Schlauch eingefillt.
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Gewlchtserh8hungen von Ackerschlepperrelfen durch Wasserflllung

Angaben zur Bereitung Gewichtser-
Rolopgrsse | Cowenmernahung | 0o Forsichusémung | - hUig
AS fir 1 Reifen dur Bedar! an Menge des Frostschutz-
Wasserfillung ca. kg Chlor- benotigten lasung
magnesium Wassers ca. kg
ca. kg Liter
12,4/11-32 142 60 104 164
14,9/13—-28 180 81 138 219
13,4/11-36 160 68 116 184
13,6/12—36 200 85 145 230
16,9/14—30 240 101 174 275

- Bild 25

Weitere Angaben kdnnen den entsprechenden Schriften der Reifenindustrie

entnommen werden.

(Die ,Hanauer Maus" ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventilfabrik W. Fritz
KG, Miilheim [Main], West-Deutschland.)



Spurverstellung
Spurverstellung bel Teleskopachse vorn

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Traktor vorne hochgebockt und
die beiden Klemmschrauben (1) der Spurstange geldst werden. Nach Entfernen
der Halteschrauben (@) (2 Stiick je Seite der Teleskopachse) kénnen die Vorder-
radder mit den Faustarmen, entsprechend der gewiinschten Spurweite, aus der
Mittelachsbriicke gezogen werden.

Bild 26

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei Ver-
stellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird. Durch Vergleich der freien Bohrungen je Seite kann die seiten-
gleiche Verstellung lberprift werden.

Die Spurweite kann wie folgt verandert werden:

D 5206
Bei Bereifung: 6,00-16, 50—16 AS Front
Kleinste Spurweite bis groBte Spurweite

1260 — 1360 — 1460 — 1560 — 1860 — 1760 — 1860 mm

Bei Bereifung: 7,50—16 AS Front
1460 — 1560 — 1660 — 1760 — 1860 mm

D 6206
Bei Bereifung: 7,50—16, 7,50—-18
1480 — 1580 — 1680 — 1780 — 1880 mm
Die Spurstange @ ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je 100 mm
mit Raéndelmarken versehen, die eine einfache Anpassung an die jeweilige
Spurweite ermdglichen.



Nach erfolgter Einstellung, Halteschrauben wieder in die Mittelachsbriicke ein-
setzen und die Muttern gut festziehen. Ebenso missen die Klemmschrauben
(@ der Spurstange wieder angezogen werden.

Die Anpassung der Lenkstange @ erfolgt bei gerade stehender Vorderachse.
Der Lenkhebel muB in der Mitte des Gesamtschwenkbereiches stehen. Nach
Entfernen der beiden Klemmschrauben & am Lenkstangenhals wird der
Stangeneinsatz ® auf die erforderliche Lange herausgezogen. Durch die
beiden Klemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreifen, wird die Einstellung
fixiert.

Bild 27



Spurversteliriider (hinten)
Die Verstellung erfolgt:
1. Durch einfaches Umdrehen der Réder,

2. durch 2 verschiedene Anschraubmdglichkeiten der Felgen (D an die Rad-
scheiben @, 2

3. durch Umdrehen der Radscheiben.

»
A D E F G
w080
Bild 28
D 5206
Bei Bereifung 11—32 AS, 13—28 AS sind nachstehende Spurweiten mdglich:
B -C-D-E~-F -G - H

1320 — 1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 mm

Bei Bereifung 14—26 sind nachstehende Spurweiten moglich:
¢ — D — E =*B = .G = 'H
1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 mm
D 6206
Bei Bereifung 11—36 AS, 12—36 AS, 11—38 AS sind nachstehende Spurweiten
maglich:
¢ - D-E-F -G - H
1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 mm

Bei Bereifung 14—30 AS sind folgende Spurweiten méglich:
D - E - F - G - H
1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 mm

Nach jeder Spurverstellung miissen die Sechskantmuttern gut festgezogen

werden. Die Befestigungsschrauben fiir die Verbindung Radscheibe—Felge
sind so zu montieren, daB die Muttern auBen liegen.
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann die Leistung des Traktors
optimal ausgenutzt werden, da das Arbeitsgerat im wesentlichen vom Traktor
getragen wird und damit die bestmdglichste Ubertragung der Motorkraft auf
die Triebréader erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelhydraulik zur Verfligung
a) Lageregelung
b) Zugkraftregelung

c) Freigang (Schwimmstellung)

AuBerdem i‘st"de'r AnschiuB von mehreren Zusatzsteuergerdten mit Fernbedie-
- nungsanschlissen zum Betrieb auBenliegender Arbeitszylinder maglich (Front-
.-_ig_der. vollhydr. Mahwerk, hydr. Kippanhénger, hydr. Abschiebegabel usw.).

Die Hydraulik-Olpumpe wird direkt vom
Motor angetrieben. Sie arbeitet dadurch
unabhéngig von der Fahrkupplung des
Traktors.

Bild 29
Zur Beachtung:

Bel kalter Witterung Motor nach dem Anlassen einige Minuten mit niedriger
Motordrehzahl laufen lassen, damit das Ul der hydraulischen Anlage umlaufen
und sich etwas erwdrmen kann.
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Dreipunkt-Kupplung

Bild 30

1
2
3 -
4 =
5
6

- Hubstangenverstellung
Hubarme

- Hubstangen

- Stabilisierungsketten
Untere Lenker
Stabilisierungsbiigel

m p-R =R ]

Anhangeschiene
Gelenkkopf

= Oberer Lenker
- Gerateanschlisse —

untere Lenker
GerateanschluB — oberer Lenker



Kraftheber

Steuerhebel fiir Regel-
steuergerét

Verstellanschlag am
Steuersegment

3 = Vorwiéhlhebel

- Steuerhebel — Zusatz-
steuergerét

Zusatzsteuergerat
= Regelsteuergerat

Hydraulik-Ricklauf-
oOlfilter

OlriicklaufanschluB fir
verschiedene Zwecke

Kraftheberblock

= QDleinfiilléffnung (MeBstab)

= Hubhdhen-Begrenzungs-
hebel

Geberschwinge

Anlenkungspunkte
fiir oberen Lenker

Bild 32



Bedienung des Krafthebers

Bild 33

H 15 Steuerhebel

A = Verstellanschlag

H Richtung — Heben
g = Richtung — Senken

- Freigang
V = Systemwahlhebel
T = Transportstellung

Steuerhebel

Mit dem Steuerhebel H1 wird die Ar-
beitstiefe des Geradtes im Boden bzw,
die Hohe uber dem Boden eingestellt.
Der Verstellanschlag —A— ermdglicht
das einfache Wiederfinden der einge-
stellten Tiefe oder Héhe. Der Steuer-
hebel kann durch seitliches Abdriicken
{iber den Verstellanschlag hinweg nach
unten und oben gefiihrt werden. Das
st notwendig, wenn wahrend der Ar-
beit mit der Hand nachgeregelt werden
soll.

Wird der Steuerhebel H1 in Stellung
—T— (Transportstellung) gebracht, kann
das in der Dreipunkt-Kupplung hangen-
de Gerat transportiert werden, Ein Ab-
sinken des Gerates wird sofort wieder
ausgeglichen, solange der Motor lauft.

Ein eingebauter Senkstromregler regelt — unabhangig vom Gerategewicht —
die Absinkgeschwindigkeit des Arbeitsgerates.

Vor dem Abstellen des Motors, Gerit auf den Boden absenken.

Die Regelfunktionen

Die Wahl der Regelfunktionen erfolgt mit dem Systemwihlhebel —V—.

1. Lageregelung (Position-control)

Systemwihlhebel —V— in Position Lageregelung —L-.

Bild 34

Das Arbeitsgerat wird in der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Hohenlage
gehalten, die mit dem Steuerhebel
—H1-— am Segmentbogen eingestellt
wurde.

Es behalt die eingestellte Hbdhenlage
bzw. Arbeitstiefe bei. Diese kann mit
dem Verstellanschlag —A— festgelegt
werden.

Die Regelung nach ,Lage" ist fir Ge-
riate ohne Stitzrader oder dergl. geeig-
net, die in der Dreipunkt-Kupplung ge-
tragen werden, jedoch nicht oder nur
wenig in den Boden eindringen.
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2. Zugkrafiregelung (Draft-control)
Systemwahlhebel —V— in Position Zugkraftregelung —Z—.

Mit dem Steuerhebel H1 wird nach dem
Einziehen des Arbeitsgerdtes die ge-
wiinschte Arbeitstiefe eingestellt und
mit dem Verstellanschlag —A— fixiert.
Die Regelung der Arbeitstiefe erfolgt
entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung selbstan-
dig nach dem Zugwiderstand des Bo-
dens.

Der Wechsel von Lage- in Zugkraft-
regelung und umgekehrt darf nur bel
abgesenktem Gerit erfolgen (Steuer-

hebel H1 in die unterste Endlage brin-
Bild 35 gen).

Die Zugkraftregelung kommt fir alle in der Dreipunktkupplung getragenen
Arbeitsgerate in Betracht, die ohne Stiitzrad oder dergleichen im oder auf dem
Boden arbeiten und eine nach Méglichkeit gleichméaBige Arbeitstiefe einhalten
sollen (Pflug, Grubber usw.).

Der erforderliche Tiefgang wird vor Beginn der Arbeit eingestelit. Steuerhebel
H1 in Stellung ,Freigang” —F— bringen. Anfahren — und das Gerat soweit
in den Boden einziehen lassen, daB die gewiinschte Arbeitstiefe durch Verstel-
len des Steuerhebels in Richtung — Heben — eingestellt werden kann. Diese
Hebelstellung mit dem Verstellanschiag fixieren. Zum Nachregeln mit der Hand
bei Bodenstrukturanderungen kann der Steuerhebel durch seitliches Abdriicken
{iber den Anschlag hinweggefiihrt werden.

Wahrend der Arbeit sorgt der Regelmechanismus dafiir, daB auch bei unebener
(welliger) Bodenflache eine gleichméBige Arbeitstiefe eingehalten wird, wenn
der Bodenwiderstand nicht zu stark wechselt.

3. Freigang (Schwimmstellung)

Steuerhebel H1 auf unteren Anschlag am Steuersegment —F— bringen.
(Die Stellung des Systemwihlhebels spielt keine Rolle.)

Fiir ,Freigang” kommen Gerédte in Betracht, die mit eigenem Fahrgestell
oder Kufen auf dem Boden gefiihrt werden (z. B. Drilimaschinen, Frésen
usw.).

Es ist jede hydr. Funktion ausgeschaltet. Die Dreipunktkupplung ist nach
oben und unten frei beweglich.

Das Arbeitsgerdt kann jedoch durch Betétigen des Steuerhebes bis in die
Transportstellung ausgehoben und auch wieder abgesenkt werden.
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Héhenbegrenzung der Anhéngeschiene auf Normhdhe

’

Werden leichtere, einachsige Ar-
beitsgeréte an der Anhéangeschiene
aufgesattelt, muB die Aufwértsbe-
wegung der unteren Lenker begrenzt
werden, um bei hecklastigem Gerat
ein Hochschlagen zu vermeiden
(z. B. Hochdruckpressen). Hierzu
wird der Handhebel 11 bei tiefster
Stellung der unteren Lenker hoch-
gezogen, nach hinten gedreht und
| wieder eingedriickt. AnschlieBend
den Steuerhebel —H1— auf ,He-
ben* stellen.

_ Damit werden die unteren Lenker
bis Norm-Ankupplungshéhe ange-
hoben.

Zum Entriegeln den Steuerhebel bis Anschlag — Senken — fithren. Hebel 11
anheben, zuriickschwenken und eindricken.

Wichtig!

Die Betatigung des Hebels 11 darf nur bei vollstandig abgesenktem und still-
stehenden unteren Lenkern erfolgen. Schwere, deichsellastige Arbeitsmaschi-
nen sollten nach Méglichkeit nicht an die Anhéngeschiene, sondern am Zug-
pendel oder in der Anhéngerkupplung angehangt werden.

Auf keinen Fall Arbeitsgeréte an die Geberfeder anhangen. Dies fuhrt zu Funk-
tionsstérungen und Beschadigungen der Regelhydraulik.

Einstellen der Geberempfindlichkeit bei Zugkraftregelung

Die wechselseitigen Zug- und Druck-
krafte bei Zugkraftregelung werden vom
oberen Lenker auf die Geberschwinge
—G- und von hier iiber das Regelge-
stainge @ auf das Regelsteuergerat
{ibertragen. Die Geberschwinge ist mit
einer starken Feder abgestiitzt, die auf
Zug oder Druck beansprucht wird. Durch
Einh&ngung des oberen Lenkers in eine
der beiden Bohrungen (D oder @ kann
die Ansprechempfindlichkeit den gege-
benen Verhiltnissen angepaBt werden

Bohrung (@ = weniger empfindlich
Bohrungen (D = empfindlich

Bild 37

36



Als grobe Regel gilt, daB der Geber nicht am Druck- oder Zuganschlag Z
blockieren darf, da sonst keine Regelung erfolgt. In diesem Falle muB der
obere Lenker in die weniger empfindliche Bohrung eingesetzt werden.
Gleiches gilt auch fir den Fall, daB die Regelimpulse zu schnell aufeinander
folgen und vom Fahrer als stérend empfunden werden.

Im Allgemeinen gilt fir die Authdngung des oberen Lenkers:

Bohrung @ fiir normale Arbeiten oder leichte Arbeiten mit schwerem Gerat.
Bohrung @ = fiir schwere Arbeit mit leichtem Gerat.

Keinesfalls darf die Einstellung des Regelgestdnges @ veréndert werden.

Die Bohrung X dient zum Einhangen des Oberlenkers fiir Transportfahrten
oder fur Gerite, die keiner Regelung bedirfen.

Einstellung der Dreipunktkupplung

Pendelausgleich fiir breite Gerite, die
auf dem Boden arbeiten.

Werden Gerate mit sehr groBer Arbeits-
breite verwendet (z. B. Drilimaschine),
kann bei starrer Anlenkung der Hub-
stangen an den Hubarmen, Zwang durch
Bodenunebenheiten auftreten. Zur An-
passung ist die linke Hubstange der
Dreipunkt-Kupplung mit einem Pendel-
ausgleich versehen.

Verbindungsbolzen () entfernen und
Gelenkstiick @ nach unten schwenken.
Hubstange (@ mit Bolzen (@ im Lang-
loch einhangen.

210741

Hubstangen
Die Hubstangen @ sind durch Verdre-
hen der Filhrungshiilsen in der Lange
verstellbar. (Auf gleichmaBige Verstel-
lung achten.)
Damit kann der gesamte Hubbereich
der Dreipunktkupplung hoher oder tie-
fer gelegt werden.
Verkiirzen
groBe Aushebehodhe, z. B. fiir Trans-
portfahrten, jedoch geringe Einzugs-
tiefe in den Boden.
Verlangern
geringe Aushebehohe, jedoch gro-
Bild 39 Berer Tiefgang des Arbeitsgeréates.
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Beim Pfliigen mit Beetpfliigen wird die senkrechte Stellung des Pfluges (senk-
rechte Schnittkante) durch Verklrzen der rechten Hubstange eingestellt. Dies
erfolgt durch Verdrehen der Kurbel. @.

Die Hilse (@ dient zur Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Verdrehen. Vor dem
Betitigen der Kurbel Hiilse hochziehen.
Sicherungsstift —X— beachten.

Bei Drehpfligen miissen beide Hub-
stangen gleich lang sein.

Verstellen des Oberlenkers

Die Linge des Oberlenkers (® ist ver-
stellbar. Durch die Langenverdnderung
kann der gleichmaBige Einzug und der
gleichméBige Tiefgang aller hinterein-
ander liegenden Arbeitswerkzeuge (z.
B. Pflugschare) erreicht werden.

Verkiirzen =
vorderer Teil des Gerétes tiefer

Verldngern =
hinterer Teil des Gerétes tiefer

Bei richtig gewahlter Einstellung wird
; p— das Arbeitsgerédt (Pflug) wahrend der
Bild 41 Arbeit parallel zum Boden gefihrt.

Verdrehsicherung @ (Federbiigel) nach unten schwenken und Fihrungshilse
des Oberlenkers mit dem Knebel (& nach rechts oder links verdrehen.

rechts = Verkirzen
links = Verlangern

Verdrehsicherung @ wieder anklappen.
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Seitenstabilisierung der unteren Lenker

Die Begrenzung des seitlichen Aus-
schwenkens der unteren Lenker erfolgt
durch 2 Stabilisierungsketten @, die an
Bocken unter den Achsrichtern befestigt
sind. Bei der Bodenbearbeitung mit
Pflug, Egge, Scheibenegge und Grub-
ber miissen die Stabilisierungsketten
lose durchhédngen. Bei Transportfahrten
mit ausgehobenem Gerat werden die
Ketten festgezogen, um ein seitliches
Ausschwenken der unteren Lenker zu
verhindern.

Durch die Stabilisierungsbiigel ® wird
Bild 42 das ausgehobene Gerét beim Transport
durch Abstiitzung der unteren Lenker
zusétzlich gesichert.

Beim Ankuppeln eines Gerdtes missen die Stabilisierungsketten lose sein.
Erst wenn das Gerét angekuppelt ist, werden die Ketten, wenn erforderlich,
gespannt.

Ankuppeln von Arbeitsgeréten

1. Fahrzeug riickwarts, moglichst genau an das aufzunehmende Gerat heran-
fahren.

2. Mit dem Steuerhebel ,Freigang" einstellen.

3. Kugelkupplungspunkte der unteren Lenker mit den entsprechenden Kupp-
lungszapfen am Geréat verbinden und mit den Vorsteckern sichern.

4. Oberlenker in die erforderliche Bohrung der Geberschwinge einsetzen.
Oberlenker mit Gerat verbinden und sichern.

5. Gerét in Transportstellung ausheben.
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DEUTZ-HITCH

Die DEUTZ-HITCH gewdhrleistet das miihelose An- und Abkuppeln aller Geréte
vom Fahrersitz aus.

Voraussetzung dazu ist, daB die aufzunehmenden Gerate mit einem entspre-
chenden AnschluBrahmen (Geréate-Dreieck) versehen sind. Evtl. vorhandene
Dreipunktgerate kénnen nachtraglich damit ausgeristet werden.

(Anbauanleitungen und Anbausétze bei ihrem DEUTZ-Handler erfragen.)

1 = Schlepper-Dreieck
DEUTZ-HITCH

2 = Sperrhaken fir Gerate-
Dreieck

3 — Teleskop-Oberlenker
(langenverstellbar)

4 = Auslésevorrichtung
fiir Sperrhaken

5 = Auslosevorrichtung
fir Verriegelung des
Teleskop-Oberlenkers

6 = Gemeinsamer Seilzug fir
Auslésevorrichtung 4 u. 5

7 = Handhebel zur Betatigung
des Seilzuges

o«

= Fuhrungsrolle

Bild 43

Achtung!

Bei Betatigung des Handhebels @ darf sich niemand in unmittelbarer Néhe
Schlepper-Dreiecks befinden — Unfallgefahr!
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Bedienung der DEUTZ-HITCH

Bild 44

Zur Arbeit mit der DEUTZ-HITCH wird die Anhangekupplung (® abgeklappt —
oder besser abgenommen.

Anhdngegerite kénnen bei angebauter ,HITCH" nur in der Anhéangekupplung
aufgenommen oder an das Zugpendel angehé@ngt werden. Die Dreipunktkupp-
lung muB bis auf Maximalhohe ausgefahren werden.

Ankuppeln von Arbeitsgeréten

Teleskop-Oberlenker mit Handhebel @ (Bild 43) entriegeln (Achtung — Drei-
eck klappt nach unten).

Mit abgesenkter Dreipunktkupplung an das Gerat heranfahren, bis die Fih-
rungsrolle ® des Schlepper-Dreiecks im Gerate-Dreieck (® anstoBt, dann die
Dreipunktkupplung anheben.

Das Schlepper-Dreieck gleitet bis in die Endlage — 1 — und wird durch den
Sperrhaken (@ verriegelt.
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Abkuppeln von Arbeltsgeriten
(Evtl. vorhandene Gerétestiitzen absenken.)

Dreipunktkupplung absenken, und wahrend das Gerdat den Boden beriihrt,
Oberlenker und Sperrhaken entriegeln (mit Handhebel (@) Bild 43).

Dreipunktkupplung weiter senken und auskuppeln.
Die Funktion der fabrikneuen Geratekupplung wird erleichtert, wenn nach-
stehende Teile leicht eingefettet sind:

— Fiihrungsrolle am Schlepper-Dreieck

Lagerung und Feder des Sperrhakens

Teleskopfiihrung und Verriegelung des Oberlenkers

Innenkanten des Geréte-Dreiecks.

Verstellen des Teleskop-Oberlenkers

Die Lange des Oberlenkers @) ist ver-
stellbar. Durch die Langenveranderung
kann der gleichméaBige Einzug und der
gleichméBige Tiefgang aller hinterein-
ander liegenden Arbeitswerkzeuge (z.
B. Pflugschare) erreicht werden.

Verkiirzen = .
vorderer Teil des Gerates tiefer

Verlangern =
hinterer Teil des Gerétes tiefer

Bei richtig gewdhiter Einstellung wird
das Arbeitsgerat (Pflug) wéhrend der
Arbeit parallel zum Boden gefiihrt.

Seil (® aus dem Verriegelungshebel (® aushangeri. Verdrehsicherung & (Fe-
derbiigel) nach unten.schwenken und Fihrungshiilse des Oberlenkers mit dem
Verriegelungshebel (& nach rechts oder links verdrehen.

rechts = Verkiirzen
links = Verldngern

Verdrehsicherung (8 wieder {iber die Nase (@ am Teleskopeinsatz klappen
und Seil ® wieder in Ose () einhdngen.
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Justierung der Sperrplatte
am Gerétedreieck

Vor der ersten Inbetriebnahme und bei
standigem Gebrauch ca. alle 50 Betr.-
Stunden muB der schliissige Sitz der
Sperrplatte @ am Geréte-Dreieck bei
eingerastetem Fahrzeug-Dreieck kon-
trolliert bzw. justiert werden, da sonst
die einwandfreie Verriegelung nicht
sichergestellt ist.

Bild 46

Justierung

-. Gerat ankuppeln und leicht anheben

— Klemm-Muttern @) lésen

— Exzentermuttern (@) verdrehen, bis die Sperrplatte @ gleichméBig schlieBend
am Sperrhaken anliegt

— Klemm-Muttern anziehen

Anmerkung

Der Gebrauch der Geratekupplung ist eine Gewohnheitssache. Schon nach weni-
gen Kupplungsvorgéngen werden Sie mit dem System vollkommen vertraut sein.
Beachten Sie jedoch nachstehende Hinweise, damit Sie wissen, was zu tun ist,
wenn......
1. der Sperrhaken nicht einrastet!
— Sperrklinke steht zu hoch.
— Beim Ankuppein Oberlenker entriegeln.
— Schlepper-Dreieck klemmt durch vorstehende Schweiindhte oder Farbe.
(Schlepper- und Geréate-Drejeck séubern.)
— Betatigungsseil zu kurz (iber Kettenglieder verlangern).
2. der Sperrhaken nicht ausklinkt!
— Sperrhaken steht unter Last. Deshalb Sperrhaken und Oberlenker schon
vor dem endgiiltigen Aufsetzen des Gerates entriegeln.
— Seillange richtig einstellen.
3. das Schlepper-Dreieck nicht auskuppelt!
— Gerat héher und sicherer abstitzen.
— Schlepper-Dreieck klemmt. Fihrungskanten leicht einfetten. Evtl. Drei-
punkt-Kupplung tiefer absenken.
4. der Oberlenker nicht ein- bzw. ausrastet!
— Verriegelungsteile und Teleskopeinsatz schmieren.
— Bei abgelassenem Gerat kurz anfahren.
— Seillange richtig einstellen.
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Zusatzsteuergeriite

Neben dem fest eingebauten Regelsteuergerit, welches mit dem Hauptsteuer-
hebel — H 1 — (Bild 33) gesteuert wird (Bedienung Kraftheber), kénnen bis zu
3 einfach oder doppelt wirkende Zusatzsteuergerite zur Bedienung auBen-
liegender Arbeitszylinder am Flansch (8 des Krafthebers angebaut werden
(Bild 48).

1 = Endsteuergerdt — einfach wirkend
(Heben oder Senken)

oder Endsteuergerat — doppelt wirkend
(Heben und Senken)

2 = Zwischensteuergeriat — einfach

wirkend
oder Zwischensteuergerdt — doppelt
wirkend
3 = Endplatte — z. B. als AbschluB bei
Bild 47 2 angebauten Zwischensteuer-
geréten

Achtung!

Das Endsteuergerat (1) darf nicht zum Betrieb des Frontladers verwendet wer-
den.

Um ein unbeabsichtigtes Betatigen der Steuerhebel wéhrend des Transportes
oder bei Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern, sind auf den Zwi-
schengeréten Fangfedern (& angebracht, mit welchen die Steuerhebel festge-
halten werden kénnen (Bild 48).

Die Steuerung der Olversorgung der
Arbeitszylinder bei ldsbaren Arbeitsge-
raten erfolgt iber Schlauchleitungen @
mit sogenannten AbreiBkupplungen @
oder Schnellkupplern.
(Remote-Confrol).,

Beide- Arten erlauben ein sicheres An-
und Abkuppeln der Schlauchleitungen.




An und Abkuppeln der Hydraulik-Leitungen

Bild 49

Bild 50

Schnellkupplungen
1. Starre Kupplung

a) Federbelastete Hilse () zurickschie-
ben (Pfeil)

b) Stecker (2 einsetzen oder heraus-
ziehen.

c) Beim Einsetzen darauf achten, daB
die Kugeln in die Riile @ des Stek-
kers eingreifen, dann Hiilse loslas-
sen.

2. Kugelgelenk-Kupplung

Die Kupplungssticke sind in AbreiBhal-
tern (@ gelagert.
Dadurch wird das Einsetzen und Ab-
nehmen (AbreiBen) der hydr. Leitungen
weiter vereinfacht.
a) Ankuppeln
Stecker (2) ansetzen und durch Druck
in Pfeilrichtung einrasten.
b) AbreiBen
Stecker zuriickziehen und dabei

leicht nach unten oder oben ab-
dricken (Pfeil).

Bei Nichtgebrauch Kupplungen und
Stecker mit den anhangenden Schutz-
kappen oder Steckern gegen Staub
schitzen.

45



[

Ankuppeln der Hydraulikleitungen unter Druck

Bild 51

Zur Beachtung!

Grundsatzlich sollten ausgefahrene Ar-
beitszylinder vor dem Abkuppein der
Hydr.-Leitungen eingefahren werden.

MuB in Ausnahmeféllen ein Gerat mit
ausgefahrenen Arbeitszylindern ange-
schlossen werden, ist folgendermaBen
vorzugehen:

Mit einem 24 mm Schraubenschliissel 5
Sechskanteinsatz gegenhalten und
das Kupplungsstick @ mit einem 28
mm Schliissel (@ so weit vordrehen, bis
der Stecker der AnschluBleitung ohne
Druck eingesetzt werden kann und ein-
rastet. Dann das Kupplungsstiick @ bis
zum Anliegen am Sechskant ® zuriick-
drehen und festziehen.

Vor dem Ankuppeln miissen Stecker und Kupplungsstick gesdubert werden.

Riemenscheibenantrieb
Zapfwellendrehzahl 540 U/min

Bild 52

Das Riemenscheibenaggregat wird auf
das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 2 Sechskantschrauben @ am
Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist
der Olstand zu priifen (). (Olstand muB
bis Unterkante Bohrung reichen.)

Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe
Handbremse feststellen und den Trak-
tor durch metallische Verbindung mit
dem Boden erden (elektrische Funken-
bildung). Der Antriebsriemen darf nicht
zu stramm gespannt sein, da sonst die
Lager Schaden leiden. Zur Vermeidung
von Unféllen den Riementrieb in ge-
eigneter Form schitzen.
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Anhéngekupplung

Die Anhangekupplung dient zum Anhangen schwerer oder deichsellastiger
Maschinen bzw. Anhanger, deren Koppelhdhe (iber dem Zugpendel liegt. Der
Vorsteckbolzen ist mit einer federbelasteten Hiilse gesichert (selbstsichernd),
welcher unter den Wulst der Bolzenfiihrung greift. Zum Entkoppeln muB der
Stift am Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden
kann. Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Hoéhe verstelll werden. Die
oberste Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden. Der
Vorsteckbolzen kann auch am vorderen Zugmaul verwendet werden.

Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgehdngt und
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehangtem Gerat. Zur einseitigen
Anhéngung oder bei Verwendung zapfwellengetriebener Gerdte kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist es
in der Lange verstellbar.

Das Zugpendel ist zur Aufnahme groBer Stutzlasten geeignet.

Zugpendel nicht verléngert. . . . . .« - v o o v v oo oow o=« 1200 kg
ZUgPEndBE VEFIBNGRIE & o i it b R le s e e e e HBOUEKG
Zapfwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhangegeraten muB der Drehpunkt
des Gerates moglichst in der Mitte der Gelenkwelle liegen (Bild 53). Vor dem
Wenden, Anheben oder Absenken zapfwellengetriebener Dreipunkt-Gerate ist
die Zapfwelle auszuschalten, da durch unzulassige Gelenkwinkel Schaden ent-
stehen konnen.

Die Zapfwelle ist fir ein bestimmtes max. Drehmoment ausgelegt (siehe Tech-
nische Daten). Bei Gerdten mit héheren Belastungsspitzen muf gerateseitig
eine Absicherung durch eine entsprechend eingestellte Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zapfwellenbetrieb nicht entfernt
werden. Bei Nichtgebrauch muB die Zapfwellenabdeckung aufgesteckt werden.
Das Zapfwellenende ist vor Beschadigungen zu schitzen und standig leicht
eingefettet zu halten.
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Gelenkwelle

@ = b 946911

Bild 53

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine geniigend lange Rohriiberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt richt weiter ineinanderschieben lassen,
fiihren zu Schiden an Zapfwelle und Kreuzgelenken, Zur kurze Rohre kdnnen
sich auseinanderziehen und Unfélle verursachen. Beim Aufschieben der Ge-
lenkwelle keine Gewalt anwenden.

Achtung!

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschadigungen schitzen. Fiir 1000 U/min
nur gut ausgewuchtete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Vor
dem Aufschieben der Gelenkwelle — Zapfwelle saubern.



Wartung und Pflege

Motor

D 5206 — D6208

= OlmeBstab

= UOleinfiillstutzen

= {OlablaBschraube

= Motor-Olfilter
Kraftstoffilter

= Kraftstofférderpumpe
Einspritzpumpe

= Einspritzdiisen

L~ s W =

Bild 54

Alle Wartungsarbeiten sind bei abgestelitem Motor durchzufiihren.

Zur Beachtung!

Die Wartung der Motoren flr die Traktoren D 5208 = 3 Zylinder (FAL912)
und D 6206 = 4 Zylinder (F4L912), ist in allen Punkten gleich. Es ist deshalb
in der Folge nur der 3 Zylindermotor bildlich angefiihrt.

Ulstandskontrolle

Den Olstand taglich priifen. Der Traktor
darf hierbei nicht schrdg stehen. Den
MeBstab vorher mit einem faserfreien
Lappen abwischen Der Dlstand ist rich-
tig, wenn er innerhalb der Markierun-
gen O und M liegt —N—. Reicht der Ol-
stand nur bis zur unteren Markierung,
muB sofort Ol nachgefiillt werden.

Oleinfiillstutzen @

Bild 55
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Ulwechsel

Wechselzeiten, Olsorte und Menge —
siehe Wartungsplan.

Zum Olwechsel AblaBschraube @ ent-
fernen. Der Motor soll betriebswarm
sein. Nach Ablauf des gesamten Oles,
Schraube (3 wieder eindrehen (auf
Dichtung achten). Frischdl durch die
Einfilléffnung einfiillen.

Fiir Olstandkontrolle und Olwechsel
muB das Fahrzeug auf einer waage-
rechten Flache abgestellt werden.

Motor-Schmlerélfilter

Filterwechselzeiten siehe Wartungsplan.
Filterpatrone @ mit einem Schrauben-
zieher @ oder dergleichen lésen: und= =

mit der Hand abschrauben. Dlﬁﬁ 3
am Anschraubflansch séubern:=Bel
Anschrauben der neuen Patrone, Gum-
midichtring leicht eindlen und Patrone
mit der Hand bis zum Apnliegen des
Dichtungsringes aufschrauben, dann mit
einer weiteren halben Umdrehung fest-
ziehen.

Nr. der Filterpatrone A 1 H 4123,

Kraftstoffilter
(Wechselzeiten siehe Wartungsplan.)

Der Filterwechsel erfolgt wie unter Mo-
torschmierélfilter beschrieben.

Nr. der Filterpatrone 116 0243.

Vor dem Abschrauben, Kraftstoffhahn
an der Unterseite des Kraftstoffbehal-
ters schlieBen.

Nach dem Aufschrauben, Kraftstoffhahn
wieder bffnen und an Schraube @ ent-
liiften (siehe Seite 52).

20190/
Bild 58
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Ulstand in Einspritzpumpe und Regler
priifen.

(Wartungszeiten siehe Wartungsplan.)

Uberschilssiges Kraftsloff-Olgemisch an
der Kontrollschraube (1) ablassen.

Tritt kein Ol-Kraftstoffgemisch aus, muB
Motorendl durch die Einfiillbohrung @
im Reglerdeckel bis zum Uberlauf an
der Kontrollschraube eingefiillt werden.
Kontrollschraube (@ wund VerschluB-
schraube (@ anschlieBend wieder ein-
schrauben.

Kraftstoffsieb der Fﬂrd!&mpe reinigen
(Wanungszeﬂeh siehe WaNungaplan]

Kraftstoffhahn. schlieBen. Schraube {0}
herausschrauben*Beckel @ abnehmen,
Dichtung @ und $ieh,'® herausneh-
men. Sieb in Kraf'&to’ﬂ' reinigen. Beim
Zusammenbau auf gulb Abdlchtung
achten. b

Nach dem Wiederanbau den Kraftstoff-
hahn o6ffnen und entliiften (s. Seite 50).

16204

Bild 60
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Nach dem Kraftstoffilterwechsel, der
Reinigung der Kraftstofférderpumpe,
sowie evtl. Auswechseln der Kraftstoff-
leitungen zwischen Kraftstoffbehélter
und Einspritzpumpe, genigt im Allge-
meinen nachstehender Entliftungsvor-
gang:

Bild 61

1. Schraube (1) nach ofinen des Kraftstoffhahnes unter dem Krafistoffbehélter
lésen und warten, bis der Kraftstoff blasenfrei auslauft, dann Schraube @
wieder festziehen.

2. Als néchstes, Schraube (@ lésen und den Hebel @) der Kraftstofforderpumpe
in Pfeilrichtung betatigen, bis aus Schraube (@ blasenfreier Kraftstoff aus-
tritt. Schraube dann wieder festziehen.

Achtung!

Den beim Entliiftungsvorgang auslaufenden Kraftstoff in einem Behélter auf-
fangen. Er kann evtl. fir Reinigungszwecke benutzt werden.

Die Férderpumpe arbeitet bei Handbetrieb nur dann, wenn die Nockenwelle
der Einspritzpumpe die Membrane der Férderpumpe nicht anhebt. Beim Beta-
tigen des Handhebels muB der deutlich filhlbare Druckpunkt (Hubbeginn der
Membrane) im ersten Viertel des Gesamiweges liegen. Ist das nicht der Fall,
muB das Fahrzeug bei eingelegtem Fahrgang etwas verschoben werden.
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Bild 62

Zur Beachtung!

2!29

(3 /1

Waren der Kraftstoffbehdlter leerge-
fahren oder die Einspritzleitungen ®
gelockert oder demontiert, missen zu-
satzlich die Uberwurfmuttern ® zwei
bis drei Umdrehungen gelost und der
Pumpenhebel betatigt werden, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt, Muttern
dann .wieder festziehen.

Vor dem Entliiftén die entsprechenden Schrauben und Muttern mit Pinsel und
Dieselkraftstoff reinigen, damit kein Schmutz in die Anlage gelangt.

Wihrend des Entliftens muB der Drehzahlverstellhebel @ (Bild 3) auf Voll-

last gestellt werden.
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Luftkiihlung

Bild 83 Bild 64

Staubiger Niederschlag auf den Kiihl-
rippen der Zylinder und den Zylinder-
kopfen, insbesondere in Verbindung mit
Kraftstoff oder Schmierdl vermindert die
Kiihlung.

Zum Reinigen der Kiihlrippen muB die
Luftfihrungshaube () nach Ldésen der
Spannverschliisse () abgenommen wer-
Bild 65 den.

Auf der gegeniiberliegenden Seite (Abluftseite) ist das Abluftblech nach
Entfernen der Sechskantschrauben (® zu entfernen.

Trockene Reinigung der Kiihlrippen @) und @ mittels Draht und mdglichst
durch Ausblasen mit Druckluft ist empfehlenswert. Die senkrechten Zylinder-
kopfrippen (@& sind besonders sauberzuhalten.

Ebenso miissen das Olkiihirohr oder die Kiihischlange (@, der Luftkanal und
das Liifterrad (5) gereinigt werden.

Wird mit Diesel-Kraftstoff ausgewaschen, ist zur Vermeidung eines Fettnieder-

schlages die nachtragliche Sauberung mit einer Sodaldsung erforderlich. An-
schlieBend Motor laufen lassen, damit Wasserriickstdnde verdampfen.
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Pflege des Trockenluftfilters

Bei Verschmutzung reinigen.

Ein eingebauter Filterwéchter (elektr. Unterdruckanzeige), zeigt die Verschmut-
zung der Filterpatrone durch ein gelbes Warnlicht (mit Filtersymbol) in der
Kontrolleuchtenleiste an (Bild 3 = g). Das Kontrollfenster ist dann wahrend
des Betriebes standig beleuchtet und erlischt nur beim Abstellen des Motors
— leuchtet aber bei erneutem Start sofort wieder auf.

Zum Ausbau der Patrone Biigel (1) nach oben klappen und aus der seitlichen
Filhrung herausnehmen. Filterpatronen (2 mit der Hand lockern und aus dem
Gehaduse entfernen.

Das im Gehduse eingeschraubte Filzrohrfilter (Sicherheitsfilter) darf nicht
gereinigt werden und wird deshalb im Gehause belassen

Es wird dann ausgewechselt, wenn nach Reinigung oder Erneuerung der Haupt-
filterpatrone, die Filterwartungsanzeige im Armaturenbrett weiter anzeigt.

Die Standzeit des Filzrohrfilters betrigt ca. 2000 Betr. Std., dann ist der
Austausch unbedingt erforderlich. Ist das Filter beschadigt, muB es sofort aus-
gewechselt werden.
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Achtung!
Vor jedem Ausbau der Filterpatrone Motor abstellen.
Relnigung der Fliterpatrone

2075 |

Bild 68

Die Reinigung kann, je nach Staubanfall, auf folgende Arten vorgenommen
werden:

1.

Ausklopfen

Patrone mehrmals, mit der offenen Seite nach unten, gegen die flache Hand
oder eine elastische Unterlage ausklopfen. Keine Gewalt anwenden, Auf-
lageflachen der Dichtung reinigen.

Ausblasen

Patrone nach Punkt —1— ausklopfen, dann mit trockener PreBluft mit nicht
mehr als 5 bar (atil) Druck, schrég von innen und auBen abblasen. Keines-
falls das Filtergehduse ausblasen.

Auswaschen

Filterpatrone nach Punkt 1 und 2 vorreinigen, dann in lauwarmen Wasser
(ca. 40° C) mit einem Zusatz eines nicht- oder nur schwachschdumenden
Haushaltsspiilmittel (es kann auch das Spezial-Reinigungsmittel 053 von
der Firma MANN und HUMMEL verwendet werden) mehrmals hin- und
herschwenken. AnschlieBend die Patrone mit sauberem Wasser gut nach-
spiilen bis das Wasser klar ablduft. Dies erfolgt zweckméBig mit einem
Schlauch oder direkt unter der Wasserleitung (weicher Strahl). Patrone
anschlleBend gut trocknen lassen. (Oder Ersatzpatrone einsetzen.)
Keinesfalls Benzin, Laugen oder heiBe Flissigkeiten verwenden.

Nach dem Ausblasen oder Auswaschen muB die Filterpatrone mit einer
Handlampe auf Beschddigungen untersucht werden.

Patronen mit beschéadigtem Filterelement oder Dichtring miissen auf jeden
Fall ausgetauscht werden. Es ist daher empfehlenswert, eine Patrone in
Reserve zu halten.

Nr, der Filterpartone: 233 9813.

Nach Zusammenbau des Luftfilters, Ansaugrohr und Muffenverbindung auf
Dichtheit {iberpriifen, Schlauchbander evil. nachspannen und den auBen-
liegenden Gummidichtring gut an das Filtergehduse andriicken.
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Achtung!

Die Filterpatrone sollte nach 5maligem Auswaschen, jedoch spatestens nach
1 Jahr, ausgetauscht werden. Bel ruBhaltigem Niederschlag auf der Patronen-
oberfliche ist Auswaschen zwecklos. (Neue Patrone verwenden.)

Ulbad-Luftfilter (wenn angebaut)

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil () taglich kontrol-
lieren. Erst nach ldngerem Stillstand
vornehmen, am besten morgens vor
dem ersten Start des Motors, damit das
in den Filtereinsatz 3 eingedrungene
0! Zeit hat, in den Filtertopf abzutrop-
fen. Zur Olstandskontrolle den Filter-
einsatz aus dem Unterteil nehmen.

Bei Bedarf Motorendl bis zur Markie-
21288/1 rung (2 nachfiillen.

Bild 69 Fillmenge: ca 0,9 |

Ist das Ol dunkel oder eingedickt, Oltopf auswaschen (mit Dieselkraftstoff) und
mit frischem Motorendl bis zur Unterkante Olstandsmarkierung @ fiillen. Ol-
viskositit jahreszeitlich wie beim Motor. Filtereinsatz ebenfalls in Dieselkraft-
stoff reinigen und gut ausschleudern. Keinesfalls Benzin oder Benzol zum
Reinigen verwenden. Die Zeitabstinde hierfiir schwanken je nach Staubhaltig-
keit der AuBenluft.

Bei Zusammenbau auf gute Abdichtung der Stellen —X.— achten. Bescha-
digte Dichtungen und Verbindungsstiicke sofort auswechseln.

Den Staubanfall im Vorabscheider (Sammelbehélter) @ beobachten. Recht-
zeitig leeren und reinigen.
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Triebwerk

Bild 71

Bild 72

Olstand-Kontrolle
(Zeiten und Olqualitat s. Wartungsplan)

Fahrzeug auf einer ebenen Flache ab-
stellen. MeRstab (1) herausschrauben,
mit einem faserfreien Lappen abwischen
und wieder einstecken (nicht einschrau-
ben). — MeBstab erneut herausziehen.

Der Oistand ist richtig, wenn er zwi-
schen den MeBstabmarkierungen liegt.
Evil. Getriebed! SAE 90 durch die Boh-
rung fiir den MeBstab nachfiillen.

Olwechsel
(Zeiten und Olqualitat s. Wartungsplan)

Zum UOlwechsel AblaBschrauben (Pfei-
le) herausdrehen. Das Triebwerk soll
betriebswarm sein. Nach Ablauf des
Oles beide Schrauben wieder eindre-
hen (auf Dichtringe achten) und Frisch-
6l durch die Bohrung (O fir den MeB-
stab einfiillen (Bild 70).

Hydraulikanlage (Kraftheber und Re-
mote-Control)

(Kontrollzeiten siehe Wartungsplan)

Olstandskontrolle

Zum Messen wird der MeBstab (1) nicht
eingeschraubt, sondern nur auf dem
Gewindestutzen aufgesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er zwischen den bei-
den Markierungen steht.
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Achtung!

Zur Olstand-Kontrolle muB sich die Dreipunktkupplung in tiefster Stellung be-
finden und ein evtl. angebauter Frontlader muB ganz abgesenkt sein, sonst
wird eine zu geringe Olmenge gemessen.

Olwechsel
(Wechselzeiten siehe Wartungsplan)

Das Altél wird im warmen Zustand — bei stehendem Motor — mit einer Ab-
saugvorrichtung oder einer Handpumpe (z. B. Fa. Wilhelm Bicker, Remscheid-
Hasten, Best.-Nr. 4939) durch die Bohrung fir den MeBstab abgesaugt.

Zum Einfiillen des Ules muB ein feinmaschiges Sieb verwendet werden.

Filterwechsel
(Wechselzeiten siehe Wartungsplan)

Zum Auswechseln des Filters werden
erst 2 von den 3 Sechskantschrauben @
entfernt, dann die dritte geldést und
ebenfalls herausgeschraubt (Deckel da-
bei mit der Hand niederdriicken.) Nach
Abheben des Filterdeckels (2 wird der
Filtereinsatz herausgenommen und
durch einen neuen ersetzt.

Achtung! Einbauvorschrift auf der Fil-
terpackung beachten.

Lenkung
{Wartungszeiten siehe Wartungsplan)

Kontrolle und Ergénzung der Olmenge
durch die VerschluBschraube (}).
(Nicht bei hydraulischer Lenkung.)

Olstand bis zum Gewinde.

Bild 74
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Nachstellarbeiten

Bild 75

4228/2

Bild 76

Nachstellen der Bremsen

Nachstehend aufgefiihrte Arbeiten er-
fordern eine gewisse Erfahrung und
sollten daher nach Mdaglichkeit von
einer Kundendienstwerkstatt ausgefihrt
werden.

Kellriemenspannung
(Kontrollzeiten siehe Wartungsplan)

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
korrigiert werden. Dazu werden die
Sechskantschrauben (1) gelost und die
Lichtmaschine so weit nach auBen ge-
driickt, bis die richtige Spannung er-
reicht ist. Schrauben wieder festziehen.
Die Spannung —X— ist richtig, wenn
sich der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 1,0 bis 1,5 cm eindrik-
ken |aBt.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager missen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf geprift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutter nach Abnahme
der Radkappe (@ und des Splintes nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen 1&Bt. Zur Vermeidung von Verspan-
nungen wird die Mutter wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
verspliniet.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daB beide
Bremssysteme alle 500 Betriebsstunden einer griindlichen Uberpriifung unter-
zogen werden, Diese Arbeit muB in einer KD-Werkstatt durchgefiihrt werden.
Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgestdnges wird erforderlich,
wenn die Hebelwege auf Grund abgenutzter Beldge zu groB geworden sind.
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Bild 77 Bild 78

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels &) soll bei angezogener Bremse im ersten
Drittel des Zahnsegmentes @ eingreifen —<—. Wird dieser Weg wesentlich
{iberschritten, muB das Gestange (@ mit dem SpannschloB @) entsprechend ein-
gestellt werden.
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Einstellen der FuBbremse (Scheibenbremse)

Diese Wartungsarbeit sollte nach Moglichkeit immer in einer Kundendienst-
Werkstatt — zumindest jedoch von erfahrenem Personal durchgefiihrt werden,
da die Verkehrssicherheit eine einwandfreie Funktion der Bremsanlage erfor-
dert.

Wir fiihren deshalb die Reihenfolge der durchzufiihrenden Arbeiten nur stich-
punktartig an um dem Fachmann einen Uberblick Uber den Ablauf der Ein-
stellung zu geben.

".ﬂ&

Zum Einstellen ist eine zweite Person erforderlich.

Bild 79

- .-.;L.-\
Der Totgang der BremsfuBhebel —B— soll 65—80 mm betragen. 2
Ist der Totgang kleiner — oder bei Belagabnutzung — gréBer, muB d!e Bramse

neu eingestellt werden. i
s

1. Gestdnge an Punkt —A— aushangen.

2. Schrauben —1— entkontern und mit 2 kpm anziehen. Dann eine halbe Um-
drehung + 30° l6sen und wieder kontern.

3 FuBbrerﬁshebel am Trittbrett anlegen —D— und das Bremsgestange mit den
Spannschléssern —3— so einstellen, daB es sich, bel mit Fingerdruck in An-
schlag gebrachten Bremshebel —C— (Pfeil) spielfrei einhangen laBt. Spann-
schlosser —3— wieder kontern. ey

4. FuBbremshebel einzeln je 3 mal mit ca. 50 kp FuBkraft (16,6"kpm) durch-

treten.

5. GleichmaBigen Totgang prifen, evtl. mit den Spannschléssern korrigieren.

6. Ist der Totgang kleiner als 65 mm oder gréBer als 80 mm, muB die Ein-
stellung wiederholt werden.

7. Ergibt sich trotz wiederholter Einstellung kein ordnungsgemaBer Totpunkt,
muB die Einstellung wiederholt werden.
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*

I\\%ﬂfn der Kupplung
Durch nutzung dé?iBelége auf der Kupplungsscheibe verringert sich. im

Laufe der Zeit der Totgang des KupplungsfuBhebels. Ist kein Totgang mehr-
‘vorhanden, wird die Kupplung zerstért. Um dies zu vermeiden, mdB der Tot-
gang des KupplungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert und nachgestellt

werden.

Fahrkupplung (Variante —F—)

Einstellschraube () entkontern und so
weit verstellen, daB der Totgang —D—
ca. 30 mm wieder erreicht wird.
?chraube anschlieBend wieder kontern.

N
212&2'-1‘

Bild 80

1y

Zapfwellenkupplung (Variante —F-)

Falls die Zapfwellenkupplung nach den
Einstellen der Fahrkupplung zu friih
ausriickt, muB das ?E ~N— = 15
mm an den 3 Fingerg der Kupplung
neu eingestellt werden. *

Dazu die Mutter @ I&sen und Mutter @
soweit zurlickdrehen, bis zwischen dem
Bund der Mutter und dem Druckfinger
@ ein Spiel von 1,5 mm erreicht ist
—N— (Fuhllehre)

Die Nachstellschrauben sind durch das
Handloch an dér Unterseite des Kupp-
lungsgehauses zugéngig. Die Muttern 3@
anschliaBa‘ Wwieder festziehen und den
Bild 81 Handloch-VerschluBdeckel anschrauben.
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Bild 83

Fahrkupplung (Variante —U-)

SpannschloBmutter (2) so verstellen, daB ca. 30 mm Totgang am FuBhebel @)
erreicht werden —D—. SpannschloB dann mit den Muttern @ wieder kontern.

Unabhiingige Zapfwellenkupplung (Variante —U—)

Druckstange (@ durch Verstellen der Muttern (Pfeil Bild 83) soweit verkiirzen,
bis am Hebel (® Bild 82 ein Totgang von ca. 25 mm erreicht wird. Muttern
wieder kontern. Die Druckstange ist nach Abnahme des VerschluBdeckels —H—
unter dem Kupplungsgehéduse zugéngig.
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Bild 84

Ventilsplel

(Kontrollzeiten siehe Wartungsplan)

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor mit
einer Fuhllehre zu prifen. Hierzu ist
die Kurbelwelle mit einem Steckschliis-
sel von 36 mm Schliisselweite am vor-
deren Kurbelwellenende so zu drehen,
daB beide Ventile eines Zylinders ge-
schlossen sind, das heiBt, daB sich die
StoBstangen (& der zu prifenden Ven-
tile & leicht mit dem Finger drehen
lassen. In den vorhandenen Spalt @
zwischen Kipphebeldaumen und Ventil
muB sich nun die Fihllehre sowohl am

EinlaBventil als auch am AuslaBventii eben einschieben lassen. Ist dieser
Spalt zu eng oder zu weit, Gegenmutter ) um ca. 1 bis 2 Umdrehungen |6sen
und die Einstellschraube @ mit einem Schraubenzieher so regulieren, daB bei
wieder angezogener Gegenmutter (2) die Fuhllehre sich ohne Widerstand her-

ausziehen 1aBt (Wert = 0,15 mm).

Der Kornerschlag auf der Oldise muB immer zum Kipphebeldaumen ®
weisen, damit auch im niedrigen Leerlauf-die Schmierung der Ventile gewahr-

leistet ist.

Abschleppen

.

MuB der Traktor aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, sind nachste-

hende Hinweise zu beachten:

1. Zum Abschleppen dient das vordere Zugmaul.

2. Gang- und Gruppenschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

3. Die Abschleppgeschwindigkeit darf 10 km/h nicht Gbersteigen.
Bei Nichtbeachtung kénnen schwere Getriebeschdden die Folge sein.
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Allradantrieb
(Variante —A—)

Um unnétigen VerschleiB der Reifen und der Triebwerkstelle zu vermeiden, ist
es ratsam, den Vorderradantrieb nur bei Bedarf einzuschalten. Z. B. zur Ver-
besserung der Zugkraft in unwegsamen Gelande und auf schmierigem Acker
oder beim Querpfliigen an Hanglagen,
wenn mit einer Abdrift der Vorderrader
gerechnet werden muB. Im Gefélle wird
bei eingeschaltetem Vorderradantrieb
eine zuséitzliche Bremswirkung erreicht.

Bei normaler StraBenfahrt sollte der
Vorderradantrieb nicht eingeschaltet
werden.

Bedienung

1. Einschalten
Hebel (D ausrasten (Pfeil), nach vorn
fiihren und in Raste (@ einrasten.

2. Ausschalten
Hebel (O ausrasten, zurlickziehen
und in Raste @ einrasten. .

Bild 85

Wartung
Ulschmierung (Wartungszeiten siehe Wartungsplan)

Bild 86 Bild 87 Bild 88

1 = OI-Einfllléffnung — Ausgleichgetriebe

2 = Ul-Kontrollschraube — Ausgleichgetriebe

3 = UOl-AblaBschraube — Ausgleichgetriebe

4 = Ol-Kontroll- und Einfiillschraube — Vorderradantrieb
5 = U-AblaBschrauben — Vorderradantrieb
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Fettschmierung (Wartezeiten siehe Wartungsplan)

6 = Lagerbolzen — oben und unten
links und rechts

7 = Kreuzgelenke — links und rechts

Bild 89

Zur Beachtung!

Am Vorderradantrieb (Bild 88) miissen zum Olablassen beide Schrauben ent-
fernt werden. :

Achtung!
Beim Einfiillen des Oles in das Ausgleichgetriebe (Bild 86), darf die Olkontroll-
schraube (2) nicht entfernt werden.

Ol langsam einfiillen u. zwischenzeitlich wartenfabis sich das Ol verteilt hat.
Nach ca. 20 Minuten kann der Olstand an der Schraube (@ kontrolliert werden.
Er muB bis zur Unterkante der Bohrung reichen.
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Elektrische Anlage
Batterie: D 5206 = 12 Volt 88 Ah — D 6206 = 12 Volt 110 Ah

Der Flissigkeitsstand der Batterie muB
alle 100 Betriebsstunden geprift und
evtl. Verluste durch Verdunstung durch
destilliertes Wasser ersetzt werden.

Nicht mit Séure aufflllen!

Der Séaurespiegel muB 10 bis 15 mm
uber Plattenoberkante stehen (mit sau-
Bild 90 berem Holzstab priifen). Polkdpfe und
Klemmen stets sauberhalten und mit
Korrositionsschutzfett einschmieren.

Ist die Batterie schwach, muB sie sofort
in einer Ladestation in Ordnung ge-
bracht werden. Bei abgestelltem Trak-
tor, Batterie spétestens alle 4 Wochen
nachladen lassen. \\

i

Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstdrung der Batterie filhren
kbénnen, ist beim Abklemmen der Kabel immer zuerst die Masseleitung vom
Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen muB zuerst die Plusleitung am Plus-
pol angeschlossen werden.

Zur Beachtung:

Auf festen Anzug der Fliigelschrauben am Haltebiigel achten.
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Bild &1

Drehstrom-Lichtmaschine

Drehstrom-Lichtmaschinen geben schon
bei Motor-Leerlauf Leistungen ab (La-
dekontrolleuchte erlischt sofort nach
Anspringen des Motors). Wichtig ist die
richtige Spannung des Antriebkeilrie-
mens (@. (Siehe Abschnitt Nachstellar-
beiten — Spannung der Keilriemen,

Seite 60, Bild 75).

Zu strammer Keilriemen bringt vorzeiti-

gen LagerverschleiB, zu lockerer verur-

sacht das HeiBwerden der Keilriemen-
scheibe und der Lager. AuBerdem lie-
fert die Lichtmaschine ungeniigende

Leistung.

Nachstehende Punkte miissen unbe-

dingt beachtet werden:

1. Bei laufendem Motor diirfen die An-
schliisse an Batterie, Lichtmaschine
und Regler nicht geldést werden
(Gleichrichterbauteile werden sonst
durch Uberlastung zerstort).

2. Defekte Lade-Kontrollampe sofort
ersetzen (sonst ungeniigende Lei-
stungsabgabe der Lichtmaschine).

3. MuB der Motor bei ausgebauter
Batterie gestartet werden, darf die
Fremdbatterie erst dann angesetzt
werden, wenn die Stecker (& vom
Regler @ abgezogen sind (Licht-
maschine gibt dann keine Spannung

Bild 92 ab).
4. Bei SchweiBarbeiten am Schlepper, Reglerstecker abziehen und die Masse-

klemme des SchweiBgerates direkt an das zu schweiBende Fahrzeugteil
anschlieBen. Bei Nichtbeachtung kénnen SchweiBstrome iiber Regler und
Lichtmaschine flieBen und die Halbleiterbauteile durch thermische Uber-
lastung zerstoren.)

. Das Antippen von Leitungen gegen Masse, um festzustellen, ob Spannung
vorhanden ist, muB unbedingt unterbleiben, da sonst die Halbleiter zerstort
werden.

 Die Anschlisse @ (Bild 91) an der Lichtmaschine, sowie ® am Regler-
schalter (Bild 92) missen immer festsitzen. Bei losen Anschliissen entstehen
hohe Ubergangswidersténde, die sich schadlich auf die Funktion des Reg-
lers auswirken kénnen.



Fahrzeug-Konservierung

Soll das Fahrzeug fiir ldngere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung),
so empfehlen wir gegen innere und duBere Rostbildung folgende MaBnahmen:

1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches Ol SAE 90 einfiillen. Fahrzeug
eine kurze Strecke fahren, damit Zahnréder und Lager mit dem neuen Ol
iiberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und Motorendl
mit 10¢/s Konservierungsél (z. B. Deutz OI-MK) gemischt, einfiillen.

2. Motorél ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen. Dann
frisches Ol mit 10%/o Konservierungsél auffillen.

3. Kraftstoff aus Behdlter ablassen, diesen mit 10/ Konservierungsél gut mi-
schen und wieder einfiillen.

4. Dann Motor 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und
Diisen mit der Konservierungs-Mischung gefiillt sind und sich das neue
Motordl auf alle Teile verteilt hat.

5. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume
mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 109/ Konservierungsél einsprii-
hen. Danach Hauben wieder aufschrauben.

6. Ansaugéffnung am Luftfilter sowie Auspuffoffnung gut verschlieBen.

7. Motor und Fahrzeug &uBerlich griindlich reinigen. Roststellen beseitigen,
evtl. mit Farbe ausbessern. Festgerostete Schrauben und Muttern mit Hilfe
eines rostlosenden Mittels wieder gangig machen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fiir eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von Deutz OI-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-Kon-
servierungsmittel verwendet werden,

Es ist zweckméBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit einem Pflegemittel zu konservieren.

AnschlieBend das Fahrzeug an einem vor Witterungseinflissen geschiitzten Ort
hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und am
besten einer Ladestation zur Wartung (ibergeben. Ist eine entsprechende Ein-
richtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herstellerfirma
selbst gewartet werden.

Bei Wiederinbetriebnahme muB das Konservierungsmittel aus dem Motor ent-
fernt und frisches Motorendl eingefiillt werden. Im Getriebe und Kraftheber
kann das Konservierungsmittel bis zum néchsten Olwechsel verbleiben.
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Elektrischer Schaltplan




Erlfuterungen zum Schaltplan D 52 06

= Scheinwerfer rechts, vorne

= Steckdose

= Blinkschalter

= Anzeigenleuchten

= Warnblinkschalter

= UOldruckschalter

Sicherungskasten
Bremslichtschalter
Blink-Positions-Leuchte rechts

= Hinterer rechter Leitungsverbinder
= SchluB-Brems-Blinkleuchte

12 = Anhéngerstackdose

13 = SchluB-Brems-Blink- u. Kennzeichenleuchte links

[ B |

-
- O WE~NOO AWM

14 = Blink-Positions-Leuchte, links
15 = Hinterer linker Leitungsverbinder
16 = Heizflansch

17 = AnlaBzugschalter

18 = SchaltschloB

19 = Tankinhaltsanzeige

20 = Traktormeter

21 = Anlasser

22 = Reglerschalter

23 = Drehstrom-Lichtmaschine

24

25

26

= Hupe |
- werfer links, vorne
= Batterie

Kabelplan

Leitung von nach mm2 Farbe
a Batterie Anlasser-Klemme 30 70 | schwarz-weiB
ai Bremslichtschalter hinterer rechter Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
b Batterie Masse 70 | metall
b1 | Anhéngersteckdose Klemme R Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-gelb-grin
(] Lichtmaschine D+ Reglerschalter D+ 1,5 |schwarz-rot
c1 hinterer rechter Leitungsverbinder | rechte vordere Positionsleuchte 1 grin
di | hinterer rechter Leitung binder | rechtes SchiuBlicht hinten 1 grun-schwarz-rot
e | Lichtmaschine DF Reglerschalter DF 1,5 |rot-grin
el | hinterer rechter Leitungsverbinder | rechte vordere Blinkleuchte 1 schwarz-weiB
1 Lichtmaschine B+ Anlasser-Klemme 30 4 |rot
f1 hinterer rechter Leitungsverbinder | rechte hintere Blinkleuchte 1 schwarz-weiB-grin
g Hupe Sicherungskasten Sicherung Nr. 4 | schwarz-gelb
a1 i rechter Lei binder | rechte Bremsleuchte hinten 1 |schwarz-rot
h Hupe Blinkschalter 31b 1 braun
h1 I rechter L binder | Anhéing ! Klemme 54 1 |griin-rot
i Bremsleuchte hinten, links hinterer linker Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
k1 | SchluBleuchte hinten, links hinterer linker Leitungsverbinder 1 | griin-schwarz-rot
i | Positionsleuchte links, vorne hinterer linker Leitungsverbinder 1 |grin
m | Anlasser-Klemme 50 AnlaBzugschalter Klemme 50 2,5 |schwarz
mi | Blinkleuchte hinten, links hinterer linker Leitungsverbinder 1 schwarz-weiB-grin
n Anlasser-Klemme 30 SchaltschloB Klemme 30 4 rot
n1 | Blinkleuchte links, vorne i linker Leit binder 1 | schwarz-weiB
(-] Reglerschalter D+ Ladekontrolle 1 blau
o1 |hi linker Lel binder | Anhéng kd Klemme L 1,5 |schwarz-gelb-weiB
p Oldrckhsairolle Oldruckschalter 1 blau-grin
p1 | hinterer linker Leit binder | "nhing kd Klemme S8L 1 grin-schwarz
r Steckdose Maise 1,5 |braun
s | Sicherungskasten Sicherung Nr. 4 | Bremalichtschalter 1,5 |schwarz
51 | Scheinwerfer links Klemme 58b Schein.erler rechts Klemme 56b ) weiB
t Sicherungs} Sich g Nr. 6 | hinterer linker Leltungsverbinder 1 grin-schwarz
t Scheinwerfer links Klemme 31 rechter Scheinwerfer Klemme 31 1 braun
u Sicher } Sich g Nr. 2 | hi rechter L binder 1 griin-rot
v | AnlaBzugschalter Heizflansch 15 |weiB
y1 | Steckverbinder Sicherungskasten Sicherung Nr. 7| 15 |welB




Elektrischer Schaltplan
D 6206




Erléuterungen zum Schaltplan D 62 06
= Scheinwerfer rechts, vorne

Steckdose

= Blinkschalter

Anzeigeleuchten
Warnblinkschalter
Unterdruckschalter (Filterwéchter)
Dldruckschalter
Sicherungskasten Y
Bremslichtschalter

Hinterer linker Leitungsverbinder

16 =

17 = Magnetventil

18 = Flammglilhkerze
19 = Zeltuhr

20 = Glihiberwacher

Fernthermometer
Glih-AnlaBschalter
SchaltschloB
Tankinhalts-Anzeige

21
2
= 23
= 24
10 = Blink-Positions-Leuchte rechts 25 = Traktormeter
11 = Hinterer rechter Leitungsverbinder 26 = Anlasser
12 = SchluB-Brems-Blinkleuchte 27 = Reglerschalter
13 = Anhéngersteckdose 28 = Drehstrom-Lichtmaschine
14 = SchluB-Brems-Blink- und Kenn- 2 = Hupe
zeichenleuchte links 30 = Scheinwerfer links, vorne
15 = Blink-Positions-Leuchte links 31 = Batterie
Kabelplan
Leitung von nach 1 mmz Farbe
a Batterie+ Anlasser-Klemme 30 70 | schwarz-weif
al Bremslichischalter hinterer rechter Leitungsverbindér 1 schwarz-rot
a2 | Anzeigeleuchte fiir Filterkontrolle | Unterdruckschalter 1 grin
b Batterie— Masse & 70 | metall
[ Lichtmaschine D+ Reglerschalter D+ 1,5 |schwarz-rot
el hint rechter Leit binder | rechte vordere Positionsleuchte 1 grin
di | hinterer rechter Leitungsverbinder | rechtes SchiuBlicht, hinten 1 griin-schwarz-rot
-] Lichtme schine DF Reglerschalter DF 1,5 |rot-grin
el | hinterer rechter Leitungsverbinder | rechte vordere Blinkleuchte 1 schwarz-weiB
f Lichtmaschine B+ Anlasser-Klemme 30 4 rot
| rechter Lel binder | rechte hintere Blinkleuchte 1 schwarz-weiB-griin
g Hupe Sicherungskasten, Sicherung Nr. 4 1 schwarz-gelb
gl | hinterer rechter | erbinder | rechte Bremsleuchte hinten 1 | schwarz-rot
h Hupe Blinkerschalter 1 braun
h Hupe Fernthermometer 1 braun
hi1 hinterer rechter Leitungsverbinder | Anhangersteckdose-Klemme 58R 1 grin-rot
" Anhéngersteckdose Klemme R Leitungsverbinder 1,5 |schwarz-gelb-griin
k1 | hinterer linker Leitungsverbinder | Anhangersteckdose-Klemme 54 1,5 |schwarz-rot
" Bremsleuchte links, hinten hinterer linker Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
m | Anlasser-Klemme 50 GlihanlaBschalter, Klemme 50a 25 |schwarz
m1 | SchluBlicht links, hinten hinterer linker Leitungsverbinder 1 grin-schwarz-rot
n | Anlasser-Klemme 30 SchaltschloB, Klemme 30 4 |rot
nl Positionsleuchte links, vorne hinterer linker Leitungsverbinder 1 grin
o Reglerschalter D+ Ladekontrolle 1 blau
ol | Blinkleuchte hinten, links hinterer linker Leitungsverbinder 1 schwarz-weiB-griin
p | Oldruckkontrolle Dldruckschalter 1 blau-grin
p1 | Blinkleuchte links, vorne hinterer linker Leitungsverbinder 1 | schwarz-weiB
q Gluhiberwacher FlammglGhkerze 4 schwarz-weil
ql hinterer linker Leitungsverbinder | Anhéingersteckdose, Klemme L 1,5 |schwarz-gelb-weiB
r Steckdose Masse 1,5 |(braun
n hinterer linker Leitungsverbinder | Anhéngersteckdose, Klemme 58L 1 grin-schwarz
s Sicherungskasten, Sicherung Nr. 4| Bremslichtschalter 1,5 |schwarz
s1 | Scheinwerfer links, Klemme 56b Schelnwerfer rechts, Klemme 56b 1 weiB
i Sicherungskasten Sicherung Nr. & | hinterer linker Leitungsverbinder 1 griin-schwarz
1] Scheinwerfer links, Klemme 31 Scheinwerfer rechts, Klemme 31 1 braun
u Sich b Sich g Nr. 2 | hinterer rechter Leitungsverbinder 1 grin-rot
ul | Steckverbinder Sicherungskasten, Sicherung Nr. 7 1,5 | braun
v | Blinkerschalter, Klemme R hinterer rechter Leitungsverbinder 1,5 |welB
vl | Scheinwerfer links, Klemme 31 Steckverbinder 15 |welB
y Glihiiberwacher Magnetventil. 1,5 |schwarz-grin




Beilage zur Eedienungsanleitung fur D 52 06 / D 62 06

Nr. 297 1543 (D u. D-Export), Nr. 297 1464 (E, F, S)

F

Funktionspriifung des Heizrohres hei FiL 912 bzw. der Flammg liih-
anlage Eei FIiL Eig

Der Motor F3L 912 ist mit einem Heizrohr und der Motor F41 917
mit einer Flammgliihkerze dusgestattet, die beide am Anfang des
Ansaugrohres angebracht sind,.

Das Heizrohr enthilt eine elektr. Glihspirale zur Vorwdrmung der
Verbrennungsluft und dient als Searthilfe bei niedrigen Auflen-
temperaturen sowie zur Starterleichterung und somit zur Schonung
der Batterie hej Temperaturen, bei denen normalerweise noch kei-
ne Starthilfe erforderlich wire.

Die Flammglithanlage erwirmt ebenfalls dije Ferhrennungsluft, in-
dem kleine Eraftstnffmengen, die von der Einspritzpumpe tiber ein
Magnetventil gesteuert werden, durch die Flammgliihkerze verbrannt

werden.

hilfe zur Starterleichrerung und Schonung der Batterije. Auller-
dem ist die Méglichkeit des Nachflammens zur Startrau:hverhﬂtung

gegeben,

Vor Fintrice der kalten Jahreszeit und hei Startschwieri keiten
1St eine Funktions ontro €5 Helzrohres hzw, der lammg liih-
Anlage durch;ufﬁhren

Zur Uberprifung der elektr. Funk-
tion des Heizrohres ist awf Schalt-
stufe I des GliihanlaBschalters ca,
I Minute vorzugliihen.

Danach muf am Heizrohr in der Nihe
des elektr, Leitungsanschlusses
eine deutliche Erwdrmung mit der
Hand spilrbar sein,

Ist keine Erwirmung.fest:ustallen.
ist die elektr, IZuleitung und die
Gldhspirale im Heizrohr zu {lber-
prifen.

Erfnrderlichenfalls mufl das Heijiz-
rohr = Teil-Nr. 116 1412 - erneuert
werden,




7ur Oberpriifung der elektr. Funk-
tion dert Flammglilthkerze ist eben-
falls auf Schaltstufe I des Gliuh-
anlafschalters <a. 1 Minute vor-
qugliihen. Hierbei mufi der Glih-
fiberwacher hell aufleuchten.

7ur Kontrolle der kraftstoffver-
sorgung der Flammglithanlage ist
die Rohrverschraubung 1 am An-
schlufistutzen der Flammglithkerze
einige Umdrehungen zu lockern.
panach ist der Motor, ohne erst
quf.Schaltstufe I vorzuglithen, so=
fort auf Schaltstufe 11 des Glith-
anlafschalters mit dem AnlasseT
durchzudrehen. Hierbei muf an der
gelockerten Rohrverschraubung
wihrend des Durchdrehens Kraft-
stoff austreten. Tritt kein Kraft-
stoff aus, darf diese Stbrung nur
in einer Werkstatt hehohen werden.

Sollte trotz austretenden Kraft-
stoffes an der gelockerten Rohrver=
schraubung der Motor nicht starten,
ist die Flammgliihkerze 2 austu-
bauen und auf freien Durchgang zu
iiherprifen. Nabei ist an die ausges
baute Kerze die kraftstoffleitung
wieder anzuschliefien und der Motor
xurzzeitig zu starten.

Verstopite Flammg lihkerze durch neue
ersetzen.

Bei einwandfrei funktionierender
Flammglithanlage mufl das Saugrohr 4
beim Startvorgang 1n der Nihe der
Flammglilhkerze handwarm werden.

b



Storungstabelle Motor

Stérung

Mégliche Ursache | f:

A,

Abhilfe

Motor springt nicht an

Kraftstofibehalter leer

Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage !
Drehzahlverstellhebel steht auf ,Aus* '
Kraftstoffilter verstopft: im Winter durch Paraffin-
Ausscheidungen d
Kraftstoffleitung undicht !

Behalter fillen und Kraftstoffleitungen

entliften

Auf Vollast bzw. Betrieb stellen

Filzrohrfilter reinigen; Winterkraftstotf vsrwendan ‘

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtheit prifen und
Verschraubungen festziehen

<

Motor springt schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen locker und
oxydiert, Anlasser dreht sich nur langsam !

Im Winter: Zu zahes Motorendl eingefullt
KraftstoffzufluB zu gering; Verstopfungen im Krafstoff-
system durch Paraffin-Ausscheidungen (im Winte)

Batterie prifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen
und mit sdurefreiem Fett iberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motordl verwenden -
Kraftstoffilter auswechseln, Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit
prifen und Verschraubungen festziehen, Bei Kélte
Winterkraftstoff verwenden

Vom Fachmann priifen lassen

Motor arbeitet unregel-
miBig bei schlechter
Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Uberstromventil an der Einspritzpumpe arbeitet nicht
einwandfrei )

Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ventilleder

© gebrochen

Disennadeln klemmen

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschlisse auf Dichtheit
priifen und Verschraubungen festziehen

Vom Fachmann priifen lassen

Luftfilteranlage reinigen

Ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

Vom Fachmann prifen lassen

Auspuff raucht stark

Olstand im Motor zu noch

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder gebrochene
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstelit

Ol bis zur obgren Mefstabkante ablassen
Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann priifen lassen
Ventilspiel richtig einstellen

Motor wird zu heiB
(sofort abstellen)

Kikirippen an den Zylindern und Zylinderkopfen sta'l.
verschmutzt ﬂ
Einspritzdisen defekt Y
Fordermenge an der Einspritzpumpe nicht genaq eingestellt
Kihlluftmangel am Kihlluftgeblase

r

Kihlrippen reinigen, besonders die senkrechten am
Zylinderkopt

Vom Fachmann prifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen
Luftzufuhrung frei machen

Motor hat keinen Uldruck
Uldruckkontrolleuchte
gliiht (sotort abstelien)

Undichtigkeiten im Schmiersystem b

Kurbelwellen-Lagerspiel zu groB ro¥
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der &iektn Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierélfilter auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontrolleuchte gliiht
wihrend des Betrlebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weil Uchtmaschine
oder Reglerschalter defekt

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern
Vom Fachmann prifen lassen

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung, Glihlampe defekt
Ba{ 2 entladen

AnschluBklemmen an der Batterie festziehen, Leitungs-

qa” -)anschli.'lsse prufen, Batterie priifen lassen

= P



Wartungs- und Inspektionstabelle fiir Typ; D 52 06 — 62 06

Nur von-autorisierter DEUTZ-Werkstatt durchzufiihren

Uber-
gabe

g

700

gl

1000*
1100
1200
1300
1400
1500
1600

1700

1800

1900

2000

X
X
X

1. Motor:  *

HD-S 1
1.1 Motor-Olwechsel

|| x
I
|

p.q
X
x
X
X
X
X
X
4

_ HD-B

1.2 Swmierﬁl?'lterpatrona austausehen

xXixX

| X

X

p.s
.x_
X

XX X

1.3 Ventilspiel prifen)

X'XJ-X X

Ix><‘<
1| %
®ix|x

bl %,

x| x| x| x
x
X

1.4 Olstand priifen sowie Kellnemanspannung und -z -zus!and

“taglich

15 Krafl;toihiterpalmne austauschen

|

x

‘.
=
.r. - - - —

16 | Kraﬂstoﬂ'sneb der Forderpumpa remlgen
K Luﬂ!lltaranlage Gberpriifen

X_, nur nach Wartungsanzeiger

Xix

1.8 Luﬂlllterpatrone wechseln (spétestens nach 1 Jahr)

1

" 1.9 Kihrippen: n:und Olkuhl!r Gberpriifen, ‘ggfls. reinigen
_1‘10 Einspritzpumpe und Hegler uberpriifen

X danach bei ]edam Motor-Oiwechsel | v i

" bei ]edem Mntor—Diwemsel uberschbsslges Olkra!tstoﬁgemnsch ablassen :

2. Triebwerk: .=
2.1 Getriebedlstand priifen

| T

re o

2.2 Getriebeblwechse!

3. Hydraulikanlage:
3.1 Hydraulikélstand priifen

XIX
X

b4

x X

"3.2 Hydraulikdlwechsel (mindestens jahrlich)

X%
—><
X
X
X
X
X
X
X

3 3 Hydraullkomlter ausuyachseiu

LS
X

T34 Lenkung Olstand priifen

X XXX

x

L

xIx|x. x

4. Arlnﬁanttlah (wenn vorhanden):

4.1 \{qr_deri'adantrieb und Achse Ulstand priifen
__.42 :Dlwechsel Vorderradantrieb und Achse

%

1

%!

X

T
t

x

I
i
XX

5. Kupplung:
5.1 Kupplungsspiel prﬁf_erl._g_t;ﬂl_s. nachstellen

danach bei jedem Motordlwechsel

Ix

6. Bremse:
6.1 Bremssystem uberprufan

B e l
ta

Mo_@rﬁlwechsel

danach bei jedem

7. Schraubbefestigungen:

7.1 Alle tragenden Schraubbefestigungen nach Drehmomentangaben
nachziehen )

7.2 Alle Radschrauben nach Vorschrift anziehen

Wi X

20 Stunden nach [;a\;fei_li_g-er_Spbwerstellung'

8. Schmierung Fahrgestell )

x

XX | X! x| x| x| x| x| X|X| X| X|X]|X

9., Eleklrische Anlage: .

9.1 Elektrische Anlage ﬁbarprﬂl'eﬁ

' » >

9.2 Batterie Uberpriifen # % 3

X | X | X X | X | X} X X] X

yoa
) - Fruhas\ens 2 S|undsn nach sulls'land du Molon
1) = Vor dem A leren Sch llen gut s& n
Alle Schmiernippal sind rot gekennzeichnet

*) oder |&hrlich



Kraftstott

M_oturkranslnﬂt nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 2859:1957 class A — high speed, erfilien
die Anlorderungen, die an einen guten Kraltstoll gestellt werden. Der Schwelelgehalt soll 0.5% nicht Gber-
sleigen.

Sommer-Diesalkraftstof! darf im Winter nicht ohne b Beimischungen von Motorenpetroleum oder
Normalbenzin verwendet werden. Bei sehr tielen Temperaturen ist auch bei Winterkralistofl mit Ausscheidun-
gen zu rechnun Wir emplehlen, mmtzelhg Winterkrafistol! zu beschallen oder dem Kraltstolf Zusalze gemad

der Tabelle bei ischen.
AuBen- Sommer-Diesel-. Zusalz- Winter-Diesel Zusatz-

temperatur © . kraftstofl ¥ antail Y kraftstot! anteil Ys

bis =10° C 90" 10 100 e

bis —=14° C 70 30 100 -

bis =20° C 50 50 80 20

bis =30° C - — 50 50
Inhalt des Kraltstolfbehdlters ca. . . . . .. . S SOl oSy P B Sy Bl 70,01
Motorendle
Olqualitét

Zur Schmierung des Motors mussen hochwertige HD-Motorendle, Supplement 1 (HD-S 1) nach MIL-L-2104 A
(DEF 2101 D) — oder HD-B Ol der Spezmkanon MIL-L-2104 B verwendel werden.

HD-B Ol ist besonders fur schwera Belriebsbedingungen geeignet. Z. B.: lange Leerlaufzeiten, hohe Umge-
bungstemperaturen (Uber +30° C), Ver d wvon Kraltstoffen mit mehr als 0,5% Schwefelgehalt, Winter-
betrieb.

Oiviskositdt

Bei AuBentemperaturen

doer +20°C . . .. ... e e e s PR .. SAEX

von v20° C bis =10° C . . . ......... e e SAE20W20

unter —10° C . . .. .. o R W G R EEE R SSEIEEEONEE SAE 10 W (Stockpunkt unter —20° C)
SAE 20 W 20 kann ganzjihrig verwendet werden, wenn im Sommer keine exirem hohen Temperaturen und im
Winter keine anhaltend tiefe Tempaeraturen auftreten.

Fir die Wah! der Viskositat ist die Temperatur beim Start und nicht die Tageshéchsitemperat Bgebend
Fhllmenge MOIOr C8. . . . . . o v v v v v v v oo b0 oo o 0 o a s s D5206 = 851
D6206 =951
Fillmenge Olbadluftfilter (wenn angebaul) ca.. . . . . . .. . ... . 091
Gelrlebedl

Achtung! Fiir Synchrongetriebe dirfen EP-Gelrlebedle nach MIL-L-2105 B nicht verwendet werden.
Fur Sommer- und Winterbelrieb — SAE 90

Fullmenge Triebwerk . . . . . . . . o o oo v o e e e 18,0 |
zusatzlich fir mech. Mahwerk . . . 16 1
zusétzlich fur Kriechganggetriebe :wenn angebaul] 15 1

Fillmenge fur Lenkung (Meml ....... 05 |

Full ge fur Ri trieb . . . .. 0751

Fullmenge 1ir Vorderradantrieb . . o nmy g 131

Fullmenge fir Ausgleichgetriebe- m:hae EP Gslnabeol SAE 90 . . 35!

Hydraulik8l

Die Hydraullkanlage wird mit Motorend! der gleichen Qualitil wie belm Motor getdlit. Die Viskositit betriigt
Jo nach AuBentemperatur SAE 10 bzw. SAE 20. SAE 30 darf nur bel extrem hohen Temperaturen verwendet
nordpn.

Far. srklgsrhe Verhaltnisse amplahlnn wir ein Hydraulikdl mit einem Stockwert unter —50° C.

FOlmenge KrafReber v . - oo oos o o0 oo o oo b @ ane s o s o w0 = orssmss s st 1201
bQI Frontladsrba"iab oder auBen Iiagenden Arhm:szyimnsrn (ﬁemnle‘AnsmluB] T A TR | Y1} |
Fi:lf Mn'lo l.md awlabcal "

ckpunkt bei mind i Ten o B h Ghm e G eTWCOTeeRalan®E wE EEE e - . 2°C
Flarom : % G SRS net mee v s + 200°C

- Flammpunkt nicht . unter

Schmierfett “‘c()
Wir empfehlen luthnumversmftes Mehrzwecklelt mit einer Penelralionszahl von 260-290.
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