Paragraphs 107-115
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(Model 4000 So Equipped)

107. A factory installed Century LP-

Op sommige model 4000-trekkers is
een gasbrandstofsysteem
beschikbaar; verwijzen naar fig. 106
voor geé&xplodeerde weergave van
het systeem. Er wordt gebruik
gemaakt van een Century model
STF filter-fuelock assemblage (13),
model H converter (vaporizer-
regulator) (35) en model 3C-705-
WD carburateur (31). Het model
STF filter-fuelock is een zo- lenoide
bediende brandstof
uitschakelinrichting die sluit de
brandstoftoevoer naar de converter
wanneer ontsteking schakelaar is in
"UIT" positie. Het draaien van de
ontstekingsschakelaar naar "ON"
positie activeert de solenoide en
opent de fuelock. Het model H
converter is uitgerust met een
solenoide spoel bediende zuiger die
de secundaire klep al-lowing
brandstof opent om te stromen naar
de carburateur

Fig. 104-Measuring float set-
ting on Holley carburetor;
bend fleet tang If necessary

to correct float level.
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Fig, 105-it is very important
that the air horn plug and
sintered bronze plug (44) are
property Installed to prevent
dust entry into engine etr
intake. Drain plug is (1).

wanneer de solenoide energiek is. Een
duw knopschakelaar in de buurt van het
instrument paneel (primer knop) activeert
de solenoide en wordt gebruikt in plaats
van een conventionele choke klep in de
carburateur. LET OP: Druk niet op primer
knop ex-cept voorafgaand aan het starten
van de motor, dan druk op de knop alleen
de een of twee seconden opnieuw-quired
naar 1111 dampslang naar carburateur
met brandstof. Zorg ervoor dat het
gaspedaal open is voor het oper-ating
primer-knop. De primer wordt gebruikt
voor startdoeleinden als de carburateur is
niet uitgerust met een conventionele

choke mechanisme. De model 3C
Carburateur is uitgerust met stationair
toerental, stationair tanken en het

vermogen van het brandstofmengsel.
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TROUBLE SHOOTING

108. Wanneer een storing van het LPGas-
brandstofsysteem wordt ondervonden,
verwijzen we u naar de volgende paragrafen
voor mogelijke oorzaken van problemen.
109. GEEN BRANDSTOF VOOR
AUTO-BURETOR. Controleer eerst de
brandstoftank om er zeker van te zijn dat
deze niet leeg is, sluit en open de
afsluitklep van de brandstoftank om er
zeker van te zijn dat de overtollige
stroomklep voor de veiligheid niet
gesloten is. Als het gas niet stroomt nadat
de afsluitklep is geopend, maakt u de
brandstofleiding los bij de inlaat van de
converter. Als er geen brandstof voorafis,
is defecte filter-fuelock aangegeven; punt
118. Als brandstof ontsnapt, is defecte
converter aangegeven; verwijzen naar
paragraaf 119. 110. DEFECTE FILTER-
FUELOCK. Problemen kunnen worden
veroorzaakt door: 1. Brandstoffilter
aangesloten. 2. Fuelock gaat niet open;
controleer op: A. Geen elektriciteit te coil.
B. Defecte spoel. 111. DEFECTE
CONVERTER. Problemen kunnen
worden veroorzaakt door: 1. Primaire
regulator werkt niet vanwege: A, Primaire
opening aangesloten op overmatige
hoeveelheid draad afdichter die wordt
gebruikt bij de montage. B. Primaire
regelaar gemonteerd zonder veer. 2.
Secundaire regelaar werkt niet vanwege:
4. Klep zitting vast aan opening. 13.
Hendel ver uit de aanpassing. G. Primer pl

112. BRANDSTOF LEKT DOOR
CONVERTER. Controleer de primaire
regeldruk. Als dit normaal is, is lekkage
via secundaire regelaar. Als pri-mary
regulator druk is overdreven, lekkage is
te wijten aan primaire regulator. Revisie
van de converter word gegeven in para-
graph 119.

113. Defecte Primaire Regulator.

Problemen kunnen worden veroorzaakt door:
1. Klepstoel vuil of defect.

2.Diafragma gebroken.

3. Ventielhendel vervormd.

4. Lente of ringen verkeerd in-

vastgelopen

114. DEFECTE SECUNDAIRE REG-
ULATOR, Als de primaire druk is
noch- mal, lekkage door secundaire
regulator kan worden veroorzaakt
door: 1. Vuil op klep stoel. 2. Lente
ontbreekt. 3. Hendel verkeerd
afgesteld. 4. Primer zuiger te lang. 5.
Primer te allen tijde in bedrijf. 115.
INVRIEZEN. Opmerking: Herhaalde
converterbevriezing kan schroeven van
de rug losmaken of terug vervormen
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