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Lieber DEUTZ-Schlepperfahrer

Diese Bedienungsanleitung enthilt alle Bedienungs- und Wartungsvorschriften,
die zum stérungsfreien Betrieb des DEUTZ-Radschleppers D 10006 erforder-
lich sind. Wir empfehlen lhnen dringend, sie vor Inbetrlebnahme des Schlep-
bers aufmerksam zu lesen und spiter immer grifibersit beim Schlepper zu be-
lassen. Beachten Sie bitte die Variantenibersicht auf der Seite 3, und kenn-
zeichnen Sie die einzelnen Hinweise in dieser Anleitung, die fiir hren Schlep-
per giiltig sind. Sie kdnnen sich dann im Bedarfsfall schnell orientigren.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. Ihr Schlep-
per dankt es lhnen durch stete Betriebsbereitschaft und lange Lebensdauer.
Versuchen Sie bitte nicht, Stérungen zu beheben oder Reparaturen auszufiin-
ren, fir die lhnen die Erahrung oder die evil. notwendigen Spezialwerkzeuge
fehlen. Nehmen Sie im Bedarfsfall eine Kundendienst-Werkstatt in Anspruch.
Hier haben Sie die Gewahr, daB |hr Schlepper von geschulien Fachkriften in-
standgesetzt wird.

Es ist vorteilhaft, den Schlepper ab und zu in einer solchen Spezialwerkstatt
Uberpriifen zu lassen. Dadurch werden Stdrungen rechtzeitig erkannt und kdn-
nen behoben werden, bevar gréBerer Schaden eintritf.

Bild 1 Bild 2

Geben Sie bitte grundsitzlich bei allen schriftlichen oder miindlichen Anfragen
die Typenbezeichnung D 100 06, die Variante sowie die Schiepper- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Wir wilnschen Ihnen viel Erfolg mit threm

DEUTZ-SCHLEPPER

Die technischen Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind un-
verbindlich. Irgendwelche Anspriiche kénnen daraus nicht abgeleitet werden.
Wir behalten uns vor, Verbesserungen am Schlepper vorzunghmen, ohne diese
Anleitung zu andern.

Variantenbezeichnungen
und Hauptunterschiedsmerkmale

Der Schiepper D 10006 wird in verschiedenen Ausfiihrungen {vVarianten) ge-
liefert.

Die Variantenbezeichnung ist als Buch-
stabengruppe in das Typenschild ein-
geschlagsn. Bitte beachten Sie diese
Bezeichnung. Sie dient lhnen als Leit-
faden fir den Gebrauch vorliegender
Anleitung.

Bild 3

Nachstehende Ausfihrungen werden geliefert:
SKFD — SKULD — A-SKFD — A-SKULD

Die einzelnen Buchstaben haben folgende Bedeutung:

f

Allradantrieb

= Motorzapfwelle {Doppelkupplung)

= Duo-Zapfwelle (540 und 1000 U/min}

Kriechgange

= Leichtschaltung (3.—6. Gang und Gruppenschaltung synchronisiert)
= Unabhéngige Zaptwellenkupplung

Getriebeaustiihrung iiber 20 km/h.

L2 enl i v i o i
1l
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Schlepper-Ausfihrungen mit dem Endbuchstaben ~ E — (z. B. SKFLDE,
A-BKULDE usw.) sind nicht mit Blinklicht ausgeristet.




Getriebeschema

T 335 1l synchronislert und klauengeschaltel
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Bild 4
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Erlduterungen zum Getrlebeschema T 335 Il (synchronisiert u. klauengeschaltet)

= Doppelkupplung

Gruppenschaltung synchrenisiert

Schaltung der Kriechginge

Schaltung 5. und 6. Gang synchronisiert

Feststellbremse

= Belriebsbremse {hydr.)

Differentialsperre

= Riemenscheibenantrieb

Zapfwelle

Gangschaltung 1. und 2. Gang

nicht synchronisiert

11 = Vordarradantrieb

12 = Gangschaltung 3. und 4. Gang
synchronisiert

13 = Schaltung zur Trighachse

14 = Zaptenwellenschaltung

16 .= Angetriebene Vorderachse

i
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Riemenscheibe & X Breite . 280220 mm
max. Belastbarkeit . . . . . .. . . 60PS

Wmin . . . . ., .. ... . - . . 1320 U/min
Drehrichtung . . . .+« .+ . . rechts
Umfangsgeschwmdlgkelt 19,4 m/sec.

Achtung

Zum Betrieb der Riemenscheibe mulB der Zapfwellenschalthebel auf 1000 U/min
geschaltet werden.




Geschwindlgkeiten in km/h

Langsame Gruppe km/'h

. Kriechgang
. Kriechgang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

S

Schnelle Gruppe km/h

. Krlechgang
. Kriechgang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

R

Rlckwirte-Gruppe km/h

. Kriechgang
. Kriechgang
. Gang
Gang
. Gang
. Gang
Gang
Geng
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Bild 5

mit Kriechgang

Gruppen-  Gang-
Schaltung

H)

1 glf?'-‘

15—-30
bei
Motar-
bel 540  Menn-

Z¥-Umdr. drehz.

0,5 08 09
0.7 13 1,4
1.1 1.9 2.1
1.8 340 33
28 4,8 5.2
4,2 74 8.0
6,8 1,7 127
10,8 186 200

0.6 1.0 1.1
09 1.6 1.7
1.4 2,5 2,7
2,3 4,0 43
3,5 6.1 6.6
5.4 9.4 10,2
a7 15.0 16,3
13.8 24,0 26,0

0.8 11 1,2
1.0 1.7 1.8
1,5 27 24
2.4 4.2 4.5
3,7 6,5 7.0
5,7 8.8 107
9.1 15.8 17,1

SKFD + SKULD

14—34 15—34
bei
Motor-
bei 640  Menn- bei 540
_ZW-Umdr. drehz. ZW-Umdr.
|
0.5 0.5 09| 05 0.8
0.7 1.3 14| 0.7 1,3
1.2 2,0 22| 12 2.1
18 31 34| 19 3.2
‘28 43 53| 28 51
4.4 7.6 82| 45 7.8
6.9 124 134| 74 12,4
1.0 191 20,7| 11,4 19.8
I
0.6 1.0 11| 086 1,0
1.0 1.7 18| 1.0 1.7
1,5 26 28 15 27
2,3 4.1 44| 2,4 42
3,6 6,3 68| 37 6.5
5,6 8,7 15 58 100
B 154 167| 9.2 16,0
14,1 245 265 148 25.4
0.6 1.0 12| 08 1.0
1,0 1.7 1.8 1.0 1.7
1,8 27 29' 15 2.8
2,4 4,2 46 25 4.4
38 65 71 39 6.8
5.8 10,2 1.0 61 10.5
93 162 176| 87 168

K
I R = Riickwirts

Z = Zwischengruppe
Pll N = MWormalgruppe

bei
Motor-
Menn-
drehz.

09
1.4
2,3
3.5
5,5
8,5
13.5
214

1,2
1,8
2,9
4,5
7.0
108
17,3
27.5

1.2
1,8
3.0
4.8
T4
11,4
18,2

Technische Daten

Motor

Bauart
Zylinderzahl
Bohrung . . e N
Hub e e e e N
Hubraum
Ventilspiel:

bei kaltem Motor
Kraftstoffverbrauch:

bei max. Drehmoment
Kihiung
Luftreiniger
Schmierdlfilter

Arbeitsweise .
Drehzahi
Leistung:

nach DIN 70020
Drehmoment max.

Kraftstoffanlage

Verteilerpumpe
Drehzahlregler
Einspritzdiise
Kraftstoffilter

Geirlebe

T 335 Il
T 335 1l

Kraftheber

Oidruck .
Hydr, Pumpe . . . . . . . . .
pei Remote-Control {4 Anschl)
Férdermenge bei Motoren-
nenndrehzahl 2300 Upm
bei Remote-Control
Dreipunktkupplung

Elektrische Anlage

Batterie

Anlasser , e
Drehstromlichtmaschine
Reglerschalter
Starthilfe
Sicherungen

F6L912
4]

100 mm
120 mm
5652 cms3

0,1-0,15mm

160—165 g/PSh

Luftkiihlung durch Axialgeblase
DEUTZ-SICCOPUR

im Hauptstrom mit Umgehungsventil
{Filterpatrone A 1,5/H 4123)
Viertaki-Diesel mit Direkteinspritzung
2300 U/min

100 PS
34,9 mkp bei 1600 Upm

Basch EP/VA 6/100 H 1150 BR 45-2
hydr. Verstellregier

Bosch DLLA 149 S 394

116 0243 EE 894117

mit Bolzenschaltung
3. — 6. Gang und Gruppen-
schaltung synchronisiert

175 atil
Bosch HY/ZFR 1/14 CL (112/1)
Bosch HY/ZFR 1/16 CL (112/1)

2480 Upm = 34,7 I/min
= 39,7 I'min
Kat. 11

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12V — 143 Ah

BoschJD 12V 3PS

Bosch K1-14V-35A20
Bosch D4 H7615
Flammglithkerze B 12 ¥ H 7632
8 DIN 72 581
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SchleppermaBe Sonderzubehor

Standardausfihrung (Bereifung 14—34})

Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM)

L = 4210 mm

B = 2090 mm

H = 1955 mm Rlemenschelba mit Antrieb (aufsteckbar auf Zapfwelle}
R = 2550 mm

HA = BOO und 860 mm (verstellbar) Halzungsanlage

HZ = 635mm

H1 = 2220 mm big Oberkante Auspuff Ballastgewicht

SH Kurze Dreipunki-Anhingeschlene Kat. Il
hei Scheibenrddern: 1640 und 1900 mm -

bei Spurverstellrddern: 1520 — 2120 mm Belfahrersitzbiigel, rechts

sV Sitzkissen fiir 2. Beifahrersitz
Teleskopachse: 1420 — 2020 mm

Spurverstelirider

Riickschelnwerfer

Druckluftbremsanlage

Remeole Control (1—2 oder 4 Anschlusse)

Woetterdach fiir Fronteinstieg (mit hochschwenkbarer Panoramascheibe, elektr.
Scheibenwischer, Seitenschuiz)

Vorstehend aufgefiihries Sonderzubehdr gehdrt z. T. — je nach Schlepperaus-
filhrung — bereits zum Serienumfang und wird mit dem Schlepper ausgeliefert.

Es kann jedoch fiir alle Schlepper nachtraglich geliefert werden.

W



Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muB gréBter Wert gelegt werden.
Motorkraftstoife nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 2859:1957
class A — high speed, erfiilllen die Anforderungen, die an einen guten Kraft-
stoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0.5 % nicht Ubersteigen.

Achlung!

Sommer-Dieselkraftstoff darf im Winter nicht ohne bestimmte Beimischungen
von Motorenpetroleum oder Normalbenzin verwendet werden, da das in Flocken
ausscheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopfen kann. Bei sehr tiefen Tem-
peraturen ist auch bei Winterkrafistoff mit Ausscheidungen zu rechnen. Um
Stdrungen zu vermeiden, empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu beschaf-
fen oder dem Krafistoff Zusatze gemiB nachstehender Tabelle beizumischen.

AuBen- Sommer-Diesal- Zusatz- | Winter-Diesel- |  Zusatz-
temperatur kraftstoff % antell % kraftstoff % anteil %
bis —10° C ‘ a0 ‘ 10 100 -
his —14° C 70 a0 100 -
bis —20° C 50 50 80 20
his —30° C | — - 50 50

| |
Eing einfache Prifung des Dieselkraftstoffs auf Kélteeignung kann folgender-
mafen vorgenommen werden: Fiillen Sie etwas Diesel-Kraftstoff in ein Flasch-
chen und setzen dieses der AuBsntemperatur aus.
Bilden sich Flocken (Paraffin) im Kraftstoff, so ist dieser nur fiir Sommerbe-
trisb geeignet,

Inhalt des Kraftstoffbehilters ca. . . . . . . . ., .. . ... ... 1201

Motorenoéle

Ulqualitat
Zur Schmierung lhres Motors muB ein hochwertiges HD-Motorendél, Supple-
ment 1 (HD-S 1) verwendet werden. Das heiBt, das Ol muB der Spezifikation
MIL-L-2104 A, Supplement 1, oder DEF 2101 D entsprechen.
Wollen Sie die Olwechselzeiton verldngern oder wird Ihr Motor schweren Be-
triebsbedingungen unterworfen, muB das HD-OI der Spezifikation MIL-L-2104 B
und der Spezifikation MIL-L-2104 A S1 beziglich des Schwefelgehaltes im
Kraftstoff entsprechen (HD-B *).
Schwere Betriebsbhedingungen sind: Lange Lesrlaufzeiten, hche Umgebungs-
temperaturen (licer 30° C), Verwendung von Kraftstoffen mit mehr als 0,5 %
Schwefelgehalt, Winterbetrieb.
* Als HD-B- i 3 ifikati
i S S e, e e douon e Speeiolon WL svcs
ment 1, bezlglich %es’ Sgcl-?\:\?efz?;l‘;e%alate:r iriu Kra?tz?of‘:nefgtrg:rrgghg:nn ml\'IEIiTEI.-s:t;-rf.11 DU4I: ’nfé'hpﬂgE

friheren Spezifikation S2- oder S 3-Ule entsprachan ebenfalls unseren Anforderungen,

mit Ausnah i i : :
werden mUsrggnl,ml Betrlab mit langen Leerlaufzeiten, bei dem MIL-L-2104-B-Ule verwendet

10

Neben der guten Schmierfdhigkeit besitzen HD-Ule die Eigenschaft, Verbren-
nungsrilckstdnde fein verteilt in Schwebe zu halten und Koksablagerungen zu
verhindern. Diese Eigenschaft bringt es mit sich, daB sich HD-Ole nach relativ
kurzer Zeit dunkel farben, chne daf hierdurch die Schmierfdhigkeit herabge-
setzt wird. Wenn Sie sich an die von uns vorgeschriebenen Olwechselzeiten
halten, sind Schwierigkeiten nicht zu erwarten.

Ulviskositit
Verwenden Sie bitte die vorgenannten hochwertigen HD-Ole in folgenden Vis-

kositdtsklassen {(Zahflissigksit):
Bei AuBentemperaturen

iber +20°C -0 . . . . ... . . . SBAE30
von +20°Chis —=10°C . . . . .. . SAE20W:20
unter —10% G 7. . . . . . SBAE10W (Stockpunkt unter —20° C)

SAE 20 W/20  kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keing
extrem hohen Temperaturen und im Winter keine anhaltend tiefen Tempera-

turen auftreten.

Fiir die Wahl der Viskositat ist die Temperatur beim Start und nicht die Tages-
héichettemperatur maBgebend.
Fillmenge Motor ca. .. . . . . 15,01 bei Erstfilllung

13,51 bei Olwechsel

Getriebe- und Hydraulikol

Die Ulversorgung des Krafthebers beim Schlepper D 10006 erfolgt vom Ge-
triebe aus (gemeinsamer Olhaushalt).

Das Triebwerk wird mit Moiorendl der gleichen Qualltdt wie beim Molor gefillt.
Die Viskosltit betréigt e nach AuBentemperatur SAE 10 bzw. SAF 20. SAE 30
darf auch bel hiheren Temperaturen nicht verwendet werden,

Fillmenge Tricbwerk T 335 I} kiauengeschaltet . . . . . . . . . . 400 |

T 335 Il synchronisiert . . . ., . . ... ... 3601
Fullmenge fiir Planetentrieb je Seiteca. . . . . . . ... .. ... 751
Fiillmenge fiir Riemenscheibenantriecb ca. . . . . . . . - X I |

MaBgebend flir den richtigen Dlstand in Motor und Getriebe sind dle Markle-
rungen an den zugehdrigen MeBstiben bzw. die Kontrollschrauben.

Fiir Motor- und Getriebedl
Stockpunkt bei mindestens . . . . . . . . . . e e ... —20°C
Flammpunkt nicht unter . . . . . . . . . e e e e e e e e .. HF200°C

Schmierfett

Das Schmierfett darf kein Harz, keine Séure und sonstige schadliche Stoffe
enthalten. Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden.

Wir empfehlen lithiumversteiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von
260 — 290.

11
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Vor Inbetriebnahme

Uberprilfen Sle lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnatme auf Verkehrs- und
Betriebssicherheit!

Konirollieren Sle bel siechendem Schlepper:

a) den Krafistoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz leerfahren.)
b) den Olstand im Motor und im Olspllluftfilter

c) die Reifen auf eingedrungene Fremdkdrper

d) den Reifendruck und die Raderbefestigunyg

e) die Beleuchtung {Scheinwerfer, Brems-Blink-SchluBlicht, Anhéngerbeleuch-
tung, Warnblinkanlage)

f) die Anhénger-Kupplung
g) die Verriegelung der beiden BremsfuBhebel —
und bei einer kurzen Probefahrt
h) die Fahrkupplung und die Lenkung
i) die Hand- und FuBbremsen.
Lassen Sie verhandene Miangel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrien

auf &ifentlichen Verkehrswegen die Veorschriften der StraBenverkehrsordnung!

Hilf mit — Unfélle 2u verhiliten!

12

Bedienungsorgane und Kontrollgerate

Bild 7

Bild 8

13

1 = Fernthermometar

2 = AnlaBzugschalter

3 = Steckdose

4 = Hand-Drehzahlverstellung
5 = Traktormeter

& = Sicherungskasten

7 = Schaltschlof

8 = Abstellzug

9 = Mehrzweckschalter
10 = Glihiberwacher
11 = Kraftstoffanzeige
12 = Warnblinkschalter
13 = Blink-Kontrolieuchten

It

14 = Schalthebel fiir Kriechgénge
15 = Gruppenwihlhabel

16 = Gangschalthebel

17 = Zapfwellenschalthebel

18 = FuBbremshebel — links

18 = FuBbremshebel — rechts

20 = FuBdrehzahlverstellung

21 = Differenzialsperre

22 = Handbremshebel

23 = Kupplungs-FuBhebsl




SchalischloB

Das SchaltschloB hat & Positionen, die
mit dem Zindschlissel geschaltet wer-
den.

0631 /1

Bild 9

0 = Alles abgeschaltet

1 = Motor ist startklar

Es sind eingeschaliet:

1. AnlaBzugschalter

2. Lade- und Cldruckkontrolleuchte
3. Blink- und Bremsieuchten, Hupe

2 = Standlicht

Es bezeichnen:
P=

Parklicht {Schlilssel ist ganz nach
links gedreht)

Es sind eingeschaltet:

1. Begrenzungsleuchten
2. Ricklicht
3. Nummernschildbeleuchtung

Alle anderen Verbraucher sind
ausgeschaltet. Der Schliissel kann
abgezogen werden.

In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zusétzlich eingeschaltet:

a) Begrenzungsleuchten

by Riicklicht und Nummernschildbeleuchtung

3 = Fabrlicht

Die Bilux-Birnen in den Scheinwerfern sind zusétzlich eingeschaliet und
kénnen durch Betatigung des Mehrzweckschalters auf Ferns oder Ab-

hlendlicht geschaltet werden.

Von ,0° nach ,P® und von ,3° nach ,2" kann nur geschaltet werden, wenn
der Schiiissel tiefer eingedriickt wird. Fiir Nachbestellung eines SchlUssels ist
die auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben.

14

Bild 11

Bild 12

Drehzahlverstellung

Zum Starten des Motors wird die Hand-
Drehzahlverstellung betatigt.

wWahrend der Fahrt erfolgt die Dreh-
zahlverstellung mit dem FuBhebel @.
Der Handhebel (I} muB dabei in Leer-
laufstellung — A — stehan. Fir Arbeiten,
die eine gleichbleibende Drehzahl er-
fordern, wird diese mit dem Handhe-
bel eingestellt.

A = Leerlaufstellung

o]
|

= ca. 'z Last

C = Vollaststellung

Tankanzeige {auf Wunsch)

Das Tankanzsigegerit (O zeigt den [e-
weiligen Krafistoffvorrat im Krafistoftbe-
hélter an. {Krafistoffbehilter nie ganz
leerfahren.)

Start- und Abstellzug

Zum Starten des Motors wird der
Knopf @ bis zur 1. Raste — ca. 2/z —
herausgezogen und festgehalten, bis
der Motor stillsteht.

Zum Abstellen des Motors, Knopf @) bis
zum Anschlag herausziehen.

Gliih-Anlafzugschalter

Der GlihanlaBzugschalter & hat 2
Schaltstellungen.

1. Schaltstellung (Raste) = Vorglihan-
lage eingeschaltet. (Kaltsiart-Einrich-
tung)

{Kaltstart-Einrichtung)
Der Glithilberwacher (& dient zur
Kontrolle der Yorgluhanlage {Bild 11}.

2. Schaltstellung {(Anschlag) = Anlasser
eingeschaltet

Achtung: Anlasser nur bei vollsténdi-
gem Stillstand des Motors betétigen.

15
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Bild 13

Bild 14

Mehrzwackschalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Be-
titigung des Abblend- und Fernlichtss,
der Richtungsanzeige und des Signal-
hornes.

Knopf in
Normalstellung: Abblendlicht

Knopf nach links:  Schainwerfer
eingeschaltet

Knopf nach oben: Blinklicht rechts
Knopf nach unten: Blinklicht links

Knopf dricken: Betédtigung des
Signalhornes,

Die Funktion des Blinklichtes wird durch
3 rote Leuchten & (Bild 11} angezeigt.

1. Leuchte {links} . . . . Schlepper
2. Leuchte . . . . . . . 1.Anhanger
3. Leuchte . . . . . . . 2 Anhanger

Der Knopf & (Bild 11) dient zum Ein-
schalten der Warnblinkanlage. Beim
Einschalten leuchten alle Blinkleuchten
{auch an den Anhidngern) in bestimm-
ten Intervallen gleichzeitig auf.

Bei den Varianten mit dem Endbuch-
staben — E — z. B. SKFDE — SKULDE
usw. sind die Blink- und Blinkkontroll-
leuchten nicht angeschlossen.

Traktormeter

Der Traktormeter ist ein Vielfach-Anzei-
gegeriit. Auf den farbigen Kreishdgen
der Skala kénnen die Geschwindigkei-
ten in den einzelnen Vorwartsgiangen,
entsprechend der gewidhlten Schalt-
gruppe, abgelesen werden. Die Zahlen
auf dem auBersten Bogen der Skala
zeigen die Motorumdrehungen an und
sind jeweils mit 100 zu multiplizieren.

Beispisl:

Angezeigte Drehzahl = 20 X 100 =
2000 U/mim.
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Weiterhin sind die Drehzahlen — 540 und 1000 U/min — fiir die Zapfwelle mar-
kiert. Die Anzeige flr die Fahrgeschwindigkeit im gréBten Gang befindet sich
auf der Glasscheibe. Ein Zahlwerk registriert die Wartungsstunden des Motors.
Da im Normalbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten des
Motors und des Schleppers aufireten, kann die Wartung des gesamten Schlep-
pers nach diesen Zeitan vorgenommen wearden.

Auf der Skala des Traktormeters befinden sich vier farbige Kontrolleuchten.

Rot = Ladekontrolleuchie {muB bei laufendem Motor erléschen).

Grun = Oldryuckkontrolleuchte {mud bei laufendem Motor erléschen).

Blau = Fernlicht {wird mit dem Mehrzweckschalter betétigt),

Bild 18

.20024% |

Bild16

Fernthermometer

Das Fernthermometer zeigt mit einem
griinen Feld im Kontrollfenster (D) die
zuldssigen Motortemperaturen an. Er-
scheint wahrend des Betriebes das rote
Feld, muf der Motor sofort abgestellt
und die Ursache der Stérung ermittelt
werden.

{Stérungstabelle Seite 84 zu Hilfe neh-
men.)

Fahrkupplung (Variante — F —}
(SKFD)

Zum Einlegen des Gruppenwihlhebels,
des Anfahrganges und beim Gang-
wechsel wahrend der Fahrt, wird der
FuBhebe! (T) durchgedriickt, bis sich ein
fiihlbarer Widerstand bemerkbar macht,
was ungefahr dem halben Weg des
KupplungsfuBhebels entspricht.

Das Wechselgetriebe ist dann ausge-
schaltet, und der gewiinschte Gang
kann eingelegt werden.
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Zapfwellenkupplung (Variante — F =)
(SKFD)

Das Einschalten der Zapiwelle darf nur bei ausgeriickter Zapfwellenkupplung
erfolgen. Zum Auskuppeln wird der FuBhebel (D bis zum Anschlag @ durch-
gedriickt (Bild 16) und nach einer kleinen Pause der Schalthebel der Zapf-

wolle betatigt (siehe Seite 21).

Bild 17

Fahrkupplung (Variante — U —)
{z.B. SKULD}

Zum Einlegen des Gruppenwéhlhebels
und zum Schalten der Fahrgénge wird
der FuBhebel () bis zum Anschlag
durchgedriickt,

Unabhiingige Zaptwellenkupplung
(Variante — U —)

Durch die unabhéangige Zapfwellenkupp-
lung kann die Zapfwelle bei stehendem
oder fahrendem Schlepper zu- oder
abgeschaltet werden. Die Zapfwellen-
kupplung ist unabhéngig von der Fahr-
kupplung und wird mit dem Handhebel
@ betatigt. Zum Einschalten der Zapf-
welle wird der Hebel angezogen' und
eingerastet (A). Nach einer kleinen
Pause wird der Zapfwellenschalthebel
betitigt. Hebel (@ dann wieder nach
vorn fiihren.

Durch ging federbelastete' Raste kann
der Hebel bei getrennter- Zapfwellen-
Kupplung voriibergehend arretiert wer-
den (z. B. zum Wenden mit zapfwellen-
angetriebenen  Arbeitsgeriten).  Bei
Nichtgebrauch der Zapfwelle muBl die
Zapfwellenkuppiung €in- und die Zapf-
welle ausgeschaltet sein.

Bild 18

Bild 19

Zapfwellenschaltung
(Variante — FUD —)

Die Zapfwelle kann in 2 Antriebs-
geschwindigkeiten geschaliet werden.
Der Schalthebel ist an der linken Seite
des Getriebes angebracht und wird
vom Fahrersitz aus betétigt.

Die Schaltstellungen sind auf dem Ge-
triebegehduse markiert.

=z
|

= normale Drehzahl 540 U/min
erhidhte Drehzahl 1000 U/min
Zapfwelle ausgeschaltet.

oW
It

Zum Einschalten der Zapfwelle mud die
Zapiwellenkupplung volisténdig getrennt
werden. Nicht mit Gewalt schalten, son-
dern den Eingriffspunkt evtl. durch lang-
sames Kommenlassen der Kupplung
suchen. Moterdrehzahl soweit wie mdg-
lich verringern.

Sollte im Getriebe zuféllig Zahn gegen
Zahn stehen, muB die Zapfwellenkupp-
lung kurz aus- und eingeriickt — und
dann der Zapfwellenschalthebel einge-
legt werden.

Kriechganggruppe {(Variante — K =)

Die Kriechganggruppe wird mit dem
Schalthebel ) geschaltet, Das Ein- und
Ausschalten darf nur bei getrennter
Fahrkupplung und stehendem Schlepper
erfclgen.

K = Kriechganggruppe eingeschaltet

N = Kriachganggruppe ausgeschaltet.
Hand- oder Festsiellbremse

Die Handbremse wirkt unabhingig von
der FuBbremse Uber 2 zusétzliche
Bremssysteme auf die Hinterrdder. Der
Handhebel @ ist rechts vom Fahrersitz
angebracht und Gber ein Gestinge mit
den Bremshebeln verbunden,
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Gruppen- und Gangschalthebel

Variante SKFD, A-SKFD
{nicht synchronisiert)

Die auf den Knopfen der Schalthebel
eingepragten Schaltbilder haben fol-
gende Bedeutung:

(1) Gruppenschalthebel

Str = StraBengruppe = schnell
A Ackergruppe = langsam
R RUckwirtsgruppe

) Gangschalthebel

I

1. Gang
2. Gang
= 3. Gang
= 4. Gang

Bild 20

LY XJ K g
I

Die 4 Fahrgénge kénnen in jeder Gruppe gefahren werden, so daB sich 8 Vor-
wirts- und 4 Riickwartsgange ergeben.

Bei eingeschalteter Kriechganggruppe sind nur der 1. und 2. Gang schaltbar
und kdnnen in der StraBen-, Acker- oder Riickwiértsgruppe gefahren werden.

Zum Anfahren wird zuerst die gewlnschte Gruppe bei ausgeriickter Kupplung
eingeschaltet und dann der Anfahrgang. Der Gruppenschalthebel (O darf nur
bel stehendem Schlepper betatigt werden.

Das Schalten wihrend der Fahrt ist von der angehingten Last und dem/Roll-
widerstand abhangig. Deshalb gehdrt eine gewisse Ubung und etwas Gefiihl
dazu, gerduschlos auf- und abwaris zu schalten.

Variante: SKULD - A-SKULD (synchronisiert).

(D Gruppenschalthebel (@ Gangschalthebel
N = Normalgruppe = schnell 1. Gang = nicht synchronisiert
Z = Zwischengruppe = langsam 2. Gang = nicht synchronisiert
R = Rickwirtsgruppe 3. Gang = synchronisiert

4, Gang = synchronisiert
5.Gang = synchronisiert
6. Gang = synchronisiert

Alle Gruppen sind synchronisiert
(Gruppen-Synchronschaltung)
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Der 6. Gang ist fir Rickwartsfahrt gesperrt. Es ergeben sich somit 12 Vor- und
5 Ruckwartsgange.

Bei eingebauter Kriechganggruppe erhéht sich die Gangzahl auf 16 Vor- und
7 Ruckwartsgénge.

purch die Gruppensynchranschaltung ist es moglich, wahrend der Fahrt von
der Normal- in die Zwischengruppe (schneil — langsam) und umgekehrt zu
schalten. Dies gilt auch fiir.die beiden nichtsynchronisierten Gange (1. u. 2. Gg.).

Achtung
Zum Einlegen der Fahrgidnge und zur Betdtigung der Gruppenschaltung muB
die Fahrkupplung vollstandig getrennt werden.

Das Umschalten von Vorwérts auf Rickwérts und umgekehrt wird nach voll-
standiger Trennung der Fahrkupplung im $tlllstand durchgefibrt.

Hinwelse zum Schalten des synchr. Getrlebes

1. Fahrantrieb vollstindig auskuppeln.

2. Gangschalthebel nicht umkiammern, sondern wie bei einem PKW mit offener
Hand betétigen.

3. Beim Gangwechsel den Schalthebel nicht ruckartig einschalten, sondem den
Hebel andriicken und einlegen.

4. Im Interesse der Lebensdauer der Synchronisierung wird dringend empfoh-
len, das ZurlUckschalten auf den néchsiniedrigeren Gang erst dann vorzu-
nehmen, wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Schleppers bereils soweit
verringert hat, daB sie im Bersich des niedrigeren Ganges liegt. Beim Auf-
wiartsschalten ist sinngeman zu verfahren.

{Bitte beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 6.)
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Fuf3- und Lenkbremse

Die FuBSbremse ist als Zweipedalbremse
ausgefiihrt und wirkt hydraulisch als
Fahr- oder Lenkbremse auf dig Hinter-
rader. Wiahrend der StraBenfahrt miissen
beide Pedale mit dem Sperrhebel (O
verriegelt sein, damit bei Bet&tigung
die Bremswirkung gleichmaBig auf die
Hinterrdder iibertragen wird. Zur Unter-
stiitzung des Lenkvorganges bel Feld-
arbeiten oder beim Rangieren konnen
die FuBhebel nach L&sen des Sperrhe-
bels einzeln betéitigt werden. Vor Be-
tatigung der Lenkbremsen ist die Mo-
Bild 21 torendrehzahl zu verringern und der
Lenkvorgang mit dem Lenkrad einzuleiten. Dann wird der linke oder rechie
FuBhebel mehr oder weniger stark — dem Wenderadius entsprechend — durch-
getreten.

Die Lenkbremse cdarf keinesfalls bel elngelegter Differenlialsperre, hdheren
Geschwindigkeiten und StraBenfahrten benutzt werden.

Ausggleichgetriebesperre
(Differentialsperre)

Die Ausgleichsgetriebesperre erleichtert

das Fahren auf schmierigen und mo-

rastigen Bdden. Bei eingeschalteter

Sperre wird der Antrieb gleichm&Big

auf beide Hinterrdader Obertragen.

Die Sperre soll vor Eintritt von un-

gleichmaBigem Schlupf der beiden Hin-

terrdder eingeschaltet werden.

Der Schalthebel (I} ist rechts ‘neben

dem Fahrersitz angeordnet und wird

durch Niedertreten mit dem Fu? beta-

Bild 22 tigt. Es ist darauf zu achten, daB die
Sperre vollstindig einrastet.

Dreht bereits ein Rad durch, muB zum Einschalten die Fahr-Kupplung aus- und

langsam eingeriickt werden.

Nicht mit Gewalt schalten. Sperre vollstéindig einrasten. Die Sperre rastet

selbsttdtig aus, wenn der Hebel losgelassen wird. Evil. Kupplung kurz aus-
riicken.

Achtung:
Die Ausgleichgetriehesperre darf nur fir Geradeausfahrt benutzt werden.

Vor Benutzung der Lenkbremse muB die Ausgleichgetrlebesperre ausrasten.
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Heizung {auf Wunsch)

Die Heizanlage ist an der Abluftseite des Motors angebracht. Die Warmluft
wird durch ein Rohr mit Strahldiise in den Fahrerstand geleitet. Die Bedignung
erfolgt mit dem unter dem Heizkasten angebrachten Hebel (2.

Bild 22



Inbetriebnahme des Schleppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank geniigend Kraftstoff enthélt. Die Hand-
bremse muB angezogen sein.

Anlassen
1. Anlassen bei normalen Temperaiuren

a) Handhebel der Drehzablversiellung auf Leerlauf stellen (A — Bild 10).
Ziundschliissel einstecken und in Startstellung Pos. 1 drehen.

b) Start- und Abstellknopf @ (Bild 11) mit der linken Hand bis zum 1. An-
schlag (ca. 2/s) herausziehen und festhalten.

¢} Anladzugschalter mit der rechten Hand bis zum Anschlag herausziehen
— Motor springtan —. Nach dem Anspringen Knopf sofort
loslassen.

d) Start- und Absteliknopf @ (Bild 11) solange festhalten, bis der Motor im
langsamen {eerlauf regelméBig arbeitet.

Achtung

Wahrend des bisher beschriebenen Startvorganges keinesfalls die FuB-
drehzahlverstellung betédtigen.

@) Nach Einpegelung eines regelmadigen Motorlaufes — Start- und Abstell-
knopf loslassen.

. Anlassen bel tiefen Temperaturen

Der AnlaBvorgang erfolgt in derselben Reihenfolge wie unter Absatz 1 be-
schrieben. Jedoch muBl vor Betdtigung des Anlassers (Punkt c) der AnlaB-
zugschalter zuerst bis zur 1. Raste herausgezogen und ca. 2 Minuten vor-
gegliht werden. (Glihiberwacher beobachten.) Dann den Zugschalter bis
zum Anschlag harausziehen (Anlassen),

Springt der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht an, kann angenemmen .
werden, daB Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang erschwe-
ren. Bie Einspritzanlage muB daher nach den Angaben auf Seite 62 entliiftet
werden.

Allgemein

Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bei erneutem
Anlassen nicht vorgegliht zu werden.

Zur Schonung der Batterie muB zwischen den Starlversuchen eine kurze Pause
von ca. 1 Minute eingelegt werden.
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Anmerkung!

Zur Starterleichterung und zur Schonung der Batterie kann auch bei Tempe-
raturen vorgegliht werden, bei denen eigentlich noch keine Starthilfe erdorder-
lich ist.

Bei Temperaturen unter —30° C sind zum besseren Anlassen dem Motordl der
Viskositit SAE 10 W etwa 5 % Benzin beizumischen. Dies ist jedoch nur dann
zuldssig, wenn der Motor nach dem Start mindestens 1 Stunde lang in Betrieb
gehalten wird. Keinesfalls Dieselkraftstoff verwenden, da dieser beim Motor-
lauf nicht vollkermmen ausdunstet,

Fir das néchste Anlassen soll das Beimischen des Benzins zweckmaiiger-
weise noch'bei warmem Motor geschehen. Ein hieran anschlieBender Motor-
lauf ven etwa 1Min. sorgt fir geniigende Durchmischung.

Die Dlwechselzeiten sind 20 bis 40 Betriebsstunden kiirzer auszufiihren als die
auf Seite 52 angegebenen normalen Clwechselzeiten.

Austelien des Motors

Zum Temperaturausgleich ist es vorteilhaft, den Motor vor dem Abstsllen noch
einige Minuten im niedrigen Leerlauf weiterlaufen zu lassen. Handhebel der
Drehzahlverstiellung nach oben stellen — Knopf des Abstellzuges ganz heraus-
ziehen, Zundschllissel auf 0 oder P stellen und abziehen.

Soll der Schlepper langere Zeit stillgelegt werden — z.B. Uberwinterung —
mul} er nach den Angaben auf Seite 82 behandelt werden.

Der Zahnkranz am Schwungrad ist bei Umgebungstemperaturen unter —20° C
evil. nach Abnahme des Anlassers durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit mit
kéltebestindigem Fett, z. B. Bosch-Fett FT 1V 31 zu schmieren, um das volle
Einspuren des Anlasserritzels zu erleichtern.

Fahrbetrieb

Anfahren

a

Auskuppeln.

b) Gruppenwahlhebel in die gewiinschte Gruppe einlegen.

Fiir Transportfahrten Gangschalthebel in den der Anfahrlast entsprechenden
Gang einlegen.

Zum Arbeitseinsatz den der erforderlichen Geschwindigkeit entsprechenden
Gang wabhlen.

Motordrehzah! erhdhen, KupplungsfuBhebel langsam zuricknehmen und
gleichzeitig die Handhremse losen.

g2) Nach dem Anfahren FuB vom Kupplungshebel nehmen.

c

d

Achtung: Dle Kupplung nicht langer schlellen lassen, als zum stoBfreien An-
tahren des Schleppers erforderlich Ist.
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Aufwiirtsschalten
a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.

b} Schalthebel Uber Leerlaufstellung in den néchsthoheren Gang einlegen.
c) Einkuppeln und Drehzahl erhéhen.

Zurilckschalten — nichtsynchronisierte Ausfilhrung
a) Auskuppeln und den Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

b) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel kurzzeitig erhéhen,
schnell auskuppeln und den kleineren Gang einiegen.

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen.

Das Schalten yom Vorwirs- in den Riickwarisgang oder umgekehrt darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Synchronisierte Ausfithrung (Variante —L-)

a} Auskuppeln und den Schalthebel mit leichtem Druck in die Schaltkulisse
des néchstkleineren Ganges einlegen.

b) Einkuppeln und Drehzahl erhghen.

Anmerkung:
Die Wahl des richtigen Getriebeganges ist von den Arbeitsbedingungen ab-
hangig und muf dem Fahrer iiberlassen werden.

Bei Taltahrten mit Anbédngelasten rechtzeitig den kleineren Gang einschalten.
Im Gefille niemals auskuppeln und schalten {Unfallgefahr).

Bergab nicht schneller fahren als es bergauf gehen wirde.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren Gang
zuriickschalten.

Anhalten

a) Fahrgeschwindigkeit durch Zurlicknehmen der Drehzahl verringern.

b} Auskuppeln und wenn erforderlich abbremsen.

Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Handbremse anziehsn.
{Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse fesistellen, sondern
einen kleinen Gang einlegen.)

Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich geprift und, wenn nétig, berichtigt
warden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strafe

Vorderrader 2.0 ati} 2,0 atd
Hinterrdder 6 PR . -
Hinterrader 8 PR 1474l 14at

Hinterradder — bei Regelhydraulik 1.1 atd 1.4 atii
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Zu niedriger Luftdruck fiihrt zum Wandern der Reifen, zu Gewebebrichen und
Schlauchschaden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen und fiihrt bei StoB-
belastung zu Gewebebriichen. Zu hoher Luftdruck beeintrdchtigt die Zugkrait.
Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Scnnenbestrahlung zu
schiitzen. Eingedrungene Fremdkérper wie Nagel, kleine Steine oder derglei-
chen entfernen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen ven Zeit zu Zgit nachzu-
pumpen oder der Schlepper aufzubocken.

Berelfungsgrofen

Vorderrdder
Standard: 7.50—18 AS 6 ply — Felge 5,50 F <18
nach Wahl: 7.50-20 AS 6 ply — Felge 5,50 F X 20

Hinterrader

Standard: 16,9/14—34 AS 6 ply — Felge DW 14 X34 (Inld.}
18,4/15—30 AS 8 ply — Felge DW 14 X30

nach Wah!: 18,4/15—34 AS 6 ply — Felge DW 14X 34

nur Scheibenrad: 23,1/18—26 AS 8 ply — Felge DW 20 X 26 (Exp.}

nur Spurverstellirad: 155-388ply — Felge W 14 L <38 (Exp.)

Ballastgewichte (auf Wunsch)

Zur Erhdhung des Schleppergewichtes kdnnen zusdtzlich Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an die Hinterrader angebaut werden.

Am Vorderachslagerbock 550 kg (11 mal je 50 kg)
Hinterrader
hinten — aufan
fur Spurverstellrader . . . . . . .. 125kg
250 kg
375 kg

500 kg

DW 14X 34, DW 14X 30, DW 1634,
DW20x26, W14 L X38

passend zu den Falgen

fur Scheibenrédder . . . . . .. .. 200kg
330 kg
445 kg
580 kg

DW 14X 34, DW 14X 30, DW 16334,
DW 20 xX26, W 141 <38

Die Ballastgewichte sind auch fir die Allradausfihrung verwendbar.

passend zu den Felgen
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Wassarballast

Unabhangig von den Ballastgewichten kdnnen zur ErhGhung des Hinterachs-
druckes die Hinterreifen mit Wasser gefiillt werden.

Zubehir:

Kombiniertes Wasserfiill- und
Entleerungsventil {Hanauer Maus).

18092
Bild 24

Einfiillen des Wassers (Bild 25)

Schlepper autbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben
kommi Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfiillventil auf das
Schlauchventil aufschrauben. Wasserschlauch anschlieBen und so viel Wasser
ginlaufen lassen, bis es am Eniliftungsréhrehen — L — austritt. AnschlieBend
Wasserfiillventil abnehmen. Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum
vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Bild 25 Bild 26

Entleeren der Reifen (Bild 26)

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen
lassen. Zum vollstdndigen Entlesren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft
auffiillen. Durch den Druck entweicht das leizte Wasser aus dem Entliiftungs-
rdhrchen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen, Ventileinsatz ein-
schrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.
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Wasserfillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, weil sonst
das Wasser gefriert und die Reifen’zerstért werden. Chlormagnesium st ein
sehr gut geeignetes Frostschuizmittel. Die Mischung wird in einem grdBeren
Behilter vorgenommen. Das Chlormagnesium muB dem Wasser unter standi-
gem Umriihren beigegeben werden. Nach vollstindiger Auflésung wird die
Lésung mit Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestellten Eimers mit Schlauch
eingefullt.

{Die ,Hanauer Maus“-ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventilfabrik W. Fritz
KG, Milheim (Main), West-Deutschland.}

Gewichtserhbhungen von Ackerschlepperreifen durch Wasserfilllung

Angaﬁéﬁ. zur Bereitung .
der Frostschutz!ésung e%g‘;tlj%hgtsfhr
i A Gewichtserhéhun ’ T A
Helfe;sgroﬂe | fir 1 Reiten durdy Bedart an Menge des ;rﬁgt{i—iﬂﬂ;t—
Wasserllllung ca. kg Chior- henitigten 13sun
magnesium Wassars kg
ca. kg Liter ca. kg
14 —34 241 108 184 292
15 -30 285 121 207 328
15,5-38 245 104 180 284
15 —34 | 360 130 310 440

Bild 27
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Beisplel:

Spurverstellung

Bei Bereifung 14—34 AS und 15,5-36 AS
kénnen nebenstehende Spurweiten ge-
wahlt werdan.

Hinterradspurverstellung bei Schelbenrédern

1620

Bei Bergifung 15-30 AS und 15—34 AS
kann mit Riicksicht auf den Freiraum
zwischen Reifen und Kotfligel die

1720 kleine Spurweits — 1620 mm — nicht
verwendet werden.

Nach jeder Spurverstellung missen die

1820 Sachskantmuttern der Réderbefestigung
qut angezogen werden. Die Sechskant-
schrauben sind so zu montieren, da@
die Muttern auBen liegen.

P“;\%/

1920 Nach ca. 10 Betr.-Std. miissen die Mut-

tern nachgezogen werden.

1002545
Bild 28 2 '_ ' ! .‘

2020

2120
Scheibenrdder

Bei Bereifung: 14—34 AS, 15—30 AS, 15—34 AS wird die Spur durch Umdrehen.
der Rader von H1 1640 auf H Il 1200 mm erweitert.

Fiir weitere Spurverdnderungen werden Spurverstellrader verwendet, die Spur-
weiten von 1520 bis 2120 mm zulassen. Zur Verbesserung des Gerateanbaues
und der Lenkfahigkeit beim Piligen mit groBen Arbeitsbreiten — insbesondere
bei Aufsattelpfligen — ist es zweckmaBig, die Spurweite 1640 bei Scheiben-
radern — oder 1620 bzw. 1720 mm bei Spurverstellrddern, zu verwenden.

2220

Bei Transpori-Arbeiten erlaubt die Spurwsite 1640 mm-bei Scheibenradern,
bzw. 1820 mm bei Spurverstellradern, den einwandfreien Nachlauf auch breiter
Anhéngerreifen {(Anhiéngespur 1500 mm) in der Fahrbahn der Hinterrader.

Bild 29
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Vorderradspur

Zum Verstellen der Spurweite muB der Schlepper vorne hochgebockt werden.
Die beiden Klemmschrauben & der Spurstange werden geldst und der Feder-
stecker (@ herausgezogen. Nach Entfernen der beiden Halteschrauben (D je
Seite der Teleskopachse, kénnen die Vorderrader mit den Faustarmen — ent-
sprechend der gewiinschten Spurweite — aus der Mittelachsbkriicke gezogen
werden.

i i

Bild 30  Kleinste Spurweite Bild 31 GriBte Spurweite

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei Ver-
stellung um eine Bohrung auf jeder Seite, eine Spurdnderung von 100 mm
erreicht wird. Durch Vergleich der freien Bohrungen auf jeder Seite kann die
seitengleiche Verstellung berpriift werden.

Bei Bereifung 7,50—18 und 7,50—-20 k&nnen nachstehende Spurweiten gewihlit
werden:
1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 — 2020 mm

Die Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je 100 mm mit
Bohrungen versehen @, die eine einfache Anpassung an die jeweilige Spur-
weite ermiglichen. Zur Fixierung dient der Federstecker (2).

Nach erfolgter Einstellung werden die Haltebolzen {0} wieder eingesetzi und

die Muttern gut festgezogen. Bei der Spurstange zuerst den Federstecker ein-
setzen, dann die Muttern 3 anziehean.

Bei der Einstellung der Lenkstange muB darauf geachtet werden, daB der
Lenkstockhebel bei geradestehenden Vorderrddern moglichst senkrecht steht,
da sonst die Lenkfahigkeit beeintrachtigt wird. Zur Fixierung der Linge dienen
ein Federstecker und die beiden Klemmschrauben. Nach erfolgtem Anpassen
werden die Klemmschrauben der Lenkstange wieder gut angezogen.

(Bel Allradantrieb ist die Vorderradspur nicht verstellbar.)
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Verstellbarer Fahrersitz

Bild 32

Der Fahrersitz kann der GréBe und dem
Gewicht des Fahrers angepafit werden.
Dia Einstellung erfolgt bei belastetem
Sitz.

{Fahrer sitzend.)

Wird der Hebel (1) angehoben, kann
der Sitz auf seinen Gleitschienen nach
vorn oder hinten verschoben werden.

Hebel nach erfolgter Anpassung des
Sitzes wieder einrasten. [Nach hinten
dricken.)

Nach Lésen der beiden Fligelmuttern &
kann die Rlckenlehne in der Héhever-
stellt werden.

Die Einstellung der Federung (Fahrer-
gewicht} erfolgt mit der Handschraube
(@ hinter der Riickenlehne,

Die Breite der Sitzbank kann durch
Verstellen der beiden seitlich ange-
brachten Beckenstitzen @ verdndert
werden. Die Schrauben dazu befinden
sich unter der Sitzfliche.

33



DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

(Kraftheberanlage)

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann die Leistung des Schleppers
optimal ausgenutzt werden, da das Arbeitsgerdt im wesentlichen vom Schlep-
per getragen wird und damit die bestmogliche Ubertragung der Motorkraft auf
die Triebrader erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelhydraulik zur Verfiigung
a} Lageregelung
b) Zugkraftregelung
¢} Freigang (Schwimmstellung)

Sie kdnnen dem Einsatz des Schleppers und dem vorhandenen Gerit entspre-
chend gewahlt werden,

Die Zugkraftregelung des Schleppers D 100 06 erfolgt Uber die unteren Lenker.
Bei diesem System werden die vom Arbeitsgerét ausgehenden Impulse vaon den
unteren Lenkern (ber die Geberschwingen, dem Mefwertgeber und einem in
Kraftheberblock liegenden Ubertragungsgestdnge, dem Regelsteuergerit zuge-
leitet. Yon da erfolgt die Steuerung des Krafthebers, welcher den Ausgleich-
Regelvorgang {Heben oder Senken) Uber die Hubarme, Hubstangen und die
unteren Lenker an das Arbeitsgerat zurlickgibt. Der obere Lenker dient nur als
oberer AnschiuBpunkt fiir die Dreipunktkupplung.

Die Unierlenkerregelung gestattet den Anbau aller fiir die Hydraulikregelung
vorgesehenen Arbeitsgerate. Die Mindesthubkraft des Xrafthebers von ca
2400—3400 kg erlaubt die Verwendung schwerer Anbau- und Aufsattelgerte.

Flur Aufsattelpflige kann eine Fernhydraulik {.Remote-control”} angebaut wer-
den. Mit ihr wird das hintere Stitzrad unabhéngig von der Dreipunkit-Kupplung
hydraulisch angehoben oder gesenkt und damit das schnelle und sichere Ein-
setzen sowie Ausheben des Pfluges erreicht. Die Fernhydraulik besteht aus
einem Zusatzsteuergerat und einer AbreiBkupplung fir den Hochdruckschlauch
des Aufsattelpfluges. Fiir zusatzliche, hydraulisch zu bedienende Arbeitsgerate
kénnen bis zu 5 AbreiBkupplungen angebaut werden. Das DEUTZ-TRANSFER-
MATIC-SYSTEM ist von der Betédtigung des Kupplungspedals unabhingig.

Zur Beachtung:

Bel kalter Witlerung Motor nach dem Anlassen ginige Minuten mit niedriger
Molordrehzahl laufen Jagsen, damit das Ul der hydraulischen Anlage umlaufen
und sich etwas erwirmen kann.
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Dreipunkt-Kupplung —Kategorie Il

Bild 34

1 = Oberer Lenker 6 = Unterer Lenker — rechts

2 = Handkurbel 7 = Anhiangeschiene

3 = Steuerhebel 8 = Stabilisierungsstange

4 = Vorwahlhehel 9 = Hubarme — links und rechts

5 = Hubstange — rechts

Hubkrifte an den Koppelpunkten der unteren Lenker bei mittlerer Hubstan-
genlange: 2400--3400 kg.
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Dreipunktkupplung

Die Dreipunktkupplung besteht aus den beiden unteren Lenkern & u. @, dem
abersn Lenker (D), der Anhingeschiene (@ und den beiden Verbindungsstangen
& @ (sishe Bild 34 auf Seite 35). Die rechte Verbindungshubstange besitzt
eine Handkurbel, die in Verkiirzen oder Verlangern der Stange zum Anpas-
sen des rechten unteren Lenkers an die Koppelhéhe des Arbeitsgerdtes und
den waagerechien Ausgleich der beiden unteren Lenker ermdglicht. Die linke
Verbindungsstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Lénge verstellt
werden. Ringmarkierungen auf den Schiften der Stangen erlauben sine genaue
Einstellung. Der obere Lenker ist zwischen den Fihrungsschienen der Anhén-
gevorrichtung gslagert und wird bei Nichtgebrauch hochgestellt und von einem
Federbiigel gehalten. Die Lange des oberen Lenkers kann verandert werden,
wenn die Fligelschraube gelést und die Fihrungshilse verdreht wird. Fligel-
schraube anschlieBend wieder festzighen.

Zum Anhdngen von Gerdten, die keinen eigenen AnschluB fir die unteren
Lenker besitzen, kann die Anhangeschiene benutzt werden. (Siehe auch Zug-
pendel Seite 51.)

Durch die ausziehbaren unteren Lenker
wird das Ankoppeln der Arbeitsgerate
sahr erleichtert. Nach Anhebhen der fe-
derbelasteten Sperren () kénnen die
Einsatze & bis zum Anschlag heraus-
gezogen werden. Nach erfolgtem An-
schluB wird der Schlepper zuriickge-
setzt bis die Sperren wieder einrasten.
Dann wird der obere lLenker ange-
schlossen.

Bild 35
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Kraftheberanlage

1 = Steuerhebel — Regelsteuergerit
2 = Beiatigung — Senkdrossel
3 = Regelstouergerat

4 = Umschalthebel —
Zugkraft — Lageregelung

5 = Hubarm
6 = Geberschwinge
‘3 7 = Federpaket
- 8 = AnschluBbohrung —
(ERABUGE LI (- w— unempfindlich fir Federpaket
@i o @J,.
= T . 9 = AnschluBbohrung

fir unteren Lenker

Bild 36

Achtung

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Krafthebers darf nichts verén-
dert werden.

Regelsteuergerit

Mit dem Steuerhebel () wird die Ar-
beitstiefe im Boden bzw. die H&he des
Gerites Ober dem Boden eingestellt.
Der Steuerhebel kann durch seitliches
Abdriicken Gber den Verstellanschlag
@ hinweg nach unten ober oben ge-
fihrt werden, Das ist notwendig, wenn
wihrend der Arbeit mit der Hand nach-
geregelt werden soll. Der Verstellan-
schlag ermoglicht das einfache Wieder-
finden der eingestellten Tiefe oder
Hohe.

Bild 37

Die Stellung (a) des Steuerhebels (D ist die Transpertstellung. Ein evil. Ab-
sinken des Gerates wird sofort wieder ausgeglichen, sclange der Motor lduft.
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Die Regelfunktionen

1. Lageregelung (Position-control]

Die Wahl der Regelfunktionen erfolgi
mit dem Vorwihlhebel (2.

Position L = Lageregelung

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Héhenlage
gehalten, die mit dem Steuerhebel 1
{Bild 38) eingestellt wurde. Ein etwaiges
Absinken wird durch automatische Nach-
regelung von einer Kurvenscheibe auf
der Hubwelle iiber das Regelgestinge
zum Steuergerdt sofort wieder berich-
tigt. Das Arbeitsgerdt behilt somit die
einmal eingestellte Hdéhenlage zum
Schlepper bzw. Arbeitstiefe bei.

&l

Bild 38

Gerate, die iiber dem Boden getragen
werden, sind grundsatzlich in Lage-
regelung zu fahren und miissen mit der
Stabilisierungsstange gegen seitliches
Ausschwenken gesichert werden. Dar-
Uber hinaus gibt es einige Bodenbear-
beitungsgerate, die zwar mit Lagerege-
lung, jedoch chne seitliche Stabilisie-
rung gefahren werden missen (z. B.
Eggen).

2. Zugkrafiregelung (Draft-control)
Position Z = Zugkraftregelung

Mit dem Steusrhebel 1 wird nach dem Einsetzen des Arbeitsgerites die ge-
wilinschte Arbeitstiefe eingestellt und mit dem Verstelianschlag fixiert.

Die Zugkraftregelung gestattet den wirischaftlichen Einsatz von Geréten, die
im Boden arbeiten, wie Pflige, Grubber usw. Mach dem Einsetzen des Gerites
erfolgt die Regelung der Arbeitstiefe entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung selbstindig nach dem Zugwiderstand des Bodens.

Bild 40

3. Frelgangstellung (Schwimmstellung)
Zur Einstellung des Freiganges wird
der Steuerhebel bis zum Endanschlag
des Segmenibogens nach unten ge-
bracht {Hebelstellung ¢). Die Stellung
des Vorwahlhebels braucht nicht be-
riicksichtigt zu werden.

Die Freigangstellung ist fir Gerate vor-
gesehen, die mit einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden ge-
fihrt werden.

Bild 41
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Senkdrossel

Mit der Senkdrossel (I kann die Ab-
sinkgeschwindigkeit des angebauten
Gerates und die Folge der Regelimpul-
se verringert werden. Das ist vorteilhaft
beim Pflugen in wechselnden Bé&den,
wo die Regelimpulse (bei Zugkraftrege-
lung) aufgrund der sich sténdig dndern-
den Verhdltnisse sehr schnell aufein-
ander folgen kbnnen.

Bild 42
Die Regulierung erfolgt durch Verdrehen des Knopfes in Richtung L oder 8.
L = langsame Reaktion S = schnelle Reaktion

In der vorderen Endlage des Knopfes (L) wird der Olstrom in Richtung — Sen-
ken — gesperrt.

Achtung. Die Sperrstellung der Senkdrossel darf keinesfalls als Transport-
sperre filr ausgehobene Gerate benutzt werden, da der unter hohem Druck
stehende Ulstrom das Steuergerit beschadigen konnte.

Senksperre (@)

Diese Sperre wird benbdtigt, um Arbeitsgeréte mit einseitig wirkenden Zylindern
in ausgehobener Stellung zu halten (z. B. Frontlader).

Knopf (® nach vorne herausziehen und nach links oder rechts drehen. Zum
Entsperren Knopf zuriickdrehen und Stange eindriicken.

Stabllislerung der unteren Lenker

Zum Festlegen der unteren Lenker ge-
gen seitliches Ausschwenken ist am
linken unteren Lenker eing Stabilisie-
rungsstange (1) angebracht, welche mit

werden kann. Das ist hotwendig bei Auf-
sattelpfligen und Geréten, die lber dem
Boden arbeiten und eine genaue seit-
liche Fithrung bendtigen. Bei Dreipunkt-
Pfliigen dirfen die unteren Lenker nicht
festgelegt werden, d. h. die Fihrungs-
stange muB in der Flhrungshilse frei
peweglich sein..Dazu wird der Arretie-

: rungsbolzen-am Handgriff hochgezogen
Bild 43 und um 902 verdreht, so dal der Kerb-
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dem Arretierungsbolzen (@) starigesetzt '

nagel @ quer zur Stabilisierungsstangesteht. Die Beweglichkeit ist auch beim
Ankoppeln der Gerate nolwendig. Zum Arrotieren wird der Handgriff ange-
hoben und so verdrehi, daB er in Langsrichtung der Stange zeigt. Beim seit-
lichen Ausschwenken rastiet die Sperre dann selbsttitig ein.

Normalerweise flhren sich die Arbeitsgerite auf oder im Boden selbst und
bendtigen deshalb keine Seitenstabilisierung. Die Fiihrungsstange muB dann in
der Fihrungshiilse frei beweglich sein.

Wirden diese Gerate durch die Stabilisierung seitlich blockiert, kime es 2u
Verspannungen, die die Lenkfahigkeit behindem und zu Schaden fihren kénn-
ten. An der Gleitschiene fir das Zugpendel und an den unteren Lenkern sind
Abweiser angebracht, die das seitliche Ausschwenken der unteren Lenker bei
ausgehobenem Gerdt verhindern. (Drehen auf dem Vorgewende und Transport-
fahrten.)

Bei abgebautem Gerit und nicht vorhandener Ackerschiene werden die beiden
unteren Lenker mit den Ketten der Vorstecker verbunden,

Achtung!

In Anbestracht der hohen Gewichte und des welt hinten liegenden Schwer-
purikies der fiir den wirtschaftlichen Einsatz dieses Schleppers zu verwenden-
den Anbaugeréite muB zur Erhallung der Lenksicherheit, In Abstimmung auf
das |ewellige Geriit, der Schlepper mit ausreichendem Frontballast versehen
werden.

Bel Kurvenfahrien muB der Fahrer die weite Ausladung der Geréte und fhre
Schwungmassen unbedingt beachten.

Arbeitseinsatz arbeiten mit der Regelhydraulik
Ankuppeln der Gerite

s Das Ankuppeln wvon Geraten erfolgt
grundsatzlich im Regelbereich Lage-
regelung.

1. Stabilisierungsstange () ausrasten,
damit die unteren Lenker baweglich
sind. Lenkerginsitze (2) herausziahen.

2. Schlepper rickéris an das Gerat fah-
ren bis die Kugelkupplungspunkte @
der unteren Lenker mit den Kupp-
lungszapfen der Tragachse des Ge-
rdtes Ubereinstimmen. Handbremse
anziehen. Durch Betétigen des Steu-
erhebels kdnnen die unteren Lenker
in ginstige AnschluBstellung gebracht
werden. AnschlieBend die Verbindun-
gen mit Yorsteckern sichern.

3. Handbremse 10sen und Schlepper zu-
ricksetzen, bis die Lenkereinsitze

Bild 44 wieder einrasten.
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4. Oberen Lenker (soweit nicht schon
angebaut) mit einem Bolzen zwischen
die Flhrungsleisten des Zugmauls
ginsetzen und mit einem Federstek-
ker sichern. {Die zu wahlende Boh-
rung richtet sich nach dem Gewicht

Hohenlage des oberen AnschiuB-

Bild 45 punktes {A) am Gerat. Dieser soll bei
waagerecht angehobenem Gerit etwas héher liegen als der AnschiuBpunkt
am Schlepper (B). Bei schweren Geréten ist es vorteilhaft, die oberste Boh-
rung zu wéhlen.

5. Kupplungspunkt des oberen Lenkers mit dem AnschluBpunkt des Rahmen-
Aufsatzes am Gerat {A) verbinden und sichern. Bei Bedarf kann der obere
Lenker durch Verdrehen der Flhrungshilse verkiirzt oder verlangert werden.
Dig Einsatze dabei nicht weiter als bis zur inneren Ringmarkierung heraus-
schrauben. Durch die Ldngenveranderung des oberen Lenkers wird die Nei-
gung des Arbeitsgerates in Fahririchtung bestimmt und damit der gleiche
Tiefgang aller hintereinanderliegenden Arbeitswerkzeuge (z. B. Pflugschare)
eingestellt.

Durch Verénderung der Hubstangenldnge kann der gesamte Hubbereich
héher oder tiefer gelegt werden. Beim Verklrzen erhalt man egine grdBere
Aushebehéhe z.B. fir Transporifahrten, beim Verlangern dagegen einen
groBeren Tiefgang des Arbeitsgerites. Zum seitlichen Ausgleich wird nur die
rechte Hubstange mit der Handkurbe| verstellt.

Zum Transport wird das Arbeiisgerdt durch Hochstellen des Steuerhebels
ausgehoben (Motordrehzahl erhdhen),

UmUnfélle zu vermeiden, muB das Arbeitsgerat vor Ab-
stellen des Motors abgesenkt werden.

Achtung! Beim Arbelten mit der Regel-Hydraullk darf sich auBer dem
Fahrer niemand auf dem Schlepper befinden (Unfaligefahr).
{Der Beifahrersitz dient nur zur Personenbefdrderung bei Strafenfahrt)

des anzubauenden Gerdtes und der

Elnsteilen des Drelpunkt-Piluges

-a’

Bild 47
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a) Beeipflug

1, Tiefgang des Pfluges mit
Steuerhebel H 1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ¢in-
stellen:

Rechtsdrehung = Verkir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwérts bzw. vorde-
rar Kérper tiefer.

Linksdrehung = Yerlange-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwéris bzw. hinte-
rer Kérper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkodrpers einige
cm Uber der Standfliche
liegen, wenn Schlepper
und Pflug auf ehener
Flache stehen.

2. Arbeitstiefe des Pfluges
durch WVerstellen der Ex-
zenterwelle am Pfiug ein-
stellen.

3. Einstelien der senkrechten
Stellung des angekuppelten
Pfluges zum (mit den rech-
ten Radern in der Vorfurche
laufenden) Schiepper durch
Varkiirzen der rechten Hub-
stange mittels des Hand-
rades D {Rechtsdrehung).

Achtung! Die unteren Len-
ker diirfen beim Arbeiten
mit Dreipunkt-Pfligen nicht
mit der Stabilisierungs-
stange festgesetzt werden,
sondern moissen frei be-
weglich sein.

Bei rechtswendenden Beet-
pfligen kann der linke Ge-
ber ausgeschaltet werden.
Bei linkswendenden Pfiii-
gen umgekehrt.

Dies erfolgt durch Aushan-
gen des Ubertragungsge-
stanges am Bolzen der Ge-
berschwinge (4)

(Bild 53 u. 54).



5t

Bild 48

Schnittbreitenverstaliung

2} Winkeldrehpflug b} Yolldrehpflug
s = schmaler

b = breiter
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b) Drehpflug

1. Tiefgang und horizontale
Lage wio vor.

4%

. Der Neigungsausgleich wirg
bei Drehpfligen am Pflug
gingestellt. Beim Anbau ist
deshalb darauf zu achtan,
daB am Dreipunkt-Gesting
die beiden unteren Lenkd]
gleich hoch stehen, d. h. di

beiden Hubstangen {1 u. 2
gleich lang sind. Die Tra

achse {4) am Drehpflu

mu in jedem Fall parallé
zur  Schlepperhinterachs
liegen. Das Neigen ge-
schieht durch Verdrehen
des Pflugrahmens (7) ge-
genilber dem AnschiuBkopt
{8) und der Tragachse {4),
wohei mittels Spindel (9)
das Anschlagstiick (10) fiir
die Drehbegrenzung ver-
stellt wird. Diese Einstel-
lung wird getrennt fiir den
rechis- und linkswenden-
den Pflugteil vorgenommen.

3.Die  Schnittbreitenverstel-

lung wird bei Winkeldreh-
pfligen ({je nach Bauar)
durch Schwenken oder Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, ‘und
Zwar nach auBen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung muB fir die rechts-
und die linkswendernde Haif-
te vorgenommen werden.

Bei Voll-Drehpiliigen’ wird
der Rahmen je nach Kon-
stuktion mittels Spindal
oder - Verschraubungen in
Langléchern. nach auBen
gebracht. Der Pilug schnei-
det dadurch schmaler. Dig-
se Einstellung ist flr beide
Halften gemeinsam.

Die richtige Schnittbraite
ist_erreicht, wenn alle Kér-
per gleich breit schneiden.
Beim Anbau von Drehpfli-
gen miissen beide Geber
in Funktion bleiben,

Arbeiten mit Aufsattelpfliigen

Bild 49

Der Schlspper D 10006 ist fiir Aufsattelpfliige geeignet. Der AnschluB erfolgt
mit der Tragschiene des Pfluges an den unteren Lenkern. Der obere Lenker
wird bei den meisten Aufsattelpfligen nicht bendtigt. Da Aufsattelpfliige eine
senkrechte Drehachse besitzen, miissen die unteren Lenker mit der Stabili-
sierungsstange gegen seitliches Ausschwenken gesichert werden. Der linke
Geber wird, da er aufgrund der linksseitiy angebrachten Stabilisierung un-
genaue Regelimpulse geben wirde, ausgeschaltet Das geschieht durch Ab-
nehmen des Ubertragungsgesténges von der Geberschwinge (siehe Seite 48).

GEUTZ-Fernhydraulik

Remote-Anschliisse (fir Schlepper mit Kraftheberanlags)
7% Bei Schleppern mit Kraftheberanlage
muB zum hydraulischen Heben oder
Senken des 3tltzrades ein segenann-
ter ,Remote-AnschluR® angebaut wer-
den. Dieser besteht aus einem Zusatz-
steuergerat, welches am Regelsteuer-
gerét angeflanscht ist, und einem Hoch-
druckschlauch mit AbreiBkupplung.

Soll das Ausheben und Absenken des
Stitzrades hydraulisch erfolgen, muB
ein doppelwirkendes Zusatzsteuergerét
mit 2 Hochdruckschlduchen und 2 Ab-
reifkupplungen angebaut werden.

Bild 50

Der AnschiuB an den auf dem Pflug befindlichen Arbeitszylindern erfolgt mit
einem weiteren Hochdruckschlauch. Durch Betatigung des Steuerhebels am
Zusatzsteuergerat wird das Stiltzrad gehoben oder gesenkt.

Insgesamt sind 5 AnschluBméglichkeiten vorgesehen.

Die Einstellung der Arbeitstiefe erfolgt fiir den vorderen Teil des Pfluges mit
dem Steuerhebe! wie bei normalen Dreipunkt-Pfliigen, Der Tiefgang der hinte-
ren Schare wird am Stiitzrad eingestellt. Das Stltzrad wird beim Lenken des
Schleppers durch ein Ubertragungsgesténge nachgefithrt, so daB der Pflug
nachlauft und nicht ausschwenkt.
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Bei Pfligen mit hydraulischer Aushebung fiir das Stitzrad wird zuerst der
vordere Teils des Pfluges mit dem Steuerhebel 1 (Bild 36) abgelassen, damit
die vorderen Schare auf die eingestelite Tiefe einziehen kénnen, Danach wird
durch Betatigung des Steuerhebels am Zusatzsteuergerét der Pflug hinten ab-
gesenkt, so daB auch die hinteren Schare gleichmaBig mit einziehen und die
eingestellte Tiefe schnell erreicht wird. Das Ausheben des Pfluges erfolgt
ebenfalls zuerst vorne, dann hinten.

Da bei Aufsattelpfiiigen der Tiefgang des hinteren Pflugteils durch das Stitzrad
gesteuert wird, kann die Zugkrafiregelung nur von den vorderen Scharen des
Pfluges beeinfluft werden. Abweichungen im Tiefgang der vorderen Schare
kénnen daher beim Arbeiten in Zugkrafiregelung bei Aufsattelpfliigen groBer
sein als bei Anbaupfligen. Je nach Bodenoberfliche und Zustand werden Auf-
sattelpfliige in Lageregelung gefahren.

Steuergeréte und Schlauchanschllsse

Einfachwirkendes Endsteuergerit
Einfachwirkendes Zusatzsteuergerat
Doppeltwirkendes Anflanschgerat

= Doppeltwirkendes Zwischengerat

= Schlauchanschllisse {Abreifkupplungen)

I
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Bild 51
Kombinationsmdglichkeiten:

Anschliisse ‘ 1 2 3 ‘ 4

Remote-Control (fir Schlepper ohne Kraftheber)

Fir Schlepper ohne Krafthebar ist die Remote-Control vorgesehen. Sie ermdg-
licht die hydr. Bedienung von landwirtschaftlichen Maschinen und schweren
Bodenbearbeitungsgerdten mit eigenen Arbeitszylindern. Die Remote-Gontrol
schafft die ideale Kombination von schwerem Schlepper und schwerem Arbeits-
gerdt. Beim Arbeiten/ mit der Remote-Control kann ein kleineres Vorgewende
erzielt werden, weil die Hydraulik schnell reagiert und das Ausheben des Ptlu-
ges unabhingig vom Schlupf und den Greifereinrichiungen des Landrades
erfolgt.

Es konnen 2 cder 4 AbreiBkupplungen mit den entsprechenden Steuergeraten
angebaut werden,

Steuergeriite und Schlauchanschliisse

1= Zwischenplatte

2. = Doppeliwirkendes Zwischensteuergerét
3 = Doppeltwirkendes Anflanschgerat

4 =-Schlauchanschliisse (AbreiBfkupplungen)
Bild 52

Kombinationsmaglichkelien:

Steuergerate

|
Anschliisse 1 2 3
2 | b4 A
x x X

4
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Einstellung der Regelempfindlichkelt

Durch die Méglichkeit des Umsteckens der Federpakete (i) in die Bohrungen
@ oder @ der Geberschwingen besteht die Gewidhr, die hydraulische Steue-
rung so zu beeinflussen, daB bei Zugkraftregelung — entsprechend den Bo-

denverhéltnissen, der Furchentiefe und dem Gewicht des Pfluges — eine opti-
male Arbeit erzielt wird.

Die Wabl der Position der Federpakete hingt von den jeweiligen Gegeben-
heiten ab und erfolgt am besten bei der Arbeit. Das Umstecken der Feder-
pakete muB — zur Entlastung der Geberschwingen — bsi spannungsfrei abge-
lassenem Gerdt erfolgen {Steuerhebel in Freigangstellung).

Bild 53 . Bild 54

Faderpaket in Position 2 (unempfindlich)
Federpaket in Position 3 {(empfindlich)

Beispiele:

Die Position 2 muB dann gewahlt werden, wenn der Geberbereich fiir die ge-
wiinschte Arbeitstiefe nicht ausreicht, d. h., wenn die Arbeitstiefe trotz tiefer
Einstellung des Steuerhebels nicht erreicht wird.

Die Position 3 kann dann gewihit werden, wenn die Regelhdufigkeit gering
und die Tiefendnderungen beim Regeln groB sind.

Vorgang

1. Federbiigel hochklappen, Vorstecker herausziehen und Haltebolzen des
Federpaketes entfernen.

Federpaket ausheben und in die andere Bohrung einsetzen. AnschlieBend
wieder sichern.
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Zapfwellenbetrieb

X

Bild 55

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhéngegerdten muB darauf geach-
tet werden, dafl der Drehpunkt des Geridtes moglichst in der Mitte der Gelenk-
welle liegt. Vor dem Wenden — Anheben oder Absenken zapfwellengetrie-
bener Dreipunki-Gerite muB die Zapfwelle ausgeschaliet werden, weil sonst
durch unzulassige Gelenkwinkel Schéden entstehen kdnnen.

Die Zapfwelle ist fir ein max. Drehmoment von 160 kp zugelassen. Bei Geréten
mit hoheren Belastungsspitzen muB eine Absicherung durch eine entsprechend
eingestellte Rutschkupplung erfolgen.

Gelenkwelle

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine geniigend lange Rohriberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen,
filhren zu Schiaden an Zapfwelie und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kinnen
sich auseinanderziehen und Unfille verursachen. Beim Aufschieben der Ge-
lenkwelle keine Gewalt anwenden.

Achtung

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschadigungen schiitzen. Bei 1000 U/min
nur gut ausgewuchtete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Yar
dem Aufschieben der Gelenkwellen — Zapfwelle sdubern,

Rlemenschelbenantrieb

Der Schlepper D100 06 kann auf Wunsch mit einem Riemenscheibenaggregat
ausgeriistet werden. Der Antrieb erfolgt iiber die Zapfwelle. Der nachtragliche
Anbau mup in einer KD-Werkstatt vorgenommen werden, da eine genaue Zen-
trierung des Anschraubringes erforderlich ist. Bel einem evil. spateren Abbau
des Aggregates verbleibt der Anschraubring am Getriebegehiiuse, so daf der
Wiederanbau chne vorherige Zentrierung mbglich ist. Vor Inbetriebnahme ist
der Olstand zu prifen.

4%




Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse feststellen und den
Schlepper durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung). Der Antriebsriemen darf nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden. Zum Einschalten der Riemenscheibe Zapf-
welle auskuppeln und den Schalthebel der Zapfwelle auf 1000 Upm einlegen.
Zur Vermeidung von Unféllen Riementrieb in geeigneter Form schitzen.

Sellwindenbetrleb (nur bei Schleppern chne hydr. Kraftheber)

Der Antrieb einer angebauten Seilwinde (auf Sonderwunsch) erfolgt ebenfalls
Uber die Zapfwelle.

Mit der Seilwinde wird von der Herstellerfirma eine gesonderte Bedienungs-
anleitung geliefert. Machen Sie sich mit den Anweisungen und Vorschriften
vertraut, bevor Sie die Winde in Betrieb nghmen. Bei Seilwinden mit ein-
gebauter Riicklaufsperre darf die Zapfwelle nur bei laufendem Motor und still-
stehendem Fahrzeug eingeschaltet werden. Starten bzw. Abstellen des Motors
oder Fahrt mit eingeriickter Zapfwelle kann die Getriebeschaltung blockieren
und die automatische Riicklaufsperre der Winde beschiadigen.

Zugmaul

Das Zugmaul dient zum Anhingen
schwerer oder deichsellastiger Ma-
schinen bzw. Anhénger, deren Koppel-
hihe Uber dem Zugpendel liegt. Durch
Versetzen kann die Ankoppelhéhe ver-
dndert werden. Der Vorsteckbolzen (@)
ist mit einem federbelasteten Stift &
gesichert (selbstsichernd), welcher unter
den Wulst der Bolzenfilhrung greifi,
Zum Entkoppeln muB der Stift am
Griff @) hochgehoben werden, bevor der
VYorsteckbolzen entfernt werden kann.

1340877

Bild 56
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Zugpendel

Das Zugpende! (O ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgel'!'a'mgltlund
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehangtem Gerat. Zgr einseitigen
Anhangung oder bei Verwendung zapiwellengetriebener Geréte kanr'f der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist es
in der Lange verstelibar.

Fiir Schlepper ohne Dreipunkt-Kupplung kann auf Wunsch ein Zugpendel mit
groBerem Schwenkbereich gelietert werden.

Zugpendelhhe vom Boden
Reifen 15--30 = 381 mm

15-34 = 436 mm
Stiitzlast
Zugpendel verldngert . . . . . 350kg
Zugpendel nicht verlangert . . 650 kg

Bild 57
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Bild 59

Bild 60

Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehen-
dem Motor durchzuflhren.

Ulstandskontrolle

Der Olstand ist taglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden, mit dem MeBstab (1)
bei stillstehendem Motor zu priifen.
Der Schlepper darf hierbei nicht schrég
stehen. Der Mefstab muB vorher mit
sinem faserfreien Lappen abgewischt
werden. Der Olstand ist richtig, wenn
er innerhalb der Markigrungszeichen
liegt. Reicht der Olstand nur bis zur
unteren Markierung, muB sofort Ol
nachgefiillt werden.

Oleinfillstutzen ), Bild 59.

Ulwechsel
1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden

2. Olwechsel nach weiteren 4D Be-
triebsstunden.

Die weiteren Ulwechsel sind wie folgt
vorzunehmen:

Bei normalen Betriehsverhiltnissen —
nach 120 Betriebsstunden bei HD-% 1-Ol
nach 240 Betriebsstunden bei HD-B Ol

Bei schweren Betriebsverhiltnissen —
nach 120 Betriebsstundén bei HD-B Ol
(siehe auch Seite 10).

Zum Olwechsel soll der Motor betriebs-
warm sein, damit das ANa| gut ablauft.
Das Frischdl wird durch den Oleinfill-
stutzen eingefilli;-nachdem die AblaB-
bohrung (T} ‘wieder verschlossen ist.

Elnfillmenge: 13,5 Liter
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Bild &1

Wartung der Luftfilteranlage

Bild 62

Schmierdlfilter

Die Fiterpatrone ist bei jedem OlI-
wechsel, erstmalig bei 60 Betriobsstun-
den und dann bei jedem Olwechsel,
auszutauschen. Hierzu ist die Filterpa-
trone (0 mit Hilfe ¢ines Schraubanzie.-
hers (2 oder dergl. zu Iésen und mit
der Hand herauszuschrauben.

Beim Anschrauben der neuen Patrone,
Gummidichtring leicht eindlen und mit
der Hand bis zum Anliegen des Dicht-
ringes aufschrauben. Bann di¢ Patrone
noch mit einer halben Umndrehung fest-
ziehen.

1 = Filterpatrone 4 = Ansaugstutzen 6 = Wartyngsanzeiger
2 = Klemmbigel 5§ = Staubauswurf 7 = Verbindungsrohr
3 = Filergehiuse

Die Filterpatrone kann nach Abklappen und Aushéngen des Klemmbiigels —2—
aus dem Filtergehduse gezagen werden.
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Fliteranlage mit Wartungsanzelger

Mit zunehmender Filterverschmutzung erscheint wahrend des Betriebes ein
rotes Feld im Sichtfenster des Wartungsanzeigers. Bleibt dieses Feld auch bei
abgestelltern Motor sichibar, dann ist die Filterpatrone so stark verschmutzt
daB sie gereinigt oder gegen eine neug ausgetauscht werden muB. I

Bemerkung

Das eingerastete Warnsignal kann durch leichten Fingerdruck auf den Druck-
knopf, auf dem Oberteil des Wartungsanzeigers, gelost werden.

Zur Beachtung

1. Wartungsarbeiten an der Luftfilteranla (i i
: ge dirfen nur bsi abgestelltem M
durchgefiihrt werden. ° oer
Es ist vorteilhaft, stets eine Ersatzpatrone in Reserve zu halten, damit der

Arbeftseinsatz nicht durch den Zeitaufwand der Filterreinigung oder Be-
schaffung unterbrochen wird.

2.

Relnilgen der Fliterpatrone

1. Auskiopfen

Filterpatrone ausbauen und mit der
offenen Seite nach unten gegen den
Handballen oder irgend eine andere
elastische Unterlage ausklopfen.

2. Ausblasen

Nach dem Ausklopfen die Filter-
patrone von innen nach auBen mit
PreBluft bei einem Abstand von

10—15 em ausblasen. (Druck nicht
iber 5 atii.}

3. Auswaschen

Filterpatrone nach dem Ausklopfen
in einem Behdlter mit handwarmem
wasser, evil. unter Beigahe eines
nicht stark schaumenden Haushalis-
spilimittels, auswaschen.

Dann in klarem Wasser gul nach-
spilen und das Restwasser mit
PreBluft (nicht iiber 5 atll} von innen
nach auBen ausblasen. Filtereinsatz
abschitteln und gut trocknen lassen.

Bild 65

Achtungl

Zum, Auswaschen keinesfalls Benzin, scharfe Laugen oder heiBe Flissigkeit
verwenden.

Nach dem Ausblasen oder Auswaschen muB die Filterpatrene mit einer Lampe
von innen nach auBen durchleuchtet werden, um evtl. Beschédigungen fest-
stellen zu kénnen. Beschadigte Filter missen ausgetauscht werden. Die Pa-
trone sollte nach 4 bis 6-maligem Auswaschen oder spétestens nach einem
Jahr erneuert werden.

2. Schaltgetrlebe
Jistandskonirolle

Ulstand alle 240 Betriebsstunden prii-
fen und wenn erforderlich, ergénzen.
MaBgebend sind die Markierungen am
Clmefistab (.

Erster Olwechsel nach 600 Betriebs-
stunden, weiters Olwechsel nach je
1200 Betriebsstunden, jedoch minde-
stens einmal jahrlich.

{Zur Kontrolle den MeBstab nicht ein-
schrauben, sondern pur auf dem Ge-
winde ansetzen.)

Bild 66 Oleinfiillschraube = @.
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Bild 67

Bild 68

Per Olwechsel wird zweckmdiBig un-
mittelkar nach der Arbeit durchgefiihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und
das (i ieichter abflieBt.

Zum Ablassen des alten Oles muB die
AblaBschraube (3@ entfernt werden.

Das neue Ol wird durch die Oleinfill-
bohrung @ (Bild 66) auf der Oberseite
des Getrigbeblocks eingefillt.

Fiillmenge: T 330 Nl ca. 40 Lit, 0. Synchr.
mit Vorderradantrieb: ca. 45 Liter
T 330 Nl ca. 36 Liter, mit Synchr.
mit Vorderradantrieb: ca. 42 Liter

3. Planetentileb

Die Olstandskontrolle und der Olwech-
sel beim Planetentrieb werden zeitlich
wie beim Schaltgetriebe durchgefiihrt.
Reicht der Olstand bei der Kontrolle
nicht mehr bis zur Bohrung der Kon-

trolischraube @), muB entsprechend Ol
aufgefillt werden.

& = UlablaBschraube.
Flillmenge je Seite: 6,5 Liter
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Bild 69

Bild 70

Hydraulik-Olfliter

Die Hydraulik des Schleppers D 100 06
wird aus dem Getriebe mit Ol versorgt.
Die Reinigung des Cles erfolgt durch
gin Filter (1), welches im Getriebe-
gehduse eingebaut ist.

Die Wartung des Filters muB mit dem
vorgeschriebenen  Getriebe-Clwechsel
vorgenommen werden (s. auch 3. 56}

Demontage und Wartung

1. 81 aus dem Getriebe ablassen
(@, Bild 69).

2. Getriepedeckel (I) vom Getriebe ab-
bauen (das Filter ist am Deckel be-
festigt). Auf Dichtung (& achten.

3. Die beiden Sechskantmuttern & ab-
schrauben und den Siebeinsaiz @
von der Glocke @ abheben.

4. Distanzhilsen &), Glocke @ und
Siebeinsatz (& abnehmen, dabei auf
Dichtung & achten.

5. Siebeinsatz @ und & in sauberem

Diesell oder Waschbenzin mit
einem Pinsel reinigen.
Zur besseren Reinigung ist es vor-
teilhaft, die Siebeinsitze von innen
nach auBen mit Druckluft (ca. 3—5
atl} auszublasen.

6. Die Permanentmagnete mit einem Putzlappen reinigen.

7. Eventuell auf dem Getriebedeckel (1) abgelagerten Schmutz abwischen.

Achtung! Keinen Schmuiz in die Kanale des Deckels bringen.

Montage

8. Siebeinsatz (8, Glocke @, Distanzhiilsen & und Siebeinsatz @ ilber die
beiden Siiftschrauben aui Getriebedeckel (D aufsetzen. Vorher Lage und

Zustand der Dichtung @ Uberpriifen.

9. Sechskantmuttern (2) festziehen.

10. Getriebedeckel (D) an Getriebe anbauen. Auf Dichtung (% achten.
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Bild 71

Schmierplan
3

1

————

Ulschmierung

1 Motor

3 Trlebwerk

Riemenschelben-

antrieb

(wenn standig
angebaut)

Olstand-Kontrolle
Olwechsel

Olstand-Kontrolle
Olwechsel

Nach den ersten 60 Betr.-
Std. ist das O aus dem
Getriebe abzulassen und
das Filter zu reinigen.

Achtung
Ol in einem sauberen Ge-
fag auffangen und nach
der Filterreinigung durch
ein feines Sieb wieder in
das Getriebe einfillen.
Olstand ergédnzen!

Olstand-Kontrolle
1. Olwechsel
Weitere Olwechsel

taglich = ca. 10 Betr.-Std.
1. Wechsel n. 20 Betr -5td.
2. Wechsel n. 60 Betr.-5td.
Weitere Dlwechsel nach je
100—240 Betr.-Std.

{Seite 52)

nach je 240 Betr.-Std.

1. Wechsel n. 800 Betr.-Std.
Weitere Olwechss| nach je
1200 Betr.-Std. —
mindestens jedoch 1 x
jahrlich

Nach je 200 Betr.-Std.
Nach je 100 Betr.-Std.
Nach je 1000 Betr.-Std.
3,51 Getriebadl SAE 80

Felischmlerung

194131

QOO0 000000
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Alle Gelenke

5 Vorderachslagerung

6 Lenkschenkellagerung links und rechts
7 FuBbremshebel und Bremswelle

8 KupplungsfuBhebel und Bremswelle

9 Vorderradlagerung

10 Hinterradlagerung

Alle 60 Betr.-5Std.
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Tanken

Der Kraftstoffbehéiter des Schieppers darf nie ganz leergefahren werden, da

sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und der Krafistoffzuflug unter-
brochen wird.

I?;eim Einﬁil.len‘\.ron Kraftstoff in den Kraftstoffbehélter darf das in der Einfiill-
of.fnung hefindliche Sieb nicht entfernt werden. Gefdhrlicher als grobe Schmutz-
teile sind feiner Staub und Schlamm fir den Motor.

Soweit vom FaB abgefiillt wird, missen nachstehende Hinweise beachtet
werden:

Das FaB ist an einem vor Witterungseinfiissen geschiitzten Ort auf einem
stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgesetzten Verschmutzungen nicht
durch Erschitterungen aufgewirbelt werden. Der Lagerort sollte so gewihlt
werden, daB etwa verschiitteter Kraftstoff keine Schdden verursachen kann.

Keinesfalls das FaB vor dem Abfillen zum Abfillort rollen.

Wird eing Handpumpe verwendet, muB
diese so eingeschraubt warden, daB die
Saugléchcher ca. 10 em (ber dem FaB-
boden liegen, damit die abgelagerten
Verschmutzungen nicht angesaugt wer-
den. Die Verwendung eines Filters in
der Abfiilleitung ist empfehlenswert.

Bild 72

Der Rest des FafBinhaltes wird durch einen Hahn oder das Spundloch abge-
!assen und fur Reinigungszwecke verwendet. Eine Verwendlng fir'den Motor
ist aufgrund der unbedingt erforderlichen mehrmaligen Filterung nicht ratsam.

Alle Geréite, die zum Abfilllen des Kraftstoffes bendtigt werden, diirfen nicht
verschmutzt sein.

Kraftstoffilter

Der Kraftstoff durchflieBt, vom Kraftstoff-
behilter kommend, ein Stufenfilter (zwei
hintereinander geschaltete Krafistoff-
filter @ und (B} mit je einem angebau-
ten Wasserabscheider @ und @.

Wasser ist schwerer als Kraftstoff und
sammelt sich somit an der tiefsten Stelle
des Filtergehduses. AuBerdem ist das
Wasser an der helleren Farbung gegen-
iber dem Kraftstoff zu erkennen.

Das evtl. angesammelte Wasser muf
Bild 73 nach jedem Tanken abgelassen werden.
Dazu die Schrauben B und (& lésen, Wasser ablaufen lassen und anschlieBend
wieder mit der Hand festdrehen.
Der Filtereinsatz des Stufenfilters (0} muB alle 240 Betr.-5td. und die Filter-
pairone des Stufenfilters (D alle 1200 Betr.-Stunden ausgewechselt werden.
Der Filtereinsatz der Stufe 1 wird wie nachstehend beschrieben ausgewechselt:

1. Wasser — AblaBschraube (3 und Wasserbehilter & entfernen.

9 Mit einem Schraubenzieher oder dergl. quer in die unteren Laschen des
Filtergehauses eingesetzt — Filtergehduse abschrauben.

3. Filtereinsatz austauschen.

4. Vor dem Zusammenbau des Filters evil. beschadigte Dichtungen auswech-
seln, dann die Dichtflachen leicht mit O! bestreichen und das Filtergehduse
mit der Hand bis zur Anlage anschrauben, etwa ' Umdrehung l6sen und
etwas kriftiger nachziehen.

Die Filterpatrone von Stufe 2 wird kompl. ausgetauscht.
Mit einem Schraubenschlissel SW 22 wird die Patrone am Sechskant @
gelést und abgeschraubt. Yor dem Anschrauben der neuen Patrone Dich-
tung kontrollieren, eindlen und Patrone wie das Filtergehduse der Stufe 1
anschrauben.
Filtereinsatz Stufe 1 Nr.: 1457 434 052
Filterpatrone Stufe 2 Nr.1 1457 434 061

Bei anschliefendem Probelauf des Motors mufl die Dichtheit nochmals (ber-

pruft werden.

Entliiften

Das Entliiften ist nach allen Arbeiten an der Kraftstoffanlage — oder nach
Auffiilien des leergefahrenen Kraftstoffbehalters erforderlich.

Zum Entliften werden zuerst die Schrauben und @ (Bild 74) auf den Kraft-
stoffiltern herausgeschraubt. Danach solange Kraftstoff herausflieBen lassen,
bis er blasenfrai austritt. Schrauben @® und & anschlieBend wieder eindrehen

und kontern.
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i:ESEmluﬂen der Ei._n?.pritzpumpe mufB nach Entfernen der Schraube @) der
b ser solange betatigt werden, bis auch hier blasenfreier Krafistoff austritt.
ann Schraube (3 wieder gindrehen und kontern.

Bild 75

tUm die Einspritzleitungen iuftfrei zu bekommen, missen die Uberwurfmut-

:;rr:f@ {Bild 7?) um 2—3 Umdrehungen gel8st werden, Tritt auch hier der Kraft-
oc| blasenfrei aus, nachdem der Motor mehrmals mit dem Anlasser durch-

g\;}:ﬂ;eht wurde — Uberwurfmuttern wieder gut fesiziehen.

Naa hrend des Entiliftens muB der Drehzahlverstellhebel auf Vollast stehen
ctl: Auswgchseln der Kraftstoffilter muB die Entliiftung an den Schrauben

:\:‘a ® sgwle an Schraube @ vorgenommen werden.

dier;:”!_ifl:lsprltzpumpe und Leitungen entfernt, muB nach dem Wiedsaranbau

Uftung auch an der Schraube @ vorgenommen werden.
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Bild 76

Bild 77

Hydr. Fullbremse

Der Fliissigkeitsstand der beiden Brems-
flissigkeitshehdlter (O muB bei jedem
Motorentlwechsel kontrolliert werden.
Die Behalter sind richtig gefilllt, wenn
die Bremsfliissigkeit bis zum unteren
Rand des Einfiillstutzens steht. Die bei-
den VerschluBdeckel @ diirfen nur mit
der Hand ab- und aufgeschraubl wer-
den.

Bremsflissigkeit: ATE blau.

Luftkithlung

Die Reinigung der Kihlrippen von Zy-
lindern und Zylinderkopfen, sowie die
S#uberung des Olkihlers bei jedem OI-
wechsel, ist fir die einwandfreie Funk-
tion der Luftkihlung sehr wichtig. Stau-
biger Niederschlag in Verbindung mit
Ol oder Kraftstoif vermindert die War-
meabgabe und fihrt zur Uberhitzung
des Motors.

Zum Reinigen sind das Luftfiihrungs-
oberteil auf der Einspritzpumpenseite
und die Abschirmbieche @ auf der Ab-
ufiseite abzunehmen (Bild 78).

Das Luftfilhrungsoberteil kann nach Ld-
sen der 3 Klappverschlisse @ abge-
nemmen werden (Bild 77).

Die Reinigung der Kiihirippen erfolgt
am besten mit Hilfe von Pinsel, Draht
und Druckluft.

Wird mit Dieselkraftstoff gereinigt, muf
mit einer Sodaldsung grindlich nachge-
waschen werden, um den Fetinieder-
schlag zu beseitigen. AnschlieBend den
Motor warmlaufen lassen, damit die
Wasserrickstinde verdampfen. Die
senkrechien Kihlrippen am Zylinder-
kopf miissen besonders saubergehal-
ten werden.
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Nachstellarbeiten

Nachstehend aufgefiihrte Arbellen er-
fordern eine gewlsse Erfahrung und
sollten daher nach Mdéglichkelt wvon
einer Kundendienstwerkstatt ausgefiihrt
werden.

Spannung des Kellrlemens

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
korrigiert werden (dazu die Schrauben
(D Iosen). Die Spannung ist richtig,
wenn sich der gespannte Keilriemen
mit dem Daumen etwa 1,0 bis 1,5 cm
eindriicken 148t (2. Diese Prifung ist
bei jedem Motorblwechsel vorzuneh-
men.

Bild 79

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager missen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf gepriift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und nach Abnahme der Radkappe und
des Splintes die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen
lagt. Zur Vermeidung von Spannungen
wird die Mutter wieder um eine Viertel-
umdrehung gelockert und dann ver-
) ; : splintet. Dis Nachstellung erfordert) Er-
Bild 80 fahrung und sollte deshalb in einer KD-
Werkstatt vorgenommen werden.

Nachstellen der Bremsen

Achtung! Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich,
dafl beide Bremssysteme alle 600 Betriebsstunden einer griindlichen Uber-
prifung unterzogen werden. Diese Arbeit muB in einer KD-Werkstatt durch-
gefiihrt werden.
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Eine zwischenzeitliche Nachstellung ist erforderlich, wenn aufgrund abgen_&.’u?zter
Beldge der FuBhebelweg zu grof geworden ist oder durch haufiges Betatigen
der Lenkbremsen, die Bremzen einseitig wirken.

Die Bremsen sind in den Tragrohren untergebracht und von unten, durch Aus-
sparungen im GuB, zum Nachstellen zugangig.

Die Nachsiellung wird wie folgt vargenommen:

|'
I|
| i
W
o4
o)
2
1 189841 ~1

Bild 81

Schlepper hinten hochbocken und gegen Wegrollen sichern. Handbremse |&sen.

Mit einem 10 mm Schraubenschliissel die beiden Schrauben (D ca. 2 Umdre-
hungen lésen.

Mit einem abgewinkelten Schraubenzieher () das Stellrad 3 soweit in. Rich-
tung — R — drehen, bis beide Bremsbacken an der Bremstrommel. anliegen.
(Hinterrad darf sich nicht mehr drehen.) Dann die Schrauben (1) wieder fest-

ziehen und das Stellrad 2 Rasten zuriickdrehen.

Das Nachstellen muB hei beiden Bremsen vorgenommen werden.
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Entliiften der Bremse

Dis Bremsanlage muB entliiftet werden,
wenn sich die BremsfuBhebel weich
und weit durchtreten lassen und die
Bremswirkung zu gering ist. Zuerst
werden die beiden Bremsflissigkeits-
behdlter {) (Bild 76) nach Abnahme der
VerschluBkappen bis zum unteren Rand
der Offnung mit Bremsfliissigkeit Ate —
blau aufgefilit.

Danach dberprife man die richtige Ein-
stellung der Bremsen, wie auf Sefte 65
beschrieben.

Bild 82 Das Entliiften wird fiir jedes System
einzeln durchgefiihri.

Ein Bremspedal wird ca. 30 bis 60 mm {gemessen an Pedaloberkante) durch-
getreten und in dieser Stellung arretiert. Die Arrgtierung erfolgt am zweck-

maBigsten durch Einlegen eines Distanzstiickes zwischen Bodenblech und
BremsfuBhebel.

Dann wird mit dem nicht arrotierten Bremspedal wie folgt entliftet: Nach Ab-
nahme der Schutzkappe vom Entlifterventil @ wird ein Stick Schlauch

aufgesetzt und dessen Ende in ein ca. ' mit Bremsflissigkeit gefilltes
sauberes Gefal gelegt @)

AnschlieBend wird das entsprechende Bremspedal durchgetreten bis sich ein
Widerstand bemerkbar macht und in dieser Position gehalten. Durch Links-
drehung &ffnet man nun das Entliifterventi| @ und tritt das Bremspedal bis
zum Anschlag durch. Danach schlieBt man das Entliifterventil und 138t das
Bremspedal fangsam zurlickkommen. Diesen Vorgang wiederholt man so oft,
bis blasenfreie Bremsflissigkeit am Schlauchende austritt. Dann wird das
Entlifterventil bei ganz durchgetretenem Bremspedal geschlossen.

Beim Entliiften Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehalter beobachten und evtl:
auffillen.

Schlauch vom Entlifterventil abnehmen und Schutzkappe aufsetzen. Die Aus-
gleichbehalter missen anschlieBend wieder bis zum unteren -Rand der Ein-
fulléffnung mit Ate — blau aufgefiill werden.

Abgelassens Bremsfliissigkeit nicht wieder verwenden.

In der gleichen Weise ist auch die andere Ssite zu entliiften,

Abschleppen

MuB der Schlepper aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, sind nach-
stehende Hinweise zu beachten:

1. Zum Abschleppen dient das vordere Zugmaul.
2. Gang- und Gruppenschalthebel in Leerlaufstetlung bringen.
2. Die Abschleppgeschwindigkeit darf 10 km/h nicht libersteigen.

Bei Nichtbeachtung kinnen schwere Getriebeschiden eintreten.

Nachsteilung der Kupplung

Durch Abnutzung der Belége auf der Kupplungsscheibe v?rringer‘t sich im
Laufe der Zeit der Totgang des KupplungsfuBhebels. Ist kein To'tgang m‘ehr
vorhanden, wird die Kupplung zerstdrt, da sie die volle Mctorleistung nicht
mehr ibertragen kann. Um diesen Zustand nicht. eintreten‘ zy lassen, muB dﬁ:
Totgang des KupplungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert und nachgeste

werden.

Fahrkupplung {Variante — F =)

SpannschloBmuttern @ lésen und die
Stange (@ soweit verstellen, daB das
Spigl — A — = 35 mm wieder erreicht
wird. Muttern wieder festziehen.

{Gilt auch fur die Fahrkupplung der
Variante — U =.}

Bild 83
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Bild 84

Bild 85

Zapiwellenkupplung (Variante — F —)

Falls die Zapfwellenkupplung nach dem
Einstellen der Fahrkupplung 2zu frith
ausriickt, muB das Spiel ) = 1,6 mm
an den 3 Fingern der Kupplung neu
eingestellt werden.

Dazu die Muttern (@ IBsen und die
Schraube @) unter Zuhillenahme einer
entsprachenden Flhllehre verstellen.
Die Nachstellschrauben sind durch das
Handloch an der Unterseite des Kupp-
lungsgehduses zugingig. Die Muttarn
(2 anschlieBend wieder festziehen und
den  Handloch-VerschluBdeckel an-
schrauban.

Unabhingige Zapfwellenkupplung
{Variante — U —}

Gelenkstick @ so einstellen, daf am
Handhebel ein Spiel von 33—34 mm er-
reicht wird — B —,
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Ventlisplel

Beim 2. Motordlwechsel prifen und
spater — bei normalen Betriebsverhilt-
nissen — alle

240 Betr.-5td.,
pei nur halbtagigem Einsatz ca. alle

600 Beir.-Std.

Liegen allerdings unginstige Betriebs-
verhiitnisse wvor, z. B. stark wechselnde
Belastung, oOfteres tagliches Starten
bzw. ungewdhnliche Staubverhdltnisse,
sind kirzere Kontrollzeiten erforderlich.
Das Ventilspiel ist bei kaitem Motor
mit einer Fihllehre zu prifen, Hierzu
Bild 86 ist die Kurbelwelle mit einem Steck-
schliissel von 36 mm Schliisselweite am vorderen Kurbelwellenende so zu dre-
hen, daB beide Ventile eines Zylinders geschlossen sind, das heiBt, daB sich
die StoRstangen (@ der zu priifenden Ventile (& leicht mit dem Finger drehen
jassen. In den vorhandenen Spalt (O zwischen Kipphebeldaumen und Ventil
miuB sich nun die Filhllehre sowohl am EinlaBventil als auch am AuslaBventil
eben einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit, Gegenmutter
@ um ca. 1 bis 2 Umdrehungen |osen und die Einstellschraube @ mit einem
Schraubenzieher so regulieren, daB bei wieder angezogener Gegenmuiter @
die Fihllehre sich ohne Widerstand herausziehen 1aBt (Wert = 0,15 mm).

Der Kornerschlag auf der Oldise muB immer zum Kipphebeldaumen @
weisen, damit auch im niedrigen Leerlauf die Schmierung der Ventile gewahr-

leistet ist.
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Elnspritzdiisen

Alle 800 Betr-Std. miissen die
EinspritzdUsen in einer Werkstatt
ausgebaut, gereinigt und gepriift
werden. Der Prifdruck betragt
175 kgicm?. Die Prifung muB mit
einem Priifgerat erfolgen.

Bild 87

Einstellen der Scheinwerfer (symmaetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefihrt werden, d. h. mit
einem Anbaugerit.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Fliache
in einer Entfernung von 5m vor einer senkrechten Priiffiiche aufgestellt und
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilte der Verstellvarrichtung wird jeder
Scheinwerfer sinzeln so ausgerichiet, daB die Hell-Dunkel-Grenze auf der Priif-
flache eine horizontale Linie bildet, die 5cm tiefer liegt als die Scheinwerfer-

Bild 88

mitte ,H“. Dann wird auf Fernlicht um-
geschaltet. Die Scheinwerfer  werden
nun zur Fahrzeug-Mittelebens  seitlich
S0 ausgerichtet, daf der Abstand der
Lichtbiindelmitten auf der - Priffliche
dem Abstand der Scheinwerfer , A" ent-
spricht. Durch Umschalten auf Abblend-
licht lberzeugt man sich, ob die Héhen-
einstellung noch stimmt-und stelit ndti-
genfalls nach. Mit-den Schrauben ()
wird die H&hen- und mit den Schrau-
ben (@ die Horizontalverstellung vor-
genommen.

B
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Warnblinkanlage

favey

====1l

20062

Bild 21

(D Licht-Ziindschalter
@ Mehrzweckschalter
@ Warnblinkschalter
@ Blinkgeber

& Kraftstoffanzeiger
@ Glihuberwacher
(@ Traktormeter
Motor-Temperatur
@ GliuhanlaBschalier
(® Steckdose

@ Sicherungen
@ Blinkleuchten

Kontrolle fur

a Fernlichtkontrelie
b Lichtmaschine

¢ UOldruckschalter
¢3 Zugmaschine

c2 Anhianger |

c3 Anhanger ]l
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Elekirisches Schaltbild mit Warnblinkanlage

Bild 80
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Erlduterungen zum Schaltplan {mit Warnblinkanlage)

ey

w | o~ & ¢ B W N

Cﬂr\Jr\JI\)MNMMr\JMI\)—l—l—J—A—L—L—-A_L_I.
O:DCDHG!WLWN—'—O(DCO‘JG!UILWM—EO

Batterie

linker Scheinwerter
Regler
Lichtmaschine
Anlasser

Tankanzeige

= Blinkkontrolle

Traktormeter
Warnblinkschalter
Blinkgeber
Uldruckschalter

= Mehrzweckschalter

SchaltschloB

linker Leitungsverbinder

linke Blinklicht-Positionsleuchte
SchiuB-Brems-Blink-Kennzeichenleuchte

rechter Scheinwerfer

= Fernthermometer

= Hupe

Flammglilhkerze

= Magnetventil

Gliihiberwacher
AnlaBschalter
Anhéngersteckdose
Sicherungskasten

Bremslichtschalter

= rechter Leitungsverbinder

Anhingersteckdose
rechte Blink-Positionsleuchte
rechte SchiuB-Brems-Blinkleuchte
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Kabelplan

Leltung

x|

w1

vl

r
ql
p1

ni

mi
I
k1
hy
g1
1
el
di

cl

al
b1

von | nach
Einbauscheinwarfer | Einkauscheinwerfer
Iinks KI. 564 rechts Kl 56A
Einbauscheinwerfer Einbauscheinwerfer
links Kl. 56B rechts Kl. 56B

Einbauschefnwerfer
links KI. 31

SehluBleuchte links
Blinkleuchta links
Leitungsverbinder links

Leltungsverbinder links

Leitungsverbinder links
Leltungsverbinder links
Leitungsverbinder links
Leitungsverbinder lInks
Leitungsverbindar rechts
Leitungsverbinder rechts
Leitungsverbinder rechts
Leitungsverbinder rechts

Leitungsverbinder rechts

Bremslichtschalier

Leitungsvarbinder

Einbauscheinwearler
rechts K. 31

Anhingesteckdose Kl 58L
Anhéngesteckdose KI. L
Blinkleuchta links vorne

Positionsleuchte
links vorne

SchluBleuchte links
Bremsleuchte links
Anhéngesteckdose KI. 54
Anhingasteckdose K. 58R
Blinkleuchte rechts hinten
Bremsleuchte rechts
Blinkleuchte rechts varne
SchluBlauchte rechts

Positionsieuchte
rechts vorne

Leltungsverbinder rechts

Anhéngesteckdose KI. R
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1,5

weil
gelb
grau

qrau-schwarz
schwarz-galb-weid
schwarz-wai

grau

grau-rot
schwarz-gelb
schwarz-rot
grau-rot
schwarz-rot
schwarz
schwarz-weaif
grau-rot

grau

sthwarz-rot

schwarz-weil-grin

Leltung von nach
¥ Wehrzweckschalter Laitungsverbinder
KI. R Blinkleuchte rechts
H Mehrzwackschalter Leitungsverbinder
Kl. L Blinkleuchts links
w Sicherung Kl 2 Leitungsverbindar
Anhiangesteckdosa K. 58R
v GliihanlaBschaltar Kl 19 Magnetventil
u Sicherung KI..2 Leitungsverbinder
SchluBleuchts rechts
t Slcherung Kl 8 Lsitungsverbindar
Schiufleuchts links
5 Sleharung K. 4 Bremslichischalter
q Flammrahrglihkerze Glihiberwacher
P Uldruckschalter Uldruckkontrolle
{Traktormeter)
a Regler KI. D+ Ladekontralle
(Traktormetar)
n Anlasser Kl. 30 SchaltschioB K. 30
m Anlasser K. 50 GlihanlaBschalter K. 504
h Harn Mehrzweckschalter
Signalknopf
g Harn Sicherung K. 4
f Regler K. B+ Anlassar Kl 30
e Regler K. DF Lichtmaschine KI. DF
d Regler Kl. D— Lichtmaschine KI. D--
c Regler KI. D+ Lichtmaschine KI. D+
b Batterle — Masse
a Batterie + Anlasser KI. 30
L Scheinwerfer K. 56B Sicherung KI. 8
R Scheinwerfer KI. 56A Sicherung KI. 7
| Scheinwerfer Kl. 31 Sicharungskasten
Masse
Kabaslplan
Anmerkung

25
15
1.5
2,8

&0

1.5
1.5
1.5

Farba
schwarz-grin
schwarz-weai

grau-schwarz

weill

grau-rot

grau

schwarz
achwarz

| helllau-grin
hellblau

rot
schwarz

braun

schwarz-galb

rot

rot-griin
braun
schwarz-rot
Cl-Geflacht
schwarz

gelb

weilk

braun

Bel den Yarlanten mit dem Endbuchstaben — E — ist kein Blinkgeber und keine Warnblink-
anlage elngebaut. Die Blink- und Blinkkontrollsuchten sind nicht angeschlossen.
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Batterle

Die Flissigkeitsverluste infolge Gas-
entwicklung und Verdunstung sind
wochentlich zu Uberpriifen und durch
destilliertes Wasser zu ergénzen, nie-
mals durgh Séaure. Hierzu sin sauberes
GefaB verwenden.

Der Saurespiegel muB 10 bis 15 mm
iiber Plattencberkante stehen ). {Mit
einem sauberen Holzstab messen.) Pol-
kipfe (2 und Klemmen stets sauber
halten und mit Korrosionsschutzfett ain-
schmisren. Schwache Batterien sind so-
fort bel einer Ladestation in Ordnung
bringen zu lassen. Bei abgestslltemn
Schlepper muB die Batterie spatestens
alle 4 Wochen nachgeladen werden.
Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zersidrung der
Batterien filhren kdénnen, ist beim Abklemmen der Batterie immer zuerst die
Masseleitung vom Minuspol zu entfernen, Beim AnschlieBen der Batiarie ist
zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschlieBen.

Auf festen Anzug der Fliigelschraube am Haltebiigel achien.

Die auf Seite 24 genannten Starlgrenztemperaturen selzen einen guten Lade-
zustand der Batterie voraus und gelten fiir Batteristemperaturen, die den Start-
grenztemperaturen entsprechen.

Durch Anwérmen der Batterie auf ca. +20° C (Ausbau der Batterie nach dem
Abstellen und Aufbewahren in einem warmen Raum} kénnen die Startternpe-
raturen um weitere 4—5° C gesenkt werden.

Bild 92

Flammgllhanlage

Zur Uberprifung der elektr. Funktion  der
Flammgllihkerze ist zundchst auf Schaltstufe 1
des GlihanlaBschalters ca. 1 Minute vorzu-
gidhen. Danach muB am Heizrchr in der Mitte
des elektr. Leitungsanschiusses (0 eine dout-

Der Gluhiiberwacher muB hell aufleuchten.

Zur Kontrolle der Kraftstoffversorgung der
Flammglihkerze ist die Rohrverschraubung
am AnschluBstutzen @) einige Umdrehungen
zu lockern. Danach ist, ohne erst auf Schalt-

Bild 93

stufe 1 vorzuglilhen, scfort auf Schaltstufe 2 des GlithanlaBschalters der Motor
mit dem Anlasser durchzudrehen. Hierbei muB an dér gelockerten Rohrver-
schraubung wihrend des Durchdrehens Kraftstoff austreten. Tritt kein Kraft-
stoff aus, darf diese Stérung nur in einer Werkstatt behcben werden.
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liche Erwidrmung mit der Hand spirbar sein. -

Sollte trotz austretenden Kraftstoffes der Motor nicht starten, so ist die Flamm-
glihkerze auszubauen und auf freien Durchgang zu iberprifen. Dabei ist die
Kraftstoffleitung wieder an'die ausgebaute Kerze anzuschlieBen und der Motor
kurzzeitig zu starten.

Verstopfte Flammglilhkerze durch neue ersetzen.

Bei einwandfrei funktionierender Flammglihanlage muB das Saugrohr beim
Startvorgang in der Nahe der Flammglihkerze handwarm werden.

Vor Eintritt der kalten Jahreszeit sollie die Flammglihkerze Uberprift werden.

Drehstrom-Lichtmaschine

Wir empiehlen, die Drehstrom-Licht-
maschine alle 1200 Betr-Std. in einer
Spezialwerkstatt prifen und warten zu
lassen.

Drehstrom-Lichtmaschinen geben schon
bei Motor-Leerlauf Leistung ab. {Lade-
kontrolleuchte erlischt sofort nach An-
springen des Motors)

Wichtig ist die richtige Spannung des
Antriebs-Keilriemens.

Zu strammer Keilriemen bringt vorzeiti-
gen Lagerverschleifl.

Zu lockerer Keilriemen verursacht HeiB-
werden der Keilriemenscheibe und der
Lager. AuBerdem liefert die Lichima-
Bild 94 sching ungenligende Leistung.

Nachstehende Punkte miissen unbedingt beachtet werden:

1. Bei laufendem Motor diirfen die Anschlisse an Batterie, Lichtmaschine“ und
Regler nicht geldst werden {Gleichrichterbauteile werden sonst durch Uber-
lastung zerstdrt).

2. Defekte Lade-Kontrollampe sofori ersetzen (sonst ungenlgende Leistungs-
abgabe der Lichtmaschine).

3. MuB der Motor bei ausgebauter Batterie gestartet werden, darf die Fremd-
batterie erst dann angesetzt werden, wenn die Stecker (D und @ vom
Regler — A — abgezogen sind. (Lichtmaschine gibt dann keine Spannung
ab).

4. Bei SchweiBarbeiten am Schlepper, die Masseklemme des SchweiBgerales
direkt an das zu schweiBende Fahrzeugteil anschlieBen {bei Nichtbeachtung
kdnnen Schweifstréme Gber Regler und Lichtmaschine flieBen und die
Halbleiterbauteile durch thermische Uberlastung zerstdren).

5. Das Antippen von Leitungen gegen Masse, um festzustellen, ob Spannung
vaorhanden ist, muf unbedingt unterbleiban, da sonst die Halbleiter zerstort

werden.
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Anheben des Krafistoffbehilters

Zur Kontrolle der Ventileinstellung muB der Kraftstoffbehalter auf einer Seite
angehoben werden.

Bild 95

Zwei Haltebolzen (D entfernen — Behdlter anheben und mit einem geeigneten
Gegenstand gegen Abkippen sichern. (Hilfskraft erforderlich.)

Achtung

Nachdem der Kraftstotfbehilter wieder in die Normallage zuriickgebracht wur-
de, miissen die Kraftstoffleitungen bis zum Wasserabscheider entliftat werden.
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Bild 96

Beschrelbung:
APL 3050

Pendel-Lenkachse mit Kegeltrieb und Planetentrieb als Endvorgelege.

Der Antrieb erfolgt vom Wechselgetriebe aus iiber Zwischengetriebe und Ge-
lenkwelle zur Yorderachse.

Technische Daten:

Spurweite . . . . . . .- L 1644 mm

Bodenireiheit vorn . . . . . . R 290 mm

Bereifungvern . . . . . . . . .. . 105-20 extra Spezial 6 PR oder
12,5—20 extra Spezial 8 PR

Bereifung hinten , . . . . . . . . . 14—30AS oder 15—-3DAS

Luftdruck vorn . . . . . . . . .. . 20atd

Luftdruck hinten . . . . . . . . . . siehe Seite 26

Um unndtigen VerschleiB der Reifen und der Triebwerkstsile zu vermeiden, ist
es ratsam, den Vorderradantrieb nur bei Bedarf einzuschalten. Z.8. zur Ver-
besserung der Zugkraft im unwegsamen Gel@nde und auf schmierigem Acker
oder bei Querpfligen an Hanglagen, wenn mit einer Abdrift der Vorderrader
gerechnet werden muB,

Bei normaler StraBenfahrt sollte der Vorderradantrieb nicht eingeschaltet
werden.
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Bild 97 Bild 98

Bedienung:

Der Vorderradantrieb kann wihrend der Fahrt unter Last zu- und abgeschaltet
werden,

1. Einschalien
Hebel @ mit der Hand iiber die federnde Raste nach vorn fiibren (Bild 97,
Pieil}.

2. Ausschalten
Hebel (D) bis zum Anschlag zuriickziehen (Bild 98, Ffeil).

Wartung:

Das Zwischengetriebe wird vom Schaltgetriebe aus mit O versorgt.
Die Olkontrolle und der Oiwechsel erfolgen zeitlich wie beim Triebwerk.

Fiillmenge:
Getriebe mit Zwischengstriebe bel T23001l ca. 42,0 Liter Getriebed| SAE 90;

Die Gleinfilléfinung (3 der Vorderachse
dient gleichzeitig zur Olkontrolle.

Das Ol muB bis zum ‘unteren Rand der
Bohrung stshen.

Die Vorderachse erhéli eine Olfiillung
von ca. 7,5 Liter SAE 90 Hypoiddl.

OlablaBschraube = @.

Bild 99
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Bild 100 | Bild 101

Die Schmierstellen & an der Vorder-
achse und der Gelenkwelle sind mit
roter Farbe kenntlich gemacht und miis-
sen alle 60 Betr-5td. mit Mehrzweck-
fett abgeschmiert werden.

Die beiden Planetentriebe & missen
mit je 0,5 Liter Getriebed! SAE 20 ge-
fullt werden.

Bild 103
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Schlepper-Konservierung

Soll Ihr Schlepper fir lingere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so
empfehlen wir gegen innere und &uBere Rostbildung folgende MaBnahmen:
1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches ¢JI SAE 90 einfiillen. Den
Schlepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahnrader und Lager mit dem
neuen O! Uberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen

und Motorendl mit 10 % Konservierungsdl (z. B. DEUTZ OI-MK) gemischt,
einfiillen.

Matorol ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen. Dann
frisches Ol mit 10 % Konservierungsdl auffiilien.

3. Kraftstoff aus Behdlter ablassen, diesen mit 10 % Konservierungsél gut
mischen und wieder einfiillen.

4. Dann Moter 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und
Disen mit der Konservierungs-Mischung gefiillt sind und sich das neue
Motordl auf alle Teile verteilt hat.

5. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelriume

mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 10 % Konservierungsél einsprii-
hen,

Danach Haubhen wieder aufschrauben.

6. Nun Motor mehrmals langsam von Hand zwecks Einspriihung der Brenn-
rdume durchdrehen.

7. Ansaugdffnung am Olbadluftfilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

8. Motor und Schlepper &uBerlich grundlich reinigen. Roststellen beseitigen,
evtl. mit Farbe ausbessern, Festgerostete Schrauben und Muttern mit Hilfe
eines rastldsenden Mittels wieder gingig machen,

Dieseé KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fiir eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von Deutz UI-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-
Konservierungsol verwendet werden.

Es ist zwockmaéBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit einem Pflegemiitel zu konservieren,

_ Anschliefiend den Schlepper an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten

Ort hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und
am besten einer Ladestation zur Wartung i{ibergeben. Ist eine entsprechende
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herstellerfirma
selbst gewartet werden. .

Bei Wiederinbetriebnahme muR das Konservierungsmittel aus dem Moter ent-
fernt und frisches Motorendl singefiillt werden. In_Getriebe und Kraftheber
kann das Kenservierungsmittel bis zum néchsten Olwechsel verbleiben.
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Stdrungstabelle Motor

Storung

Mogliche Ursache

Motor springt nicht an

Kraftstoffbehélter leer ]

Luft in der Krattstoffeinspntzgnlage
Kraftstoffilter verstopft: im Winter durch Para
Ausscheidungen

Kraftstofileitungen undicht

Motor springt schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen |
oxydiert, Anlasser dreht sich nur _'Iangs“am
Im Winter: Zu zahes Motorendl eingefillt )
Kraftstoffzuflu® zu gering; Ver;topfungen im
system durch Paraffin-Ausscheidung (im Win

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinde

Motor arbeltet unregel-
miBlg bel schlachter
Lelstung

Kraftstoffzufuhr zu gering
Luftfilteranlage verschmutzt )
Uberstrémventi! an der Einspritzpumpe arbeit
einwandfrei ] . .
vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ve
gebrochen
Diisennadeln klemmen

Auspuff raucht stark

Olstand im Motor zu hoch
Schlechte Verdichtung durch festgebrannte o
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstelit

Motor wird zu heild

Kiihlrippen an den Zylindern und Zylinderkdp
verschmuizt

Einspritzdiisen defekt ] ]
Fordermenge an der Einspritzpumpe nicht ge
Kiinlluftmangel am Kih'luftgebldse

Motor hat keinen Uldruck
Uidruckkontrolleuchte
gltht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groB
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der ele

Ladekaontrolleuchte
glilbt wiihrend des
Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtmaschine ladet dis Batterie nicht auf, we
maschine oder Reglerschalter defekt

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Schlechte Leitungsverbindung. Glihlampe de
Batterie entladen




Storungstabelle Motor

Stérung

Mogliche Ursache

1 D e

Abhilfe

Motor springt nicht an

Kraftstofibehéalter leer

Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage
Kraftstoffilter verstopft: im Winter durch Paraf
Ausscheidungen

Kraftstoffleitungen undicht

in-

Behilter fillen und Kraftstoftleitungen
antlifien
Kraftstoffilter erneuern: Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtheit prifen und Verschrau-
bungen festzichen

Moior springt schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen |1
oxydiert, Anlasser dreht sich nur langsam

Im Winter: Zu zéhes Motorendl eingeflllt
KraftstoffzufluB zu gering; Verstopfungen im
system durch Paraffin-Ausscheidung (im Win

cker und

raftstofi-

r

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinda{képfen

Batterie prifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festzishen
und mit séurebestiandigem Fett liberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motorendl verwenden
Kraftstoffiltar ernausm. Leitungsanschliisse auf Dichtheit pri-
fen 'und Verschiraubungen festzichen. Bei Kilte Winterkraft-
sioff verwenden

vom Fachmann prilfen lassen

Motor arbaeitet unregel-
miBig bel schlechter
Leistung

|
Kraftstoffzufuhr zu gering
Luftfilteran!age verschmutzt

Uberstrémyentil an der Einspritzpumpe arbeitqt nicht

einwandfrei

Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ve
gebrochen

Disennadeln klemmen

ntitfeder

Kraftstoffilter arneugrn. Leitungsanschliisse auf Dichthelt pri-
fen und Verschraubungen festziehen

Vom Fachmann prifen |assen

Luftfilteranfage reinigen

ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

Vom Fachmann prafen lassen

Auspuff raucht stark

Olstand im Motor zu hoch
Schlechte Verdichtung durch festgebrannte od
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstellt

er'gebrochene

U1 bis zur oberen MeBstabkante ablassen

Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann prifen lassen
Ventilspiel richtig einstellen

Yom Fachmann priifen lassen

Motor wird zu heif}

Kuhlrippen an den Zylindern und Zylinderkdpfen stark

verschmuizt
FinspritzdUsen defekt

Fardermenge an der Einspritzpumpe nicht gapau eingesteilt

Kihliuftmangel am Kihiluftgebliase

Kiihlrippen reinigen, besonders die senkrechten am Zylinder-
kaopf

Vom Fachmann priifen lassan

vom Fachmann richtig einstellen lassen

Luftzufilihrung frei machen

Motor hat keinen CGldruck
Oldruckkonirolleuchte
glilht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu groB

Oldruckschalier defekt oder Fehler an der elskir. Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdlfilier auf Dicht-
heit priifen und Verschraubung festziehen
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontrolleuchte

Keilriemen lose oder gerissen

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen arneuern

gliiht wihrend des Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weli Licht- Yom Fachmann priifan lassen
Betrlebes auf maschine oder Reglerschalter defekt
Ladekontrolleuchte gliht Sd‘llec_hta Leitungsverbindung. Glihlampe defekt AnschluBklemmen an der Batterie festziehen. Leitungsan-
vor dem Start nicht auf Batterie entladen schlusse prifen, Batterie prifen lassen
85—8é
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