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Vorbemerkung ¥

Diese Bedienungsanleitung soll dem Kunden einen Einblick in den Aufbau des
Deutz-Diesel-Schleppers D 15 und die Funkfion seiner Houptbestandteile ver-
mitteln in_erster Linie cber ihn mit der Handhobung, Wartung und Pfiége
vertrout machen.

Es ist daher wichtig, die Anleitung sorgféiltig und wiederholt durdizélesen, um
den Schlepper sachgeméB und richtig betreven zu kénnen. Nur zoverlsssige
und gut angelernte Personen sollfen mit der Fihrung und Wartng beauftragt
werden, um seine Betriebsfahigkeit auf die Daver sicher zu stellen,

In der Zeit, in der der Schlepper nicht benufzt wird, soflie man ihn in einem

f seine
Ausfihrung und Vollsténdigkeit der Ausristung’hin-geproft wird, empfiehlt
es sich, den GuBeren Zustand aller Teile bei Ubernohme zu kontrollieren und
etwaige Méngel oder Unvollstandigkeiten’der, néchsten KHD-Verkaufsstelle
oder dem zustandigen Vertragshandler mitzuteilen,da spétere Beanstandun-
gen nicht beriicksichtigt werden kénnen.

Ferner sind die Anga-
ben im Kroftfahrzeug-
brief mit dem Typen-
schild zu vergleichen.
Die Mofornummer ist
auf dem Moforschild
und neben dem Ein-
spritzpumpendeckel
eingeschlogen. Das Ty-
penschild befindet sich
ouf der rechten Seite
des Kupplungsgehéu-
ses unterhalb der ein-
geschlagenen  Schlep-
pernummer.
AuBer den.in'der’Storungstabelle angegebenen Hinweisen enthéilt diese Be-
dienungsvorschift-keine Anleitung zur Durchfihrung groBerer Reparaturen
und Monfagen. Es st ndmger, sold\a Arbeiten de.. von uns stindig angelel-
tefen

Gberlassen, om S:hwlengkenlen auf Grund vnzumchender Selbsthilfe aus-
2uschlieBén,
Unm-lectimer zu vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
oderschriftlichen Mitteilungen zu gewdhrleisten, ist es unerlaBlich, in jedem
Falle die Typenbezeichnung D 15 sowie die Schlepper- und Motornummer
onzugeben.



Motordaten

Bava
1 Zylinder: . .
Bohrung

Arbeitsweise
Drehzah!
Kraftstoffverbrauch bei max. Dreh-
moment
im Jahresdurchschnitt
Kohlung

Schmieru

ng
Schmiersldruck bei warmem Motor

Ollinhalt
Neufillung .
bis obere MeBstabmarke . . .

bis untere MeBstabmarke ¢
Schmierslreiniger

Einspritzpumpe mit mech: Regler‘
Kroftstoff-Filter £
Disenhalter
Einspritzduse . .(.0/0.
Einspritzdruck
Forderbeginn (.. . .. ...
Venilspiel bei kalieh Mofor -
EinlaBventil 8ffnot
EinloBventil schlie8t
Auslofventil_sffnet
AuslaBventil schlieBt
Kolbenabstand vom Zylinderkopf .

F1L 712
stehend
95 mm @
120 mm

Viertakt Diesel mit Wirklelkammer
2400 Upm

190 g/PSeh
1-15kg/h =
shlung mittels Schwungrad-

Druckémlaufschmierung
mind:.05'a1 bei Leerlauf (600 Upm)

‘ea. 4,0 Liter

ca:35 Liter
ca. 25 Liter

) Siebfilter mit Tressengewebe

und eingeboutem Umgshungsventil

Fabrikat Deutz
Filzrohrfilter
KD 45 SDA 451
DNOSD 211
125 ot

22£1° = 55mmv.ol.
0,1-0,15 mm
16° vor oT.
40° nach u.T.
52°vor uT.

16° nach oT.
1,25-15 mm




Schlepperdaten D 15
Eigengewicht
ohne Hydraulik Varionte N . ca. 950kg
mitHydraulik Variante NI~ _ . ca. 1000 kg
Lange: :

Breit s
Hohe bis Lenkrad:
Rodstond: . . . . .
Spurwei

vorn
hinten

Bodenfreih
unter der Vorderachse .
unter dem Rumpf if

Bereifung: Vs
400416 AS Front
824 AS

Spurkreis: N\
ohne Lenkbremse ~43m
mit Lenkbremse

drehbares Zugmaul
627 mm

Ackerschiene

Bl S S




Geschwindigkeiten:

Drehzahlen
getriebeabhangig (normal) . . .
gangabhéngig (Wegzapfwelle)

Méhantrieb CAE
Riemensche b- D *Breite

Hydraulische Hubvorrichtuny

Elarische Avelseng:

Glikerze 0,9 Volt .

iberwacher 1,7. Vol ;
Glihwiderstand
Batterie

Fillmengen
Kraftstoff R
Schmiers| im ‘Motor 5
Getriebes! im Schaltgetriebe . . .
Gtmebenl imSaitenvorgelege

TRISHIRPNG FTE e ey
Getriebeal i Riemenscheibenanirieh
Geriebesl in der Lenkung . . . .
Schriierdlim Olspolluftfilter . . . .

1.Gang  15km

2.Gang  24km

3.Gang  40km

4Gang  69km {~
5.Gang 11,2km

6.Gang 186 km 5

1.R-Gang 1,0 km
2R-Gong 49km
14 %75 mm %

480 mm

n = 551 Upm
1.Gong 920
2.Gang 193
3 Gang (320
4.Gang 5637
5.Gang 914
6 Gang- 1516
2 Rzm\g 39
A =1067 Upm
180 fm 100 mm
0= 1654 Upm

Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen
~und automatischer Endabstellung

Bosch EGE 1,312 AR 3
LJ/GEH 90/12/2400 R 7
RS/TB 75 01211
Keilriemen 10850

B DIN 72525

D DIN 72525

A0,19 H7633

12V 70 Ah DIN 72311







Der Motor

Luftgekilhiter DEUTZ-DIESEL-SCHLEPPERMOTOR {

FIL712

Der Motor ist &in stehender, luftgekihlter Einzylinder-Diesel-Motor, der im
Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.



Das Kurbelgehause st ein Tunnelgehéuse, in welches der untere Schaft des
Zylinders von-oben eingesetzt und durch einen Gummiring abgedichtet wird
Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in dos Kurbelgehéuse
durchgehende Schrauben befestigt. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel
ist ein umlaufender Massenausgleich gelogert.

Nach hinten schiieBt sich an dosK
deren Spiralform, die von einem radialwirkenden Schwungradgeblése e
Luffstrsmung aufaimmt und den Kohifiachen des Zylinders und des Zylinder-
kopfes zufihrt.
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dch bl elle
7 v saugte; (hu
i
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eglor
18 Silifatsupenn
19 OimeBstab
2 /mmpm"ge
2 Einspritp
;: Zylmdnrkoplsdnmbn
4 Zylinder
5 K ophesel”
3 Kinohabelbock

Auf der rechten Seite wird das
Kurbelgehduse durch den Ein- —
spritzpumpendeckel, der auch
Oleinfillung, Peilstab, Entloftung
Regler

s 151, cbgeschlossen.

In den Zylinderkopf mit/singe-
gossener Wirbelkammer sind die
Ventilsitzringe fo¢ Ein- und Aus-
laBventil und die Ventilfohrungen
eingeschrumpft. Die)Steverungs-
teile werden durch eine Zylinder-
kopfhaube abgedeckt und tber
ein Filtermit KohIluft beluftet




Die Kurbelwelle ist zweifach gelagert’ )
und mit Gegengewichten versehen:
Sie tragt auf dem hinteren Ende
das Schwungrad mit Anlasser- und
Schaufelkranz, auf dém vorderen
das Zohnrad zum /Nockenwellen-,
Olpumpen- und Gegergewichtsan-
trieb, sowie die—Keilriemenscheibe
2um Antrieb def Lichtmaschine.
und AusloByentil sind hngend on-
geordnet und_gleifen in auswech-
selbaren Ventilfghrungen.

Haugl- und Plevellager haben aus-
wechselbare/Logerschalen.

Der Kolben ist aus Leichtmetall und
mit3 Verdichtungs- und 2 Olschlitz-

ringen versehen.

Det Plevelstangenkopf st auf dem

Kolbenbolzen in einer Bronzebichse
gelagert.

Von der werden

10 Vorderer
3 Rhiavtan o in 11 Zahnradaipumpo
Zplndarko 12 Lagerschild
3 smmnw,nmmm 13 tbelvaliofoger
4 Xolbenbs i Schou
5 Siatel o ik
& Lichimaschine Snare
& Totponcianeiger I meh Ghrura
9 Kurbalwelle usioBent
y
1 Nodenwellenzahvirod
2 Zahnrod aum Gegengewich
3 Sahnred ot der Kurbotwelle
1 £ahirod sim Dipumpsnonirisb
$§ EperiginriderderOlpume
od sum Reglerantriol
8 AusiaBstaBel e
3 Einjasiotel

tber schragverzahnte Stirn-
rader die Nockenwelle und
die Einspritzpumpe mit halber
Motordrehzahl - angetrieben.




Die Einspritzpumpe arbeifet
mit fest eingestelltem Spritz-
beginn, ohne Saugventil nach
dem Prinzip der Schragkan-
tensteverung. Mit der Ein-
spritzpumpe ist ein Fliehkroft-
regler mitiels Gesténge ge-
kuppelt. Es wird von dem
Nockenwellenzahnrad ange-
trieben und regelt selbsttatig
je nach Drehzahl und Be-
lastung die richtige Einspritz-
menge durch Verschieben der
Reglerstange in der Einspritz-
pumpe.

Der von der Einspritzpumpe geférderté )

Krofstoff wird von der unfer einem be-
stimmien Federdruck stehenden Einspritz-
dose fein zerstdubt in die Wirbelkammer
eingespritzt.

ohnrad auf der Nockenwelle
u»:mm 2um Reglerantrieb

15 Elnsprinockan

Einstollscheiben




7 Olfahrungsbichse
2 Kipphabel und Vonischmiorun § Dldruckrsgelventi!
i on % H U\dmd(mnqssev ‘oder Kontrolleuchte
i 10 Zohnvad Schmierslpumpe mit Ansaugleiting
5 Blsteveruny ,&w far StaBel und Kipphabel 11 Shmerefil
& Dostorsopten 2 Sim

1 Enilofiung



Zur Schmierung des Motors dient eine Zahnradpumpe, vom Zahnrad der Kur-
belwelle angetrieben, welche das Ol durch einen Siebirichter aus dem Kurbel-
gehéuse saugt und zum Olfilter drickt. Von hier gelangt das Ol am Regulier-
ventil vorbei zum vorderen Kurbelwellenlager, durch die Kurbelwelle weiter
2um Pleuel- und hinteren Kurbelwellenlager. i
Eine Abzweigung fihrt durch das vordere Nockenwellenlager zu den SteBelr,
weiter durch die hohlen , die durch Kugel 20 den
Lagerstellen der durchbohrten Kipphebel. Die Ventilschafte werden durch
Spritz3| geschmiert. Durch die StoBstangenschutzrohre lauft das Spritzd| ins
Kurbelgehduse zuriick. Die Schmierung der Zahnrader, des Reglers und der
Einspritzpumpe geschieht selbsttatig durch Spritzsl.
In dem Olkreislauf sind zwei Ventile eingebaut.
1. Dos Umgehungsventil im Olfilter 8ffnet sich bei Verstopfung des Olfilters.
2. Dos Oldruckregulierventil im Kurbelgehuse regelt den Oldruck auf den
richtigen Beriebswert. P

Tritt Uberdruck auf, so wird ein federbelasteter Kolben angehoben und das
dberschissige Ol flieBt in dos Kurbelgehuse zurick.

Durch eine Verschraubung unter dem Kurbelgehausé wird das Schmierd| ab-
gelassen. 7

Dos Kraftstoffilter ist im Krafstoffbehalter unter-
gebracht. Dos Filzrohr des Filters ist auf einer Spi
del befestigt, Bei ausgebautem Filter wird durch ein
federbelastetes Ventil die Kroftstoffleitung zur Ein-
2 spritzpumpe automatisch abgesperrt.

1 Deckel zum 7 SchlammabloBschraube
8 Bodenventil
-3 (AnschiuB zum Moor)
ffstac 9 Verschraubung
5 Filzrohrfilter zum Filzrohreinsatz

-7
s 8 1295

Die vom Mator angesaugte Luft
wird durch ein unter der Motor-
haube " sitzendes Olspolluftfilter
geleitef und dadurch entstaubt.




Fahrgestell und Getriebe

DerSchlepper ist in Blockbauart ausgefihrt. Motor und Getriebe werden durch
einen Rumpf, welcher zur Aufnahme der Lenkung, der Kupplungsbetétigung und
dos Fahrersitzes dient, verbunden. Am Motorgestell ist der Vorderachslager-
bock angeschraubt. An ihm stitzt sich die pendelnd gelagerte Vorderachse ab.
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Gruppengetriebe, Schaligefrisbe, Ausgleich-
gefriebe, Ausgléichgelriebesperre, Hinter-
achse, Bremsen und Mahantrieb, sowie die 6l-
hydraulische Kraftheberdnlage sind in einem
Triebwerk vereinig,

Der KraftfluB vom Motor verléuft ber Kupp-
lung und Anfigbaelle ouf dos Gruppenge-
triebe und weiter Uber Schaltgetriebe, Z
schenwslle, Ausgleichgeriobe und Uber dis
Seitenwellen der Portalachse auf die Antriebs-
réder.

Die Vorderrader laufen auf nachsteli-

baren Kegelrollenlagern. Sie sind durch
gummigefederte Lenkschenkel drehbar
mit den Faustlogern der Vorderachse,
die durch eine Spindelschneckenlen-
kung dber LenkstoBstangen- betétigt
werden, verbunden.




Aus der Kombination von iebe und iebe ergeben s.d\
6 Vorwdrts- und 2 die mit einem "
einem Houp'schu!'huba! emgerudﬂ werden. Wahlweise sind zwei Schalf
stellungen méglich.

Mit der Vorgelegewelle des Schaltgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden. Es
sind zwei Schaltstellungen méglich:

1. fir gangabhéngigen Betrieb (Wegzopfwelle) ~
2. for getriebeabhéngigen Betrieb (Normal)

ic
Getrisheschema Z‘as',,p,,, J‘
B
- ot
)
© B =z
S Hahantr : e
S e e
; = e ety

&
- &
3 = ulu
3
e
S 2 3



4208

Die elekirische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus: Lichtmaschine, Batterie;
Anlasser, 2 Scheinwerfern mit Fern- und
Standlicht, SchiuBleuchte,  SchluBkenn:
zeichenleuchte, Signalhorn und den \dazu
gehdrenden Armaturen, die unterhalb/des
Lenkrades Ubersichtlich angeordnet. sind.
An die aufklappbare Motorhaube' schlieBt
sich die Verkleidung an, unterder der
Kraftstoffbehalter und ~der, Werkzeug-
kasten unfergebracht sind.

Die Hinterrader sind durch Kotflogel ab-
geschirmt.

Die Bremsen sind Innenbackenbremsen.
Zum Schutz gegen Verschmutzung sind
sie in den mit B:\Uﬂ\mgssr}\lilz!n ver-
sehenen Tragrohren eingebau

Zur Unterstitzung des Lenkvcvgur\ges
kénnen sie einzeln bedient werden.
Durch einen Handbremshebel mitZahn-
stange, die auf den Hauptbremshebel
wirkt, kdnnen beide Bremsen fesige-
stellt werden.

Das Zugmoul der Anhéngevor-
richtung st drehbar und om Ende
des Getriebes befestigt.




9 Zopiweilenschaltung
10 Rocidhrgestange
11 Belriebsstundenzahler

RE—

12 Handdrehzahiverstellung
13 Oldruckkonirolleuchs
14 Anlafschalter

15 Steckdose

16 FuBlbremshebel

17 Fubdrehzahverstellung
18 Ausgleichgetriebesperre
19 Gruppenshalihebel

20 Mahbolkenschaltung

21 Handbremsfeststelinebel



Die Handhabung

Betrieb des Motors

1. Olstand, Krafistoffvorret, R
fendruck prifen.

Abschmieren nach Schmierplan.
Die Schalthebel des Getriebes,
der Zapfwelle und des Méh-
balkenantriebes missen beim
Anlassen_ des Moors in Aus-
rickstellung stchen, die Hand-
bremse angezogen sein.

2! auf dem Einsp durch Betéitigung des Ge-
sténges in Betriebsstellung bringen. Handhebel der Drehzahlverstellung auf
hohe Drehzahl stellen. Lichtschliissel eindriicken, wobei rotes Licht auf-
leuchten muB.

Gluhanlnlinhnlnr in Stellung ,1" drehen (Vorg\uhen ca. 15-20 Sekunden).
ei kaltem Motor efwa 1
Minute Vung vorg\uhcn, bei betriebswarmem Ma)or ist dos Vorglohen nicht
erforderlich. Dann AnlaBschalter in Stellung 2" drehen. Hierbei frift der
Anlasser in Tatigkeit. Sobald der Motor zindet, AnlaBschalter loslassen.
Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.

(missen bei lau-
fender Maschine verldschen).

(mox. Betéitigung des Anlassers 15 Sekunden).

Die Drehzahlver-
stellung erst. eini-
ge Minuten ‘nach
dem  Anspringen
auf niedrige Dreh-
zhl _zurickneh-
men. Zum Anfah-
ren auf hohe Dreh-
z0hl gehen.




3. In der kalten Jahreszeit, bzw. bei niedrigen AuBentemperaturen kann der
Motor mif einer Andrehkurbel géingig gemacht werden. Beim Anlassen Kupp=—
lungsfuBhebel durchireten um den Widerstand des kalten zéhen Getriebe:
8les auszuschalten. 1-2 Minuten Vorglihen, bei evil. Aussefzern dach dem
Anlassen weiterglihen. Hierzu GlihanlaBschalter vorsichtig in Sle\lung
drehen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evil. ausbauen uriddvdrmhalten.

Vorgeschriebenes Schmierd! verwenden.

Nach dem Stillsetzen des Motors, in Befriebsstellung 5 bis 10'mal von Hand

vorpumpen und dann einige Male durchdrehen. Vor dem Anlassen das

Pumpen wiederholen.

4. Abstellen. Drehzahlverstellung auf Leerlau setzen, Abstelihebel von Berieb
in Stellung ,Holt* bringen. Lichtschlissel abzieher.

Bei Stillstand des Motors Abstellhebel wieder, in-Belriebsstellung bringen.
éngerer Betriebsunterbrechung dorauf ‘achten, daf die Ventile ge-
schlossen sind. Motor gegen die Komression drefen.

Einsprihen von 5! durdh die Gl ist zweck-

maBig. Unter Umsténden O aus dem Kirbalgohause oblossen, und il

Konservierungsl ersezen.

5,

sichert Gssiges schnelles Starten fiir

den Bedarfsfall.

Fahrbetrieh

1. Anfahren: KupplungsfuBhebel/nach vorn trefen und festhalten.

Nach Wahi der Gruppenschaltung den gewdnschten Gang einricken, Dreh-
zohl durch Niederirefen des FuBhebels steigern, Feststellbremse Isen und
Kupplung durch allmahliches Nachlassen des FuBhebels langsam einricken.
Der Schlepper sefzt Sich dénn in Bewegung. Je langsamer die Kupplung
eingeriickt wird, um 50 weniger werden Triebwerk und Reifen beansprucht.
Niemals versuchen, einsn Gang mit Gewalt zu schalten.

Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
2u nehmen. Dié, Kupplung nicht langer schleifen lassen, als zum stoBfreien
Anfahren unbedingt erforderlich.

. Aufwéirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel
aber Leerlaufsfellung in den hoheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
E

3. Abwéi Die if des Schagpec

muB.dem néchstni des Mo

sein-Dann auskuppeln, S:huﬂhebel i Leerluuimuung Emkupp:ln, damit
die vom Motor angefriebenen Zohnréder auf gleiche Drehzohl kommen,
wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und wieder einkuppeln.

»
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. Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen k!

. Mahlen der Reifen

. Lenkbremse: Nur ouf dem

Bei Talfohrten unter Last rechtzeitig den Kleineren Gang einschalten und
niedrigste Motordrehzahl einstellen

Im Gefalle niemals auskuppeln und schalten.

Bergab niemals schnellor fahren, als es bergauf gohen wirde.

Gang umschalten.
Das Schalten vom Vorwarts- in den Riickwiirtsgang oder umgekehrt und
das Schalten des Gruppengetriebes, sowie der Zapfwelle und des Mah-
onfriebes dorf nur bei stillstehendem Fahrzeug ousgefihrt- werden.
Nach kurzer Fahrt Bremswirkung prifen und besonders bei- Benutzung
eines Anhangers Brems- und SchluBlicht kontrollieren.

Anhalten. Fohrgeschwindigkeit durch Zurickstellen der Drehzahl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf stellen.

Steht der Schlepper, FuBbremshebel ganz niedertreten und mit dem Hand-
hebel feststellen.

vermeiden. Bei schlipfrigen odervereisien Wegen mit
verringerter Last fohren, gegebenenfalls Keifen auflegen.

Bei geringer Geschwindig-

lere Drehzahl wahlen. Beim
Einbiegen und  Bremsen
grundsatzlich Drehzahl her-
absetzen.

Acker und ohne Befai-
gung der Ausgleichsperre be-
nutzen. Auf der Sirafie unzu-
lassig (Unfallgefahr!).

Fixierhebel der beiden Brems-
hebel losen. Drehzahl ver-
ringern. Lekung in die ge-
winschfe Richtung einschla-
gen und danach den enispre-
chenden Brems - FuBhebel
krftig niedertreten.
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Ausgleichgetriebesper

Bleibt der Schlepper auf glatiem schmierigen oder nachgiebigem Boden —
stecken, indem ein Rad rutscht und das andere sich infolge der Wirkung
des Ausg\exchge'nebes nicht dreht, kann vorbbergehend die Ausgleich-
des Handhebels werden.
Beim Emsd\ullen und auch beim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung
2u betdtigen. Mit eingeschalteter Ausgleichsperre darfen keinesfalls Kurven
gefahren werden

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betdti-
gung des Schalthebels. Schalthebel nach
vorn: Drehzohl gangabhangig (Wegzapf-
welle). Schalthebel nach hinten: Drehzahl
getriebeabhangig (normal). Bei angetrie-
benen Geréiten unbedingt auf Unfallschutz
(Gelenkwelle) achten. Scharnierpunkt des
Arbeitsgerétes muB etwa in der Mitte
zwischen_den beiden Kreuzgelenken lie-
gen (erfordsrlichenfalls Anhangevorrich-
tung verléngern.

Mahantrieb: Zum Einschalfen des Mahantriebes wird nach dem Auskuppeln
die Schaltstange 20 nach oben gezogen. Sie wird durch eine federbelastete
Kugel im Schlthobel in deset Stelung gehaltn.

Dos wird auf das
am Gefriebe

o und mif

befestigt. Auf glatte Anlage der Flachen achten.
Bei Inbetriebnahme der Rie-
menscheibe Hondbremse fest-
stellen und den Schiepper
festlegen.
Bei starker Staubentwicklung,
2.8, Dreschbetrieb, Geblase-
lufteintritt_an der Verklei-
dung durch besondere Ab-
schirmung (Sieb oder Sack-
Jeinen'schitzen).
Den " Schlepper durch me-
fallische Verbindung mit dem
Boden erden (elekirische
Funkenbildung).




Die Pflege

Fillmengen:
Kraftstoff
Schmiers! in Motor
Getriebed| in Schaltgetriebe ¥
Getriebed| in Seitenvorgelege (je Seite)
Geriebes! in’ Riemenscheibenantrieb
Gefriebeslin Lenkung

Schmiers! in Olspolluftfilter



Allgemeines und Wahl der Schmierstof
Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgfaltige
Filterung, ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung dér
angesaugten Frischluft fir die Lebensdauer der Zylinder und Kolben yon maB-
geblichem EinfluB. Nach der faglichen Arbeit soll der Schlepper einerkurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.
Vor allem Kohlrippen der Zylinder und Zylinderkdpfe sauber m:y»eﬁ. )
Am Wochenende soll eine grondliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
des Fahrzeuges staftfinden. Etwa schadhaft gewordene Teile'sind unverziglich
auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die des Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrader sind cuf/ festen Sitz 2u prifen
und gegebenenfalls festzuziehen.
Schiepperpflege ist erstes Gebot. RegelmaBige und gncliche Reinigung und
eine genaue Durchsicht ersparen Arbeitsausfall urid Reparaturkosten.
Schiepperpflage lohnt sich. Die Lebensdouer des Schleppers wird erhoht.
Motors!
Zur Schmierung des Motors st HD-OI zu verwendan, wobei es sich um an-
erkannte Marken fohrender Olfirmen handeln-muB. Um ungonstige Einflusse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Olsorte/einfiillen.
Die HD-Olle enthalten Zusditze,die die schadlichen Auswirkungen des Schwefel-

gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie halten aber auch die im
Fhotor Rucksténd Olkohle und
in fein verteilter Form in Schwebe und verhindern pastenartige Ablagerungen.
Zur Gewshrung einer sorgfaltigen Schmierung ist es unumgénglich, daB die
vorgeschriebenen Ulwe:hselu\tvﬂ unter allen Umsténden eingehalten werden.
Unfer Beri der/jeweiligen und Viskositdits-
gruppen sind for die S:hmoemng uhserer luftgekihiten Motoren folgende Ole
vorgeschrieben:
Bei Temperaturen 0b6r 20°C .. . . . ... ...
bei Temperaturen von<10%bis +20°C . . . . . . ... .. SAE mzow
bei Temperaturen vafer —10°C . . . . . . .. ... SAE10
SAE 20/20 W kerin_gahzféhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten.
Getricbedl: |
Im Sommer und Winfer . . . . . .. ... ... .. SAES0
for alle Oller smckpunh unter -10°C

mounkt nicht unter 200° C.

MaBgebend rrn den richtigen Ollstand im Mofor und Getriebe sind die Mar-
kienungen‘an den zugehérigen Peilstaben bzw. Kontrollschrauben.

Schmi

Das zu. verwendende Schmierfett muB frei von Harz, Séure und Fremdsoffen
sein: Wir schreiben mit einer
von 260-290 vor.

2%



Olstandkontrolle und Olwechsel beim Motor
Der Ollstand ist tiglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillste
dem Motor 2y profon. Der Motor darf. hierbel
nicht schrdg stehen. Der MeBstob muB vorher
mit einem faserfreien Lappen abgewischt werden.
Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am MeBstab liegt und der
Motor einige Minufen gelaufen hat, so daf alle
Réume des Olkreislaufes gafallt sind.
1. Olwechsel: nach 20 Befriebsstunden
2. Olwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden
3. Olwechsel: nach weiteren 60 Betriebsstunden
4.Olwechsel: nach je weiteren 100-120 Betriebs-
stunden

Das Alig| jst-in.wofmem Zustand an der Ab-
loBschraybe im Bodendeckel abzulassen.

Bei jedem Schmierlwechsel yist
gleichzeiti nach Lésen—der
Sechskantschraube/dds Siebfilter
auszubaven und- vorsichfig mit
einem Pinsel i Dieselkraftstoff
auszuwaschen(Vor der Einsetzen
des Filters ist dsr Filferraum vom
Olschlomm zu reinigen.

Der Schmiersldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Erldschen der
groren Kontrollleuchte auf dem Schaltbrett angezeigt. t die Kontroll-
leschte weiter, so ist die Fehlerquelle sofort zu bes
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Olstandkontrolle und Olwechsel beim Getriebe

Olstand monatlich prifen und ergéinzen: An_den
Achsantrieben bis Unterkante der Einfulloffnung.

1. Erster Olwechsel nach 500 Betriebs-
stunden,

2. Die weiteren Olwechsel haben min-"{

destens jhrlich, entsprechend 1500
Betriebsstunden zu erfolgen.

Bér Olwechsel wird zweckmdig unmittelbar
dach der Arbeit durchgefohrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abflieBt.
Nach dem Ablauf des alten Getriebedles
werden die Gehéuse mit einem Spolsl, not-
folls mit Dieselkraftstoff grondlich ousge-
waschen, domit der Abtrieb feinster Stohl-
teilchen entfernt wird.

Riemenscheibenantrieb

Vor Anbdu des Antriebes Olmenge prisfen und erforderlichenfalls ergénzen
Kontrolle durch VerschluBschraube am Gehéuse, bei intensiver Benutzung alle
50 Batricbsstunden.

Olwethsel und Ausspiilen nach 300 Betriebsstunden

2



Lenkung

Kontrolle und Ergéinzung der Olmenge durch die
oben auf dem Gehéuse vorgesehene VerschluB-
schraube.

Olspillufifilter
DerOlstand im Luftfiltergehduse-
Unterfeil muB téglich kontrolliert
{ind /erforderlichenfalls bis zur
Markierung ersetz! werden. Das
Nachfillen des Oles soll grund-
satzlich nur nach langerem Sill-
stand erfolgen, am besten mor-
gens vor Inbefriebnahme des
Schleppers, domit das in den
Fillereinsatz eingedrungene Ol
Zeit hat in der Fileriopf abzu-
ropfen.

Von Zeit zu Zeit muB der Filterfopf gereinigt und das Ol vollkommen ersefzt
werden. Die Zeitobsiande hierfor schwanken e nach Staubhalrigkei der
AuBenluft zwischen und mebr. braucht
der Filtereinsatz, der il dem Filtergehéuse-Oberteil fest verbunden ist, nicht
gereinigt zu werden,/do dos aus ihm abiropfende Ol fir eine Abfuhrung der
angesetzter Staubteile’aus dem Filtereinsatz sorgt. Nur bei eingetretener Ver-
stopfung bej UbermdBig verstaubter Luft muB das Filteroberteil abgenommen
und mit dem Filtereinsatz in Gos| ausgespilt werden.

Kraftstoff

Guter Kraftstoff verlangert die Lebensdaver des Motors. Der geeignete Kraft-
stoff_ist Gassl. Bei Verwendung anomaler Krafistoffe empfehlen wir eine
Roekfrage im Werk.

Auf Lieférung eines einwandfreien Krafistoffes ist jederzeit groBter Wert
2uJegen.

S 2



Tanken

Beim Einfllen von Kraftstoff darf das in der Einfilloffaung befindliche Sieb
nicht entfernt werden.

Beim Tanken aus dem
FaB ist-folgendes zu
beachten:

FALSCH RICHTIG

DerKraftsioff muB frei
yor~ Sgnd, S(hlnmm

sonst Emspuhpumpe
und Einsprifzventil ver-
_schmutzen und vorzei-
iger Verschlei verur-
sacht wird. Verzinkte
und verzinnte Fasser
oderLagerbehdlter sind

Bodensatz Savgeffnung cas cn. Uble
Saugatinung am Ende des deniPopramn = nach Méglichkeit we-
Puspsatohiss gen chemischer Einwi

kung nicht zu verwen-

den

1. Vorratsbehélter(FaB)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassen, damit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann.

2. BeiVerwendungeiner

Hondpumpe _ nicht

Bodensate den Bodenschlomm

aufrihren. Kraftstoff

nicht unittelbar ¥om Boden absaugen, sondern das Rohr unten verschlieBen
und die Souglcher etwa 5 cm haher legen.

Aufwirbeln bei rollkippen

3. Den letzten Rest des FaBinhaltes nicht fur den Motor verwenden,

4. Alle UberfllgefaBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
Haltertund nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.

Jo nack Sauberkeit des verwendeten Kraftstoffes, jedoch mindestens jahrlich,
ist der Krofistoffbehélter abzubauen und zu reinigen.
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Kraftstoff
Aut gule iering des Keeitofes komat s i donn cio Labansdouc d
héngt davon ab. Fm?m; «
fande haufig an der SchmutzablaBchaube ablassen (. Seie 15

Je nach dem Grad der muB das Filter in
absténden gereinigt werden. (90)
S

Ausbau:

1. Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsofz (Beutel)
herausnehmen. (

2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter dem
Rand des Einfullstutzens liegenden Hebel nad-\mm;
schwenken.

Zur Reinigung wird der F.\mm,m?mz beiderseits mif den
Stopfen der sich beim Werkzeug:befindlichen Reinigungs-
vorrichtung verschlossen. Mit, e,nai weichen, nicht metallischen Birste wird das
Filzrohr in Dieselkraftstoff oder Pefroleum abgebirstet. Dabei darauf achten,
da die Remlaungsﬂﬂssvgk\d‘i nur'durch den Filz des Einsatzes in dos Innere
gelangen kann.

Nach mhmngmAhmw{en wobei die Reinigungsflissigkeit 2u emevern
ist, tauchen, vollsougen lassen,
der aus

blasen. Vorgonﬁmsmal wiederholen.

Einbau:

1. Filter in der Kraftstoffbehalter so einfahren, da es mit der unteren Fihrung
auf /debglonm 2um Aufliegen kommt.
2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel unfer den Rand
des Einfollstutzens schwenken.

= ghl?mm’z einlegen.
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Entliften

Das Entluften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft”
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangf ist. Der
Motor léuft unregelméBig und springt schlecht oder gor nicht an. Hierbet-ist
2unéichst die Leitung vor der Einspritzpumpe zu osen und solange Kraftstoff
durchstrémen zu lassen, bis dieser blasenfrei ausflieBt. Die Lejfufig/ist dann
wieder festzuzichen. Die Kurbelwelle wird dann in die zum Yorpumpen not-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kipphebel des EinjdBventils von der
StoBistange gerade hochgedrickt wird. Mit dem Vorpumphebel kann in dieser
Stellung die groBte Kraftstoffmenge geférdert werden. Der Abstellhebel muB
beim Vorpumpen auf ,B* stehen und die Drehzahlverstéllung guf hoher Dreh-
20hl. Danach ist mit dem Vorpumphebel solange zu pufpen (20 Hibe und mehr),
bis sich ein kraftiger Widerstand bemerkbar macht und dos Absprifzen des
Einspritzventils durch ein knarrendes Gerdusch vernehmbar ist. Einspritzpumpe
und Leitung sind donn entldfret. e

ist auch die 2u l8sen und
solange vorzupumpen bis hier Kraftstoff Wlasentrei ausmem Die Leitung wird
donn wieder und weiter s das Einsp
abspritzt. -
Abschmieren
Zum Fillen ist das (s.Seite 26)

2u verwenden. Schmierkpfe stefs sorgfaltig reinigen. Solange Schmierfett ein-
pressen bis es seiflich an den Schmjerstellen heraustritt,

Zulyérsorgen sind:

1dglich: 4 Schmierstellen an den LenkstoBstangen
1 Schmierstelle am Vorderachslagerbock
2 Schmierstellen an den Lenkschenkeln




h 2 Schmi an den

4 Schmierstellen an der FuBhebelwelle

1 Schmierstelle an der rechten Hubstange

monatlich: 1 Schmierstelle am drehbaren Zugmaul



Die Wartung
Ventilspiel. Bei jedem Dlwechsel kontrollieren
und auf das vorgeschriebene Ma 0,2 mm bei
kaltem Motor regulieren.

men. Falls die Spannung der Keilriemen
im Laufe der Zeit nachgelassen hat, kann durch
Schwenken der Lichtmaschine bzw. der hydrau-
lischen Olpumpe die erforderliche Spannung
wieder hergestellt werden. Die Spannung ist rich-
tig, wenn sich der gespannte Keilriemen mit. dem
Daumen etwa 2 cm eindrocken a8t

Kupplung. Bei starker Abnutzung der Mitnehmerscheibe geht das Kupplungs-
spiel verloren. An der FuBauflage gemessen, soll der Totgong 20 bis 30 mm
betragen: Die Einstellung erfolgt durch ein Spannschlo mit Rechts- und Links-
gewinde am auBenliegenden Gestange.
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orderradlagerung. Die Kegelrollenlager mis-
sen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Lauf ge-
prift und rechizeitig nachgestellt werden.
Hierzu ist das befreffende Rad hochzubocken
und nach Abnahme der Radkappe der Splint
2u entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen 168,
Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Mutter wieder um eine Viertelumdrehung ge-
lockert und dann versplintet.

Die Hinterradbremse ist eine kombinierte
Fahr-Lenk- und Feststellbremse. Durch Ver-
schiebung des Fixierhebels werden die Brems-
pedale gefrennt, so doB sie einzeln befatigt
werden kénnen.

Bei zu groBem Tofgang der Brems-
pedale infolge Abnutzung der Brems-
beldge myB dos Bremsgestange nach
Losen der Kontermuttern mit Links-
und Rechtsgewinde durch Verkirzen
der Zugstange nachgestellt werden.
Hierbei ist auf gleichmaBige Brems-
wirkung zu achten. Nach der Ein-
stellung sind die Kontermuttern wie-
der festzuziehen.

Luftreifen.

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich gepruft und, wenn nétig, nachgefollt
werden, »

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der StraBe
Vorderréder o 2t
Hinterrader )81, 15ati

2u niedriger Lufidruck fuhrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-

brichen und z0 Schlouchschaden. Fahren ohne Luft zerstor die Reifen

Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schitzen,

weil sonst die Reifen Schoden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie

Négel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei léngerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zs

pumpen, oder besser die Rader aufzubocken.

2u Zeit nachzu-
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Spurverstellung.

Durch Umsetzen der Vorderrider und Hinterrdder kann die Normalspur von~
1250 mm auf 1500 gebracht werden.

etsous

Ballastgewichte.

Zur Erhshung des Schleppergewichtes kénnen zusditzlich in die Vorderréder
je 35 kg und in die Hinterrader jo 66 kg schwere Gewichte eingebaut werden.

H
Wessetatiog
o e
N o Bl e e,
g st ek



Schaltbild

1 SchluBlicht
2 Leitungsverbindsr
3 Hordruckknop!
4 Oldruck

5 Sicherungsdose
e

22 SchluBlicht urhn
2 oot ©—
24 Soddoss

27 Sicherungsdose

K110492
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Batterie: Die elekirische Anlage muB immér
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elekirischen Anlage sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen die Batteriepole

e Flossigkeitsverluste_in
den Batterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stnden, durch
destilliertes Wasser zu ergénzen, niemals
durch Séure. Hierbei stets sauberes Gefd
verwenden i

Der Séurespiegel muB 10 bis15 mm Gber
Plattenoberkane stehen Polkbpfe und Klem-
men stets sauber halten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. ) Bei voligeladener
Batterie betrdgt dos_spezifische Gewicht
der Saure/1,28, bei-yollsténdig entladener
Batterie etwa 1,14 —

Entladene Batterien sind sofort bei einer Lodestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muf die Batterie spatestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Flugelmuttern des Befestigungsrahmens achten. Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitat verloren haben, sind sie zu ernevern.

die Botterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollampe'\an Schaltbrett Gberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlassel und lauferidém-Mstor darf die Kontrollompe nicht leuchten
Leuchtet sie dagegen auf, 5o 1adt die Lichtmaschine nicht oder nicht gentgend.
Der Fehler ist durch Prifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da
sonst die Sponnung™ der, Batterien abnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzieht,

Bei der Pflege der Lichimaschine ist darauf zv achten, daB alle 600 Betriebs-
stunden Kollekior und Biirsten kontrolliert bzw. gereinigh werden und die
Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift wird. Die Lager sind hierbei mif
HeiBlagerfett zu séhmieren.

Anlasser.
Nach jeweils 600 Betriebsstunden muB der Anlasser gereinigt und dessen An-
friebsloger mit Winters| geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunt

grindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.

a
H

38



Glithkerzenanlage.

Der om Schalibrett angebrachte Glahuberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglihen. Tritt dies nicht ein, soliegt
ein Fehler in der Stromzufthrung vor. Batterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Gluht der Oberwacher zu spét oder nur schwach auf, 5o sind.die
Botterien ungenigend geladen oder es liegt ein Kontakifehler in def Strom-
versorgung vor. Kurzschlu kennzeichnet sich durch sehr schnellgs ynd-helles
Aufglihen des Uberwachers. Der Gluhkerzenschalter ist dand sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zv suchen.

Vor dem Emdwnubun der G\uhkerlen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
dos Kerzengew ner Mischung aus Schmierdl und Graphit zu be-
en, domi d»e Gluhkerzen nicht festbrennen.

sind Be-

g dieser

riebsstrungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Strungen auf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.
Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste Stérungen und Schiiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
2u lassen.



) . Stérung

Betriebsstérungen und deren
Ursache
undicht odor ver

pringt nicht oder
schlecht an, arbeitet un-

leer,
schmutzt,

Kroftstoffzufuhr unterbrochen.

Abhilfe
Abhilfe

Behalter auffillen, Leitungen Gberprfen. Kraftstoff reinigen.

Leitungen Gberprofen, Kraftstoff-Filter reinigen

Undichtigkeif im Zyl %Hua

Koy

Grobe Undichtigkejt.am

Liftin der Einsoriizpumpe und Leitungen entlifien b,
Krafttoft-Fiter reinigen
BrehzsiversiellvebeT sehT auf Leeriauf baw. Abstelinebel sigh | AuT Vellost bzw, Befreh el

magels, ( aufH = Hoh.

B Tnfolge Krafisioll- Regeliarge 1 der Enmsprizpumae Klemmt CangrakaT Therproten
mangels odor schlech- | Einéor tzdose bleibt hangen oder ist defek!. Reinigen baw. indlandsatzen lossen.
ton Einspritzent, .

T infolge angelhafier | SpieT s sdheh Eip—und AuslaBventT ond Kipphebal £u gering. | SpieT baT kallem WoTor ouf 0 mm smaielen
Verdichtun, Efne und AusloBventl hangen oder sind undich Ventil géngig machen.

Abichiong des Zlinderkopfes und der Enspitzvenile profen

2w ernevern

Kolben ausbaven, Kolbenrings géngig machen oder emeuern,
Luffilter profen bzw. reinigen.

Forderbeginn an der Einspritzgumpe hal sich verstellt

Neu einstellen lassen.

nsi
7 fodoch info
Schen Anta

SchallkastenschiGssel nichi Tief genug eigesiedkt.
Vorglohschalter nicht richtig betatigt dder defeki.

Yorglohaniage arbeitt nich!

Glshgpirale zum Glohberwacher oder Gidhkerze! doyct
‘gebrannt.

Stromzu{Ghrung unterbrochen.

Batterie hat keine Spannung. Anlasser zieht nicht durch

Batterieklemmen haben keinen richtigen Kontoki.

Anlasserleitung che

Todekontrollampe muB aufleuchion
Aufleuchten des Glihiberwachers beobachten, iberprifen

Ernevern.

Uberprifen.
Aufladen, Kobelonschlusss uberprfen.

lassen

Ruspuff blaw
P bk savars.

Schmierdlstond zu hodh
Einspridiso zersubl nicht baw. st undicht
Forderbeginn zu spc cingosiel

Motor hat mangelhafte Verdichtung.

Maximale Fillung der Einspritzoumpe verstellr

lon
rprifen biw, neu einstellen,
g einstellen-lassen-
Kolbenringe frei maches, evil-durch neve erseizen, Kolben

Gberprifen.

Motor geht dur

Kolben der Olstrifringe sind festgebrannt.
Regler in der Emspritzoumpe Klemm.
Khirippen stk verschmota,

Forderbeginn zu spdit einges!
Einspritzduse ist defekt.

Griine Kontrolieuchte

Kurbelwellenlager ist defekt

Moximale Fillung der 20 grob.
otor wird h Motor-Olfullung zu gering s zur oberen Marke am OlmeBsiab emid]
Motor hat ungeniigenden | Schmieroifiler verschmuz
Oldruck. Undichtigkeiten im Schmierélkreislou, tung, Anschldsse, Dichtungen, SchmierbIfilter, ¢

und Oldruckpumpe auf Dichii
n und Tossen.

prifes,

Motor hat zu hohen
Oldruck im warmen
Zustand.

Endregelventil im vorderen Kurbelgengusedeckel klemmt.

Storung beseifigen.
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Anbau- und Bedienungsanleitung
fur die
slhydr. Kraftheberanlage

1. Pumpe:
DierechislaufendeBosch-Pum-
pe ,P" st mit der Pumpen-
halterung ,PH" zu verschrau-
ben und auf der Pumpenwelle
die Riemenscheibe .R 2° zu
befestigen.

Die Schwenkverschraubungen
LSV* (s. Abb. 2) fur die Er-
meto-Rohranschllsse missen
an der Pumpe mittels der
Hohlschrauben ,HS* ange-
sefzt sein; Hohlschrauben zu-
néchst nicht festzichen.

Abb. 1
Nun wird die Pumperhalterdng ,PH* mit der daran befestigten Pumpe mittels
drei M 1050 vor dem

des Motors angebracht bnter Zwischenschaltung von Federringen unter den
Schraubenképfen.

An der auf der Motorkurbelwelle sitzenden Aniriebsscheibe fur die Licht-
maschine ist die Kailriemenscheibe “R 1 zu befestigen, auf beide Riemen-
scheiben ,R1” und ,R2" der Keilriemen ,K* aufzulegen und dieser Keilriemen
durch Hochschwenken der Pumpenhalterung ,PH" zu spannen.

Wenn' sich nach einiger Zeit der Keilriemen geldngt hat, also durchrutscht,
arbeite die Pumpe nicht mehr einwandirei, der Kraftheber hebt nur langsam
oder gar nicht. Der Riemen ist dann durch Hochschwenken der Halterung ,PH"
nachzuspannen.

]



2. Kraftheber: (
(ZF-Bosch Block)

Der Kraftheberblock ,H" (siehé Abb. 3
u. 4) wird an Stelle des Getriebedeckels
auf dem Gefriebegehduse/ pufge-
schraubt. =

Dabei muB zuvor der. Schaltknippel
in die entsprechende Halterung der
Krafthebergrundplalfe ‘eingebaut wer-
den.

Abb. 2

Die Befestigung des Kraftheberblockes erfolgt geméB Abb. 3 durch
o) 2 Sechskantschraubien M 1025,
b) 1 Sechskantschraubé M/10x55,
<) 2Stiftschravbeh M 14540,
d) 2 Stiftschrauben M14% 30,
€) 1 Stiftschraube/ M 10525,

3. Rohrleitungen:
Die beiden i feitung 12 @, itung 18 @) sind am
Schlepper nach Abb. 4 zu Verleger, nachdem sie vorher nochmals mit PreBluft
©. &. durchgeblasen worden sind. Auf richtige und dichte Anschlisse an den
Schwenkverschraubungen., SV der Pumpe und den Verschraubungen des Kraft-
) hebers ist groBer Wert zu
legen. Die Druckleitung wird
mittelsSchwenkverschraubung
von unfen an dem Bosch-
Stevergeréit, die Saugleitung
ebenfalls miftels Schwenkver-
schraubung unterhalb des Fil-
ters auf der linken Seite des
Kraftheberblockes ~befestigt.




Uber die Herstellung richtiger E; siehe die Montag
sung (Seite51).

Abb. 4
SB B

Die Rohrleitungen werden mit einer Befestigungsschelle ,B” am Schlepperrumpf
festgemacht, wobei zu beachten ist, dof gendgend Spielraum zum Nachstellen
des Pumpen-Keilriemens durch Hochschwenken der Pumpe verbleibt, ohne die
Rohre zu verbiegen.

Von der Pumpe bis zur dargesfellten Befestigungsschelle 8" hinter der Kupp-
lungsglocke am Schlepperrympf durfen die Rohre nicht nochmals am Schlepper
befestigt werden. Man hdlt sie aUf dieser Strecke nur durch ein Schlauchband
.SB” zusammen. Nunmehr werden die Hohlschrauben ,HS* on der Pumpe
festgezogen.

Zusatzzylinder, z. B. zur Beldtigung des Méhaufzugs, werden an dem Zusotz-
anschluB ,Z* angeschlossen (Gewinde M 18 1,5, 11 fief).

ol:

4. Fillen der Anlage
des O 4O auf dem

In diesen Stuizen ca. 4 Liter Minerald| (Motorensl) SAE 20 einfillen (in kalten

Zonen SAE-10). Die Einfullzeit ist von langerer Daver, da das Ol zundchst durch

den Filter layfen muB. Bei Frontladerbetrieb werden ca. 5 | bendtigt. Ol mu

bis-zur unferen Kerbe des Pegelstabes ,P* ansteigen.

3



Schlapper anwerfen und it Leerlaufdrehzohl loufen lassen. Weiter Ol
follen, sowie Olspiegel fallt. Steverhebel ,St” betétigen. Wird das Ol im Kruﬂ~
heber schoumig, so st eine Verbindungsstelle der Rohrleitungen fndu:hl é
wird Luft angesaugt. und -Anschlisse nach:

Wird kein Ol mehr abgesaugt, so ist bei ganz abgesenkfen Kru’!’f}{ehemrmen
noch so viel Ol einzufullen, bis der Olspiegel bis zur Pegelsfobmdrke steht.
Handschraube ,O" festziehen. &

5. Rijckfil (Abb. 5) vom linken G ) WSt
Dieses Ruckfuhrgesténge ist so eingestellf, dafi_bei Erreichen der hachsten
Kraftheberarm-Stellung der Steverhebel ,St 6us der Lage ,Heben in die
Neutral-Stellung zurickgedrickt wird. /

Durch Verstellen der unteren Randelschraube $1 nach unten kann der Aushub,
durch Verstellen der oberen uandelmuqubesz nach oben kann das Absenken
des Gerdits begrenzt werden.

Senkenund =
Freigang (ﬁ‘
Kraftheberarm
3
5
'3
2
<
Abb.5
L8t sind durch Bild aus-

gedrickt. Durch feinfihliges Betatigen des Steuerhebels kann dos Heben oder
_ dos Senken von schnel bis langsom geregelt werden.



Die strichpunktierte Stellung . Freigang”, in der der Steverhebel durch eine
Federklemme gehalten wird, ist einzuschalten beim Arbeiten mit Anbau-
geréiten. In dieser Stellung kénnen sich die Kraftheberarme unbeeinfluBt
von der Hydraulik zwanglos auf und ab bewegen. Die Randelschroubé $2

muB dobei ganz nach unten gestellt sein.

missen zur Ti mit e

6. Filter und Filterrei

In den Kroftheberblock ist unterhalb
der Oleinfillschraube , 0", bzw. des
Filterdeckels, ein_Siebfeinfilter ein-
gebaot. Dieses- Filter besteht aus
einem_sternfarmig gefalteten, fei-

Betriehsstunden ist d
unbedingt zu re
Zwecke wird dos Einbaufilter pach
Losen der 3 Befestigungsschrauben
herausgehoben. Der Schmutzsom-
meltopf ist um 90° zu drehen und
sind Fi un mit

einer Borstenbirste in Waschbenzin Guszuwaschen.

Die Filterreinigung ist jewsils nach etwa 1000 Betriebsstunden zu wiederholen,
d. . etwa halbjahrlich; bei Frontladerbetrieb etwa alle 6 bis 8 Wochen.

Einmal jahrlich ist die gesamie Olfullung der Anloge zu ernevern

Das abgelassene Ul soll nicht wieder verwendet werden.

Auch das kleine am Hebergehduse angeschraubte Luftfilter mit Pegelstab ,P*
ist des fferen in Benzin zu reinigen.

Nach dem Séubern sind die Filterteile in frischem Hydraulikél nachzuspilen

und wieder einzusetzen. Dabei ist auf graBte Sauberkeit zu achten! Dichtungen

und Kupfefringe nicht vergessen; falls beschédigt, ernevern.



7. Das 3-Punkt-Gestiinge:

Zwischen den Hinferradan-
riebs-Achsgehéusénwird eine
Lochschiene (1) befesfigh. —
Auf dieser Lochschigne wer-
den jeweils im 6. und 7. Loch
von auBien die Lagerbckchen
(2) febtgeschraubt, wobei die
schifen | Gabelseiten nach
uen 2u und die Abschré-
gung’ der Gabeln in Fahrt-
richtung nach hinten liegen

muB.

Abb. 6 i

Untere Lenker (3) mit dem nicht ‘abgebogenen Teil mittels Bolzen und Distanz-
hilsen mit dem Lagerbckchen (2) verbinden. (Loge der schmalen Distanzhilse
2wischen Kugel des Lenkers/und gerader Gabelseite des Logerbockchens 2)-
Bei richtiger Montage miséen ‘die Mitten der zwischen den Lagerbdckchen

befestigten Lenkerkugeln éirien Abstand von 520 mm voneinander haben.

Verbindungsstange-links (4) ohne Handrad und Verbindungshubstange rechts
(5) mit Handrad je an Kraftheberarm und unterem Lenker befestigen. — Win-
kelbleche (6), (@ denen die Spannketten (7) zwischen Winkelblech (6) und
unterem Lenker (3) befestigt sind, je im 1. Loch auBen der Lochschiene (1) be-
festigen, wobei die Abschragung wiederum in Fahririchtung hinten liegen muB.

Spannkétten (7) missen bei der Arbeit mit Anbaupflugen lose sein; sie wer-
den bei Arbeit mit Kulturgerdten (Vielfachgerdten) fest gespannt, ebenso bei
in dié Kugeln der unteren Lenker eingesefzter Anhéngeschiene fir ange-
hangte Gerate



Oberen Lenker (Toplenker) (8) om Zugmaul (9) in der Halterung (10) befestigen.

Die Kugelgelenke an den Lenkern und die Spindeln an den Hubsfangen
und dem oberen Lenker, sowie an den Spannschisssern, sind sauber-zy
halten und etwas einzufetten, um sie gangbar zu erhalten. Béi sandigen
Bbden sind die Kugeln (bes. der unteren Lenker) nicht zu fetten, da Fétt mit
Sandstoub als Schmirgelpaste zum schnellen Verschlei dér Gelenke fihrt.

Das Ankuppeln der Ger

. Steverhebel .5t auf ,Freigang” schalten.

»

. Kugel-Kupplungspunkte an unteren Lenkern (3] iber entsprechende Kupp-
lungs-Zapfen der Tragachse des Anbaugerats schieben und Vorstecker in

einfohren. (Zopfen-AbmaBe mssen nach DIN 9074,
Grofe 1, ausgebildet sein.)

Kugel-Kupplungspunkt des oberen Lenkers (8) mit dem Rahmenaufsatz des
Gerdts durch Steckbolzen verbinden.

©

4. Gerdt hydraulisch ausheben. — Schalthebel in Neutralstellung bringen. —
Geriite fir lingeren Transport durch Lochlasche (11) gegen Herabfallen
sichern. (UnfallverhGtung!).

5. For dos Ziehen von Anhéingegeréiten wird die 3-Punkt-Schiene verwendet;
hierbi dient die Lochlosche (11) zur Festlegung der richtigen Bodenhshe
dieser Schiene. Die Spannketten (7) missen dabei festgezogen werden. Der
obere Lenker wird hierbei nicht benatigt und wird in der Klemmschale (12)
om cechten Achstrichter abgelegt.

\ 47



Das Einstellen des 3-Punki-Pfluges:

1. Einstellen der senkrechten Stel-
lung des angekoppelten Pflu-
ges zum (mit dén rechten Ra-
dern in der Vorfurche lau-
fenden, also schréigstehenden)
Schlepper durch Yerkirzen der
rechten Hubstange mittels
des Handrades D
(Rechtsdrehang.)

2, Tiefgang des Pfluges durch Ver-
drehen des Spannschlosses E
am oberen Lenker einstellen:

__Rechtsdrehung = Verkirzung

—des Lenkers—Pflug geht tiefer;
Linksdrehung = Verléngerung
des Lenkers — Pflug geht
flacher.

Halten des Pfluges in richtiger
Tiefenlage durchEinstellen des
Stitzrades am Pfluge.

Bei richtig eingestelltem obe-
ren Lenker hinterlassen dos
Stitzrad und die Pflugsohle
nicht zu starke Druckspuren.

3. Arbeitsbreite des Pfluges durch
Verstellen der Exzenterwelle
am Pflug einstellen.

Achtung! Die Spann-Ketten an
den unteren Lenkern dienen
2ur Begrenzung des seitlichen
Ausschwingers der Lenker, um
sie von den Reifen abzuhalten.
Beim Geradeaus-Pfligen mis-
sen sie locker durchhéngen,
sonst ist die Breiten-Einstellung
des Pfluges unrichtig einge-
stellt,oder das Spannschlof zu
fest angezogen.
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Stérungen:

1. Hubarme bzw. Hubwelle bewegen sich nicht.
Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht.

Abhilf

Riemen spannen, s. Seite 41.
b) Offilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, s. Seite 45. A
<) Uberdruckventil ist davernd gedffnet infolge verschmutzten
Oles; singendes Gerdusch. )
Abhilfe: Ol ernevern, Filter reinigen; Uberdruckventil hinter
groBer Sechskantschraube an der Stirnseite des Steergerats
Bffnen u.saubern. (Auf richtigen Wiederzusammenbau achten!)

2. Hubarme baw. Hubwelle bewegen sich nur langsarm;
Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht- 4
Abhilfe

Riemen sponnen;s. Seite 41.

b) Offilter ist verstopt. \
Abhilfe: Filter reinigen, 5: Seite 45.

<) 2u wenig Ol im Krafthebergehduse, an Pegelstab prifen.
Abhilfe: Ol naéhfllién;s. Seite 43.

d) Uberdruckventil-$s) dovernd gesfinet infolge verschmutzten
Oles. =
Abh
ventil hiter groBer Sechskantschraube an der Stirnseite des
Stevergeréts offnen und reinigen.

e Olist durch Luft verschaumt.
Abhilfe: Rohranschlusse der Saugleitung nachzichen oder O
nachfillen, wenn 2u wenig Ol vorhanden.

Filter reinigen und Olfullung ernevern. Uberdruck-

) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
* ) Abhilfe: Neve Manschette vom néichsten Bosch-Dienst ein-

baven lassen.



3. Anlage verliert Ol.

Ursache: a) undichte Lei s besonders der
Abhilfe: Anschliisse nachziehen, s. Seite 51. A
b) Krafthebergehduse ist zu voll gefulll, Ol fritt ausdem, Ent-
Tiftungsfiter. ;
Abbhilfe: Richtigen Olstand beachten, s. Seite 43.

¢) Leitungen sind beschédigt. 4
Abhilfe: Durch einschlagige Werkstatt neve mmg verlegen

lassen, s. auch Seite 51.

Achtung: Ofter Olstond komrolheren (ein-bis zweimal
wochentlich)!

nung (fir die Bestellung von Austauschteilen):

Pumpe: Bosch Type HY /Z D 14 R11.
<111060 Innenldnge DIN 2215.

F.Ad; doran beieshgb Bosch-Stevergerat HY/S 10 C 1/1.
Bosch-Zyl.-Deckel HY DE 29 P2 Z
Bosch-Filter FJ / JR1/2.

Bosch-Entl-Filter HYSJ 3P2Z.

PN Bosch-Ruckfihrgesténge HYHE 21 P 4 Z.
Nahtloses Préizisi gegluht und zunderfrei 121
wnd 181 st. 35.29.

Keilriemen:

Kraftheber:




Die lsbaren Rohrverschraubungen.

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders zu achten. Die Leitungen missen
sorgfaltig vor Beschadigungen geschitzt werden. Ist eine Verbindung undicht,
s0 muB sie vorsichtig und mit Gefuhl nachgezogen werden. Dabei ist dieam
Gerét sitzende Gegenmutter mit einem zweiten Schlussel festzuhalten. Keines-
folls darf beim ichen der Verbi g X
Bei Neuverlegung einer Rohrleitung ist folgende Montage-Anweisung 70 be-
achten. &

Monkage-Anweiseng,
. » Arbeitsfolge!
Einzelteile ot
1. Rohtgeraidle absdgen, sau-
Schraubstutzen

ber—auBen und innen ent-
grafen und reinigen.

2. Alle

infetten!

3. Uberwurfmutter u. Schneid-
ring Gber das Rohr schie-
ben.

Achtung! Konischer Teil des
Schneidringes zur Mutter!
(Abb. It)

4 Rohrende gegen den An-
schlag im Schraubstutzen
andriicken. Uberwurfmutter
bei erster Montage sehr fest
anziehen, damit Schneid-
ring mit Schneidkante tief
in das Rohr einschneiden
und Bund aufwerfen kann.
(Abb. I1L)

Uberwurtmutter
Vor dem Anzug

5. Nach erstem kraffigen An-
2ug etwas losen und wie-
der normal handfest an-
ziehen.
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I. Anbau des Mdhwerkunterbaues

i

~

o

Anbauanleitung >

for das

$&S MAHWERK TM 20063 —
mit Handhebewerk oder Hydraulik-Hebewerk
passend zum {
Deutz-Diesel-Schlepper D15
(Bereifung 8-24)

Die hintere Lagerplatte TM 6192
yird durch 2 Sechkantschrouben
35 an der dofir vorge-
e Anbauiache unterhald
des hinteren Getriebegehauses
o Sebonpars betestar(Abb. T
Es ist darauf zv achten, dof die
Sechskanlschroubs am Langloch
Foderring hoch
2ine Uniorlegscheibe orhal.
kurbel-

21997 auf den
fen der Mdhantriebs-
gedreht wird, ist der
kel TM 6757 avfzu-
cken. Dann wird die Sicher-
heitskurbelscheibe  aufgedreht
(Abb. 2).

Der Schutzkesten TH, 6934 wird
2 Sechskantschrauben
151550 amtechals dor Sicherheits,
kurbelscheibe
?ch\epp’ergehdusz befestigt

. Dievordere Lagerplatte TM&189A

wird an der dafir vorgesehenen

igt, die
An;dﬂag_schmube M12x45 nach
richtung) (A

. Der Au;vuaunn TM 6195 wird in

os deloch des Mahan
lnebssd\nhhehgls emEesd\mubi
d durch eine Sechskantmutter
gekomev Der Ausrickarm T
21950 im hinferen Tragrohe st 50
einzustellen, daB er in Schwad-
slelling gegen n den Ausrockstift
rickt und den Mah-

~antrieb ;nllxem (Abb.4u.6).




S&S MAHBALKENS
_ Seite 66 u. 67

M8 A
N TM25%

6. Die kpl. montierte vordere Ab:
stitzung wird am Lagerkopf TM
6188 mit der vorderen Loger-
platte TM 6189A durchden Lo-
gerbolzen TM 21 514 Verbunden
und durch einen Klappsplint ge-
sichert (Abb. 3). &

7. Dann wird dos kpl. hintere Trag-
rohr om Lagerkopf TM 5713A
mit der_hinteren Logerplatte
TM 6192 durch den Logerbolzen
TM 21753 verbunden und durch
ginen-Kiappsplint gesichert. Die
{Verbindung der vorderen Ab-
stdtzung mit dem hinferen Trag-
rohr wird durch Einstecken des

", abgewinkelten Endes des hin-

fteren Tragrohres in das Schar-

nierauge hergestellt; die beiden

Klemmschrauben sind dann fest

anzuziehen (Abb. 4 v. 5).

8. Der Méhbalken wird in der Ub-
lichen Weise durch 2 Scharnier-
bolzen mit dem Scharnier ver-
bunden und durch Splinte, die
aufgebogen werden missen, ge-
sichert (Abb. 5).

o

. Die Treibstange TS 861 D wird
an der Sicherheifskurbelscheibe
TM 21997 befestigt, indem das
Klemmband der  Treibstange
dber das Treibstangenlager ge-
schoben und die nach unfen zei-
gende Klemmschraube gut ange-
zogen werden muB. Mit_dem
SchnellverschluB wird die Treib-
stange am Messerkopf des Mah-
messers befestigt (Abb. 4.




$&S Mdhwerk
mit Handhebewerk
am DEUTZ-Diesel-Schlepper D15




II. Anbau des Handhebewerkes TM 20506 B

e’
™MS6B—— \
Abb.7

E stellung vad
ienung des
s&s MAHWERKES
mit Handhebewerk
TM™ 20506 B
Seite 60-u. 61

1. Der Tragbock TM 6935 fir das
Hondhebewerk wird _an’ der
rechten Seite des Schleppers am
Zwischengehduse durch 4.Sechs-
kantschrauben M. 12735 be-
festigt (Abb. 6). 7

2. Dos Handhebewerk TM 205068
wird in den Trogbock TM 6935
eingeschoben-_und durch den
Kegelstift TM 4458  gesichert
(Abb, 7).

3. Die Verbindungsstange TM 22064,
die den Unterbau mit dem Hand-
hebewerk verbindet, wird mit
dem unteren Hoken in das Auge
des Winkelhebels ~eingefohrt;

durch Anheben des Mahbalkens

—" und des Unterbaues von Hand

wird der obere Haken der Ver-
bindungsstange in den Hubarm
des Hehswerk:s singehangt
(Abb 5 u.




S&S Méhwerk
mit Hydraulik-Hebewerk-

am DEUTZ-Diesel-Schlepper D 15
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1I. Anbau des Hydruuhk- Y
Hebewerkes T 20750

1 Des s&s Hydroulik-Hebewerk
l._wird -wie das
Handhebewer TM. 20506 B in

Sin
und mit dem ege\sn ™ 4458
gesichert (Kbb: 100, 1).
2. Die mngehefer#e Rohrleitung
wird nun_on_der Schwenkver-
Schroybunan des  Hubzylinders
yerschrcubt (Abb. 12, wobei wie

Igt 20 verfohren
e Carwrimaner dar Ermeto-
chwenkverschraubung wird ab-
( genommen. Das Gewinde sowie

—/ Anlage am Schnmd und Keil-
ring aufgeschraul
D e s Rl pegen den
Anschlag am_Innenkonus

etwa % Umdrehung angezogen
werden (Achtung!” Rohr darf
nicht mitdrehen]. Hierbei erfoBt
der Schneid- und Keilring dos
Rohr, wonach sich ein wefteres
Andriicken des Rohres eribrigt.
Der Endanzug erfolgt durch wei-
tores Anziohen. der Uberwurf-
mutter um ca. rehung.
Hierbei schneidet der Ring ein
und wirt vor seiner Schneide
einen sichtbaren Bund
(Abb.14).

6766 mit dem Dichtring in die
Gewindebohrung des Steverge-
rates fost cingedreht. Dos Rohr-
ende 61 wird mittels der eni-
spred\enden Ermeto-Verschrau-
bung donn in die Gewindeboh-
rung des Reduziernippels einge-

Abb. 12




Vor dem Anzug der Uberwurfmutter

Einstellung und

ung des
&5 MAHWERKES
mitHydraulik-Hebe-
werk TM 20750
Seite 62,63u.64

Abb. 13

Wichtiger Hinwei:

Die vorgebogen mi
sind an den_beider

ohrleitung ist auf

keit zu achten und

Rohrleitung mit
o

Ruhv homunuxuhln uns v prulm, ob
der aufgeworfene sichtbare Bund den
Raum vor der Schneide des Schneid-
ringes ausfillt.




Einstellung und Bedienung
des S&S Mdhwerkes TM 20063 y
mit Handhebewerk TM 20506 B =

1 Eln:h“ung der Schraubenfeder des Handhebewerkes
ist so eingestelft, daf so-
wohl n der Schwadslellung, als auch in Fohrisellung der Mahbalker ref i, der
Feder héngt Dis Rastklnke soll nur als
Granen. Eiag Nachsillung” der Schraubenfeder erfolgt durch Drehei jan dem
Sben befindiichen Sechskantschraubenkop!
Einstellung der Verbindungsstange
Die Verbindung zwischen Ober. und Unferteil des Mahwerkes erfolgt durch die
Verbindungsstange TM 22064, kpl., deren unterer Hoken beigesenktem Mal
bnik;m in dem Auge des Kniehebels etwa bis zu 5 mm Spiel-haben muB (Abb.23,
eil).

~

md.c méglich, da der obere Haken in g Spannsd\\cﬂ durch elnen Spannshﬂ
fest verbunden ist und das SpannschloB in dieser Stellung nicht verdreht werden

Aus Grinden der Sicherheit ist nur der unfere Hoken der Verbindungsstange
angseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Han:

work méglich. Wenn. der Mahbalken in Fahrisiellong gezogen worden ist wird
der Handhebel des s0_ weif nach vorn

R ke, o donarston.Zabr o Hondhebwli einrestet. Dorch leichies An-
dricken des Méhbalkens von Hand kann dann dié Verbindungsstange vom Hand-
ebewerk abgshang! werden. Danoch 11 @5 erst moglich die Verbindungssiange
auf dle gewbnoehte Lange cnzustellon(AbR-5).

Einstellung der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr

w

ist,
die. Rastkiinke TWA 4397 in den lefzien Zahn om Hond"
geraste ish-(Abb. 16). Da dos Mahwerk in der Feder hangt,
nd Zhn in Spie festzustelen. Die Anschlag:
et o ordures Trachock (Rbb 2 u. 5) 1t mur so.wen herouszucrehen, bia
dos Spiel zwischen Rostklinke TM 397 und Zahn nur noch 1-2 mm befrégt
{Abb. 6], Danach wird eif gngewolltes Losen der Rastklinke vermieden und
gleichzeitig die richtige melellung ‘der Anschlagschraube fur die Schwadstellung
erreid

Abb.16




4. Sicherheitskurbelscheibe 3
In der Sicherhei ibe ist eine_ Schei lung eingebaut, die vom
Werk ous auf_einen Drehmoment von 10-11 mkg eingesfellt ist. Die Uberlast-
kupplung, im Falle eines gesperrien Kurbeliriebes, verursacht durch Eindringen
von Fremdkarpern in den Méhbalken.

Bedingt durch die Charakteristik des Kurbeltriebes ist bei der, for den stérungs-
freien Mahbetrieb erforderlichen Einstellung des Drehmomentes, keine. Gewahr
for den Uberlastschutz der Schneidwerksteile beim Eindringen von Fremdkdrpern
in den M&hbalken gegeben.

Sollte nach ldngerer Betriebsdaver die Sicherheitskurbelscheibe.ohne sichtbare
Ursache haufig durchrutschen, dann mossen die drei Kupplungsfedern durch

ichmaBiges Anziehen der IIt werden: Ist ein Ab-
nehmen der Sicherheitskurbelscheibe erforderlich, so geschieht dies am zweck-
méigsten unter Verwendung eines Hokenschlissels.

Das Treibstangenloger hat vom Werk aus ein Feffillung) mit Molykote-Hoch-
leistungsschmierfett. Durch Abnehmen des Deckels. kann das Treibstangenlager
geschmiert werden und zwor muB das Treibslangenlager jéhrlch, e nach
fnanspruchnahme des Mahwerkes, 1-2 mal eine neve Fefffullung erhalten.

Bedienung des S &S Méhwerkes

Die Aushebung des Mé&hbalkens erfolgt in bekanntér Weise. Der Handhebel kann
in d'\erweih bequemste Stellung om Zohnsegment eingerastet werden. In der
o o e as Mahwesk outomalisch durch dle Rastkiinke gesichert.
Beim Herablassen des Mahbalkens wird. diese Rastklinke wieder automatisch
ge\i}s). Ist der Mahbalken ch stark belastet, k es
a8 die Rastklinke den Méhbalken sperrt. Um die Rastklinke zu losen, muB vor
dem Herablassen der Mahbalken -mit-dem Handhebewerk kurz angehoben
Wwerden und die Rostklinke 16st sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daf
die Handhabung sehr einfach ist.

Abbau des $ &S Méhwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerléBlich, daB das Mahwerk mit Handbedienung niemals
abgebaut wird, wenn der Mahbalken auf dem Boden liegt. Der Abbau ist ﬂ'und-
séitzlich nur bei hochgezogenem Méhbalken vorzunehmen. Dabei wird der Hand-
hebel des Handhebewerkes'so weit nach vorn durchgedriickt, bis die Rastklinke
in den ersten Zahn am Handhebewerk einrostet. Nur so kann die Verbindungs-
lange M 22064 ‘bei leichtem Andricken des Mdhbalkens von Hand vom
Handhebewerk abgehtingt werden (Abb. 8).

Re{,wenere Abbau des Mahwerkes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
nbau. y

Wichtiger Hinweis

Vor der orsten Maharbs
Schraubenverbindungen auf festen
Samtliche Fihrungen des Méhbalk

s sowie der Kug
en, um einen schnelleren Einlauf zu gewdhrleisten.

ersten Mahstund

und nochmals nach de
ind alle Bolzensicherunges
el dllu’ﬂ

itz u




Einstellung und Bedlenung

des &S Méihwerkes TM 20750 mit

k TM 20750

. Arbeitsw
Hebe

o des S&S Hydraul
ewerkes |

Dos S&S Hydfaulik-Hebewerk hat
3 Stellungen, und zwar-

1. Di¢, Mahstellung (Abb. 17)).

Der Bedienungshebel des Stever-

geréites vom Schlepperkraftheber

ist auf ,SENKEN® (Freigang) zu
7 stellen.

HYDRAULIK —
in
Abb.17 ;
\
2 Sperrkiinke
~ TM 21878, kpl.

Abb.18

2. Die (Abb.18)
Der Mahbalken wird in die
Schwadstellung gehoben, indem
der Bedienungshebel des Stever-
gerdtes vom _Schlepperkraft-
heber auf ,HEBEN" gestelltwird.
Der Hebevorgang wird durch die
im S&S Hydraulik-Hebewerk ein-
gebaute  Sperrklinke in der
Schwadstellung automatisch be-
grenzt (Abb. 18).

Nach Erreichen der Schwadstel-
lung spricht das Uberdruckventil
om Kraftheber on. Der Bedie-
nungshebel des Stevergerates st
dann sofort auf ,NEUTRAL"
(Ruhestellung) zu stellen.




3. Die Senkrechtstellung (Abb. 19).
Das Heben in die Senkrechtstel-
lung erfolgt, nachdem mittels
FuBbedienung die Sperrklinke
des S&S Hydraulik-Hebewerkes
ausgelsstwordenist. Indie Senk-
rechtstellung soll nur mit Leer-
laufdrehzahl gehoben werden,
damit bei der grofien Hubge-
schwindigkeit des Mahbalkens
die Schornierverbindung nicht
unnétig beansprucht wird und
das Schwadblech nicht nach in-
nen schlagt.

: Fir StraBenfahrt muB das

‘ $&S  Hydraulik-Hebewerk in

oberster Stellung spielrei verrie-
gelt werden (Abb. 19). Dadurch

wird das Absinken des Mah- '

HYDRAULIK -HEBEWERK in Senkrechstel
balkegs beiides Verweaduny des R < o)
Schlepperkrafthebers verhindert. Ass)19
Das Lésen der Verriogelung daf nur vorgenommen werden, nachdem
vorher dor Bedienungshebel des Steuergeréites kurz auf ,HEBEN" gestellt und
somit die Verriegelung entlastet ist.

Der Méhbalken wird fiir StrBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt (Abb. 19).

1. Einstellung der Verbi und der
o) Die Lange der Verbindungsstange TM 22066, kpl. kann durch Herein- oder
Herausdrehen der-Verbindungsse TM 6750 eingestellt werden (Abb. 11). In
der Bolzenlage des Mahbalkens soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.
b) Die Anscmegschmuhe M 1245 an der vorderen Absiummg der Mhbalken-
halterung jst/ss daf in der
Bl MRN8 s RATach agseircuios. g dcilge ¥ Anlogs
erhalt (Abb, 3]
<) Der Ausriickarm TM 21950 am
Schwadstellung gegen den Ausrii
stllsafzt (Abb. 4).
d] In Anbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgféltige
Einsiellung der automatischen Ausriickung erforderlich.

teren Tragrohr ist so einzustollen, daB or in
ickstift TM 6195 driickt und den Méhantrieb
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©) Sicherheitskurbelscheibe

In der ist eine Schei eingebaut, die vom
Werk aus auf einen Drehmoment von 10-11 mkg eingestellt ist. Die Uberlast,
kupplung, im Falle eines gesperrten Kurbellriebes, verursacht durch Eindringen
von Fremdkérpern in den Mahbalken. y

Bedingt durch die Charakteristik des Kurbeltriebes ist bei der, fir den stérungs-
freien Mahbetrieb erforderlichen Einstellung des Drehmomentes, keiné' Gewdhr
fir den Uberlastschutz der Schneidwerksteile beim Eindringer von Fremdkdrpern
in den Mahbalken gegeben. \

Sollte nach langerer Betriebsdaver die Sicherheitskurbelscheibe ohne sichtbare
Ursache haufig durchrutschen, dann missen die ‘dref- Kupplungsfedern durch
ichmaBiges Anziehen der 1t werden. st ein Ab-
nehmen der Sicherheitskurbelscheibe erfordeflich,, so-ges
méBigsten unter Verwendung eines Hakenschlissels. <~

ieht dies am zweck-

Dos Treibstangenlager hat vom Werk aus einé Fetfullung mit Molykote-Hoch-
leistungsschmierfett. Durch Abnehmen des Deckels kann das Treibstangenlager
geschmiert werden und zwar muB_das Treibstangenloger j6hrlich, je nach
Inanspruchnahme des Mahwerkes, }=2 ol eire neue Fettfallung erhalten.

)

| Wartung und Pflege des S&S Hydraul Hebewerkes

Die Lagerung des Hubarmes Wird mittels Fettpresse geschmiert. Gleichzeitig
missen die vier Lagerzépfén der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsése (Verbindungsstange) tglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschleif vermieden wird.

Der Hubzylinder hot ginen der bei jedem von nevem
mit Ol benetzt wird: Die Dichtlippe des im Zylinder eingesefzten Abstreifers halt
bei zuricklaufendem Tauchkolben sowohl das Netzsl, als auch die Verunreini-
gungen zurick. Jm/Laufe der Zeit bildet sich am Tauchkolben ein Kranz, der
gelegentlich mif einem sauberen Lappen abgewischt werden soll.

Der Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschédigung geschifzt
werden. Wenn das Mahwerk mit Hydraulik-Hebewerk nach Beendigung des
Sommer-Halbjchres demontiert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, daB der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden und der Zylinder-
gMcthB sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zu schitzen.
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Einstellung des $&S MAHBALKENS S

1. Einstellung der Méhbalk
und des Messerhubwechsels
ZweckméBig werden Mahbolken-Voreilung und
Messerhub gleichzeitig eingestellt, da beide Punkte
in ihrer Einstellung voneinander abhéngig sind.
Zu diesem Zweck sind zverst die Sechskantschrau-
ben an den Lagerkspfen TM 6188 und TM 5713 A der
beiden Tragrohre zu l8sen, so daB eine Langsein-
stellung der Tragrohre vorgenommen werden kann
(Abb. 3 u. 4).
o) Hub des Mahmessers
Hochschniti-Mahbalken: Innenhub
Mitte 2. Klinge in der
ersten Fingerspifze
(Abb. 20).
Mittelschniti-Mahbalken: Innenhub 2
itte 3. Klinge in def-.
dritten Fingerspitze '
(Abb. 21). =
Tiefschnitt-Méhbalken:  Innenhub
Mitte 2. Klirge def
ersfen und zweiten
Fingerspitzg' /
(Abb. 22).",

foreilung

Voreilung des Mhbalkens

Ist der entsprechende Hub des Mahmessers ein-
gestellt, wird eine gerade Tange-Sfange am Hin-
terrad des Schleppers parallel, entlong gefihrt
und quf dem Boden mit-dissel Stange ein Strich
gemacht. An diesen/Strich wird ein rechter Win-
kel gelegt und. dieset Wihkel parallel mit dem
Balken verlangert: Der Abstand vom Winkelstrich
bis zur Vorderkante dey Balkenschiene am AuBen-
schuh muB beim 5*Mahbalken 70 mm und beim
473" Mahbalken 60'mm graBer sein als am Innen-
schuh. Es'muB(dann kontrolliert werden, ob die
richtige-Hubeinstellung geblieben ist und die vor-
her gelosten Sechskantschrauben an den Lager-
kspfen TM 6188 und TM 5713A der beiden Trag-
rohre sind wieder fest anzuziehen (Abb. 3 u. 4).




Messehalter

inigungsplotien

Reibungsplatien

2. Einstellung der A...d-lugm.m..b»
‘Aufzich

berdhrt, der Innenschuh Aoch 10 cm
vom Boden entfernt sein. Auf keinen

ens
zverst beruhran Bemhrt Innen-
schuh den B ‘lrubg'ruls der

e >
magsd\muh,,m 18034, die

wialenk weiler
hlnemgedrphl e A 23
Einstellung der Amr.hlngldwnnbc
‘am Innen

In Fahitstellung muB der Méhbal-
ken fest am-Scharnier anlie en Die
Einslellung. erfol om
Fnecsthel bofimdichen Anschlog:
schroube.

3

Wartung und Plege dos &
/MAHBALKEN:

Der S&S MAHBALKEN ist aus

uBerst verschleiBfestem Moterial

gerer Betriebsdover ein sichtbarer
VerschleiB zwischen Messerhaltern
"en emrmen, 50

iel t lie
Ausgleichplaiichen “beseifigt wer.

Bl der Montage ist wie folgt zu
verfah

Die Ausgleichsplatichen, die sich zu-
safzlich unfer den Messerhaltern be-
finden, sind so unier den Reibungs-
platten zu verteilen, doB das Mah
Tesser wioder sine’ safte Auflage
uf den Fingerplaten erhalt

i a8 ) bacchlon, Hep zwischon
den Messerhaltern und den ouf dem
Messer oufgenieteten Reg;vgrngs
platten ein geringfigiges Spiel ent-
Steht. Auf keinen Fall sind die Mes-
serhalter so stramm einzustellen,

B doB Messer nur unfer grofer
Anstrengung hin- und herbewegt
werden kann.

Auf die gleiche Weise wird ein Ver-
schleiB an der hinteren Fohrung des
innnenschuhes beseitigt.




Allgemeine Hinweise (

Mahgeschwindigkeit

Wir empfehlen, die Maharbeit mit dem kleinsten Gang zu beginnen. Es zgigt sich
sehr schnell, bis zu welcher Geschwindigkeit bzw. mit welchem Gang ain (besten
gemaht werden kann. Allgemein liegt die Fahrgeschwindigkeit bei 657 kan in
der Stunde. )

StraBenfahrt A
Bei StraBenfohrt mit hochgezogenem Méhbalken muB der Mﬁhbqlkbn fest durch
die Balkenhaltestange verzurrt werden.

Schnittwinkelverstellung e

Dos Kippen des Mahbolkens ergibt keine kirzeren s&upp ! Die Schnittwinkel-
verstellung ist nur erforderlich bei higeligem Gelande und bei stark liegendem
Méhgut.

Erneverung des Treibstangenholzes

Beil Ermeverung des Trelbstongenholzes yndheili Anbau der Treibstange is
dorauf zu achten, daB die Sechskantschrabbe am Klemmband nach unten zeigt.
Das Klemmband hot eine gewisse Voreilung upd darf nicht verdreht angebracht

werden. 0

. Schwadenblechstab

Je nach At der Bereifung uid BaLkenIdnge kann es vorkommen, doB der
Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berohrung kommt. Die Befesti-
gung des Schwadenblechstabss ist deshalb so konstruiert, daB der Stab nach
Losen der Flugelmutter leicht.nach vorn umgesefzt werden kann.




LIEFERUMFANG

Unterbau

Scharner mit Aufzuggestange und
orderer Abstotzu

HxMeres Tragmh

ot
Sicherheitstorbelscheibe
Trsibstonge, gerade 810 mm Iong’
Schutzkasten

Logerbolzen
Sodhukanischrauben M14% 35 DIN 931
Sechskantschrauben M.12>(35 DIN 931
Sechskantschrauben M 1% BIN 22
Sechskantmutfer M 4 DIN 555

ng .

indungsstonge

Balkenhaltes! g

Szc N dichiaten Mizx3s DIN 931
Fedetringe B 12 DIN 1

Hydravlik-Hebewerk

™M 20760 kel
TM 21949 kol
™ 6189A kol
™ 6192 -
M 21997 kel
861 kpl.
™ 6934 -
675
8§19 -
M21755 kel
M 21514 kel
217 kpl.
™ 205068 kpl.
™M 21951 kel
6935 -
™ 22064 kol
™ 22065 kel
™ 20750 kgl
6935 =
™ 22066 /' kol
™ 22067 5
™ 6938

T 6766

TM 14501
TM 14502
TM 14503
SB 907C
S5 3931D
M 1015A

SS 3942

| Hydr. Hebewerk

ogbod
Verbindungsstange

ohrleitun
& Ermeto SWV-SM

J»chlm\g A 1822 DIN 7603
:-ed\skanlschmuben M12x35 DIN 931
ederring B 12 DIN

Méhbalken 4':" mit 2 Méhmessern

o
ol.
kol
piss

kel

kel

Hochschnittbalken 41’

oder Mittelschnittbalken 47"

gder Tiefschniltbalken 412
Schwadenblech

Sd\wudenblemsmb
Abweisbigel

Scheib

Schornrerbol

Botzan mif Kleinem Kot

55550 DIN 1

Vierkantmutter M 12 DIN 557
Fingerschutz 41"




Verkaufsstellen und Reparaturwerke
der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Verkaufsstelle Berlin W 30, Marburger SiraBie 3
Telefon-Nr. 249181, Fernschreiber 0183765
g 49
Telefon-Nr. 492301, Fernschreiber 0183765
Dortmund: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
Dortmund, Kérner Hellweg 142 i
Telefon-Nr. 55251, Fernschreiber 0822216, )
] Frankfurt a. M.: Verkaufsstelle und Reparaturwerk’
Frankfurt/Main, Hanaver Landstrafie 291/93
| Telefon-Nr. 40481, Fernschreiber 0411230

\ Hamburg: Verkaufsstelle und Repar’a»urwyL
Homburg 1, Neve Amsinckstrafe 7t
Telefon-Nr. 241141, Fenshreiber oznm
Verkaufsstelle Hannover, Osterstrafie 75/87
Telefon-Nr. 23355, Fernschreiber 0922348
Reparaturwerk Hannaver-Linden, FossestraBie 103
Telefon-Nr. 41051453, Fernschreiber 0922348
Kéln: West;Ksln, Unter
w Telefon-Nr:21.25 41/42, Fernschreiber 08873311
Reparatinyerk West,
Kln-Deuz, Dsutz-Molheimer Strae 107
TeléforNr. 8921,
Fernschreiber 08873399, Deutzteile KLN
Minchen: Verkaufsstelle und Ersuumnagw
Munchen, ErzgieBereistrae 1
Telefon-Nr. 551025, Fernschreiber 0523773
Reparaturwerk Ubersee am Chiemsee (Oberbayern)
Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825
Verkaufstelle Nurnberg, Spitlertorgraben 49
/" Telefon-Nr 6 4251, Fernschreiber 062121
Stuttgart: Verkaufstelle und Reparaturwerk
Stuttgart 13, Ulmer StraBe 172
~ Telefon-Nr. 405 44/45, Fernschreiber 0723732
Ulma.d. Donau: ~ Werk Ulm a. d. Donau, SchillersiraBe2
Telefon-Nr. 61121, Fernschreiber 0712706/07
Nach dem Stand vom 1.12.1958

Hannov

Nirnberg:
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