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Lieber Deutz-Schlepper-Fahrer

Diese Bedienungsanieitung enthdlt alle Bedienungs- und wlnungmnmuﬂm

die zum stdrungstreien Betrieb des DEUTZ-Radschieppers D 55 08 erforderlich
sind. Wir empfehlen Ihnen dringend, sie vor Inbetriebnahme des Schieppers
aufmerksam zu lesen und spiter immer griffbereit beim Schiepper zu belassen.

Beachten Sie bitte die VariantenUbersicht auf der Seite 3 und kennzeichnen Sie

die einzeinen Hinweise in dieser Anleitung, die tir Ihren Schiepper glitig sind.
Sie kdnnen sich dann im Bedarfsfall schnell orientieren.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. Ihr Schiep-
per dankt es |hnen durch stete Betriebsbereitschaft und jange Lebensdauer.
Versuchen Sie bitte nicht, Stdrungen zu beheben oder Reparaturen auszufih-
ren, fir die Ihnen die Erfahrung oder die evil. notwendigen Spezialwerkzeuge
fehien. Nehmen Sie im Bedarfsfall eine Kundendienst-Werkstatt in Anspruch.
Hier haben Sie die Gewdhr, daB Ihr Schlepper von mmt-n Fachkriften

Instandgeseltzt wird.

Es Ist vorteilhaft, den Schiepper ab und zu In einer solchen Spezialwerkstatt
Uberprifen zu lassen. Dadurch werden Stdrungen rechtzeltig erkannt und kon-
nen behoben werden, bevor groBerer Schaden eintritt.

Bild 1 y Bild 2

Geben Sie bitte grundsétziich bei allen schriftiichen oder mindlichen Anfragen
die Typenbezeichnung D S5 08, die Variante sowie die Schiepper- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Wir wilnschen Ihnen viel Erfolg mit Ihrem
DEUTZ-SCHLEPPIEAR

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleltung sind unver
bindiich. ' Irgendweiche Anspriche kdnnen daraus nicht abgeleitet werden.
Wir behalten uns vor, Verbesserungen am Schiepper vorzunehmen, ohne diese
Anieitung zu dndern.



Variantenbezeichnungen

Der Schiepper D 5508 wird in verschiedenen Ausfihrungen (Varianten) ge-
lietert. |

Die Variantenbezeichnung ist als Buchstabengruppe in den Versandunteriagen
angefuhrt. Bitte beachten Sie diese Bezeichnung, denn sie dient Ihnen als Leit-
faden tir den Gebrauch dieser Anleitung.

|
|

Schiepper-Austihrungen =it dem Endbuchstaben — E — (2. B. SFE, SULDE
usw.) sind nicht mit Blinklicht ausgeristet.






Erliuterungen zum Getr. Schema TW 50

1 = Doppelkupplung
2 = Gangschaltung 1. und 2. Gang
3 = Gangschaltung 3. und 4. Gang
4 = Gruppenschaltung
5 = Getriebebremse
6 = Zapiwellenschaltung
7 = Hinterradbremse
8 = Schaltung zur Differentialsperre
9 = Zaptwellenantrieb
10 = Riemenscheibenantrieb 40 PS und 20 PS
Scheiben & = 320 mm {40 PS)
= 245mm (20 PS)
= 100 mm (&0 PS)
U/min = 1255 (40 PS)
- 1285 (20 PS)
Drehrichtung = rechts

Umfangsgeschwindigkelt = 21,00 m/s (40 PS)
- 1650 m/s (20 PS)

11 = Duo-Zapiwelle (540 und 000 Upm)
12 = Vorderradantrieb

13 = Schaltung der Rickwirtsginge
14 = Angebautes riechganggetriebe

15 = Angetriebene Vorderachse
Zahnezahlen in Kilammer 2z B. (28) = Getriebeaustihrung schnell = S



Geschwindigkeiten in km/h

1. Bei Zaptwellendrehzahl 540 U/min
2. Bel Motormenndrehzahl

Berelfung: 11-32, 13-28, 14-26 AS
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56 PS

18,5 mkp bel 1500 Upm
Luftkiihiung durch Axialgeblise
DEUTZ-SICCOPUR-Filter

im Hauptsirom mit Umgehungsventil
(Fittorpstrone A 1 H 4123)

Bosch PES 4A 75C 410/3RS 1183

Bosch EP/RSV 3251150 A8B 492 DL
PE 15252

Bosch DLLA 149 S 394
Zahnradwechselgetriebe TW 50.1
Standard- oder TW 50.1 vollsynchron
K 45

1340 mkp

178 atd

Bosch HY/ZFR 1/11 CL (112/1)
Bosch HY/ZFR 1/14 CL (1121)

bel Hydro-Lenkung

2480 Upm = 27.2 Vmin / 34,6 Vmin
bel Hydro-Lenkung

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12V — 143 Ah

Bosch JD (R) 12 V3 PS
Bosch G1 — 14 V 18A20
Bosch VA14V 16 A

8 Stck. DIN 72 581

(1 Stck. S A — 7 Stck. B A)



Sonderzubehdor

Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM)
Kraftstoftanzeigegerit
Zugpendel (auch bei 3-Punkt-Kupplung)
Riemenscheibe mit Antrieb (autsteckbar auf Zaptwelle)
Helzungsanlage

Ballastgewichte

Wechsel- und Zwillingsbereifung

Kurze oder lange Drelpunkt-Anhangerschiene Kat | oder ||
Sitzkissen fir 1. und 2. Belfahrer -
Spurversteliriider (bei Allrad-Serie)

MBhwerk (vollhydraulisch)

Remote Control (1-2 oder 4 Anschliisse)

Wetterdach flir Fronteinstieg (mit hochschwenkbarer Panoramaschelbe, elekir
Scheibenwischer, Seiten- und Ruckenschutz

Frontlader Gr&Be 23

Vorderradbereitung fir Frontiader: !
8,00-16 AS Front 6 PR — Felge 4,00 E x 16 — Luftdruck = 3.0 ati

' Grbde 273

Mubkra . .. ....... W00 kg

b E A e =HTY ... 0.%% 00 cm

] Arbaitsbreite der

Erdechaulel - d . ... .. 1000 mm

a B s S i o wd aaly o 08 m
D . & ks b 4 sec.

& PR T 800 mm

| R PR Sl - 500 mm

(Die Hinterachslast muB durch Ballastgewichte in den Ridern, durch Wasser-
fillung der Reifen oder durch ein in den unteren Lenkermn der 3-Punkt-Kupp-
lung geiageites Gewicht erhdht werden. Die Belastung solite 240—400 kg bei

Bereifung 1328 AS betragen).

Verstehend aufgefihrtes Sonderzubehdr gehdrt z. T. — je nach Schlepperaus-
hihrung — bereits zum Serienumfang und wird mit dem Schlepper ausgeliefert

Es kann jedoch fiir alle Schiepper nachtriiglich geliefert werden.






Kraftstoff

Aul Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muB groBter Wert gelegt werden.
Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 2859:1057
mn-mwmmm.ﬁmmww
MMNWnﬂuhnmw.

Achtung!

Sommer-Dieselkraftstoff darf im Winter nicht ohne bestimmte Beimischiungen
MWMWMMd‘MHW
wmnwmmmuwmm
peraturen ist auch bei Winterkraftstoff mit Ausscheidungen zu rachnen. Um
mmmmw.umwmmmnm
fen oder dem Kraftstof! Zusitze gemis nachstehender Taballe beizumischen.

AuBen- Sommer-Diesel- Zusatz- Winter-Diesei- Zusatz-

temperatur krafistoff % | anteil % | krafstoff % | anteil %
bis —10° C 90 10 100 -
bis —14° C 70 30 | 100 -
bis —20° C 50 50 £ 80 20
bis —30° C - - - 80 50

Eine einfache Prifung des Dieselkraftstoffes auf Kalteeignung kann folgender-
mwm:mmmmmﬂxﬂmhmm
chen und setzen dies der AuBentemperaiur aus.

MMWMIMW.HHMWWMW

betrieb geeignet.

MIL-L-2104 A, Supplement 1, oder DEF 2101 D entsprechen.

Wollen Sie aber die Dlwechsuizeiten verlingern, oder wird Ihr Motor schweren
Betriebsbedingungen unterworfen, muB8 das HD-OI der Spezifikation MIL-L-
2104 B und der Spezifikation MIL-L-2104 A S 1 beziglich des Schwefelgehaltes
im Kraftstoff entsprechen (HD-B)™".
MHWWWMﬂEMW-
nungsriickstinde fein verteilt in Schwebe zu halten und Koksablagerungen
mm.MWWHMMMMMm
relativ kurzer Zeit dunkel firben, ohne daB hierdurch die Schmierfihigkeit
nmmmmmﬂm-nmmmmmm-



Dlviskositat
Verwenden Sie bitte die vorgenannten hochwertigen HD-Ole in folgenden

Viskositatsklassen (Zahflussigkeit):

dber +20°C . . . . . . SAE 30

von +20° bis —10° C . . SAE 20 W/20

unter =10°C . . . . . . SAE 10 (Stockpunkt unter —50° C)

SAE 20 W/20 kann ganzjihrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
extrem hohen Temperaturen und im Winter keine anhaltend tiefen Tempera-
turen auftreten.

FOr die Wahl der Viskositdt ist die Temperatur beim Start und nicht die
Tageshdchsttemperatur maBgebend.

MaBgebend filr den richtigen Ulstand in Motor und Getricbe sind die Markie-
m-mwmnhm

Getriebedl

Fir Sommer- uncd Winterbetrieb . . . . . . . . i+ o s s s e SAE 90
FORMORDD THEBIL . © - -« = o o2 e s b a y m b 180 |
Flllmenge firLlenkung . . . . . . . « « W/l e o o o a0 0 s s s 0s |
Fillmenge fir Riemenscheibenantrieb . . . . . . . . . . . . .. 0751
Fllimenge bei angebautem Kriechgangaetr. {Zusatzlich) . . . . . 151
Hydraulikdl

Fir die Hydraulikanlage kdnnen alle Motordle verwendet werden. Die Viskositat
chend, fir den Motor vorgesshen sind.

Zum Beispiel:
normale Verhlitnisse . . . . . . . . « « « =« SAE 10 bzw. SAE 20
bei Temperaturen dber +20°C . . . . . . . . SAE 30

Fir arktische Verhliinisse empfehlen wir ein Hydraulikdl mit einem Stockpunkt
unter —50° C.

Fillmenge Mraltheber . . . . . . . . ¢ ¢ o o s o s o v 5 v o o s 1201
Fir Frontiaderbetrieb oder auBenliegende Arbeitszylinder

(z. B. Remote-Anschillsse) . . . . . . . « « + & =+ s « o = o+ & 1401
Fir Moior- und Getriebedl!

Stockpunkibel mindestens . . . . . . . . ¢+ 8w e os e e -20°C

Femmpunkt nloht WBr . . . . . . . v s b s s s s s s +200° C



Schmierfett
Das Schmierfett darf kein Harz, keine Sdure und sonstige schdliche Stoile
‘enthalten. Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werdan

Wir emptehlen mit einer von
260-290.

Vor Inbetriebnahme -

mahmmmwuv&mm
Betriebssicherheit! .

a) den Kraftstoffvorrat im Tank. (Tank e ganz leertahren.)
b) den Distand im Motor

<) die Reifen auf eingadrungene FremdkSrper

d) den Reitendruck und die Raderbefestiguna

©) die Beleuchtung (Scheinwerfer. Brems-, Blink-, Schiulicht, Anhangerbe-
leuchtung

) die Anhanger-Kupplung

9) die Verriegelung der beiden FremstuBhebel —
und be! einer ku-zen Prohefahrt

N) die Fahrkupplung und die Lenkung

i) die Hanc- und FuBremsen.

Lazsen Sie vorhandene Méngel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrten auf
die der




Bedienungsorgane und Kontrollgerite

Bilg 7

1. Blinkkontrolleuchten 11. Gruppenwihihebe
2. Motor- und Temperaturanzeige 12. Gangschalthebel

3. AnlaBzugschalter 13. KupplungstuBhebel
4 Steckdose 14. Sicherungskasten

2. Hand-Drehzahlverstellung 15. SchaltschioB

8. Hand-Bremshebel 16 Abstellzug

7. FuB-Bremshebel . Mehrzweckschalter
8. FuB-Drehzahiverstellung 19.  Zugschalter tir Warnblinkanlage
8. Ausgleichgetriebesperre 20. Gluhuberwacher
10, Zapfenwellenschaltung



Das SchaltschioB hat 5 Positionen, die
mit dem Zindschlissel geschaltet wer-
den. B -
Es bezeichnen:
F-P.Mt{&dllﬂndhlpn: ‘nach

links gedreht) #

Es sind w

1. B-nwuwm

2. Rocklicht |

3. Mmqmwng

Alle anderen Verbraucher sind

ausgeschaltet. Déer Schiissel kann
Bild 8 abgezogen werden.

1 = Motor ist startklar

Es sind eingeschaltet.

1. AnlaBzugschalter i
2. Lade- und Oldruckkontrollouchte
3 tht-mdltnnmmm

2 = Standlicht : -
In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zusétzlich eingeschalte!

a) Bngrﬂuunﬂshumlln
b) Ricklicht und Nummernschildbeleuchtung

3 = Fahrilcht

Die Bllu:-aiﬁun in den Scheinwerfern sind zusétzlich eingeschaltet und
kdnnen durch Betdtigung des Mehrzweckschalters aut Fern- oder Abblend-

licht geschaltet werden.

von ;u" nach .P* und von .3" nach .2° kann nur geschallet werden, wenn der
~ Schidssel tiefer eingedriickt wird. Fiir Nachbestellung eines Schilssels ist die
auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben.

14



Bild 10

!

Bild 11

Drehzahiverstellung

Zum Starten des Motors wird die Hand-
Drehzahiverstellung betétigt

Wahrend der Fahrt erfoigt die Drehzahi-
verstellung mit dem FuBhebel (2): Der
Handhebel (1) muB dsbel in Leerlauf-
stellung — A — stehesi. Fir Arbeiten, die
eine gleichbleibends Drehzah! eftordern.
wird diese mit defn Handhebel in. Rich-
tung — B — eingesislit

A = Leerlautstellung

B = Startsteliuiig.(ca. Va Last)

C = Vollaststellung

Met.rzwecks.halter

Dir Mehrzweckschalter dient zur Be-
titigung des Abbleiid- und Fernlichtes,
der Richiungsanzeige und des Sign
hones.

Knopt in

Normalstellung:  Abblendlicht

Knopt nach linky: ~ Scheinwerfer
eingeschaltet

Knopf nach obén:  Blinklicht rechts

Knopt nach anten: Blinklicht links

Knopt drilcken:  Signalhorn

Die Funktion des Blinklichtes wird durch

3 rote Leuchten (5 Bild 13) angezeigt

1. Leuchte (links) Schiepper
2. Leuchte 1. Anhéinger
3. Leuchte 2. Anhainger

Bei den Varianten mit dem Endbuch-
staben — E — z.B. NFE — NULDE usw.
sind die Blink- und Blinkkontrolleuchten
nicht angeschiossen

Glih-AnlaBzugschalter

Der Glah-AnlaBzugschalter (5) hat zwei

Rasten.

1. Raste = Vorglihanlage eingeschaltet
(Kaltstart-Einrichtung)



2. Raste = Anlasser eingeschaltet.

Der Glihiberwacher (6 Bild 13) dient zur Kontrolle der Vorgldhanlage.

Achtung: Anlasser nur bei volistandigem Stillstand des Motors betatigan.

Bild 13

Bild 14

Abstelizug

Zum Abstellen [des Mgiors wird ‘per
Knopf (4) bis Zum Anschlag| heraus.
gezogen und festgetalten, bis der Mo-
tor steht

Tankanzelga (auf Wunsch)

Das Tankanzeigegerat (3) zeigt den je-
weiligen Kraftstoftvorrat im Kraftstoff-
behater &a. (Krahtstoffbshalter nie ganz
Ipertahren.)

Mit dent Zugschalte: (7) kann die Warn
blinkanlage éingeschaltet werden. Nach
dam “Einschalfen leuchten alle Blink-
leuchten — apch an den Anhdngern —
in bestimmien Intervallen gleichzeitig
aut

Traktormeter

Der Traktormeter ist ein Vielfach-Anzel
gegerdt. Aul den farbigen Kreisbdgen
der Skala kénnen die Geschwindigkel
ten in den einzelnen Vorwirtsgiingen,
entsprechend der gewahiten Schaltgrup-
pe abgelesen werden. Die Zahlen aul
dem duBeren Bogen der Skala zeigen
die Motorumdrehungen an und sind jo-
weils mit 100 zu multiplizieren

Beispiel




Weiterhin ist die Drehzahl — 540 und 1000 Wmin — ftir die Zapiwelle markiert.
Die Anzeige fir die Fahrgeschwindigkeit im 8. Gang befindet sich auf der
Glasscheibe. Ein Zihlwerk registriert die Wartungsstunden des Motors. Da im
Normalbetrieb nur geringe Ditfferenzen rwischen den Betriebszeiten des Motors
und des Schleppers auftreten, kann die Wartung des gesamten Schileppers
nach diesen Zeiten vorgenommen werden.

Auf der Skala des Traktormeters befinden sich vier farbige Kontrolleuchten

Rot = Ladekontrolleuchte (muB bei lautendem Motor erldschen).
Grun = Oidruckkontrolleuchte (muf bel laufendem Motor eribschonj.
Blau = Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betitigt).
Orange = nicht angeschiossen.

Fernthermomete:

Das Fernthermomeler zeigt mit einem
grunen Feld im Kontrolitenster (1) die
ruléssige Motortemperatur an. Wird
diese uberschritten, erscheint wahrend
des Betriebes das rote Feld, und das

MOTOR-TEMP § Signalhorn artdnt. Der Motor muf solort

| ENGINE . TEMPERATURE § .
Wiy HOTENR ¥ | abgastelit und die Ursache der Stdrung

ermittelt werden.

(Storungstabelle Seite 81 zu Hilte neh
m&n

Fahrkupplung (Variante — F —)
(z. B. NF — SF usw.)

Zum Einlegen des Gruppenwihihebels
und des Anfahrganges und beim
Gangwechsel wihrend der Fahrt, wird
der FuBhebel (1) durchgedrickt, bis sich
ein fuhibarer Widerstand bemerkbar
macht, was ungefdhr dem halben Weg
des KupplungsfuBhebels entspricht

Das Wechselgetriebe ist dann ausge-
schaltet und der gewunschte Gang kann
eingelegt werden.

Bild 16

17



Zaptwellenkupplung (Variant
(2 B. NF — SF usw)

i)

Das Einschalten der Zaptwellen darf nur bei ausgeriickter Zaptwelienkupplung
erfolgen. Zum Auskuppeln wird der FuBhebel (1) bis zum Anschisg={2) durch
gedrickt — Bild 16 — und dann nach einer kleinen Pause der Schalthebe!-der
Zapfiwelle betdtigt (Bild 18).

Fahrkupplung (Vasiante - U —)
(z. B.NUL — SUL - SULE ssw.)
Zum Einlegen dés GniypenwihineSels
und zum Schalten det Fahrgings wirg
der FuBhebel (2) bis zum Anschlag (3
durchgedsiickt.
Unabhingige Zaptiellenkupplung
(Varigste — U ~)
Durch die unabhangige Zaptwellenkupp-
tung kann die Zaptwelle bei stehendem
oder fahrendem Sctiepper zu- oder ab-
geschaliet. werden. Dis  Zaptwellen-
Kupplung Ist-unabhangiy von der Fahr-
Bild 17 kupplung und wird mit dem Handhebel
(4) betiiiigt: Zum Einschalten der Zapt-
wolle, wird der Hebel angezogen und
eingerastet (A). Nach eirer kieinen Pause wird dir Zaptwellenschalthebel
(1) Bild 18) betatigt. Hebel (4) dann wieder na&t vorn fihren
Ourch die federbelastete Rasta kinn der Hebel bel getrennter Kupplung vor-
Gbergehend arretiert werden (z. B. xum Wenden mit zaptwellengetriebenen
Arbeitsgerditen). Bei Nichtgetraush der Zapfwelie mu die Zaptwellenkupplung
ein- und die Zaptwelle ausgeschaltet sein

Zaptwollenschaltung

Der Wahihebel zur Zaptwellenschaltung
(1) ist an der linken Seite des Getriebe-
blockes angebracht und wird vom Fah
rersitz aus betiitigt. Vor dem Einschalten
muB die Zaptwellenkupplung getrennt
werden. Nicht mit Gewalt schalten.
Sollte im Getriebe zufdllig Zahn aut
Zahn stehen, muB die Zaptwellenkupp-
lung kurz ein- und ausgeriickt — und
dann der Wahihebel eingelegt werden.

Bild 18



Bild 19

Variante — F — = Motorzaptwelic
(2. B. NF — SF — SFE usw.)

Wahihebel nach vorn = 530 Upm
Zaptwelle
Wahihebel nach hinten = Aus

Variante — D — = Duo-Zspiwelle

(2. B. SULDE — NULD tsw.)

Hebel nsch vom = 540 Upm -
Hebel nach hinten = 1000 Upm
Hetal in der Milte = Aus

Eine Sperre (i) verhindert, daB der He-
el unbeabsichtigt von einer Drehzahl
2ur aadsien geschaltet werden kann.



(Varianten ohne den Buchstaberi — L —
2. B. NF — ANF usw)

Der Schiepper besitzt 4.Vorwdrts- und
4 Rickwartsginge. Di¢ Vorwdrtsgange
konnen durch Umschalten des Grup

penschalthebels @ in 8% = schnell
oder .L* = langsam [auf & Vorwirts

giinge erweitert| werden’ Der 3.-uny 4

sowie der 7. und 8. Gak sind; synchro-f
nisiert. Zum Anfahrsin ‘wird zuerst dig
gewiinschte_Gruppe bl ausgerickts
Kupplupg und™dann dec Anishrgang
eingesichaltet

Gangschaltung (synchronisiert) Variante — L — (x B, SULD usw,)
Das Getriebe der Variante — L — ist volisynchronisiert, dadurch ist ein weiches
und leichtes Schalten auch wahrend der Fuhrt mdglich.

Die 4 Vorwirtsginge ergeben dyrch Umschalten der Gruppe in S = schnell
oder L = langsam, insgesami 8 Vorwirisgdnge.

Dl. 4 Ruckwirtsginge, kénnen nach. Einlegen des ‘Gruppenwahihebels @ in
ng — R — geschalict werden. (Siehe Shaitbilhi Seite 6) Der Gruppen-
uhlnob.l @ dart nur bei stehendem Schiépper und ausgeriickter Kupplung
eingelegt werden.

Bel erhthen sich die aut 12
Kriechganggruppe
Die wird mit dem () (siehe Schalt.

schema ‘Bild 5). Das! Ein- upd Auuaulm dart nur bei getrennter Fahrkupp-
lung ynd stekpndem Schiepper
Mit dem Schiaithebel @) kéinnen 4 Krhmolna- geschaltet werden.

Achting!
Dis Kriechjinge sitd.‘nur fir Arbeiten vorgeshen, die keine gréBere Be-
léstung das Schiappertriebwerkes erfordern. Hierunter fallen z. B. Kulturarbei-
ten"oder der Betrieb in mit 9
ten. die eine geringe Zugleistung bendtigen.

20



Bild 22

Bild 24

Betriebsbremse

Die FuBbremse ist als Einzelradbremse
(Lenkbremse) ausgelegt. Zum engen
Wenden bei Feldarbeiten oder beim
Rangieren kdnnen die Fedale “einzein
betdtigt werden. Die Abbremsung dar!
nicht ruckartig erfolgen. (Unfaligetahr.)
Beim Befahren Sttentlicher Straden mus.
sen beide Pedale miteinendor verriagelt
sein (D, damit dié Brems' Arkung gleith
maBig aut beide Hintesrider dbbrtragen
wird,

Die Lenkbremse darf nicki bel hdherer
Geschviindigkelt und keinesiails bel
StraBeatahrt benutzt werden.

Die feststelibare Handbremse (1) wirkt
als- Innenbackentremse aut die Zwi-
schenwelle des Getriehes (2)

Ausgleichgeiriebesperre

Die Ausgleichsgetriebesperre (D erleich-
tert das Fahien auf schmierigen und
morastigen BSden. Dreht z. B. ein Rad
durch, witd der Antrieb bel eingesch:
teter Sperre gleichmaBig auf beide Hin-
rider dbertragen. Die Sperre soll vor
Eintrittvon ungleichmaBigem Schiup! der
beiden Hinterrder eingeschaltet werden

Der Schaithebel ist an der rechten Seite
des Getriebegehduses angebracht und
wird mit dem FuB betdtigt.

Dreht bereits ein Rad durch, mu zum
Einschalten die Kupplung kurzzeitig aus-
und langsam eingerickt werden

Nicht mit Gewalt schalten. Sperre voll-
stindig einrasten. Die Sperre rastet
selbsttatig aus, wenn der FuB vom Hebel
genommen wird. Evil. Kupplung kurz
ausriicken

2



Achtung: Die Ausgleichgetriebesperre darl nur fir Geradeausfahrt benutzt wer-
den. Vor Benutzung der Lenkbremse muB die Ausgleichgetriebesperre ausrasten.

Helzung (auf Wunsch). |
Die Heizanlage ist an der Abluftseite des Motors angebracht, Die Warmluft wird
durch ein Rohr mit Strahidise in den Fahrerstand geleitet. Die Bedienung earfoigt
mit dem unter dem Heizkasten angebrachten Hebel (2). |

- RER g

Bild 25

Inbetriebnahme des Schisppers

Oberzeugen Sie sich vor dera Aniassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank genigend Kraftstoff enthdit. Die Hand-
bremse muB angezogen und der Abstellknopl eingeschoben sein.

Anlassen bel normalen Temperaturen (bis —12° C)

a) Handhebel der Drehzahiverstellung aut etwa '/: Last stellen.

b) Schaltschilssel in das SchaltschloB driicken und nach rechts in Position
~ 1 — drehen.
(Ladekontirolleuchte — rot — und Dldruckkontrolleuchte — grin — mdssen
aufleuchian.)

c) Knopf des AnlaBzugschalters bis zum Anschiag herausziehen. (Anlasser wird
eingeschaltet )

Zur Schonung der Batterie KupplungsfuBhebel bis zum Anschlag durchtreten.

Bel unabhiangiger Zapfwellen-Kupplung Handhebel anziehen und einrasten.
Nach Anspringen des Motors Knopl sofort loslassen. Anlasser nie bei laufen-

 dem Motor betitigen.



Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht anspringt, Knop! loslassen und
den AnlaBvorgang wiederholen. Zur Schonung der Batterie muB zwischen
den Startversuchen eine Pause von ca. 1 Minute eingelegt werden. Stariet
der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht, beachten Sie bitte die Sté-

rungstabelle Seite 81 und die Hinweise bzgl. Flammglihkerze Seite 72.

Anlassen beli Temperaturen unter —12° C bis —-15° C

Bel Temperaturen unter —12° C ist eine Starthilfe erforderlich. Wir verwenden
hierzu eine Flammglihkerze, die durch Verbrennen von kleinen i raftstofl-
mengen im Saugrohr die notwendige TemperaturerhBhung der Ansaugluft
herbeifGhrt.

Der Kraftstot wird beim Betitigen des Anlassers von der Einspritzpumpe aus

Uber ein Magnetventil der Flammglihkerze zugetihrt.

a) Hand- oder FuBhebel der Drehzahlverstellung auf '/« Lasi bringen.

b) Zur Schonung der Batterie auskuppein.

c) Schaltschiissel in Position — 1 — drehen.

d) Knop! des AnlaBzugschalters bis zur 1 Raste herausziehen und ca. 1 Min.
festhalten (vorglihen). Gluhiberwacher (6) Bild 13 beachten.

@) AnlaBzugschalter bis Endanschlag herausziehsn. (Anlasser wird einge-
schaltet.)

Bei nicht gleichmaBig laufendem Motor oder bei starker Rauchentwicklung
ist es vorteilhaft noch kurze Zeit nachzugilhen. Dazu den AnlaBzugschalter
vorsichtig bis zur 1. Raste herauszienhen,

Anmerkung!

Zur Starterleichterung und zur Schonung der Batterie kann auch bei Tempera-
turen vorgegliht werden, bei denen eigentlich noch keine Starthilfe erforder-
lich ist.

Aligemein
Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bei emeu-
tem Anlassen nicht vorgegliht zu werden.

Abstellen des Moturs

Zum Temperaturausgleich ist es vorteilhaft, den Motor vor dem Abstellen noch
einige Minuten im niedrigen Leerlaul weiterlauten zu lassen. Dann Handhebel
der Drehzahliversteilung nach oben stellen — Knopf des Abstellzuges ganz
herausziehen, Zindschlissel auf 0 oder P stellen und abziehen.

Soll der Schiepper lingere Zeit stiligelegt werden — z. B. Uberwinterung —.
muB er nach Angaben auf Seite 78 behandelt werden.

Der Zaisnkranz am Schwungrad ist bei Umgebungstemperaturen unter —20° C
evii. nach Abnahme des Anlassers durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit mit
k&itebestindigem Fett, 2. B. Bosch-Felt FT 1 V 31, zu schmieren, um das volle
Einspuren des Anlasserritzels zu erreichen.



Fahrbetrieb

Antahren

a) Auskuppeln.

b) Gruppenwahihebel in die gewiinschte Gruppe einlegen.

o wtmwhmummuwn
Gang einlegen. Zum
‘entsprochenden Gang wihlen.

d) Handbremse I3sen.

o) erhdhen und langsam zuruck-
nehmen, bis sich der Schlepper in Bewegung setzt.

) FuB vom KupplungstuBhobel nehmen. B

Achtung: Die Kupplung nicht langer schieifsn ‘assen 2is zum stoBfreien Anfah-

ren des Schieppers erforderlich ist.

Autwirtsschalten (1., 2., 5. und 6. Gang)

a) Auskuppeln und gleichzeitig Dretizah! verringe:n.

b) Kurz ein- und dana den in dan Gang
einlegen.

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen.

Zurllckschalten (1., 2. 5. uad 6. Gang)

a) und den nL bringen.

b) Wieder einkuppeln und Maiordrehzahi mit der FuBhebel kurzzeitig erhdhen.
‘schnell auskuppeln und cen kieineren Gang einlegen.

©) Einkuppeln und Drehzah! erh8hsn.
Das Schalten Ist vor, der angehdngten Last und dem Rollwiderstand abhan-
0ig. Es gehdrt eire gewiase Obung und etwas GefGhi dazu, gerduschlos auf-
und abwiirts zu schalten.

Hinwel.e zum Schalter. des «snci.ronislerten Getriebes

1. Fahrantrieb volistandic auskuppeln.

2. Gangschalthabel nicit umklammern, sondern wie bei einem PKW mit offe-
ner Hand be:dtigen.

3. Zum Schalten der Ginge den Schalthebel nicht ruckartig einschalten, son-
dern den Hebel endriicken und warten bis er sich einlegen 145t

4 wlmumwm-ﬁmm»
foben, das Gang erst dann vor-

mmmanmw—mnmummnm»




weit verringert hat, daB sie im Bereich des niedrigeren Ganges liegt. Beim
Aufwirtsschalten ist sinngemiB zu verfahren,
(Bitte beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 6.)

mmummummwm
héngig und muB dem Fahrer Uberlassen werden.

Bei Taltahrten mit Anhdngelasten rechtzeitig den kieineren Gang einschalten.
Im Gefdlle niemals auskuppein und schalten (Untaligefahr!).

Bergab nicht schneller fahren als es bergauf gehen wirde.

zuruckschalten. |

Das Schalten vom Vorwilirts- in den Rilckwiirtsgang oder umgekehrt darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anhalten Vi
2) Fahrgeschwindigkeit durch Zurlicknehmen der Drehizahl verringern.
b) Auskuppein und wenn erforderlich, abbremsen.
Gang- und Gruppenschaithebel auf Leeriauf m Handbremse anziehen.

(Bei Frostgetahr Schiepper nicht mit der Handbremse feststellen, sondern einen
kleinen Gang einlegen.)

Bereifung

Der Luftdruck in den Reilen soll tiglich geprift und. wenn ndtig, berichtigt

werden. |

Der Reifendruck muB beiragen: auf dem Acker auf der StraBe
Vorderrader 2,0 atd 20 atd
Hinterrider — 6 PR 0,8-1,0 atd 1.4-15atd
Hinterrider — bel Regelhydraulik  1,0-1,2 atd 1,4-15at

Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandermn der Reifen, zu Gewebebrichen und
Schlauchschaden. Fahren ohne Luft zerstdrt die Reifen und fihrt bei StoB-
belastung zu Gewebebrichen. Zu hoher Luftdruck beeintriichtigt die Zugkraft.

Nichi in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.



uwwmmwmmm

7.50-16 AS Front 6 PR — Feige 4,50 E <

124/11-32AS 6 Pfi - Felge W 10X32
149/13-28 AS 6 PR— Felgo W 12X28
169/14-26 AS 6 PR~ Felge DW 1428 (VR)

BereifungsgrdBen

Vorderrader

Standard: 65016 AS Front 6 PR — Felge 400 EX 16
nach Wahl

Hinterrader

Standard

nach Wah!:

Zur Em3hung des KBnnen am
und an cie angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . - . . . . . 60 kg oder 60 kg + 32 kg

am 11 Gewichte & 25kg = 275 kg
Hinterra:;-Ballast

Fr Scheiber/ und Spurverstellreder . . . . . . . . ... 80kg

160 kg

240kg

possend zu den Felgen . .. . . . . . - . WX 36, W 1228 und DW 1426



Wasserballast

Unabhingig von den Ballastgewichten kdnnen, zur ErhShung des Hinterachs-
druckes, die mm.mmn ‘mit Wasser gefilit werden.

Bild 27 Bild 28



Entleeren der Relten (Bild 28)

auffullen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entlifiungs-
rbhrchen. AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen, Ventileinsatz ﬂm
schrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, weii sonst das
mmmnmmm.mmmmr
gut geeignetes Frostschutzmittel. Die Mischung wird in eine'n gréderen Behdlter
vorgenommen. Das Chlormagnesium mufi dem Wasser unier stdndigem Umruh-

(Die .Hanauer Maus" ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventiltabrik W. Fritz KG,
Mulheim [Main], West-Deutschland.) —

Gewichtserhdhungen von Ackerschieppern durch Wasserfillung der Reifen

wbnum —
i m':l‘
“"'"',r“' | Hr 1 Reifen Bedart an m_ Frostschutz-
Wasserfillung ca. kg | ~_ Chior- e 16sung
ca. kg Liter | . %
124/11-32 e .\ 60 04 | 164
149/13-28 180 ~ 8 138 219




Durch Umsetzen der Vorder- und Hinterrader kann die Spur von SV | = 1260 mm
aut 1400 mim bel Bereifung 6.50 16 AS erweitari wercen.




mnl—ummmw C bis H — mdglich. Beé! Bereitung
13-28 und 14--26 AS die Spurweite — D bis

A—l-c-D-E-F-a-n

= = 1320 - 1410 ~ 1510 - 1630 — 1730 — 1830 — 1930 M
wmmmommmm Mﬂmﬂnuﬂuﬂ
entfernt und die Kotflige!
Nach jeder mﬂ. out

Munmummmm

Spurverstellung bel Teleskopachse vorn

die beiden Klemmschrauben der ‘werden. Nach Entfernen
der Halteschrauben (2 Stick je Seite der Teleskopuchse) kdnnen die Vorder-
mmm dor Spurweite, aus der
Bild 32 Kieins'e Spunweite Bild 33 Groste Spurweite

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei

Verstellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm

erreicht wird. Lurch Vergleich der frelen Bohrungen je Seite kann die seiten-
Verstellung Oberprisft werden.

Die Spurweite kann wie foigt verindert werden:
Bei Bereifung 6,.50-18 AS
1280 ~ 138G - 1480 — 1580 — 1680 — 1780 — 1880 mm
Bei Bereifung 7.50-16 AS
1390 ~ 1490 — 1580 — 1690 — 1760 — 1890 mm



Die Spurstange ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je 100 mm mit
Rindelmarken versehen, die eine einfache Anpassung an die jeweilige. Spur-
weite ermdglichen.

Nach ertolgter die wieder in die
einsetzen und die Muttern gut festziehen. Ebenso missen die. Klemmschrauben
der Spurstange wieder angezogen werden.

Die Anpassung der Lenkstange an die Spurstange erfolgt bei gerads stehenden
Vorderridern. Nach Entfernen der beiden Klemmschraubeh am 17 skstangenhhls

wird der Stangeneinsatz so weit herausgezogen, bis die gleiche Anzahi Kesben |~

frei werden, wie Rindelmarken an der Spurstange sichtbar sind) Durch die bei-
den Klemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreits:wird die Einstellung fixiert.

Verstellbarer Fahrersitz !
(auf Wunsch)

Der Fahréssitz kann der GrdBe und dem
Gawicht des Fahrers anigepaBt werden.

/ Die Eiristellung erfolgt bei belastetem
Sitz (Fahrer sitjond).

Wird die Knabelschraube (1) geldst,
kann der Sitz auf Gleitschienen nach
voin oder hinten verschoben werden.

Knebelschraube ~anschlieBend  wieder
nach hinten legen und festziehen.

Bild 34

Nach L&sen der beiden Fldgsimuttern (2) kann die Riickenlehne In der Hohe
verstelit werden ;

Dle Eirsteliung der Fedetung (Fahrergewicht) erfoigt mit der Handschraube (3).

Die Breite dos Sitzes kann durch Verstellen der beiden seitiich angebrachten
Beckenstitzen verfindert warden. Die Schrauben dazu befinden sich unter der
Sitzfidche.

Das Sitzpéister kanh nach oben gekippt werden. Hierdurch wird das Auf- und
Absteige:: wesentlich bequemer.



DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

unmnwrzmmmno-svswumnahmnmonmupm

‘werden, da Scvlepper
mﬁmmumndbwmomwmmmah
Triebrader erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelnydraulik zur Verfiguny
a) Lageregelung

b) Zugkraftregelung
©) Freigang (Schwimmstellung) ¥

&‘Mﬁmdﬂnﬂmdu&mmwmmmﬂlml-
sprechend gewahit werden.

AuBerdem st der AnschiuB von mehreran Zusatzsteuorgerdten zum Betried
. vollhydr. Mahwerk, hydr.




Der Kraftheber

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefdhrt. Er besitzt einen einfach
wirkenden Hubzylinder und an seinem rickwartigen Teil den sogenannten
-Geber" mit den Anlenkpunkten fir don oberen Lenker. Das fegelsteuergesat
— Uber das Regelgestange mit dem Geber verbunden — ist im Kraftheberblock
t. Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Olbehalter und ist mit
einer Olfiitereinrichtung ausgerdstet

1 = ifauptatevernebel
2= Verstellanschiag

3.= Vorwartshebel

4 = Stouerhebel fur Cndsteuergerat
§ = Endstevergerat

(Dackelsteuergsrat)
6 = Regelstouergerat
7= Hydraulilifitter

8 = OlrickigutanschiuB for
verscli. Zwecke

9 = leintilischraube mit MeBstab
10 = Begrenzungshebel

11 = Geber

12 = Anlenkpunkte fir oberen Lenker

Bild 37



Dreipunkt-Kupplung

5u

1n
12
13

Dbersr Lenbier

Haridkurbel zur Hubstangenverstellung
Hubarm, rechts

Hubstengen

Stabiisierungsketten

Untere Lenker

Aahangeschiene
Gelenkkop!
FuBabweiser
Werkzeugkasten

34



Dreipunkigestinge

Das Dreipunktgestinge besteht aus den beiden unteren Lenkern 6 und B dem
oberen Lenker 1 und den beiden Verbindungshubstangen 4 und 10 (Bild 38)

Die rechte Hubstange besitzt eine Handkurbel, die ein Verkirzen oder Verlin-
gern der Stange zur richtigen Einstellung des angebauten Geriites ermogiicht
Um ein unbeabsichtigtes Verstellen zu verhindern, kann die Kurbe! mit eine:
Hulse gegen Verdrehen gesichert werden.

Bild 39 Kurbel gesichert (1) Bild 40 Kurbel trei @

Ole linke Hubstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Linge verstellt
werden

Der obere Lenker ist am Geber gelagert und wird bei Nichtgebrauch abgenom-
men oder hochgestellt und von einem Federbugel gehalten. Die Linge des
oberen Lenkers kann verfindert werden. Markierungsrillen an den Hubstangen
und am oberen Lenker erieichtern die Einstellung.

Der AnschiuB der !inken Verbindungshubstange 10 am Hubarm erfolgt in der
Regel in der Bohrung des Gelenkkopfes 11. Werden Geriite mit sehr groBer
Arbeitsbreite angebaut, erfolgt der AnschiuB zum Ausgleich von seitlich des
Schleppers liegenden Bodenunebenheiten im Langloch

Die Seitenbeweglichkeit des Dreipunktigestanges wird durch die Stabilisierungs-
ketten 5 und 9 begrenzt

Die Kugelgelenke am oberen Lenker und an den unteren Lenkern sauberhalten
Nicht fetten, da Fett und Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
VarschieiB der Gelenke fuhrt

K



Steuerhebel

Mit dem Steuerhebel H 1 wird die Arn
beitstiefe des Gerdtes im Boden brw.
die Hohe Uber dem Baden eingestellt

Der Verstellanschiag — A — ermogichit
das einfache Wiederfindorr der einge-
steliten Tiefe odsr Hohe. Dar Stever-
hebel kann durch seitliches Abdsucken

ber den Verstelianschicd hinweg rach |-

unten und oben geritirt werden. Das ist
notwendig._wenn wahrénd der Arbei
mit der Hand nachgeregeit, werden soll.

Der Steuerhebel k1 ist in Transport-

H1 = Stoverhebel i
fhe - . g stellung gezeigt Ein Absinken des
H = Richtung — Gordtes Wird sofort wieder ausge-
1= alichen, solarige der Motor Iduft.

Ein regelt — vom -
die

Die Regelfunktionen

Die Wah! der erfolgt mit dem .

1. Lageregelung (Position-control)

Das Arbeitsgerdt wird an der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Hohenlage
gehalten, die mit dem Steuerhebel am
Segmentbogen eingestellt wurde.

Es behillt die einmal eingestelite Hahen-
lage bzw. Arbeitstiefe bei.

Vorwahihebel (1)
in Position Lageregelung.

)



Geridte, die Uber dem Boden getragen
werden oder nur wenig in den Boden
eindringen, sind grundsitzlich in Lage-
regelung zu fahren und milssen mit den -
Stabilislerungsketten (Seite 40) gegen
seitliches Ausschwenken gesichert we:-
den (2. B. Kreiselstreuer).

Es ist jedoch mbglich, Geriite in Lage-
regelung — ohne Seitenstabilisierung
zu fahren, wenn geriitesaitiy die Not-
wendigkeit dazu besteht (2. B. Eggen)

2. Zugkraftrageiung (Draft-control)

Mit dem Steuarhebel wird nach dem
Einselzen des Arbeitsgerites die ge-
wunschte Arbeitstiefe eingestellt und
mit dem Verstellanschiag fixiert.

Die Zugkraftregelung gestattet den wirt-
schaftlichen Einsatz von Geriiten, die im
Boden arbeiten wie Pflige, Grubber
usw. Nach dem Einsetzen des Gerdites
| erfoigt die Regelung der Arbeitstiefe
| entsprechend der mit dem Steuerhebel
vorgenommenen Einstellung selbstindig
Bild 44 Vorwahihebel (1) per obere Lenker wird je nach Erforder-

in Position Zugkraft- s in Bohrung 1 oder 2 des Geberarmes

regelung.  gingehdingt (Bild 46).

Der Wechsel von Lage- in Zugkraft-
regelung und umgekehrt darf nur bel
abgesenkiem Gerlt erfolgen. (Vorwiihi-
hebel in die jeweilige Endlage bringen).

'ﬂ-"--"*.

Bild 45
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Zeigt sich, daB bei Anlenkiing des obe-
ren Lenkers in Bohrung 2 (sehe_emp-
findlich) der Geberbereich nicht us-
reicht, um die erforderliche Arbeitstiefe
einzuhalten (Furche wird zu-flach oder
2u tief, obwohl sich der Steverhebel je-
wells in der Endlage des Segments be-
findet), muB die Anlenkung Ues oberen
Lenkers in Bohrung 1 (empfindlich) er-
folgen. | 7 }

Bohrung 1: empfindiich
Bohrung 2: §8hr ampfindlich

3. Freigang (Schwimmstellung)

zm Einstollung des Freiganges wird der Staverhebel H .(Bild 41) bis zum
ndanschlag des Segmentbogens nach_unten gébracht (F), dabisi mu der Vor-
wwm In Pos. Lageregelung stehen.

Dia Froigangsthllung ist ar Gerdte vor-
geseien, die /it einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden ge-
10het werden

An-der vom Werk des drfen keine
werden. Bei durch Bescha-
digungen isTdar niichste DEUTZ-Kundendienst zu verstandigen

Geber und Obertenker sind nur fir den Anschiufl von Drelpunkigeriiten vorge-
sehen. Keine andaren Lasten anhingen!



Arbeitseinsatz

Ankuppein der Gerdite:
1. Das Ankuppeln von Gerdten erfolgt grundsitzlich im Regelbereich Lage-
anziehen.

»

regelung. Beim AnschiieBen der Gerate Handbremse

Schlepper rickwirts an das Gerdt fahren bis die Kugelkupplungspunkte
ummmnmxwuvwmw
Obereinstimmen. Durch Betdtigen des Steuerhebels kdnner din unteren
mmmmlmnmmm Amdalh‘mdd-

pnzieher:,
mmmuwrmwlmmmnndﬂnma-
verbinden

Kirzt oder verlangert werden. Die Einsatze dabel nicht weiter als bis zur
inneren Durch die L Y
des oberen Lenkers wird die Neigung cej Arbeitsgerites in Fahrtrichtung
bestimmt und damit der gleiche Ticigang sller hintereinanderliegenden
Arbeitswerkzeuge (z. B. Pllugschare) singestelit.
Durch Veriinderung der Hubstangenidinge kann der gesamte Hubbereich
mwmmmmmmmmm
z. B. fir dagegen einen
Tietgang des Acheitsgerdtés. zwnunumhmmmm

des
GerBt nach jedem Traiaport vor Stilsetzer, des Motors ablassen!
(Untaligetahr)

Achtung! Beim Arbeiten mit der Regei-Hydraulit darf sich auBer dem Fahrer
niemand aut dem Schieppe: befinden. (Unfaiigefahr)
(Der dient nur zur bel )

Ausschwenken der unteren Lenker zu
verhindern.



Beim Ankuppeln eines Gerdtes missen die Stabilisierungsketten lose sein. Erst
wenn das Gerdt angekuppelt ist, werden die Ketten — wenn erforderflch —
gespannt

Pendelausgleich fir auf de: Baden
gefihrte Geriite

Werden Gerdte mit shr groBer Arbeits-
breite benutzt (z. B, Drillmaschine), kann
bel starrer Anlenkung dor Hubstangen
2Zwang durch Bolfenune¥ snheiteh akt-
treten. Wird der Verbisiddingsbotzen (1)
entfernt, kann das Gelenkstiick (2) so
geschwenki-werden, daB ‘die Gabel int
Langlod (3) hiingt- Ein Ausgleich. der
Bodenunebenheiten’ ist dadurch mdg-

Fir normale_ Arbelt ist die linke Hub-
Bild 49 siange wieder ‘starr zu setzen.

der Ackerschiene
@t Normhotia

Werden sinachsiga Anhingegerite an
der Anhiingeachiene angekuppelt, mus
die Autwirtsbowegung der Hubarme
begranzi werdén, um bei hecklastigen
Geriten ein Hachschlagen der Anhinge-
schiene zu verhindern.

Wierzu wird der Griff (4) bei tiefster
Steliury der unteren Lenker herausge-
zogen, nach hinten gedreht und wieder
eingedriickt. AnschlieBend den Steuer-
hebel auf Heben stellen. Die unteren
Lenker werden damit bis Norm-Ankupp-
lungshdhe angehoben.

Zum Entriegeln den Sisuerhcbel bis Anschlag — Senken — fihren. Hebel (4)
anheban, zurfickschwenken 4nd elrldrilcken.

und stillstehenden untereri Lenkern erfolgen.
Schwelre soliten nach nicht an der
Anhiingeschisne, sondarm am Zqucndol angehangt werden

Achtung! Das Anhdngen von Arbeltsgeriiten an die Geberfeder und an den
oberen Lerker ist unzuldssig, da es zu Funktionsstdrungen und Beschadigungen
der Regeihydraulik fahrt.

Wichug:
I Das Einlegen und Ausheben des Hebels (4) darf nur bel ganz abgesenks
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Anbau von DEUTZ-Steuergeriten
Beim Anbau von DEUTZ-Steuergeriten an den Kraftheber sind nachstahende
Kombinationen maglich:

2. Ein Zwischengerdt und das Endgerat *
(Das dient zur odes ejnes
mmwmmm&mnﬁmmm.
Bedienung der unter Punkt 1. genannten Gerdte).

3. Zwei Zwischengerdte und das Endgerat —

(2ur weiterer hydr.

4. Drei Zwischengerate und AbschiuBdeckel — 3
Aus Platzgrinden (Kotfiigel) kann des Endgerdit bei dieser Kombination
nicht angebaut werden. Es wird deshalb ein besonderer AbschiuBdeckel
verwendet (3).




DEUTZ-Fernhydraulik

Remote-Anschliisse (Fir Schlepper mit Kraftheber)

Die Remote- Anschlisse werden zur Bedienung von Arbeitsgeriten mit eigenen
Hydraulikzylindern bendtigt. '

Die zugehorigen Steuergerate sind seitlich am Kraftheberblock angeflanscht,
welcher gleichzeitig als Olbehélter dient.

Die Hochdruckanschliisse befinden sich an der lnnenseite ﬁea‘ rechten Kot-
fligels. :

Es sind folgende Kombinationen méglich: (Beispiel)

a) 1 SchlauchanschiuB = 1 einfach wirkendes Endgerét (nur Heben oder Sen-
ken (Bild 55), oder 1 einfach wirkendes Zwischengerét mit AbschluBplatie
(KHD)

b) 2 Schlauchanschlisse = 1 Zwischen- und 1 Endgerat (KHD) oder 1 doppelt
wirkendes Steuergerat (Heben und Senken). X a5

c) 3 Schlauchanschliisse = 1 doppelt und 1 einfach wirkendes Steuergerat.
d) 4 Schlauchanschlisse = 2 doppelt wirkends Steuergeréte (Bild 56).




Remote-Controll (fiir Schlepper ohne Kraftheber)

Bild 57

1 = AnschluBstiick (Sockel) — KHD 6 =Zwischengerat — Westingh.
2 = einfachwirkendes Endgerat — KHD 7 = Anflanschgerét — Westingh.
3 = einfachwirkendes Zwischengerat 8 = 1 SchlauchanschiuB

4 = Endplatte — KHD 9 = 2 Schlauchanschliisse

5 = Zwischenplatte — Westingh. 10 = 4 Schlauchanschliisse

Diese Art der Fernhydraulik ermégiicht die hydraulische Bedienung von land-
wirtschaftlichen Maschinen mit eigenen Arbeitszylindern, insbesondere von
schweren Bodenbearbeitungsgeréten, die an das Zugpendal angehéngt werden.

Je nach Erfordernis kénnen ;fd.lganda Steuergerdtekombinationen gewahit
werden:

Einfachwirkend

1 AnschiuB = Endgerdt2
oder Zwischengerat 3 und Endplatte 4
Zwischengerét 3 und Endgerat 2
oder zwei Zwischengerate 3 und Endplatte 4
3 Anschlisse = zwei Zwischengerate 3 und Endgeréat 2

oder drel Zwischengerite 3 und Endplatte 4

2 Anschlusse

Einfach- und doppelt wirkend
3 Anschliisse = ein Zwischengerét 3 und ein Endgeréat 7 mit Zwischenplatte 5

Doppelt wirkend

2 Anschliisse = Zwischenplatte 5 und Anflanschgerat 7

4 Anschliisse = Zwischenplatte 5, Zwischengerét 6 und Anflanschgerét 7.

Die angefiihrten Kombinationen werden an das als Sockel vorgesehene An-
schluBstiick 1 angeflanscht.
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Zapiwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhéngegeraten muB der Drehpunkt
des Gerétes moglichst in der Mitte der Gelenkwelle liegen. Vor dem Wenden,
Anheben oder Absenken zapfwellengetriebener Dreipunkt-Geréte ist die Zapf-
welle auszuschalten, da durch unzuldssige Gelenkwinkel Schiden entstehen
kénnen.

Die Zapfwelle ist fiir ein max. Drehmoment von 150 mkp zugelassen. Bei Gerdten
mit héheren Belastungsspitzen muB geréteseitig eine Absicherung ‘durch eine
entsprechend eingestellte Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zapfwellenbetrieb nicht entfernt
werden. Bei Nichtgebrauch muB die Zapfwellenabdeckung auigesetzt werden.
Das Zapfwellenende ist vor Beschadigungen zu schiitzen und sténdig leicht
eingefettet zu halten. g

Gelenkwelle '

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine geniigend lange Rohrilberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen,
fihren zu Schaden an Zapfwelle und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kénnen
sich auseinanderziehen und Unfélle verursachen. Beim Aufschieben der Gelenk-
welle keine Gewalt anwenden.

Achtung!

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschédigungen schiitzen. Bei 1000 U/min
nur gut ausgewuchtete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Vor
dem Aufschieben der Gelenkwellen — Zapfwelle sdubern.

Rlomamd'lolhemqtri-b

Das Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 2 Sechskantschrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist der Olstand zu priifen.

Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse feststellen und den

Schlepper_durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung). Der Antriebsriemen darf nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst ‘die 'Lager Schaden leiden. Zum Einschalten der Riemenscheibe Zapi-
welle auskuppeln und den Schalthebel der Zapfwelle auf 540 Upm einlegen.

Zur Vermeidung von Unféllen Riementrieb in geeigneter Form schiitzen.
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Zugmaul
Das Zugmaul dient zum Anh&@ngen schwerer oder deichsellastiger Maschinen
bzw. Anhénger, deren Koppelhthe iiber dem Zugpendel liegt. Der Vorsteck-
bolzen ist mit einem federbelasteten Stift gesichert (selbstsichernd), welcher
unter den Wulst der Bolzenfilhrung greift. Zum Entkoppeln muB der Stift am
Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden kann.
Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Héhe verstellt werden. Die oberste
Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden. Der Vorsteck-
bolzen kann auch am vorderen Zugmaul verwendet werden.

Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgehéngt und
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehéngtem Gerét. Zur einseitigen
Anhéngung oder bei Verwendung zapfwellengetriebenier Gerdte kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist
es in der Lange verstellbar (ab Zapiwellenende 210 ader 355 mm).

Das Zugpendel glaitai auf einer Rolle und ist somit zur Aufnahme groBer
Stiitzlasten geeignet. 2

Stiitzlast (P)
Zugpendel verléngert . . . . . . . . . . iy S <.+ 510kg
Zugpendel nicht verléngert . . . . . . e R s o e N . . 1100 kg

Bild 58

-

| Héhe vom Boden

Bei Bereifung -~ MaB — H-— ca.
| 11-32 AS 410 mm
13—28 AS 405 mm
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Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzufiihren.

Bild 59

Bild 60

Ulstandskontrolle

Der Olstand Ist téglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden mit-dem MeBstab (D
bei stillstehendem  Motor zu _ priifen.
Der Schlepper-dari hierbei nicht schrag
stehen. Der. MeBstab muB vorher mit
einem faserfréien Lappen—abgewischt
werden. Der Olstand ist richtig, wenn
er innerhaib der. Markierungen 1-2
liegt. Reicht der Olstand nur bis zur
unteren | Mgrkigring, muB sofort Ul
nachgefillt werden.

Oleinfillstutzen ®

Olwechsel
1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden

2. -Olwed‘rsel nach weiteren 40 Betriebs-
stunden.

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt

vorzunehmen:

Bei normalen Betriebsverhéltnissen —
nach je 100 Betr.-Std. bei HD-S1 Ul
nach je 200 Betr.-Std. bei HD-B Ol

Bel schweren Betriebsverhéltnissen —
nach je 100 Betr.-Std. bei HD-B Ol.
(Siehe auch Seite 10)

Zum Olwechsel soll der Motor betriebs-
warm sein, damit das Alt6l gut ablauft.
Das Frischdl wird durch den Oleinfiill-
stutzen eingefiillt, nachdem die AblaB-
bohrung wieder verschlossen ist.

Einfiillmenge: 9,5 Liter
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Bild 61

Bild 62

49

Schmierdlfilter

Die Filterpatrone ist bei jedem Ui-
wechsel, erstmalig bei 60 Belr.-Std.
auszuwechseln. Hierzu ist die Filter-
patrone (@) mit Hilfe eines Schrau-
benziehers @ oder dergl. zu idsen
und mit der Hand herauszuschrau-
ben. ;

Beim Anschrauben der neuen Patro-
ne Gummidichtring leicht eindlen
und mit der Hand bis—zum-Anliegen
des Dichtringes aufschrauben. Dann
die Patrone noch mit einer halben
Umdrehung festziehen.

. \
Einspritzpumpe und Regler

Bei jedem Clwechsel ist die Kontroll-
schraube am Reglerdeckel @ her-
auszuschrauben und (iberschiissiges
Ul-Kraftstofigemisch abzulassen. Tritt
kein Olgemisch heraus, ist frisches
Motarendl durch die Einfiillbohrung
(D auf dem Reglergehduse einzu-
fiillen.

Gelegentlich einer Generaliiberho-
lung oder bei Abbau der Einspritz-
pumpe, jedoch l&ngstens nach 3000
Betriebsstunden, ist der gesamte
Olvorrat zu erneuern.



Wartung der Luftfilteranlage

I

Staubvorabscheider
2 = Filtergehause
= Filtereinsatz

w
I

4 =. Ansaugrohr
Warlungsanzeiger

(guf Wunsch)

6 = Sichtfenster fiir Warnsignal
7= Druckknopf

(&1
Il

Bild 64

Der Filtereinsatz kann nach Abklappen
und Aushéngen des Klemmbiigels (8)
aus dem Filtergehduse genommen wer-
den.

Bild €5
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Filteranlage ohne Wartungsanzeiger

Es ist vorteilhaft, den Filtereinsatz bei jedem Motordlwechsel durch Ausblasen
mit PreBluft zu reinigen. Bei starker Verschmutzung muB der Einsatz nach dem
Ausblasen ausgewaschen werden.

Bei sehr staubigen Betriebsverhéltnissen ist es ratsam, den Filtereinsatz zwi-
schenzeitlich durch Ausklopfen zu reinigen. Diese Art der Reinigung ist nicht
sehr wirksam, verhiitet aber das schnelle Zusetzen des Filters.

Filteranlage mit Wartungsanzeiger

Mit zunehmender Filterverschmutzung erscheint wihrend des Betriebes ein
rotes Feld im Sichtfenster des Wartungsanzeigers. Bleibt dieses Feld auch bei
abgestelltem Motor sichtbar, ist der Filtereinsatz so stark verschmutzt, daB er
ausgewaschen oder ausgetauscht werden muB.

Bemerkung

Das eingerastete Warnsignal kann durch leichten Fingerd'r'uck auf den Druck-
knopf 7 geldst werden. .

Steigt das Warnsignal beim Anlassen des Motors oder beim schnellen Ubergang
auf hohere Drehzahlen hoch und rastet ein, so ist das ohne Bedeutung, wenn
es bei laufendem Motor nach dem Ausrasten wieder zuriickfallt.

Zur Beachtung

1. Wartungsarbeiten an der Luftfilieranlage diirfen nur bei abgestelitem Motor
durchgefiihrt werden.

2. Es ist vorteilhaft, stets eine Ersatzpatrone in Reserve zu halten, damit der
Arbeitseinsatz nicht durch den Zeitaufwand der Filterreinigung oder Be-
schaffung unterbrochen wird.
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Reinigen des Filters

1. Ausklopfen

Filtereinsatz ausbauen- und mit der
offenen Seite nach unten gegen den
Handballen oder irgend eine andere
elastische Unterlage ausklopfen.

Bild 66 § 5 o403

é. Ausblasen

Nachldarn Ausklopfen den Filterein-
satz von innen nach auBen mit PreB-
luft bei einem Abstand von 10-15 cm
ausblasen. (Druck nicht {ber 5 atil.)

FRPIRE s

Bild 67 i .’ Km ,

3. Auswaschen

Filtereinsatz nach dem Ausklopfen in
einem Behdlter mit handwarmem
Wasser und nicht stark schdumenden
Haushaltsspiilmittel auswaschen (offe-
ne Seite nach unten).

Dann in klarem Wasser gut nachspii-
len und das Restwasser mit PreBluft
(nicht Uber 5 ati) von innen nach
auBen ausblasen. Filtereinsatz ab-
schiitteln und gut trocknen lassen.




Achtung!

Zum Auswaschen keinesfalls Benzin, scharfe Laugen oder heiBe Fliissigkeit
verwenden.

Nach dem Ausblasen oder Auswaschen muB die Filterpatrone mit einer Lampe
von innen nach auBen durchleuchtet werden, um evil. Beschadigungen fest-
stellen zu kdnnen. Beschadigte Filter miissen ausgetauscht werden. Die Patrone
sollte nach 4- bis 6-maligem Auswaschen oder spétestens nach einem Jahr
arneuert werden.



2. Schaltgetriebe

Bild 69

Bild 70

Ulstandskontrolle

Olstand alle 200 Betriebsstunderi-prilfen
und wenn erforderlich, -ergénzen. MaB-
gebend sind die Markierungen am i-
meBstab.

OlmeBstab herausschrauben, “mit” sau-
berem Tuch abwischen und wieder ein-
stecken. Dér. Olstand muB mindestens
die untere Marke erreicien;

(Zur Kontrolleden MeBstab nicht ein-
schrauben,” sondern-nur auf dem Ge-
winde aqsetgen',]

Erster Ulwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je 1200
Betriebsstunden, jedoch mindestens
einmal jahrlich.

Der Olwechsel wird! zweckméBig unmittelbar nach der Arbeit durchgefihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und das Ol leichter abflieBt.

Das neue, Ol wird durch die Einschraubéffnung fiir den MeBstab auf der
Obersdite des Getriebeblocks eingefiillt.

Filllmenge: 18 Liter. (Bei angebautem Kriechgang + 1,5 1)
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3. Hydraulikanlage (Kraftheber und Remote-Control)

Olstandskontrolle

Der Olstand der Hydraulikanlage muf
alle 100 Betr.-Std. mit dem MeBstah (1)
kontrolliert werden.

Zum Messen wird der Me8stab (1) nicht
eingeschraubt, sondern nur -auf  dem
Gewindestutzen auigesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er. zwischen den bei-
den Markierungen stehtr——

Zum Einfiillen des DUles muB ein fein-
maschiges Sieb verwendet werden.

Bild 71 |

Achtung! i

Zur Olstand-Kontrolle muB sich die Dreipunktkupplung in tiefster Stellung
befinden und ein evtl. angebauter Frontlader muB ganz abgesenkt sein, sonst
wird eine zu geringe Olmenge gemessen;

1. Diwechsel nach 20 Betriebssturiden.

Alle weiteren Olwechsel nach je 600 Betriebsstunden.

Das' Altél wird im warmen Zustand — bei
stehendem Motor — mit einer Absaugvorrich-
tung oder einer Handpumpe (z. B. Fa. Wilhelm
Backer, Remscheid-Hasten, Best. Nr. 4939)
durch die Bohrung fiir den MeBstab abgesaugt.

Filllmenge: ca. 12 Liter bei Normalbetrieb.
14 Liter bei Frontladerbetrieb oder weiteren
auBenliegenden Arbeitszylindern.

6364

Bild 72
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Bild 73

Filterwechsel

Das Hydraulik-Olfilter (2) muB erstmals
bei 20 Betriebsstunden und dann alle
600 Betriebsstunden (bei jedem Olwech-
sel) ausgewechselt werden.

Zum Auswechseln des Fiiters werden
erst2 von den 3 Sechskantschrauben (3)
entfernt, dann die dritte geldst und
ebenfalls herausgeschraubt. Dabei den
Filterdeckel (2) mit einer Hand gegen
das Geh#use driicken. Nach Abheben
des Filterdeckels wiid der Filtereinsatz
herausgenommen. und - durch einen
neuen ersetzt

Achtung! Eilibauvorschrift auf der Filter-
packung beachten.

Normale Lenkung

Der Oistand ist alle 200 Betriebsstunden
zu priifen. Kontrolle und Ergénzung der
OClmenge durch die VerschiuBschraube
() [(Nicht bei hydraulischer Lenkung)

Olstand bis zum Gewinde.

Achtung! Bei Abspritzen des Schleppers
ist darauf zu achten, daB kein Wasser
zwischen Lenkrad und Mantelrohr ein-
dringt, da sonst die Lagerung und die
ubrigen Teile im Lenkgehduse rosten.

Hydro-Lenkung
(ohne Kraftheber)

Der Oltank fiir die Hydro-Lenkung faBt
15 Liter (Motorenadl).

Olwechsel: alle 2400 Betr.-Std.
Filterkontrolle: alle 1000 Betr.-Std.

Filterwechsel: bei Verschmutzung.
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Ulstandskontrolle

Betr.-Std.
10 100 200
1 Vorderradantrieb Riemenscheibenantrieb
Motor und Achse 3
4 Lenkung
Hydraulikanlage 2
Triebwerk
Ulwechsel -
Betr.-Std.
20 60 ~100—200
1 1 FIEY
Motor Motor & Motor
1. Wechsel 2. Wechsel weitere Olwechsel
4 Vorderradantrieb siehe Seite 48
Hydraulikanlage und Achse
1. Wechsel 1. Wechsel
300 600 1200 (einmal jahrlich)
Triebwerk Hydravilkanlage 2
1. Wechsel weitere Wechsei Triebwerk
weitere Wechsel
Vorderradantrieb
und Achse
weitere Wechsel
Fettschmierung

5 Vorderradiagerung

6 Zugvorrichtung
7 Dreipunktgestdnge
8 Lenkschenkellagerung rechts u. links
§ Alle Betatigungshebel und Wellen
10 Vorderachslagerung
Gelenkwelle (wenn vorhanden)
11 angetr. Vorderachse

Alle 300 Betriebsstunden

Alle 100 Betriebsstunden




Tanken

Der Kraftstoffbehalter des Schieppers darf nie ganz leergefahren werden, da
sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und die gesamte Anlage entliftet
werden muB. (Siehe Seite 61).

Beim Einfiillen von Kraftstoff in den Kraftstoffbehélter darf das in der Einfill-
6ffnung befindliche Sieb nicht entfernt werden. Geféhrlicher als grobe Schimutz-
teile sind feiner Staub und Schlamm fiir den Motor.

Soweit eine eigene Kraftstoff-Abfiillanlage vorhanden ist, miigsen nachstehende
Hinweise beachtet werden: b R

Der Vorratsbehdlter (FaB) ist an einem vor Witterungseinfilissen geschiitzten
Ort auf einem stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgeseizten Verschmut-
zungen nicht durch Erschiitterungen aufgewirbelt werden. Der Lagerort solite
80 gewahit werden, daB etwa verschiitteter Kraftstoff keine Schaden verursachen
kann.

Keinesfalls das FaB vor dem Abfiillen zum Abfillort rollen.

Wird eine Handpumpe verwendet, dann
muB diese so eingeschraubt werden,
daB die Sauglécher ca. 10 cm (ber dem
FaBboden liegen, damit die abgelager-
ten Verschmutzungen nicht angesaugt
werden. Die Verwendung eines Filters in
der Abfiilleitung ist empfehlenswert.

Der Rest des FaBinhaltes wird durch einen Hahn oder das Spundloch abge-
jassen und fiir Reinigungszwecke verwendet. Eine Verwendung fir den Motor
ist auf Grund der unbedingt erforderlichen mehrmaligen Filterung nicht ratsam.
Alle Geréte, die zum Abfillen des Kraftstoffes bendtigt werden, sind stets
sauberzu halten.



Bild 77

Krafistoff-Filter

Das Kraftstoffilter sollte alle 1200
Betr.-Std. ausgewechselt werden.
Spétestens jedoch bei Nachlassen
der Motorleistung. Hierzu wird der
Filtertopf (1) mit dem fest eingebau-
ten Filter vorsichtig von der Dicht=
fliche (2) abgeschraubt. Dichtfldche
von evtl. Schmutz- séubern. Vor
Anbau der neuen Filterpatrone die
Gummidichiung 'leicht eindlen und
das Filter mit der Hand bis zum
Anliegen der Dichtung-aufschrauben,
noch einmal auf gute  Abdichtung
kontrollisren und dann eine halbe
.Umdrehupg weiter-festziehen.

Bei ansclilieBehdem Probelauf des
Motors muB die Dichtheit nochmals
iberpriift werden.

Kraftstoffsieb der Forderpumpe
reinigen

Alle 100 Betriebsstunden Schraube
(1) herausschrauben. Deckel (2) ab-
nehmen, Dichtung (3) und Sieb (4)
herausnehmen. Sieb in Kraftstoff
reinigen. Beim Zusammenbau auf
gute Dichtheit achten.



Entliiften

Das Entliifften der Kraftstoffanlage ist notwendig, wenn der Kraftstoffbehalter
leergefahren oder die Einspritzleitungen demontiert wurden. Die in der/ Anlage
vorhandene Luft verhindert den gleichméBigen KraftstoffzufluB und der Motor
startet schlecht oder tiberhaupt nicht.

61

Zum Entliften wird die Sechskant-
schraube (1) an der Einspritzpumpe
um ca. 2, Umdrehungen geldst und
der Vorpumphebel (2) an der Forder-
pumpe so lange betétigt, bis an der
geldosten Sechskantschraube der
Kraftstoff blasenfrei. austritt. Dann
Sechskantschraube wieder fesizie-
hen. |

Es-ist zweckmaBig, nachfolgend die
Einspritzleitunigen ebenfalls zu ent-
laften. Dazu werden die Uberwurf-
muttern (3) an den Einspritzdisen
urn. 2—8' Umdrehungen geldst und
durch Betatigung des Anlassers so
lange Kraftstoff durch die Leitungen
gepumpt, bis er blasenfrei am Lei-
tungsende austritt. Der Handhebel
der Drehzahlverstellung muB hierbei
auf hohe Drehzahl gestellt werden.
AnschlieBend werden die Uberwurf-
muttern wieder festgezogen.

Achtung!

Vor dem Entliiften die entsprechen-
den Schrauben und Muttern mit
einem Pinsel und Dieselkraftstoff
reinigen, damit kein Schmutz in die
Anlage gelangt.

Luftkiihlung

Staubiger Niederschlag auf den Kihl-
rippen der Zylinder (1) und den Zy-
linderkopfen (2), insbesondere in Ver-
bindung mit Kraftstoff oder Schmier-
61, vermindert die Kiihlung.



Bild 81

Bild 82
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Zum Reinigen der Kihirippen muB
die Luftfilhrungshaube (3) nach. L&-
sen der Spannverschliisse (4) abge-
nommen werden.

Auf der gegeniberliegenden Seite
{Abluftseite) ist das Abluftblech (6)
— nach Entfernen der Sechskant-
schrauben (5) — zu entfernen.
Trockene Reinigung der Kihlrippen
mittels Draht und médglichst durch
‘Ausblasen mit Druckluit ist empfeh-
lenswert. Die senkrechten Zylinder-
kopfrippen sind besonders sauber-
zuhalten.

Wird mit Diesel-Kraftstoff ausgewa-
schen, ist zur Vermeidung eines
Fettniederschlages die nachtrigliche
Séduberung mit einer Sodalésung er-
forderlich. AnschlieBend Motor lau-
fen lassen, damit Wasserriickstande
verdampfen.



Nachstellarbeiten

Bild 83

Machstehend aufgefilhrte Arbeiten erfor-
dern eine gewisse Erfahrung und soliten
daher nach Mbglichkeit von einer Kun-
dendienstwerkstatt ausgefiihrt werden.

Keilriemenspannung

Die Spannung des Keilriemens (2) kann
durch Schwenken der Lichtmaschine (1)
korrigiert werden. ‘Dazu_werden die
Sechskantschrauben {3) und (4) geldst
und die Lichtmaschineé . soweit nach
auBen gedriickt, bis die richtige Span-
nung erreicht ist.~ Schrauben wieder
festziehen.

Die Spannung (X) ist richtig, wenn sich der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 1,0-1,5 cm eindriicken 1aBt.“Diese Prifung ist bei jedem Motor-

olwechsel vorzunehmen.

Der Keilriemen darf, um Beschadigungen-zu vermeiden, nicht mit Gewalt
(Schraubenzieher o. 4.) abgenommen oder -aufgelegt werden. Miheloses Auf-
legen bzw. Abnehmen ist méglich, wenn_die Schrauben und Muttern (3) — (4)
gelockert werden und die Lichtmaschine ganz'an den Motor geschwenkt wird.
In dieser Stellung 4Bt sich der Keilriemen gut auflegen bzw. abnehmen.

Achtung! Neue Keilriemen missen nach kurzer Einlaufzeit nachgespannt werden.

Bild 84

Vorderradlagerung

Dia Kegelrollenlager miissen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf gepriift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutter nach Abnahme
der Radkappe und des Splintes nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen 1&Bt. Zur Vermeidung von Verspan-
nungen wird die Mutter wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet.

63



Nachstellen der Bremsen

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daB beide
Bremssysteme alle 600 Betriebsstunden einer griindlichen Uberpriifung unter-
zogen werden. Diese Arbeit muB in einer KD-Werkstatt durchgefiihrt werden.
Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgestinges wird erfcrderlich,
wenn der FuBhebelweg auf Grund abgenutzter Beldge zu groB geworden ist.

Zum Nachstellen der Hinterradbremse
werden die Kontermuttern der 'Spann-
hilsen (1) an beiden Bramszugstangen
(links und rechts) geldst und die Hiilse
50 weit im Uhrzeigersinn verdreht, bis
der Totgang. beider BremsfuBhebel —
gemessen an der FuBaufiage -— ca.
30 mm betrégt. AnschlieBend die Mut-
tern wieder gut festziehen.

Bild 85

Wichtig! Die FuBbremse muB so eingestellt werden, daB der Totgang beider
FuBhebel gleich ist. Nur dann ist die gleichmaBige E'lramswaﬂ(ung sichergestelit.
Handbremse 7

Die Zahnraste des Handbremshebels soll bei angezogener Bremse etwa im
ersten Drittel des Zahnsegmentes eingreifen. Wird dieser Weg wesentlich iber-
schritten, muB die Handbremse mit Hilfe-des Spannschlosses (2) nachgestellt
werden.

Nachstellen der Kupplung /

Durch Abnutzung der Belage auf der Kuppﬂungsschaibe verringert sich im
Laufe der Zeit der Totgang des KupplungsfuBhebels. Ist kein Totgang mehr
vorhanden, wird die Kupplung zerstort, da sie die volle Motorleistung nicht mehr
ubertragen kann und durchrutscht. Um diesen Zustand nicht eintreten zu lassen,
muB der Totgang des Kuppiungslushahels von Zeit zu Zeit kontrolliert und
nachgestellt werden.

Fahrkupplung (Variante — F —)

Einstellschraube (1) entkontern und so
weit eindrehen, bis das Spiel — D —
= 30 mm wieder erreicht wird. Einstell-
schraube anschlieBend wieder kontern.

Bild 86
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Bild 87

Zapfwellenkupplung (Variante — F —)

Falls die Zapfwellenkupplung nach dem
Einstellen der Fahrkupplung zu frih
ausriickt, muB das Spiel — N — =
1,5 mm an den 3 Fingern der Kuppiung
neu eingestellt werden.

Dazu die Mutter (2) lésen und die
Schrauben (3) unter Zuhilfenaime einer
entsprechenden Fithllehre verstellen.
Die Nachstellschrauben sind durch das
Handloch an der Unterseite_des Kupp-
lungsgehauses zugéngig. Die Muttern @
anschlieBend wieder festziehen und den
Handloch-VerschluBdeckel anschrauben.

Fahrkupplung (Variante — U —)

SpannschloBmutter (1) so verstellen,
daB 35 mm Spiel — D — am Kupplungs-
fuBhebel erreicht werden. SpannschloB
dann wieder kontern.

Unabhéngige Zapfwellenkupplung
(Variante — U =)

Gelenkstiick (2) so einstellen, daB am
Handhebel ein Spiel von 50 mm er-
reicht wird — E —. Das Gelenkstiick ist
nach Abnahme des VerschluBdeckels
zum Handloch — H — zugéngig.



Ventilspiel

Beim 1. und 2. Motordlwechse! und
spater — bei normalen Betriebsverhéit-
nissen — alle ;

200 Betr.-Std.
bei nur halbtdgigem Einsatz ca. alle

600 Betr.-Std.

Liegen allerdings ungiinstige Betriebs-
verhiltnisse vor, z. B. stark wechselnde
Belastung, ©&ftares tdgliches Starten
bzw. ungewdhnliche Staubverhéltnisse,
sind kiirzere Kontrollzeiten erforderlich.

Bild 89

| Iy ]
Das Vontlls';’:iel' ist 'bei kaltem Motor
mit einer Fidhllehre zu priifen. Hierzu ist die Kurbelwelle mit einem Steck-
schliissel von 36 mm Schliisselweite am vorderen Kurbelwellenende so zu
drehen, daB beide Ventile eines Zylinders geschlossen sind, das heiBt, daB sich
die StoBstangen (6) der zu priifenden Ventile (5) leicht mit dem Finger drehen
lassen. In den vorhandener Spalt (1) zwischen Kipphebeldaumen und Ventil
muB sich nun die Filhllehre sowohl am EinlaBventil als auch am AuslaBventil
eben einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu leng oder zu weit, Gegenmutter
(2) um ca. 1 bis 2 Umdrehungen I&sen und die Einstellschraube (4) mit einem
Schraubenzieher so regulieren, daB bei wieder angezogener Gegenmutter (2)
die Fiihllehre sich ohne Widerstand herausziehen a8t (Wert = 0,15 mm).

Der Kérnerschlag auf der Oldiise (8) muB immer zum Kipphebeldaumen (9) wei-
sen, damit auch im niedrigen Leerlauf die Schmierung der Ventile gewihrleistet
ist.

Einspritzdiisen

Alle 600 Betr.-Std. miissen die Ein-
spritzdiisen in einer Werkstatt aus-
gebaut, gereinigt und gepriift wer-
den. Der Prifdruck betrigt 175
kg/cm?. Die Priifung muB mit einem
Priifgerat erfolgen.




Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei beiastetem Fahrzeug durchgefiihrt werden, d. h. mit
einem Anbaugerit.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Flache
in einer Entfernung von 5 m vor einer senkrechten Priifflaiche aufgesteilt und
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilfe der Verstellvorrichtung wird jeder
Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daB die Hell-Dunkel-Grenze auf der
Priiffliche eine horizontale Linie bildet, die 5 cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H". Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer werden
nun zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichiet, daB der Abstand der
Lichtbiindelmitten auf der Priiffliche dem Abstand'der Scheinwerfer ,A" ent-
spricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht iberzeugt man sich,-eb-die Héhen-
einstellung noch stimmt und stellt nétigenfalls nach.

Bild 91

Mit den Schrauben (1) wird die Hdhen-
verstellung und mit den Schrauben (2)
die Horizontalverstellung vorgenommen.

Bild 92
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Elektrisches Schaltbild
(mit Blinklicht)

Bild 93



Erlduterungen zum Schaltplan (mit Warnblinkanlage)

o oo N O 0 s W N =

N n e T TR T S N T SR e

24

Batterie

= linker Scheinwerfer

Regler
Lichtmaschine
Anlasser
Tankanzeige
Blinkkontrolle

= Traktormeter
= Warnblinkschalter (

= Blinkgeber

Oldruckschalter
Mehrzweckschalter

SchaltschloB

linker Leitungsverbinder

Linke Blinklicht-Positionsleuchte
SchluB-Brems-Blink-Kennzeichenleuchte
rechter Scheinwerfer
Fernthermometer

Hupe

Flammgliihkerze

Magnetventil

Glithiiberwacher

AnlaBschalter

Steckdose

Sicherungskasten
Bremslichischalter

rachter Leitungsverbinder

= Anhﬁ'ngars!ackdosa

rechte Blink-Positionsleuchte
rechte SchluB-Brems-Blinkleuchte
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Kabelplan

Lei-

tung von nach mm? Farbe
x1 | Einbauscheinwerfer Einbauscheinwerfer 15 | weld
links KI. 56A rechts Kl. 56A
vl | Einbauscheinwerfer Einbauscheinwerfer 1.5 | gelb
links KI. 568 rechts Ki. 568
w1 | Einbauscheinwerfer Einbauscheinwerfer 1.5 /| grau
links KI. 31 rechts KI. 31
r SchluBleuchte links Q?hsiﬁ.’m'wm 1 grau-schwarz
ql Blinkleuchte links Q?htngmmdme 1.5 schwarz-gelb-weiB
p1 | Leitungsverbinder Blinkleuchte ) schwarz-weiB
nks links vorne L.
n1 ,iailungnverhindw r;osh[tlomlaud'm 1, | grau
n n
mi | Leitungsverbinder SchluBleuchte links 1 [grau=rot
n
] Leitungsverbinder Bremsleuchte links i schwarz-gelb
n
k1 ﬁ",:'""“"b'"d" Anhﬁnuersladcdou 1.5 | schwarz-rot
n
h1 hel::ngsvsrblndor th&ngeraled(dow ) 1 | grau-rot
n i ~
@1 | Leitungsverbinder Blinkleuchte ] schwarz-rot
rechts rechts hinten —
fl La;'ltglqwarblnder Bremsleuchte rechts g1 schwarz
re
el | Leitungsverbinder Blinkleuchte' 1 schwarz-weiB
rechts vorne
d1 Leitungsverbinder SchiuBleuchte 1 grau-rot
rechts rechts
cl Leitungsverbinder Poaltiorwisumta 1 grau
rechts rechts v
al | Bremslichtschalter L::.t.ungsverblndar 1 schwarz-rot
b1 | Leitungsverbinder Anhéingersteckdose 15 | schwarz-gelb-griin
y | Mehrzweckschalter Leitungsvarbinder 1.5 | schwarz-grin
KIl. R Blinkiauchte rechts
Mehrzweckschalter Leltungsverbinder 15 | schwarz-weiB
K. B Blinkleuchte links
w Sicherung KI. 2 Leitungsverbinder 1 grau-schwarz
| a\?hangmtad(dou
v GlihanlaBsch. KI. 197 *"|| Magnetventil 25 weiB
u Sicherung KI. 2 - Leitungsverbinder 1 grau-rot
SchiuBleuchte rechts
t | Sicherung KL.'6~, Leitungsverbinder 1 grau
SchluBleuchte links
s Sicherung Kl. 4 | Bremslichtschalter 1,5 | schwarz
q Flammrohrglihkerze Glahlberwacher 4 schwarz
] Oldruckschalter Oldruckkontrolle 1
- (Traktormeter) heliblau-griin
o | Regler Kl. D+ Ladekontrolle 1
[Traktormeter, hsllbluu
n |Anlasser KI. 30 SchaltschloB KI. 30 2
m | Anlasser KI. 50 GliihanlaBschalter KI. 50A 1 aehwnrt
Horn Mehrzweckschalter 1
i 3 Signalknopt braun
? Horn | Sicherung KI. 4 1 adtws.rz-gelb
Regler Kl. B+ Anlasser Kl. 30 25
e ﬁaglsr KI. DF Lichtmaschine KI. DF 1.5 tot-qrﬂn
d Regler KI. D— |ichtmaschine KI. D— 15 | braun
c Ragler Ki. D+ F hine KI. D+ 25 | schwarz-rot
b /' | Batterie — ass 50 | CU-Geflecht
& Balterie + Aalmr Kl. 30 50 schwarz
L ‘| Scheinwerfer Kl. 56B Mass 1,5 | gelb
R | Scheinwerfer Kl. 56A Sid'lomng Kl. 8 1,5 | weiB
1 Scheinwerfer K. 31 Sicherung KI. 7 15 | braun
Sicherungskasten
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Elekirisches Schaltbild
(Warnblinkanlage

1575w
o 20062
Bild 94
Erlduterung zum Schaltpian mit Warnblinkanlage
(1) Licht-Ziindschaiter (11) Sicherungen
(2) Mehrzweckschalter (12) Blinkleuchten
(9 Vraplimaheiine a Fernlichtkontrolle
(4) Blinkgeber

b  Lichtmaschine

(6) Kraftstoffanzeiger ¢ Oldruckschalter

(8) Gliniberwacher

{7) Trakiormeter i Blinkkontrolle fiir:
(8) Motor Te'rrlpsralur ¢l Zugmaschine
(@) GilhanliaBschalter c2 Anhénger |
(10) Bleckdose c¢3 Anhénger Il
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Die Batterie muB sich immer in gutem
Zustand befinden. Die Fliissigkeitsver-
luste infolge Gasentwicklung und Ver-
dunstung sind alle 100 Betr.-Std. zu iiber-
prifen und durch destilliertes Wasser
Zu erganzen, niemals durch Saure. Hier-
zu ein sauberes Gefaf verwenden, (Glas
oder Plastik)
Der Saurespiegel muB-10_bis 15 mm
Uber Plattenoberkante stehen (mit sau-
Bild 95 berem Holzstab priifen{3})-Polképfe und
Klemmen stets sauberhalten und mit
Korrosionsschutziett einschmieren. Ist
die Batterie schwach, muB sie sofort in einer Ladestation in Ordnung gebracht
werden. Bei abgestelltem Schlepper, Batterie spatestens aile 4 Wochen nach-
laden lassen. | )

Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstdrung der
Batterie filhren kénnen, ist beim Abklemmen der Kabel immer zuerst die Mas-
seleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen muB zuerst die Plus-
leitung am Pluspol angeschlossen werden.

Auf festen Anzug der Fliigelschraube am Haltebiigel achten.

Die auf Seite 23 genannten Startgrenztemperaturen setzen einen guten Lade-
zustand der Batterie voraus.

Durch Anwérmen der Batterie auf ca. +20° C (Ausbau der Batierie nach dem
Abstellen und Aufbewahren in sinem warmen Raum) kénnen die Starttempe-
raturen um weitere 4—5° C gesenkt werden. . . . ..

Flammglilhkerze

Funktionspriifung der Flammgliihanlage vor Eintritt
der kalten Jahreszeit bzw. bei Startschwierigkeiten.

Zur Uberpriifung der elektr. Funktion der Flammgliih-
kerze ist zundchst auf Schaltstufe 1 des GliihanlaB-
schalters ca. 1 Minute vorzugliihen. Danach muB am
Bild 96 Heizrohr in der Nahe des elektr. Leitungsanschlus-
ses (1) eine deutliche Erwarmung mit der Hand spiirbar sein. Der Gliihiiber-
wacher muB hell aufleuchten.
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Zur Kontrolle der Kraftstoffversorgung der Flammgliihkerze ist die Rohrver-
schraubung am AnschluBstutzen (2) einige Umdrehungen zu lockern. Danach
ist, ohne erst auf Schaltstufe 1 vorzugliihen, sofort auf Schaltstufe 2 des Gliih-
anlaBschalters der Motor mit dem Anlasser durchzudrehen. Hierbei muB, an
der gelockerten Rohrverschraubung wéhrend des Durchdrehens Kraftstoff aus-
treten. Tritt kein Kraftstoff aus, darf diese Storung nur in einer Werkstatt be-
hoben werden.

Sollte trotz austretenden Kraftstoffes der Motor nicht starten, so ist die Flamm-
gliihkerze 2 auszubauen und auf freien Durchgang zu i{berprifen. Dabei ist
die Kraftstoffleitung wieder an die ausgebaute Kerze anzuschlieBen und der
Motor kurzzeitig zu starten. W

Verstopfte Flammglilhkerze durch neue ersetzen.

Bei einwandfrei funktionierender Flammgliihkerze muB das Saugrohr beim
Startvorgang in der Nidhe der Flammgliihkerze handwarm-werden.

Drehstrom-Lichtmaschine

Bild 97 . Bild 98

Wir anﬁpfahlan die Drehstrom-Lichtmaschine (1), alle 1200 Betr.-Std. in einer
Spezialwerkstatt prifen und warten zu lassen.

Drehstrom-Lichtmasghinen geben schon bei Motor-Leerlauf Leistungen ab. (La-
dekontrolleuchte erlischt sofort nach Anspringen des Motors.)

Wichtig ist die richtige Spannung des Antriebskeilriemens (2). Zu strammer
Keilriemen bringt vorzeitigen LagerverschieiB, zu lockerer verursacht das HeiB-
werden der Keilriemenscheibe und der Lager. AuBerdem liefert die Licht-
maschine urigeniigende Leistung (siehe auch bitte den Abschnitt Nachstellarbei-
ten) (Spannung der Keilriemen Seite 63, Bild 83).
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Nachstehende Punkte miissen unbedingt beachtet werden:

1. Bei laufendem Motor diirfen die Anschliisse an Batterie, Lichtmaschine (1)
und Regler (4 Bild 98) nicht geldst werden (Gleichrichterbauteile werden
sonst durch Uberlastung zerstdrt).

2. Defekte Lade-Kontrollampe sofort ersetzen (sonst ungeniigende Leistungs-
abgabe der Lichtmaschine).

3. MuB der Motor bei ausgebauter Batterie gestartet werden, darf die Fremd-
batterie erst dann angesetzt werden, wenn die Stecker (5) vom Regler
(4 Bild 98) abgezogen sind. (Lichtmaschine gibt dann keine Spannung ab).

4. Bei SchweiBarbeiten am Schlepper, die Massekiemme des SchweiBgerites
direkt an das zu schweiBende Fahrzeugteil anschlieBen. (Bei Nichtbeachtung
kénnen SchweiBstrome iiber Regler und Lichtmaschine flieBen und die Halb-
leiterbauteile durch thermische Uberlastung zerstéren.)

5. Das Antippen von Leitungen gegen Masse, um_.!eétzusle!len. ob Spannung
vorhanden ist, muB unbedingt unterbleiben, da sonst die Halbleiter zerstort
werden. =

6. Die Anschliisse 3) an der Lichtmaschine sowie (5) am Reglerschalter miissen
immer festsitzen. Bei losen Anschliiszen entstehen hohe Ubergangswider-
sténde, die sich schéadlich auf die Funktion des Reglers auswirken kénnen.
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Bild-1

01

Motorhaube

Durch die hochstellbare Motorhaube
werden die Wartungs- und Reparatur-
arbeiten sehr erleichtert.

Zum Hochstellen und Ablassen der Mo-
torhaube empfehlen wir nachstehende
Hinweise zu beachten.

Hochstellen der Haube

1. Haubenhalter links und rechts l6sen.

2. Haube stirnseitig (in der Mitte unten)
anheben und die Haubenstiitze in die
vorgeseherie Stiitzlasche (4) an der
Trennwand zwischen Motor und Bat-
terie setzen.

Ablassen der Haube

Haube am unteren Rand (in der Mitte)
anheben, Haubenstiitze nach vorn neh-
men und Haube langsam ablassen. Da-
bei die Haubenstiitze in die vorgese-
hene Offnung im Vorderachslagerbock
gleiten lassen. (Bild 101) (5).

Haube verriegeln.
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Allradantrieb (Variante — A =)
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Bild 102

Bedienung

Der Vorderradantrieb kann wéhrend der Fahrt unter Last zu- und abgeschaltet
werden. ; ;

1. Einschalten: {
Hebel (1) mit der Hand iber die federnde Faste nach vorn fihren — E —.

2. Ausschalten: 1
Hebel (1) bis zum Anschlag zuriickziehen.

Um unnétigen Verschleif der Reifen und der Triebwerksteile zu vermeiden, ist
es ratsam, den Vorderradanirieb nur bei Bedarf einzuschalten. Z. B. zur Ver-
besserung der Zugkraft in unwegsamem Gelande und auf schmierigem Acker
oder beim Querpfliigen an Hanglagen, wenn mit einer Abtrift der Vorderréder
gerechnet werden muB. Im Gefélle wird bei eingeschaltetem Vorderradantrieb
eine zusétzliche Bremswirkung erreicht.

Bei normaler StraBenfahrt sollte der Vorderradantrieb nicht eingeschaltet
werden.

Bereifung
RENY et B0 oo g Rt g ey i 7,50—18 extra — Spezial 6 PR
BIBEN: s e, s k) Peros 13—28 AS 6 PR .
11-32 AS 6 PR
Luitdruck |
BT (v N AT e e e 2,0 ati
L ORI TR N S T je nach Arbeitseinsatz, s. Seite 25



Olstandskontrolle

Bild 103 Bild 104 Bild 105~

Der Olstand in der Vorderachse und im Vorderradanirieb muB alie-100 Betr.-Std.
gepriift werden. Der Olstand ist richtig, wenn er den unteren-Rand der Einfiill-
bohrungen (1) erreicht.

Olwechsel — Getriebedl SAE — 90

1. Olwechsel nach 60 Betr.-Std.
Weitere Olwechsel nach je 1200 Betr,-Sid.

: Fillmenge ca.:

| Bild 103 Vorderachsnaben s us UE SRl e sl sannatl odedt Liter
Bild 104 Ausgleichgetriebe . . . . . . . . v . . .. .. . 1,6 Liter
Bild 105 Vorderradantrieb 2 S - 1,3 Liter

Die OlablaBschrauben (2) und (3) befmden sich an den tlefsten Stellen.

Achtung! Am Vorderradantrieb miissen “zum Olwechsel die beiden OlablaB-
Schrauben entfernt werden (3) — (Bild108).

Kreuzgelenke

Nach Abnahme der Schutzbleche (3) konnen die beiden Schrauben (1) und (2)
(Bild 108) entfernt und dieKreuzgelenke mit Getriebedl SAE 90 geschmiert
werden. (Alle 300 Betr.-Std.)

Bild 106 Bild 107 Bild 108

Fettschimierung (alle 100 Betr.-Std.)
Die _an der Vorderachse vorhandenen Druckschmierknépfe (4) und (5) missen
mit Hechdruckfett abgeschmiert werden (Bild 107).
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Schlepper-Konservierung

Soll Ihr Schlepper fiir langere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so
empfehlen wir gegen innere und &uBere Rostbildung folgende MaBnahmen:

1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches Ol SAE90 einfillen. Den
Schlepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahnrader und Lager mit dem
neuen Ol iiberzogen werden. Ul aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und
Motorendl mit 10% Konservierungsél (z. B. Deutz UI-MK) gemischt, ein-
fullen.

2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen, Dann
frisches Ol mit 10% Konservierungsél auffiillen.

3. Kraftstoff aus Behdlter ablassen, diesen mit 10% Konservierungsdl gut
mischen und wieder einfiillen.

4, Dann Motor 15 Minuten laufen lassen, so daf Leitungen, Filter, Pumpe und
Diisen mit der Konservierungs-Mischung gefullt’ sind' und sich das neue
Motordl auf alle Teile verteilt hat. k.

5. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume
mit einer Mischung aus Dieselkraftsioff und 10% Konservierungsdl ein-
sprithen. Danach Hauben wieder aufschirauben.

6. Nun Motor mehrmals langsam von Hand zwecks Einsprithung der Brenn-
raume durchdrehen.

7. Ansaugéffnung am Luftfilter sowie Auspufféifnung gut verschlieBen.

8. Motor und Schlepper &uBerlich griindlich reinigen. Roststellen beseitigen,
evtl. mit Farbe ausbessern. Festgerostete Schrauben und Muttern mit Hilfe
eines rostidsenden Mittels wieder géngig machen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fur eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von Deutz OI-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-
Konservierungsol verwendet werden.

Es ist zweckméBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit einem Pfiegemittel zu konservieren.

AnschlieBend den Schlepper an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten
Ort hochbocken und. mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und
am besten einer Ladestation zur Wartung ibergeben. Ist eine entsprechende
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herstellerfirma
selbst gewariet werden.

Bei Wiederinbetriebnahme muB das Konservierungsmittel aus dem Motor ent-
fernt und frisches Motorendl eingefiillt werden. Im Getriebe und Kraftheber
kann das Konservierungsmittel bis zum néchsten Olwechsel verbleiben.
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Wartungstabelle D 5506

oljlolo|le|e|o olo|o (=R =0 =] ololo|e|lajole|2
Wartungsarbaiten e N N HH R EHEHEEEEEEEEE R
1. Motor: |
HD-S1 X X 1] %] ] %] 2] x] %X X) x| %X
1. 1 Motor-Olwechsel HD-B = =
1. 2 Schmieréifilterpatrone austauschen erstmalig bei ® bei jedem Olwechsel
1. 3 Ventilspiel Uberprifen®) % x 5 * % *®
1. 4 Keilri p g Uberprifen X
1. 5 Kraftstoffilterpatrone austal »

1. B Kraftstoffsiab der Forderpumpe reinigen

danach bei jedem Olwechsel

1. 7 Luftfilteranlage Uberprufen*®)
1. 8 Kihirippen u, Olkihler reinigen

1. 9 Einspritzdiisen Uberprifen (Werkstatt)

ei jedem Olwechse
BT

X ®

1.10 Einspritzpumpe und Regler

Ol-Kraftstofigemisch ablassen

2. Triebwerk

[ | A j

2. 3 Riemenscheibenantrieb Olstand profen

3. Hydraulikanlage:
3. 1 Hydrauliktlstand prufen

2. 1 Gelriebetistand prufen x 2l e x %
2. 2 Gelrigbatilwechsel v :
X b o X X

3. 2 Hydrauliktlwechsal ¥ X
3. 3 Hydraulikélfilter austauschen erstmalig bei wechsel ~
3. 4 Lenkung Olstand prifen ® X x X x

. leb:
4 f_“?%"ér eb:(wenn vorh ndﬁn)

rderradantrieb und Achse Olstand prifen
4. 2 Olwechsel Vorderradanirieb und Achse

5.Bremse:
5. 1 Bremssystem Uberpriifen

x

»
b3

x

6.Schmierung Fahrgestell:

#44)

6. 1 Vorderradlagerung

6. 2 Vorderachslagerung***)

6. 3 Zugvorrichtung®**)

6. 4 Dreipunkigestdnge***)

6. 5 Lenkschenk “agarungIinksu.rachln‘")
6. 6 Alle Betéitigungshebel und Wellen***)

6. 7 Gelenkwelle (wenn vorhanden)***}

6. 8 Angetriebene Vorderachse***)

e I fx Ix |
o I I IR |
HAX XX |%.|X | X
% % I Pex Ix]x
H X I X [X X X
x I P [x fx [ex
X | X | X | %X [ X | X | X
X IX |IX |¥X |X |X |X

WX X IX P IX |
XX X | |X |[X X
XX X X XXX
XX |x [x |x [®|x
B S
H X X % X [X|x

x| | | | % |x
x| [ | |x [x |x

6. 9 Kreuzpelenke der angetriebenen Vorderachse *)

B g o B L G o o b
X IR X [ X X X X X
2 I I P X P |X 1%

X IX X X |X | X [X X |xX
XX X X X X XX |[x
ER B S B S B S

XX I | X X XX |x
XX X X X X X % |x

7.Elektrische Anlage:
7. 1 Lichtmaschine mit Regler Gberpriifen (Werkstatt)

x

®

7. 2 Anlasser iiberprifen (Werkstatt)

x

x

X I X | XI XX X|IX]|X]|X

7.3 Flussigkeitsstand der Batierie Uberprifen®*)

Achtung! Die Wartungsarbeiten miissen in den gleichen Zeitabstinden weiter durchgefiihrt werdan, aufer denen in den stark umrandeten Feldern. Siehe
bitte auch die einzelnen Abschnitte Uber Wartung und Pflege in der Bedienungsanleitung.

76-80
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8. THglich sind folgende Wartungsarbeiten
durchzuflihren:

8. 1 Motorblstand Uberprifen | beiBedarf
B. 2 Kraftstoffvorrat iberprifen| nachfillen
8. 3 Befestigungsschrauben der Vorder-und
Hinterréider auf festen Sitz Uberprifen.
8. 4 Luftdruck der Bereifung Uberprufen und

evtl. eingedrungene Fremdkorper entfernen.

*) frithestens 2 Stunden nach Stillstand
des Motors,

**) Ansaugrohr und Muffenverbindung auf
Dichtigkeit Oberprifen, Schlauchbénder
evtl. nachspannen,

(Weitere Hinweise iber die Wartung und

Pflege der Luftfilteranlage siehe Seite 50—53)

***) Zum Abschmieren des Fahrgestelles
empfehlen wir ein lithiumverseiftes Mehr-
zweckfett mit einer Penetrationszahl von
200-290 zu verwenden.

+) Zum Schmieren der Kreuzgelenke der
angetriebenen Vorderachse Getriebed|
SAE 80 verwenden.

++) Batterieflissigkeit mit einem sauberen
Holzstab messen. (Die Flussigkeit soll 10
bis 15 mm Uber Plattencberkante stehen.)

BeiBedari mitdestillieriem Wasser ergénzen.

Batterie bei stiligesetztem Schlepper alle
4 Wochen nachladen lassen,

Kupplung bei zu geringem Totgang - FuB-
oder Handhebel nachstellen.
Werkstattarbeiten:

Vorderradlagerspiel bei Bedarf oder alle
600 - BOO Betr.-Std. Uberpriifen lassen.

Lenkung nach ca. 1000 Betr.-Std. Gberpriifen
und evtl. nachstellen lassen.

Die Einspritzpumpe muB alle 3000 Betr.-Std.
Oberpruft werden,



Stérungstabelle Motor

Stérung

Mbgliche Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Kraftstoffbehdlter leer

Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage
Drehzahlverstellhebel steht auf ,Aus"
Kraftstoffilter verstopft: im Winter durch Paraffin-
Ausscheidungen

Kraftstoffleitung undicht

Behélter flllen und Kraftstoffleitungen

entliiften I

Auf Vollast bzw_Betrieb stellen

Kraftstoffilter erneuern; Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschliisse auf Dichtheit priifen und
Verschraubungen festziehen

Motor springt schlecht an

Batterieleistung zu gering. Batterieklemmen locker und
oxydiert, Anlasser dreht sich nur langsam |
Im Winter: Zu zéhes Motorend! eingefilit
KraftstoffzufluB zu gering; Verstopfungen im Kraftstoff-
system durch Paraffin-Ausscheidung (im Winter)

Grobe Undichtigkeiten am Kolben und Zylinderkopfen

Batterie priifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen

'+ und)mit séurefreiem Fett {iberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motordl verwenden
Kraftstoffilter auswechseln, Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit
priifen und Verschraubungen festziehen. Bei Kélte
Winterkraftstoff verwenden

Vom Fachmann priifen lassen

Motor arbeitet unregel-
méBig bei schlechter
Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Luftfilteranlage verschmutzt

Uberstrdmventil an der Einspritzpumpe arbeitet nicht |
einwandfrei

Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht. Ventilfeder
gebrochen i

Diisennadeln klemmen 1

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse auf Dichtheit
prifen und Verschraubungen festziehen

Vom Fachmann priifen lassen

Luftfilteranlage reinigen

Ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

Vom Fachmann priifen lassen

Auspuff raucht stark

Olstand im Motor zu hoch |

Schlechte Verdichtung durch festgebrannte oder gebrochene
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstellt

Ol bis zur oberen MeBstabkante ablassen
Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann priifen lassen
Ventilspiel richtig einstellen

Vom Fachmann (berpriifen lassen

Motor wird zu helB

Kdhirippen an den Zylindern und Zyllnderkapfan' stark
verschmutzt

Einspritzdiisen defekt 3 :
Foérdermenge an der Einspritzpumpe nicht genau eingestelit
Kiihlluftmangel am Kihlluftgebldse

Kiihlrippen reinigen, besonders die senkrechten am
Zylinderkopf

Vom Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen
Luftzufiihrung frei machen

Motor hat kelnen Uldruck
Uldruckkontrolleuchte
gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu-groB)
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der elektr. Leitung

Verschraubungen an Olleitungen und Schmierdlfilter auf
Dichtheit priifen und Verschraubungen festziehen
Sonst Fachmann aufsuchen

Ladekontrolleuchte gliiht
wihrend des Betriebes auf

Keilriemen lose oder gerissen
Lichtmaschine ladet dig Batterie nicht auf, weil Lichtmaschine
oder Reglerschalter defekt

Keilriemenspannung priifen, Keilriemen erneuern
Vom Fachmann prifen lassen

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Schiachte Leitungsverbindung, Glihlampe defekt,
Batterie entladen
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AnschluBklemmen an der Batterie festziehen, Leitungs-
anschllisse priifen, Batterie priifen lassen
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5000 K&in 1, Unter Sachsenhausen 14—26, Postfach 10 11 48
Telefon: (0221) 22 59 91, Telex: 08 881 168
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Telefon: (0611} 41 70 66, Telex: 04 17 284
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Telefori: (0911) 4 17 41-45, Telex: 06 22 137
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7000 Stuttgart 1, Ulmer StraBe 172, Postfach 2711
Telefon; (0711) 29 98 21, Telex: 07 23 732

DEUTZ-FAHR-Lager
7702 Gottmadingen, Postfach
Telefon: (07731) 6 35 71, Telex: 7 93 823

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle
8043 Unterfohring b. Minchen, Johanneskirchner Str. 15/17
Telston: (0811) 32 70 18, Telex: vorerst KHD 0523773
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